L orne

Association des transports du Canada

DOSSIER

Transportation Association of Canada Février 1996

LA VISION DES TRANSPORTS URBAINS : DE LA PAROLE AUX ACTES

En 1993, le Conseil des transports urbains de 'ATC a publié un Dossier intituié UNE NOUVELLE VISION DES TRANSPORTS URBAINS.
Ce Dossier proposait une vision générale des centres urbains canadiens en I'an 2023, soit une trentaine d'années plus tard. Toujours
d'actualité, cette vision peut étre adaptée aux circonstances locales (voir encadré ci-dessous) et s'appuie sur 13 énoncés de principe
cernant la perspective d’avenir dont toute décision dans ce domaine devrait s'inspirer (voir encadré a la page 2). Plus précisément, la
vision préconise une réforme en profondeur des pratiques courantes d’aménagement des terres et d’'urbanisme, du réle des véhicules
autornobiles privés au regard des autres modes de transport ainsi que du financement des transports eux-mémes.

Cette vision et les principes décisionnels qui I'étayent ont regu officiellement 'aval de I’Association des transports du Canada, de /a
Fédération canadienne des municipalités, de I'Association canadienne du transport urbain, de /Institute of Transportation
Engineers (District n° 7 du Canada) et du Transportation and Climate Change Collaborative (une initiative conjointe des Tables
rondes nationale et ontarienne sur I'environnement et I'économie). Au plan des collectivités, la vision a regu I'appui des municipalités
régionales dOttawa-Carleton, de Hamilton-Wentworth et de York, des communautés urbaines de Toronto, Vancouver et Regina
ainsi que du district de Saanich. Enfin, les villes de Winnipeg, London et Montréal, entre autres, ont récemment fait la preuve de ['utilité
et de la pertinence de cette vision et de ses principes dans le cadre d'études de planification exécutées sous leur autorité.

Le présent Dossier léve de voile sur des exemples choisis d'initiatives récemment mises de l'avant & I'échelle des provinces, des régions
et des villes et se fondant sur un ou plusieurs des principes décisionnels dont la vision est assortie. Cette liste d’exemples n’est cependant
ni compiéte, ni exhaustive. De fagon générale, les administrations mentionnées sont représentées au sein du Conseil des transports
urbains de 'ATC. Ceci dit, certains projets tels les plans directeurs et des transports témoignent d'une perspective stratégique innovatrice
et & long terme. D’autres projets, de portée plus limitée, sont davantage de nature tactique. Dans chaque cas, le nom et le numéro de
téléphone d’'une personne-ressource sont fournis. Les lecteurs sont invités & communiquer avec ces personnes afin de s'informer sur la
teneur et les résultats des projets visés et de lirer tout renseignement utile des succes remportés, de sorte qu'ultimement le Canada tout
entier puisse en bénéficier et que linstauration de systémes de transport urbain plus viables & long terme se fasse de fagon concertée.

UNE VISION GENERALE DES TRANSPORTS URBAINS || nmiATIVES
EN L’AN 2023
PROVINCIALES
e Un plan d’urbanisme a long terme ¢ La distance et la durée moyenne des
p long. ) : ;
a été approuvé. |l privilégie des déplacements journaliers en heure de Colombie-Britannique 2
noyaux urbains a vocations multi- pointe diminuent. Alberta 4
ples et un aménagement polyva- - . .
lent a forte densité le long des 'L,Jg:h;tlreatgg'el,adelg::g?ant?oenmgnétz Ontario 4
grands axes de raccordement, ol dressée et est mi%g en oeuvre Québec 6
le financement et I'exploitation d_es : i
transports en commun ont |a prio- Ily a trés peu d'endroits ol les ruptures REGIONALES
rité. de charge doivent encore se faire sur
« Des plans de quartier/de voisinage chaussee. Agglomération de
a court et & moyen terme ont été Les handicapés ont tous accés aux Vancouver 7
approuvés. lis privilégient des col- installations et services de transport Municipalité régionale de
lectivités polyvalentes compactes, public. Hamilton-Wentworth 7
congues pour favoriser les piétons, R .
les cyclistes et les transports en Les routes et les ponts sont en bon Communauté urbaine
commun. état. de Toronto 8
e Le tracé des voies de transport en La pollution atmosphérique causée par Mun,lgpallte régionale
commun, des routes, des artéres et les véhicules automobiles diminue. d'Ottawa-Carleton 9
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9 ) recettes stables et durables. Vancouver 11
¢ Deplus en plt{s Qe gens se dépla- Les dirigeants politiques ont l'appui (R)algary 1 ;
cent a pied ou a bicyclette, emprun- d’un public bien renseigné quand ils egina
tent les transports en commun et prennent des décisions en matiére Winnipeg 12
roulent & plusieurs en automobile; durbanisme et a propos des systémes London 13
le pourcentage des trajets faits par de transport destinés a desservir la Toronto 14
les automobiles sans passager di- région Ottawa 14
minue. Montréal 15




1. La structure urbaine et 'occupation des sols
Prévoir de plus fortes densités et une occupation des sols plus
diversifiée.

2. La marche
Promouvoir la marche comme mode priviiégié de déplacement
individuel.

3. La bicyclette
Multiplier les possibilités d'utiliser la bicyclette pour les déplace-
ments.

4. Les transports en commun
Améliorer les services de transport en commun pour en augmenter
I'attrait par rapport & celui de 'automobile.

5. L’automobile
Créer un milieu ou 'automobile peut jouer un réle plus pondérs.

LES PRINCIPES DE PRISE DE DECISION DANS LA NOUVELLE VISION

8. L’intégration intermodale
Promouvoir les liens intermodaux et interréseaux.

9. Les nouvelles technologies

Promouvoir de nouvelles technologies qui permettront
d'améliorer la mobilité urbaine et contribueront & protéger r'en-
vironnement.

10. L’optimisation des systémes
Optimiser l'utilisation des réseaux de transport actuels des
personnes et des marchandises.

11. Les besoins des groupes particuliers
Concevair et exploiter des systémes de transport que peuvent
utiliser les handicapés.

12. L’environnement
S'assurer que les décisions en matiére de transports urbains

urbain.

protégent et améliorent 'environnement.

6. Le stationnement

Planifier I'offre et la tarification du stationnement dans le contexte
des priorités accordées aux piétons, aux cyclistes, aux usagers des
transports en commun et aux automobilistes.

7. Le transport des marchandises
Améliorer l'efficacité de la distribution des marchandises en milieu

13. Le financement
Trouver de meilleurs moyens de financer les réseaux de trans-
port urbain de demain.

INITIATIVES
PROVINCIALES

COLOMBIE-BRITANNIQUE  Population : 3 282 000 habitants

Loi sur les stratégies
de croissance
Catherine McNamara
(604)356-0365

Loi adoptée en 1995 a I'appui de I'élaboration de nouveaux
outils de planification coordonnée de 'aménagement des
terres a I'échelle des municipalités et des districts
régionaux. Les stratégies de croissance régionale
{exigées par la Loi) doivent comporter un volet sur les
transports et contribuer a f'atteinte d'une série de buts
précis de portée provinciale, notamment éviter I'étalement
urbain, réduire le plus possible le recours & I'automobile et
encourager la marche, le cyclisme et I'utilisation des
transports en commun.

Plan du réseau
de transport de la
cote sud
Kenwood Rayner
(604)660-0448

Programme conjoint de I'Administration de financement
des transports, du ministere des Transports et de la Voirie
de la Colombie Britannique, de la Société des transports
en commun de la C.-B., de la Société des traversiers de la
C. B,, du District régional de Vancouver et de la
Commission de protection des terres agricoles de la
province. Le programme favorisera le développement d'un
plan intégré de transports pour la cote sud de la province,
plan destine & combler les lacunes actuslles et a appuyer
la vision & pius long terme de la région en la matiére.
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Programme conjoint des ministéres des Transports et de la
Voirie, de I'Environnement ainsi que des Terres et des
Programme Parcs de la Colombie Britannique, d’Environnement »
«Go-Green» Canada, de la Société des transports en commun de la v1vl v v
Sam Brand C.-B. et des administrations locales. Le programme vise a :
(604)387-5997 réduire la congestion de la circulation et la pollution de Vair
au sein des communautés urbaines de Vancouver et de
Victoria.
- Cette initiative s'inscrit dans le cadre d'une stratégie
tSrtar:;egol; :za té interministérielle visant a mettre au point des services
Kirk F% cke rbiep coordonnés de transport des personnes handicapées, y v v
(604)356-1572 compris 'amélioration de I'accas aux services de taxi et
aux réseaux des transports en commun.
Programme du ministére de 'Environnement visant &
atténuer les probléemes a long terme de pollution de l'air
z:g;:ig:‘“ge? par les émissions de véhicules automobiles en Colombie
émissions de Britannique, particulierement dans les milieux urbains. Le
véhicules et programme prévoit I'élaboration d'initiatives visant
d'utilisation de spécifiquement a réduire les émissions des véhicules v i v
carburants plus existants, a accroitre 'offre et I'utilisation de nouveaux 3 !
ropres P véhicules plus propres, a réduire les émissions provenant
'L))enewis Rogosa de la combustion des carburants courants, a accroitre
(604)387- 9%33 I'offre et 'utilisation de carburants de remplacement plus
propres ainsi qu'a améliorer les activités de ravitaillement
en essence et de distribution de ce carburant. o
Administration de i
financement des L’AFT a été établie aux fins d'élaborer un plan provincial . ‘ : i
transports intégré des transports ainsi qu'un programme pluriannuel v \/ vi | V|V \/ V| v
Lesley Bennett de financement. - e
(604)356-6728
Programme de . |
partage des codts du La province a adopté au printemps de 1995 une loi : i
g . .
transport ferroviaire autorisant les municipalités et les administrations ‘/' v
de banlieue régionales des transports en commun a partager ies coits i
Kirk Rockerbie d'exploitation des services ferroviaires de banlieue.
(604)356-1572
Taxe sur le La province a adopté une loi autorisant les municipalités et
stationnement non les administrations régionales des transports en commun a .
résidentiel percevoir une taxe visant les terrains utilisés a des fins de v v v
Sam Brand stationnement non résidentiel, le tout dans le but de créer
(604)387-5997 une nouvelle source de financement des transports en -
commun, en plus des taxes foncieres.
z :eg;::‘tr;:aevc:)eies Programme de partage des co(ts destinés a aider les
cvclables administrations locales a développer et a améliorer les
S‘;m Brand réseaux de voies cyclables et a les intégrer aux autres
(604)367-5997 modes de transport.
Politique sur le Politique provinciale visant a offrir aux cyclistes un acces a
cyclisme toutes les installations nouvelles et améliorées, a la
Sam Brand condition de ne pas compromettre la sécurité et que les
(604)387-5997 colts en cause soient raisonnables.
Projets en cours visant a instaurer de vastes réseaux pour
Réglementation des fes véhicules a coefficient élevé d’occupation (VCEO) au
VCEO sein des communautés urbaines de Vancouver et de
Sam Brand Victoria et dans la vallée de 'Okanagan. Les projets ont
(604)387-5997 été cernés dans le cadre de la stratégie provinciale des
Py ,g
transports de 1995, stratégie baptisée «Going Places».




INITIATIVES
PROVINCIALES

COLOMBIE-BRITANNIQUE (suite)

1 L'occupation des sols

3 La bicyclette

Plan concernant
les VCEO

Sam Brand
(604)387-5997

Plan de portée provinciale adopté en septembre 1995 et
baptisé «Going Places». Ce plan vise a instaurer un
réseau pour VCEOQ au sein de l'agglomération urbaine de
Vancouver et & exécuter des études en la matiére au
regard des régions de Victoria et de 'Okanagan.

West Coast Express
Greg Blasco
(604)689-3641

Service ferroviaire de banlieue assuré entre Mission et le
centre-ville de Vancouver au moyen d'une voie ferrée
existante. Le service est offert depuis novembre 1995 par
CP Rail aux termes d'un contrat passé avec la Société des
transports en commun de la C. B.

5 L'automobile

S

7 Les marchandises

9 L.es nouvelles technologies

11 Les groupes particuliers

13 Le financement

Prolongement du

Prolongement du service Sky Train jusqu’au centre ville de
Surrey, en mars 1994. Trois nouvelles stations et 4 kilo-

lsal;yc.;r;:fi;: m métres de voie ont été ajoutés. Vingt nouveaux wagons
(604)520-3641 devraient avoir été ajoutés au parc de véhicules a
automne de 1995.

:::):usoérgulzzsr Programme-pilote visant & pourvoir de supports a
bic clr:e Ft,t es P bicyclettes les autobus desservant plusieurs itinéraires
Gl e‘;r Leicester dont ceux permettant de rallier le terminus pour traversiers
(604)540-3396 de Tsawwassen.
Casiers d’entrepo- Construction de 60 casiers d'entreposage de bicyclettes a
sage de bicyclettes deux stations du service Sky Train ainsi qu’a deux stations
Glen Leicester de correspondance du réseau de transport par autobus de
(604)540-3396 Pagglomération urbaine de Vancouver.

ALBERTA Population : 2 546 000 habitants

Privatisation des

La province confie en sous-traitance tous les services
d’entretien des routes et est en train de réorganiser son
ministére de la Voirie. Des économies de 40 millions de

obstacles au transport
Catherine Taylor

piétonniére dans les municipalités. Ce programme triennal '

prévoit la mise en oeuvre de divers projets et initiatives &

services de voirie dollars par année sont escomptées de ces mesures. Ce v
Dave Shillabeer it &tre r6i iar  de Paméliorati
(403)427-0141 mont’ar.lt doit etrg réinvesti : appui de 'am !qratlon ) L
stratégique du réseau routier provincial en milieu urbain et -
rural. T
Programme Programme fondé sur une vision plfovmcuale. d gllmlnatxon e
NP des obstacles au transport local et intraprovincial et : :
d’élimination des SAheiigy N ; .
d’élimination également des obstacles a la circulation V) v v v

Poptimisation de I'efficience des réseaux de transport et la
promotion de I'efficience énergétique des transports.

(403)427-7944 titre expérimental.
ONTARIO Population : 10 085 000 habitants
Ensemble exhaustif d'énoncés de politique publiés par le
Examen de Cabinet provincial et touchant une vaste gamme de
lanification questions de politique. Les lignes directrices de transport .
Klorm a Forest concement l'utilisation efficiente des terres, l'infrastructure, v v
(416)585-6232 les installations publiques, les transports en commun, . [
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Initiative mise de 'avant en 1994 par le ministére des
Nouvelles normes et Affaires municipales et du Logement dans le but de
lignes directrices multiplier les possibilités d'aménager des rues et des
d’urbanisme quartiers plus abordables et ol il est plus agréable de ViV v Vv v v
Norma Forest vivre, le tout a la faveur de l'instauration d’'une :
(416) 585-6232 infrastructure plus efficiente et d'une sensibilité accrue a
I'endroit de I'environnement naturel.
. . . Initiative conjointe des ministéres des Transports et des
t"ﬂ::gg:c;: ices de Affaires municipqles_n)ise de I’a_\{ant en 199? daps le but
d'aménagement & Ic'!’anderdlies Tpnucupa!ltes en r?znere Qe plamgcatlon. Lgs
\ . ignes directrices préconisent des principes de conception
szc%t:;dme:ntranspons d'installations compactes a usages multiples aux points de v ‘/ : ‘/ v
Bruce McCuaig convergence et le long des corridprs de circulatioq ainsi
(416)235-5036 que la construction de rues se prétant davantage a la
circulation piétonniere.
Contrdle de la
croissance de la Vision récemment préparée et adoptee par le Bureau de la
communauté urbaine CUT. La vision est fondée sur 'accroissement de la : .
de Toronto densité des quartiers et 'application d'un modéle de v viv v ‘/ v
Rob Mulligan développement des centres de convergence.
(416)314-6419
De concert avec les municipalités de la CUT, la province
Plan des transports travaille a I'élaboration d’un plan a long terme des :
de la communauté transports qui mettra I'accent sur la sauvegarde du réseau . . : G
urbaine de Toronto actuel, 'application de stratégies d’optimisation par le biais v V| VIV VIV vV
Marvin Rubinstein de mesures de gestion de I'offre et de la demande en - 0y : : S
(416)235-3979 transports ainsi que la mise en ceuvre d'initiatives choisies . .
d’expansion. e ] :f
Trongon de 69 km d’autoroute a péage électronique i .
traversant agglomération métropolitaine de Toronto. Les e o r
travaux de conception et de construction sont exécutés par . o F
Autoroute 407 un consortium du secteur privé. Le financement du projet S £ o
Mike Cautilo est assuré par la Société d'investissement dans les Vi |V Vi v
(416)326-6156 transports de I'Ontario. Ce partenariat innovateur des ' o
secteurs public et privé permettra de mener ce projet de :
construction routiére a terme en 1998 plutét qu'en 'an '
2020. . : l
Projet de trongon d'autoroute a péage de 22 km s’étendant
parallélement au Queen Elizabeth Way, entre Oakville et
Autoroute 407 ouest Burlington. On étudie présentement la possibilité de
confier le projet a un partenariat des secteurs pubtic et

Mike Cautillo
(416)326-6156

privé aux termes d'un contrat d'élaboration-conception-
construction que financerait 1a Société d'investissement
dans les transports de I'Ontario.

Autoroute 407 est
Paul Jankowski
(416)235-5483

Projet de trongon d’autoroute de 62 km entre Markham et
la jonction des routes 35 et 115, prés de Peterborough.
On envisage de confier & un consortium le soin de
procéder aux évaluations environnementales, d'établir les
prévisions de trafic et d'exécuter les travaux préliminaires
de conception et d'ingénierie. On explore également la
possibilité de recourir au financement du secteur privé.

Groupe de travail sur
I'intégration des
transports en
commun

David Smith
(416)235-4017

Un systeme intégré de tarification et de coordination de
tous les services de transport en commun a été implanté
au sein de la grande région de Toronto.
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L'énoncé de ce programme se fonde a la fois sur la
politique provinciale et une vision en la matiére et prévoit
différentes mesures a court terme. Au nombre des
Programme des VCEO | initiatives actuellement mises de 'avant, mentionnons : :
Brian Ogden une stratégie pour ies VCEO a I'échelle de la grande v v
(416)235-3969 région de Toronto, une étude de la gestion de ia demande
en transports, des stratégies de mise en oeuvre, de
marketing et de communications ainsi que des études sur
raménagement de voies réservées sur les autoroutes.
Programme de covoiturage d’application communautaire
Covoiturage faisant appet a un systéme automatisé d’affectation des
Craig Willis véhicules. Exploité depuis Markham, le systéme est v ViV
(416)235-5033 accessible depuis n'importe ou dans la province grace a un
numéro 1-800.
Gestion de la
demande en Un comité de représentants des municipalités de la grande
transports région de Toronto a été constitué afin d'y appliquer les Vi v
Tom AppaRoe principes de gestion de la demande en transports. : S
(416)235-4011
QUEBEC Population : 6 896 000 habitants
Plans de transports multimodaux devant étre appliqués a P
I'échelle de la province et dans dix régions. Le plan de la :
région de Montréal, qui couvre une période s'échelonnant :
Plans des transports jusqu’a I'an 2011, doit étre terminé en 1996 et prévoit la o . 5
Christine Duby constitution d’'un organisme régional responsable de toutes viviv|v v\ v ViV v v v
(418)643-3319 les formes de transport de voyageurs au sein de la grande
région de Montréal. Des taxes sur I'essence ou sur le
stationnement non résidentiet pourraient étre imposées &
'appui du financement du plan.
Planification des En 1993, la Loi sur 'aménagement et l'urbanisme a été
transports dans modifiée. Celle ci exige dorénavant l'intégration de la 2
les municipalités planification des transports aux plans directeurs que :
régionales doivent préparer les municipalités régionales. Un guide de Viviviv| Y v ViV
Christine Duby planification des transports a été élaboré par le Ministere &
(418)643-3319 Fusage des municipalités.
P Etude sur les avantages et les inconvénients de confier
I:;r;sg;;z:tsmtegre des dans chaque région 'entiére responsabilité du transport .
Claude Martin terrestre des voyageurs a des administrations locales v \/ v v Vv v
(418)643-1543 (transport urbain, de banlieue, des personnes
handicapées, scolaire, par taxi, etc.).
Politique
sur le cyclisme Politique provinciale visant a établir le cyclisme a titre de Vi v v
Marc Panneton mode courant, sur et intégré de transport.
(418)644-9683
De concert avec les municipalités, la province a établi un
Réseau routier réseau routier pour camions. Les buts visés par cette :
pour camions démarche sont de réduire le plus possible la congestion de v v v
Pierre Mercier la circulation en milieu urbain et la détérioration des routes
(418)643-2991 ainsi que d’optimiser les niveaux de service du
camionnage.
Politiques et réglements d’application provinciale visant a
Environment améliorer la sécurité du transport des marchandises v

Louise Maurice
(514)873-4953

dangereuses et a réduire le plus possible la pollution
découlant des activités de construction, d'entretien et
d’'exploitation des routes.

2 5ne
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Projet conjoint de deux ans des organisations provinciales
des transports et du District régional de Vancouver qui a
pris fin en 1993. Des plans a moyen et a long terme des
transports ont été élaborés a la lumiére des types de
Transport 2021 réseaux équilibrés de transport urbain souhaités et des :
Clive Rock principes complémentaires d'aménagement des terres mis VI VIV VIV VI v v
(604)432-6377 au point dans le cadre du plan stratégique pour la qualité
de vie dans le District régional de Vancouver. La priorité
est accordée a la marche, au cyclisme, aux transports
publics, au transport des marchandises et, en demier i
ressort, a 'automobile. :
Terminé en 1990 et mis a jour en 1993, ce plan préconise e
Plan stratégique pour des principes d'aménagement de§ terres a I'appui de 5’
la qualité de vie dans I'élaboratiop de plans & moyen qt .a‘long terme des : ]
le District régional de transports a mettre en oeuvre d'ici & I'an 2021. Les buts . S
Vancouver du plan stratégique sont les suivants : limplantation de VIV VIV V| viv
Ken Cameron commungute’s corppactes mqltlgﬂisc.iplinaires au ‘sg.in‘de la . T
(604)432-6379 région métropolitaine, la multiplication des possibilités de
vivre et travailler au sein des communautés visées et la
diversification des choix de mode de transport.
Plan détaillé a long terme élaboré paraliélement au projet
Transports 2021 et a la stratégie pour la qualité de vie
dans le District régionai de Vancouver. Ce plan examine

Pian de gestion

de la qualité de I'air
Morris Mennel
(604)436-6740

les tendances a long terme au titre de la qualité de I'air et
des émissions potluantes dans la région et it recommande
des programmes de lutte contre la majorité des sources de
pollution de l'air. Les sources de pollution liées aux
transports font I'objet de différentes mesures, notamment
I'application de normes de contrdle des émissions des
véhicules et de la qualité des carburants, la poursuite du
programme «Air Care» d'inspection des véhicules et de
contréle des émissions polluantes ainsi que la mise en
oeuvre d'un programme congu spécifiquement pour les
véhicules lourds.

MUNICIPALITE REGIONALE DE HAMILTON-WENTWORTH
Population : 445 000 habitants

Vision 2020
Bill Pierce
(905)546-4178

Le Programme des collectivités modéles «Action 21» des
Nations Unies encourage le développement de
collectivités durables a la faveur de I'adoption de
différentes mesures a I'échelle locale. Aprés examen de
sa Vision 2020, la Municipalité régionale a été choisie pour
représenter le Canada dans le cadre de ce programme.
Du point de vue des transports, cette Vision préconise de
nouvelles politiques d'aménagement des terres, un
recours accru a la marche, au cyclisme et aux transports
en commun, une réduction de l'utilisation des automobiles
ainsi que lintégration intermodale.

Examen des
transports régionaux
Bill O’Brien
(905)528-4200 x 210

Etude stratégique des transports exécutée a I'appui de la
Vision 2020 et terminée en 1995. Cette étude prévoit des
stratégies et des programmes visant a instaurer des
transports plus durables dans la région.
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Adopté en 1994, ce plan préconise une diminution du
«Pour une métropole recours a Pautomobile a la faveur de l'accroissement des
vivable» - Plan coefficients d’'occupation des sols et de 'amélioration des
directeur de la transports en commun. [l encourage la création de : S , L
Communauté urbaine | centres de convergence, la «réurbanisation» et la VvV v ViV v
de Toronto reconversion d’artéres en «rues principales». Le plan : o
Lynn Morrow prévoit en outre 'instauration de différentes mesures de
(416)392-8776 sécurité et de milieux plus conviviaux pour les piétons ainsi
que 'accroissement du recours aux transports en commun.
Plan officiel préconisant la circulation piétonniére par le
biais de la conception des grandes artéres en «rues
::Xsr:g:ment principa’les» (pordées d'immeubles dont les rez de .
Jody Rosenblatt chaqssee abnte!'alen,t c_jes commerces etles gutfes _etages v
(416)392-3808 seraient & vocation résidentielle). Le plan prévoit I'ajout
d’un plus grand nombre d'éléments de paysagement des
rues dans les contrats de construction de ces demiéres.
Les projets de resurfagage/de reconstruction des arteres
prévoient maintenant des bandes cyclables plus larges le
Bandes cyclables long des bordures de troftoir. Des voies réservées
David Dunn permettent de traverser trois principaux ponts a bicyclette. v
(416)392-8985 Un comité du cyclisme a été formé aux fins de désigner
les nouvelles voies réservées aux cyclistes au sein de la
communauté urbaine de Toronto.
Une ligne de métro de 6,4 km de longueur (section de
Métro 'avenue Sheppard) est présentement en cours de
Gary McNeil construction dans ie secteur North York (930 millions de v
(416)393-3799 dollars) et s'inscrit dans le contexte d’un projet de o
développement a haute densité. Le métro remplacera
I'tinéraire d’autobus correspondant et trés achalandé.
Projet d’élaboration
de stratégies a I'appui
de I'utilisation des Projet visant a élaborer des stratégies & court terme .
transports en d'accroissement du recours aux services de transport en v
commun commun,
Rob Pringle
(416)392-8115
. z Des voies réservées aux VCEO ont été aménagées sur 5
l:_:;e:ﬂv;;:}: VCEO routes principales. |l est prévu d'instaurer un réseau pour ViV
VCEO de 600 km de longueur a méme les principales
(416)392-8329
arteres.
Plan de gestion
de ia demande en Un plan de gestion de la demande en transports a été
transports adopté en vue d'atténuer la croissance de I'utilisation de v
Rob Pringle 'automobile.
(416)392-8115
Les municipalités de la communauté urbaine de Toronto
Stationnement ont adopté des réglements sur l'offre d'espaces de
Rob Pringle stationnement, le tout afin de réduire fa demande de VI VI
(416)392-8115 stationnement dans les secteurs bien desservis par les
transports en commun.
Terminus d’autocars Choix d’'un emplacement pour un nouveau terminus
Dick Gordon d’autocars a proximité des services de transport en v
(416)392-8785 commun.
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Feux de circulation Implantation d’une nouvelle technoiogie de signalisation
Leslie Kellman (SCOOT) prévoyant r'intégration des dispositifs de contrdle v | v
(416)392-5348 des feux et des corridors de circulation.
Gestion a court terme | Programme prévoyant des améliorations physiques et
de la congestion de la | opérationnelles échelonnées sur une période de trois ans
circulation et visant a atténuer la congestion de la circulation ainsi ‘/ \/ v v
Tom Mulligan qu'a améliorer les transports en commun et la sécurité des
(416)392-8329 piétons.
Plan de gestion de
I'environnement Nouveau plan limitant les incidences des actvités de
Kathleen construction routiére dans les secteurs plus délicats au v
Llewellyn-Thomas ptan de environnement, inspections des sites a l'appui.
(416)392-8590
MUNICIPALITE REGIONALE D’OTTAWA-CARLETON
Population : 712 000 habitants
En 1993, le Conseil régional a officiellement adopté la
Nouvelle vision des transports urbains de 'ATC en guise
Une nouvelie de futur cadre de la politique des transports urbains de la
vision des MROC. Le Conseil a enjoint a son personnel de s'inspirer i
transports urbains de cette vision pour préparer un document d'orientation VIV VYV vivivv
Louis Shallal adapté aux besoins de la MROC. Un plan directeur
(613)560-6001 x 1715 régional des transports est présentement en voie
d’élaboration. Ce plan sera assorti d’'une stratégie de mise
en oeuvre concermnant tous les aspects des transports.
Comité consultatif de coordination des questions
CACPET interprovinciales (Québec et Ontario) de planification et de '
Louis Shallal transport, par exemple les ponts interprovinciaux, la v v / viv
(613)560-6001 x 1715 capacité des installations, la gestion de la demande en
transports.
Gestion de la
demande en La Division de la planification des transports compte :
transports maintenant une nouvelle Section de la gestion de la VivIvIiv] VIV v v
Brendon Reid demande en transports. i
(613)560-6001 x 2673
Centres de Etude de faisabilité visant a déterminer des points de
i e convergence et de correspondance commodes, :
mobilité/passerelles ! ; - i . N~ : :
de transport géographiquement bien situés et sars afin d’encourager le JAvivviv Ve iV
Denis G:ﬁbo rd recours a des moyens de transport moins préjudiciables & i g ' :
) renvironnement, tout particuliérement les transports en i : ; G
(613)560-6001 x 1603 commun.
Aménagement de i .
::;gi;is:;: ?:: aux Les accotements de certains trongons du Queensway sont ra 2
accotements en voie d’étre pavés et seront réservés aux autobus v ‘ v e
Nancy Schepers pendant les heures de pointe. e e .
(613)560-6001 x 2579 o
Le Transitway est un réseau de transport rapide o
?:::‘osri\gve:\ent du exclusivement réservé aux autobus. Le prolongement ‘ ‘
Nancy S ch‘; ors sud-est du Transitway a été ouvert a la circulation & v v e
(61 3)260- 607) 1x2579 Pautomne de 1995 tandis que la construction du
prolongement ouest de ce derier débutera en 1996.
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Gr';z':i't)zsd d:t:de des Un groupe d'étude composé de représentants d'OC | o
frans orts en Transpo et de la MROC déterminera les priorités des E
comr:un transports en commun dans le but de réduire les temps de
Rajan Phillips déplacement et d'améliorer la fiabilité du service de b
(613)560-6001 x 1712 transport par autobus. .
Plan directeur
régional sur le Plan conjoint de la MROC et de la Viile d'Ottawa
cyclisme prévoyant l'intégration de bandes cyclables dans le
Denis Guibord contexte de tout projet courant de conception routiére.
(613)560-6001 x 1603
Programme des Projet de démonstration visant & inciter les employés
bicyclettes bleues municipaux a utiliser la bicyclette pour se rendre au travail v
Denis Guibord et en revenir. L'employeur fournit les bicyclettes aux
(613)560-6001 x 1603 employés, casques et dispositifs de verrouillage compris.
Plusieurs dispositifs de signalisation sonore sont instaliés
chaque année afin de faciliter la circulation piétonniére.
Différentes mesures ont été prises a des intersections i
Signalisation dotées de feux de circulation afin d'éviter autant que - ,
Denis Guibord possible de ralentir les autobus. Des dispositifs de v iviv v v
(613)560-6001 x 1603 détection des piétons par hyperfréquences et de détection
de mouvements pour les cyclistes (les dispositifs
actionnent les feux de circulation) sont déja en place ou le _
seront bientdt. -
Des ateliers ouverts au public sont organisés aux fins de '
. . . présenter des énoncés de principe de la MROC sur di
g::?scgzg!:rgrathues différentes questions de transport et d'environnement. Le vivlvivl v v v
(613)560-6001 x 1603 premier de ces ateliers mettait 'accent sur les collectivités Y
durables, le second sur I'amélioration du rdle des '
transports en commun.
g::m:;::ed:tlzournée L’organisation d’événements destinés a inciter le public & L
desy iétons utiliser davantage la bicyclette et a circuler a pied est vl v
Denig Guibord essentielle au développement de transports non it
(613)560-6001 x 1603 préjudiciables a I'environnement. :
Programme des Projet-pilote d'évaluation de I'efficacité de différentes
intersections vertes mesures visant a atténuer les conflits entre les piétons et v v v
Denis Guibord les véhicules automobiles dans les voies de virage a droite '
(613)560-6001 x 1603 a circulation dirigée.
::'Lgr:;e:r:a':ﬁcl:'sces Lignes directrices concernant les études d'impact des
2 ™ transports dans le contexte de projets de développement
;‘:.: ssP‘Ij'li;;;“S,aCt mettant 'accent sur la gestion de la demande en viviviv| v
(6 1/ 3)560- 630 1x1712 transports et les transports multimodaux.
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VANCOUVER Population : 510 000 habitants 24 A2 d ezl el
Clouds of Change - Rapport contenant une série de recommandations
Rapport du Groupe adoptées par le Conseil municipal en 1990 et prévoyant
de travail sur les notamment des mesures de gestion de la demande en
changements transports, de contrdle des émissions polluantes, v ViV vV v v
atmosphériques d’amélioration des transports en commun et de
Ted Droettboom détermination du colt des routes, le tout dans le but
(604)871-7915 d'améliorer {a qualité de l'air au plan local.
Plan des futures En 1995, le Conseil municipal a adopté une nouvelle
orientations de la politique énongant différentes stratégies en matiére de
Ville de Vancouver croissance, de transports et de prestation de services AR ARARA R4 v
Ann McAfee municipaux. La mise en oeuvre de ce plan se poursuit
(604)873-7451 dans différents domaines.
Plan des transports Ce plan, qui doit étre achevé vers le milieu de 1996,
Peter Judd favorisera l'intégration de la planification des transports au Vivivivy v v viv
(604)871-6269 plan des futures orientations de la Ville.
. . p De concert avec la Société des transports en commun de
xggg reservees aux la C. B. et d'autres organismes, la Ville est en voie :
Elizabeth Ballard d’aménager des voies réservées aux autobus/aux VCEO viv v
(604)873-7393 sur différentes rues, notamment dans les secteurs
Granville, Barnet-Hastings et McGill.
. . Etude conjointe de la Ville de Vancouver et de la Parking
g?;;fl'::smem public Corp. of Vancouver en vue de cemer les grands principes V4
(604)682-6744 d'organisation efficace du stationnement public hors
chaussée.
CALGARY Population : 728 000 habitants
Plan des transports Approuvé en mai 1995, ce plan prévoit différentes lignes .
de Calgary (Go Plan) directrices d’orientation en matiére de transports et
David Watson d’aménagement des terres et ce, pour les 30 prochaines ViV VYV Y|V Y VY VY Y
(403)268-2326 années.
i Etude récente recommandant une étroite planification des
Etude sur 'avenir installations de transport et de 'aménagement des terres
des banlieues de maniére a assurer aux banlieues un avenir durable. v v v v
Robin White L'étude met I'accent sur P'utilisation des terres a des fins .
(403)268-5630 multidisciplinaires ainsi que sur la création d’emplois &
proximité des secteurs résidentiels.
Réseau de voies
cye Iable“s et Réseau intégré existant de 230 km de sentiers pour v .
pietonnicres iétons et cyclistes 1 :
Tully Clifford P yclistes.
(403)268-1652
Autobus a plancher La Société des transports en commun de Calgary a acquis
surbaissé/stations et de nouveaux autobus a plancher surbaissé et donc plus :
véhicules du service accessibles aux personnes handicapées. Le réseau L
de TLR accessibles complet de train iéger sur rail (TLR) sera doté d'ici 1996 ‘/

aux personnes

d’aménagements facilitant Paccés des personnes

handicapées handicapées. La Calgary Handibus Association dispose
John Hubbell maintenant d'un parc de 120 véhicules accessibles aux
(403)277-9730 personnes handicapées.

11




0
INITIATIVES || Nk
3 B a2 =
S 8 Bl 1B
MUNICIPALES I R TR
S| £.§‘-—,'_5.5'=° g 3
T 20 3| 8 8 85|58 % 3 2
| S8 EL 2 8§ 2 2 ]
o-»,fé: g1 8 el 8| E g e 4 £
) 8l 4|9/ 8 3 2|8 £ g 5|8 3
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«Bicyclettes a bord» Les cyclistes sont autorisés a apporter avec eux leurs :‘
John Hubbell bicyclettes & bord des véhicules du service de TLR en viv
(403)277-9730 dehors des heures de pointe.
Guide des pratiques g
d’urbanisme -
favorabiles aux Un guide des pratiques d’urbanisme favorables aux L
transports en transports en commun a été élaboré au regard des viv v S
commun nouvelles subdivisions. - e
John Hubbell | L
(403)277-9730 o
Réseau routier de o ]
camionnage et de Réseau routier de camionnage et de transport des o
transport des marchandises dangereuses congu de maniére a faciliter le
marchandises mouvement des marchandises tout en réduisant au v
dangereuses minimum les incidences des activités ici visées sur les
Bill Bruce secteurs résidentiels.
(403)268-1576
5 —_—
REGINA Population : 185 000 habitants
Plan de Fflan adopté en 1991 dgqs le but de promouvoir. » o
développement de linstauration de collegtlv:tés durable_s et .des activités Qg -
Regina dévgloppen_»gnt contrybuant a I'amé'horaglon de la qualité v
Roy Hales de vie en milieu urbalr). Le plan préconise qes mesures :
(306)777-7614 de développement efficientes, non préjudiciables a
'environnement et équitables au plan social.
Adoptée en 1993, cette stratégie se fonde sur le Plan de
développement de Regina et la Nouvelle vision des
Stratégie des transports urbains de 'ATC. Le but de cette stratégie est : i
transports de Regina de promouvoir l'instauration d’'un réseau de transport ; . i :
Monique Kealey durable, sdr, abordable, efficient et non préjudiciable a v ‘/ v . v|v : v v
(306)777-7424 Fenvironnement. Au nombre des objectifs de la stratégie, i
notons la réduction de 'utilisation d’'automobiles par un :
seul occupant et le recours a d’autres modes de transport.
Etude sur les bandes L'aménagement de bandes cyclables a été approuvé en
cyclables principe en 1994. Un comité consultatif du cyclisme a été v
Monique Kealy constitué aux fins de préparer un plan d’amélioration des r
(306)777-7424 instaliations pour cyclistes. j_
Les tarifs des parcometres des zones de chargement/
Parcometres des déchargement ont été majorés afin de décourager
zones de chargement | I'utilisation par les automobilistes des espaces ici visés. : ‘/ v
Allan Duff Les services de messagseries et les autres véhicules de :
(306)777-7419 livraison peuvent y stationner gratuitement a la condition ‘
d'afficher un autocollant spécial.
WINNIPEG Population : 629 000 habitants
Un comité directeur composé de cing bénévoles est ¢
TransPlan 2010 chargé d’examiner le plan des transports urbains et . .
Kenn Rosin d’aménagement des terres de la région de Winnipeg dans : Hi :
(204)986-5293 une perspective interdisciplinaire et de collaboration. ViV VIV VIV Y v v
Doug Hurl L'exercice doit s'achever vers la fin de 1996. Le comité i
(204)986-5207 étudiera toutes les formes de transport de passagers et de
marchandises en milieu urbain.

~E5rne
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Voies réservées aux
transports en Des voies réservées aux véhicules de transport en :
commun et aux commun et aux cyclistes ont été aménagées et paysagées ; :
cyclistes sur 'avenue | sur cette artére, de maniére a offrir aux piétons et aux V]V
Graham usagers des transports en commun un environnement plus
Bill Menzies invitant.
(204)986-5737 o
Projet du pont P . . -
Charleswood artenarlat des secteur§ privé et pgbhc vnsapt la
Bill Larkin conception, fa construction, I'entretien et le financement du v
(204)986-5008 pont Charleswood.
LONDON Population : 315 000 habitants
Vision 96 Prccj)é:fggsm:’s d’e)fa;ner etde planig;:gtictnq stratégique vis;nt _ o »
; a définir 'avenir de la communauté et a approuver un plan V. vy
gillg)l::;%‘;eg;g ! officiel d'intégration de la zone annexée (processus ViV ‘/ I Y|V VYV VY
échelonné sur 2 ans).
Adopté en 1994, ce plan se fonde sur une stratégie de
gestion de la demande en transports et vise a réduire
T'utilisation de I'automobile ainsi qu'a accroitre le recours
au covoiturage, a la marche, au cyclisme et aux transports
en commun. Ce plan est lié & une stratégie d'amélioration i
:La:oc::;so:anspons des services de transport en commun échelonnée sur dix . L
Bob Petrie ans. |l met accent sur l'intégration des moyens de v v v/ vV v v
(519)661-4934 transport et la responsabiiité de la protection de ‘- - 2
I'environnement. Il est en outre assorti d’'un volet
éducation du public. La mise en oeuvre du plan a été
confiée a un comité mixte de représentants des services
municipaux des transports en commun, du génie, de la
planification ainsi que des loisirs et des parcs.
Equipe de
revitalisation du Sous l'autorité du maire de la municipalité, un groupe 8t s
centre-ville d'organismes a été chargé d'assurer le suivi de ViV vIivivIv
Greg Latham recommandations visant a revitaliser le centre ville. sl : :
(5619)451-1340 x 336
Etude du Service des Etude visant & assurer la gestion efficace des espaces de :
stationnements stationnement municipaux, a favoriser I'essor du quartier vl : : / v v
Victor Cote des affaires du centre ville, & encourager le recours aux e L : ]
(519)661-4536 transports en commun et & produire des revenus. - -
Initiative prévoyant un examen des mesures de relance a 1 e e S .
Initiative de prendre ainsi que la concentratiop des immeubles a o e . o : L 1
planification bureaux dans le quartier des affaires du centre ville et des o L 5 Bl .
Victor Cote magasins & grande surface dans les centres commerciaux | v'| ¥'| v'| v/| v'| ¥ i |vl |
(519)661-4536 de banlieue ou a proximité de ceux ci. L'initiative prévoit . . : : - : :':":'l

en outre un plan de contrdle sur place de la conception
conviviale des installations de transport en commun.
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INITIATIVES
MUNICIPALES

TORONTO

Population : 635 000 habitants

1 L'occupation des sols

3 La bicyclette

5 L'automobile

9 Les nouvelles technologies

7 Les marchandises
11 Les groupes particuliers

13 Le financement

Plan directeur de
Toronto

Le plan directeur de 1994 de Toronto témiogne de
I'adoption de plusieur des principes préconisés par la

S

<

275 gg'_"(’)ao';o Nouvelle vision des transports urbains de I'ATC.
3::,2‘,’,3::,',3 Tous les projets de développement non résidentiels
transport prévoyant 'aménagement de 75 espaces de
Tim Laspa statipnnement ou plus doivent étre assortis d'un plan de
(416)392-7711 gestion de la demande en transports.
Evaluation du réle de Mise en oeuvre progressive des recommandations du o
I'automobile Bureau «Ville-santé» (Healthy City Office) en vue de v v v v
Lisa Salsberg réduire la circulation automobile et les émissions ‘ o
(416)392-1086 poliuantes des véhicules. :
Atténuation des i 1
probiémes liés a la Le Conseil municipal a adopté en 1994 une politique , l - [
circulation automobile | préconisant différentes mesures d'atténuation des vV Vv v
Andrew Macbeth problémes liés a la circulation automobile. . o :
(416)392-1799 b »
Normes de Les décrets actuels de zonage imposent des exigences
stationnement minimales et maximales de stationnement au regard de la Vv
John Mende majorité des catégories de projets de développement non
(416)392-7713 résidentiel.
Cyclisme Le Comité du cyclisme de la Ville encourage {'utilisation ~
Dan Egan des bandes cyclables v
(416)392-1143 ’ -
OTTAWA Population : 314 000 habitants
De nouvelles prescriptions de zonage ont été adoptées
afin d'imposer des exigences au titre du stationnement des
bicyclettes. Ces exigences s’appliquent aux nouveaux
projets de développement et aux projets de
Zonage redéveloppement (par le biais, dans ce demier cas, de
Anne Emesaks Iexamen des plans d’emplacement). Toujours 4 propos du | v/ v v v
(613)244-5300 x 3867 stationnement pour bicyclettes, la Ville explore aussi la
possibilité d'exiger des compensations financieres en cas
du non-respect des exigences municipales, comme c'est
présentement le cas pour le stationnement des véhicules
automobiles.
Stratégie des Stratégie commune de la Ville d'Ottawa, de ia MROC,
transports pour le d.'OC Transpo et de ia CCN mise en oeuvre en 1994 et
centre ¢’Ottawa visant a promouvoir la marche, Ig cyclisme, l'utilisation des s v v v v
Richard Hewitt transports en commun, 'atténuation des problémes liés a
(613)244-5300 x 3235 la circulation automobile et le mouvement plus efficient
des marchandises dans le centre d'Ottawa.
Plan directeur de
circulation Ce plan établira des criteres d'aménagement et d’entretien v
piétonniéere des installations piétonniéres ainsi qu'une stratégie a long
Daphne Hope terme de mise en oeuvre.
(613)244-5300 x 3225

2 one
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P:zr:ng\‘tii%rf’:e Politique et lignes directrices de conception d'instailations
2 clisme visant globalement & promouvoir I'utilisation de la
D); hne Hope bicyclette. Un réseau de voies cyctables sera implanté au
(61%)244-5500 X 3225 cours d'une période de 10 &4 15 ans.
MONTREAL Population : 1 018 000 habitants
Plan directeur Le plan directeur adopté en 1992 comprend une politique
Jin-Bak Pyun des transports urbains en harmonie avec la Nouvelle v
(514)872-8205 vision des transports urbains de I'ATC.
g::g;ti:cyrt;zble Un réseau de 130 kilomeétres de voies cyclables a été
(514)872-7957 aménagé tout autour de la ville.
Plan directeur -
R::: Igngg-?::lgaétie:n Le plan directeur prévoit un vaste réseau de voies
piétonniére piétonniéres souterraines au coeur de la ville ainsi que v
Sacque s Besner linstallation de feux de priorité de passage pour piétons.
(514)872-1583
Stationnement Le Conseil municipal a approuvé en 1992 un programme
intermodal de stationnement intermodal. Trois vastes aires de
Jean Bertrand stationnement ont été aménagées a I'extrémité de lignes .
(514)872-0454 de métro. 1
Le Conseil municipal a adopté une politique visant &
décourager le stationnement a long terme dans le centre
. ville. Un nouveau réglement de zonage a permis
:&Itiit::::;rdneem rivé d'instaurer des exigences minimales et maximales de _ l
Jean Bertrand P stationnement. Le Conseil municipal a élaboré un o v
(514)872-0454 systéme de stationnement réservé sur chaussée pour les f
résidents. La politique d'imposition fonciére décourage la :
conversion des terrains vacants en stationnements o
extérieurs. .
Montréal a joint les rangs du Intemational Council for Local -
. Environmental Initiatives et a souscrit au programme o
l::::tss:utomoblles intégré préconisé par cet organisme aux fins de réduire la
Francois Maior consommation d'énergie dans le secteur des transports Vi v
(51 4)%072_3429 urbains ainsi que les émissions de CO°. D’autres villes -
canadiennes, notamment Vancouver, Toronto, Ottawa st 0
Edmonton, sont également membres de I'organisme.
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La mission de ’ATC est de promouvoir la sécurité, I’efficience, I'efficacité et le respect de I’environnement dans la
prestation de services de transport, en vue d’appuyer les objectifs sociaux et économiques du Canada.

Le présent Dossier a été préparé par le
Conseil des transports urbains de 'ATC
a partir de documents d'information foumis
par chacune des administrations provin-
ciales et municipales visées. L'ATC leur est
reconnaissante de leur collaboration. L'in-
formation diffusée aux présentes a été col-
ligée par John Hartman, secrétaire du
Conseil et membre du Secrétariat de 'ATC.

L’ATC est l'organisme multidisciplinaire
qui compte le plus d’intervenants du sec-
teur des transports au Canada. D’enver-
gure nationale, cette association de
premier plan, a but non lucratif, poursuit
des visées non partisanes. Elle regroupe
450 membres collectifs représentant no-
tamment les gouvernements fédéral,
provinciaux et territoriaux, des autorités
municipales, des services de transport de
passagers et de marchandises, des en-
trepreneurs, des fabricants, des experts-
conseils, des établissements de
recherche et le milieu universitaire. Elle
se veut une tribune neutre d'examen des
questions et des préoccupations en ma-
tiere de transports en méme temps qu'un
centre d’excellence technique dans le do-
maine des transports routiers. Fondée en
1914, 'ATC s'appelait alors '’Association
canadienne des bonnes routes. Elle a été

rebaptisée ARTC, en 1970, puis ATC, en
1990.

La mission du Conseil des transports ur-
bains de I'ATC est de servir de tribune
d’examen des questions de transport en
milieu urbain qui intéressent fa communauté
canadienne des transports.

A cette fin, le Conseil poursuit les objectifs
ci-apres :

e cerner, priorités a I'appui, les questions
de transport urbain de premiére impor-
tance;

e concentrer |'attention sur ces questions;

e réunir et diffuser a leur sujet de linforma-
tion factuelle impartiale;

o servir de tribune neutre de collaboration
active des parties visées a l'atteinte de
buts communs.

Le Conseil se compose de représentants
municipaux élus, de planificateurs des
transports et d'urbanistes de diverses mu-
nicipalités, de représentants des gouverne-
ments provinciaux, de promoteurs urbains,
d'exploitants d’entreprises de camionnage
ot de services de transport en commun,
d'automobilistes, d'universitaires et d'ex-
perts-conseils.

Pour obtenir de plus amples renseigne-
ments au sujet des programmes de trans-
porturbainde 'ATC, priére de communiquer
avec:

John Hartman
Directeur, Tribunes des transports

Pour obtenir des exemplaires supplémen-
taires du présent Dossier ou des publica-
tions antérieures de 'ATC sur les transports
urbains, priére de communiquer avec :

Associée de recherche

Pour obtenir de l'information au sujet de
I'ATC, des avantages d’en étre membre ou
encore pour se procurer un formulaire d’'ad-
hésion a I'Association, priere de commu-
niquer avec :

Gestionnaire, Marketing et liaison avec les
membres

Association des transports du Canada
2323, boul. Saint-Laurent

Ottawa K1G 4K6

Tél. : (613) 736-1350

Téléc. : (613) 736-1395




