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Vendredi 24 avril 2009 22:03, Pierre Brisset a écrit

Bon, le cri d'alarme est envoyé!!! C'est le temps d‘agir!!

Assez I'application de normes non fondées pour chasser nos citoyens de leur foyers.
Enfin est-ce que vous étes tous des citoyens errants, bannis de vos foyers??

C'est irrecevable de se faire répondre ainsi en nous retenant de l'information critique.

Enfin, nous sommes convaincu que, tel qu'élaboré par un de vos citoyens en audience de lundi soir, qu’il existe
une ou plusieurs facons de refaire le volet Ville Marie de I'échangeur Turcot en faisant le tout du coté nord de I'axe
routier. Peu importe la solution retenue, le MTQ sera obligé de fermer une des deux travées et transférer toute la
circulation sur |'autre car, en regardant les coupes des passages au-dessus des rues Greene et de Courcelles, on
voit bien que les travaux ne peuvent étre faites sans fermer la travée direction Est et transférer Ia circulation sur
I'autre (Voir premiére coupe). Donc voici quelques pistes d'approches:

En se référant a I''mage auquel le MTQ se vente beaucoup, soit de faire la travée direction Ouest en dénivellation
majeur par rapport a la travée direction Est, (voir deuxiéme coupe du MTQ), nous proposons donc que la travée
direction Ouest soit reconstruit en premier et ce toute du cdté nord de Ville Marie évitant ainsi la nécessité les
démolitions prévus dans le secteur des Tanneries et du Loft 780 St Rémi. Réitérons la valeur irremplacable de ces
deux secteurs reconstruites a la sueur du monde qui y vivent, On connait peu d'endroit sur cette planéte ayant été
un tel succés urbanistique pour du logement de ce type.

Donc, les trois plans qui sulvent indiquent un phasage logique pour le remplacement de Ville Marie dans Turcot, le
tout se faisant de facon ordonné sans jamais sortir de I'emprise du coté sud.

Des opportunités il y en a, il s"agit de s'y mettre!!

Mais attention, ce courriel n'adresse que les expropriés pour éviter que |a technigue évince un paquet de monde.
Tous les autres débats restent a sulvre, transport en commun, transfert modale et ainsi de suite,

Votre humble serviteur, Pierre Brisset
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Le 26/04/09 19:58, « Dubé, Alain Marc » <Alain-Marc,Dube@mtq.gouy.qc.ca> a écrit :
Merci M Brisset,

Dites-moi que proposez vous pour le raccordement des voies de la 720 a la hauteur de Turcot. Avez-vous remarque
qu'elles ne sont pas a la meme hauteur selon la direction?

Bonne semaine
Lundi 27 avnl 2009 08:54, Pierre Brisset a réepondu
Bonjour,

Je ne comprends pas le sens de votre question? Les voies ont un dénivellement de 7,5 métres entre les
directions Est et Quest devant le Loft 780 soit au niveau 40 métres direction Ouest et 32,5 métres direction
Est, profil que vous semblez vouloir retenir dans la courbe de Courcelle plus loin.

Mais sur les raccord vers Décarie, les deux niveaux de bretelles fusionnent & 31,5 métres dans la courbe en
approchent le passage sous I'A-15. Nous proposons de méme sur I'axe vers I’A-20 QOuest, 13 oU les niveaux
des bretelles fusionnerait lors du passage sous I'A-15 a environs 31 métres d'altitude. Le transfert de voies
se feraient aux limites des bretelles, 1a oU ils sont de méme niveau.

La balance de la réfection vers I'ouest serait en grande partie similaire a la configuration de la figue 11 13 ol
le remplacement des bretelles A, C et D ne sont pas indiqués mais qui pourraient étre faites selon Ia
méthode décrite. (Niveaux indiqués par rapport au sol réf 0,00)

Encore une fols, pourrait-on avoir plus de précisions techniques sur les plans et profiles de vos propositions,
comme nous vous les fournissions?

Au plaisir, Pierre B.
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De : Dubé , Alain Marc <Alain-Marc,Dube@mtq.gouv.qc.ca>
Date : Fri, 1 May 2009 13:42:23 -0400

A : Pierre Brisset <gruhm@sympatico.ca>
Conversation : Complexe Turcot - commentaires sur les croquis
Objet : TR: Complexe Turcot - commentaires sur les croquis

M. Brisset,
Nous en sommes au « N » iéme concept que vous Nous proposer,

Chacun de ces derniers est basé sur des prémisses qui font fies de I'ensemble des contraintes du projet (critéres
de conception, critére de gestion de circulation, éléments de sécurité, contraintes spatiales, niveau de service,
etc.).

Je vais devoir mettre un terme, faute de disponibilités de nos ressources, a l'analyse par nos mandataires de vos
différents scénarios.

Merci de votre compréhension.

Alain M. Dubé, ing., M. Sc.

Directeur par intérim
Bureau de projet du Complexe Turcot
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Dimanche 03 mai 2009 14:55, Pierre Brisset a écrit

M. Dubé,

Nous comprenons vos restrictions envers nos alternative, mais comprenez bien que ce que je vous montre
sulvait toujours le méme principe de base que je vous ai présenté depuls le début.

C’est a dire, de faire la direction Ouest (Bretelle B) au nord de la direction Est en premier et ce s’applique
aussi pour les travaux sur Ville Marie.

Comme vous l'avez demandé antérieurement, ces courriels passent via le BAPE donc cople conforme leur a
été envoyée,

A la demande de M. Dumas, j'inclus les plans et niveaux des bretelles critiques dans I'échangeur et indique
la disposition en deux phases.

Les profils sont:

Phase 1: Bretelle B; a la bifurcation B/C sur une distance de 200 métres, transition 0% a 4% (Niveaux
40M descends a 36M soit 4 métres) sulvi d'une pente descendante de 4% sur 350 métres (36M a 22M soit
14 métres) suivi de transition 4% a 0% sur 200 métres (22M & 18M soit 4 métres),

Phase 2: Bretelle G; Au tunnel la bretelie G monte dans une pente ascendante de 5% sur une distance de
370 métres de 20 meétres a 38,5 meétres jusqu’a son croisement avec la bretelle A, (18,5 métres de
dénivellation comme la bretelle J). Quand la nouvelle bretelle G est construite cela permettra les
dégagements nécessaires pour compléter les bretelles E et F. Pour les bretelle L et M vous avez toujours
'option de les remettre avec les autres bretelles locaux.

Vous remarqueriez que tous travaux se font en paralléle aux structures existantes ave croisements
ponctuels et que le réseau sur sol n‘est pas affecté. Pour les phasage et déviations de voles sur Ville Marie
volr derniéres cartes ré-émises. Vous remarqueriez aussi que cette configuration permettrait un
dégagement latérale vers le nord de la Ville Marie direction Ouest de quelques meétres afin d'éliminer le
chevauchement des chaussées entre le 780 St-Rémi et la courbe Carillon.

Les raccordements locaux au CSUM et Pulilman fera objet d'un autre analyse,
Au plaisir de suivre le débat au BAPE

Plerre Brisset



11

Proposition GRUHM, Phase-1 Proposition GRUHM, Phase-2 % * :
1 elcatsaon da Grand Trone CN) Fvée o Consrction do A5 o Sudaucomplet.

a) Travées E ot F passant en dessous de lexistant
au canal Lachine %

2- Démoliticns partielles tunned CN et bretelies L ot M.
3- Construction A-20/A-720 direction ouest;

T Suchlos) . " b) Construction des beteles G, J et K. %
) Bretelles B, M, ot K (R & Fexistant par K9 p
) Bretelle C et Ville Marke renforcie ou remplacée ¢} Bratelles D ot A de Ville Marle réstaurdes ou




19ss1ug auu3id ‘aisie|d ny

JUIWIWALIINIP aydoadde
2410A 426n[ ap 3P 31e snou || ‘uonesnbijuod soA ap sjyoad 12 sadnod ‘suejd SoA sed JueAe,u Jueuajuiepw

“UIWSAIDSASI

ZT 19 8 ap siINbaJs wnwujw NP SNSSaP NE ‘§'ZT = 4) 19 £€'8 = SH 2P SINI|BA S| 951/1IN ISSNE SUOAR SNON
'S2PNUIWIP Jud|esas suosodosd snou anb $21193194q sap saiuad s3] ‘S|0) aun 2100uUd ‘uew|ind

PIRAIINOG NEIANOU 3| DIAR NEIAIU 3P JBALLR Inod ‘3sie|e) e] suep abeiueAe,p JURARIXD U3 ‘sanboer

-1S 9nJ e ap uad e uawbne SNoA IS ‘ISSNy  '21uad 31130 NP 3P 3412WIAd SNOU AP ule IPuIwe
2412 Jlesanod dnpejA np 3||ep €] ‘@4ie) 3| JIOJNOA ZI|QWIS SNOA ILWILWOD ‘@DNIDNJS B] JULBSINIISUODIAL U ‘IS

*asiwiad

152 9,01 e,nbsnf jueje ajuad sun NO .| ‘83143231102 3IN0J JUN JULLY WO 3]|912.4qQ 91190 1IPISUOD SUOAE
snou ‘uoiisanb ua awuou B| Suep SUCRIUYIP Sanne,p sed JueAe,N "%8 P Ijew|xew uad aun daae,nb
2INJ|ED SUOAR 12 SIULIOU SAWPW S3| SI514d SUOAR SNOU XNBIO| SIUBLWAPI0IDRS 3P UoNISodosd 30U JNod

¢asnasabuep sed ap@-1sa,u ‘ul0] snid nad

un uewj|nd aiputolas snod 29d2UOUO0Id ZISSE IJUIISIP AUN SUEP 2QJINOD IJI0J UD B)|212.4q I||PANCU ] ISSNY
£SULIOU SAWJLW $3D JULSHNN suonesnbyuod Saudoid SOA JULIPA SNOA ZIAR ‘(S3IRDIIIA

$944N02 ap dduasqe) siney siujod $3) 19 seq sjulod $3| 9JIUD STIIN0D JUOS SIDUBISIP S| J8) ‘Sawiou

s9| sed 212adsaJ au I||IN-23uaD/sanboer-15 ual| 230U ap jyoad ud aPWOIb e) anb saj1p snoa puend

"2IIIA €] ap ueld ne aNbipul,nb 191 SBNIW £7 SUOIIAUD € SIIGRID URWI|ING DIBAIINOY NRIANOU NP NEIAIU

NP SNSsSap ne saJPw € ap snid 10S ‘Wz’9Z neaaju ne sanboer 1§ @9ALLIE,| 2UUOP SNOU INb 32 ‘sa.RW 71
e (Juenual) M JnajeA e anbjdde SUOAR SNOU 12 9,5 SUOIIAUD @ 'UOIIRARDXD SUeS ‘32 3||IA e 2p sueld s3| 4ns
SIPUUOP XNEBIAIU SIP Jiued © sanbier “1S anJ B JNod 21UDS3P IP JURISIXI 21Ud B P|INJJED SUOAR SNON
‘UOI129S491U1,| € Sa439wW £ ap sn|d ap uauab 921dpasd un,p asned g sed auuoduoj

2u uew)|ngd © sanboe( 1S 2p 29ALIE,| IND SUON|DUOD SNOU [BJIUCK 2P 3||IA B] 2P XNEIAIU 2P SIIed

Sap JNns sasodsues] SUOAR snou anb suonesnbiyuod soA JUns (sasnjpul sa1dod) sawou soA uenbydde u3

"XNBJ0| XNeasa. Sap S|1ep S| JnNod
‘inoluocqay
11429 B 19ssug adld ‘9piR8 |1 6002 1ew Q| aydsuewig

¢t



T 2 Transports
2 Québec g
& TRACE ET PROFIL
2
= —e et NORME
200104 15 LS i o
G.QMNH'W les wihicules lourds ralentissent suftaam.

Lo peodl en long es!t la reprisentation des
pentes of des changements do pantes do
chaussée sunvant bo trachd on plan,

Les angentes ou les pentes sont smides
oriro ollos par dos courbes

Lo profi en long st soumis & 18 topogra-
phie des houx verses par la reute,

6.4.1 Pentes
La de la régon raversoe par
& route Bivence Faighemment o

Enmmvm £ &t possitio g con-
sorver dos pontos douces, mals los remblais
ol déblas deviennon! pius importarts,

En lormin mortagneux, mieng 0 suvant
105 CONMoUNs NatUNeds du tertaan, il o5t souvent
difiche, vore Impossibie, Joblenir ios pentos
souhasables.,

Lo pourcantngd ¢'ung panio of 8a longuaur
sont drectemant bes, puisgue C'est avant tout
Tirpietance de & dénivellaton entre deux
points 9 W 0ule qui CONEtitue un COSIACk
ay déplacement des vehicues

Letableay 6.4~ présente, pour des routos
Ol I wesse alfichée est de 80 ou 100 kmh

ration, freinage., e, ) wmumom
route atient ou CIpassa la pente Maxdmale,

ment pour dminuer & Gapacté de la route.
Ertré adors en jeu une notion plus compidle,
ol o I “Iongueur CHitigu 0'ue pants, ol
a longuour de kx perde est assocke A son
pourcentage. § y & alors un écant do vitesse
ANPOEANE 0o S vHCURS ants ol WS Mutres
{sbcuntd), ot lormation da palotors camikeg
oux (Capacié of fukdte).

Tabkoay 6.8~1
Pondes s00n les classes de routes
Classo Penite
otz Souhatable  Maximale'
fatoraute . axcendacte 3% %
descendante 5% s
Poute satorae
o Moy reed an 7%
Foute
o mboy rues an LA
floute locale of collectsce 4% 10%
1. Ehuce 2o CROASION 0T 38 MWD & Sako S b can
¢ certes les pertes
Aparty do cos panies rmaxmales, S50me-
dantes ou descencantes, il faut laire des

pour permetire Famit des wisoues lourcs
ANt 1x SESCHNMe, OU GNCONS S UNG VOle Oe
SOCOUrS NE pormatirait pas do rencre phus sor
un endroit dangereux (courbe, carrefour,
agglomératon) au pled dune ponte deo ce
type

i existe sur o reseau de mutiples

usmmummwmm
06 COrtens viliculs @1 CONStUGN ko pringi-
pal lacteur daccidents. Il tawt donc 10uours

13

Tableau6 4-2
Courtwre de profil en long minimale pow fa dstance de visibileé & Famét

J
o
xrxa» -

COURBES SALLANTES (CONVEXES) v o
Vitosxn de base

] Ks S(m)

: : :

P

® 1" =

™ 2 110

P » 1%

» 5 7

100 u o

110 107 e

Note :
= LA nguewr msmale on métres ne do pas dre eddaewre & 1 Wiekso 08 Bade | kah )

!
i

ggsaaasqi
[Besrandx

Note :
= La longuewr minimale on mdties ne dod cen e inldreus 3 B viosse 00 Dase fenh )

Ks = paromdire de courbure en profle peur une courbe saillante

\bomam-m.‘oumm

Transports ey 7~ -0y
Québec ea :
TRACE ET PROFIL "
f .
NORME v =
2 ~

K le paremitre de courbure en profil qui et o distence minimale requise pour un déclivité de 1%,




:

0

Y .
'/

- oé;

e g

/N

R |

. -

W =

2 AN
A

7,
4
2 g S
.
B
7/
—_—
o

Mi—

Ve
. EE
L —

z l',ﬂnuﬂ;u
-
) -

O Ks e B3IM, Ke s 12,5M

14



15

Le 11/05/09 08:34, « Dubé, Alain Marc » <Alain-Marc.Dube@mtg.gouv.gc.ca> a écrit :
M. Brissel,

Je peux vous assurer que le projet propose repond aux normes et aux critéres de conceptions établis. Le
profil du boulevard St-Jacques doit en effet étre abaissé et il n'y aura donc pas de « précipice » a
lintersection St-Jacques/Puliman. La pente de St-Jacques sera davantage de l'ordre de 7 a 8 % et non la
courbe en S ne présente pas de problematiques de sécurité.

Merci de votre

Alain M. Dubé, ing., M. Sc.
Directeur par intérim
Bureau de projet du Complexe Turcot

Lundi 11 mai 2009 09:27 Pierre Brisset a écnt

Bonjour M. Dubé,

Merci de votre réponse rapide,

Donc si je comprends bien I'abaissement de St. Jacques pourrait permettre le lien que nous avons
proposé antérieurement car le niveau de raccordement serait plus prét de 32,5 au lieu de 34,5
indiqué au dessin. Vous avez mes calcules de profils avec un départ de St. Jacques a 32,5 dans mon
courriel précédent. (Pmax=8%, Kr=12,5 et Ks=8,33).

Autre chose, pourquoi la relocalisation de I'entrée Girouard qui, dans la configuration actuel (vous
méme me l'avez dit), ne présente pas de problémes particuliers puisque les fonctions entrée et
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sortie se font a droite et l'entrecroisement des ces deux derniéres fonctions puissent se faire dans la
distance alloué.

Avec cette fermeture de bretelle, toute circulation en provenance de NDG et la partie Ouest de
Westmount doit dorénavant passer par ce nouveau circuit tortueux via le Boulevard Pullman pour
aller au pont Champlain.

De plus, pour aller a I’'A-20 Quest doit traverser Notre Dame de Grace pour emprunter I‘'entrée Ste
Anne a l'autre bout du quartier ou encore prendre la descente tortueux de Pullman et prendre la voie
de service nord pour se rendre a I'échangeur Angrignon.

De méchants détours pour les résidents de NDG et Westmount qui veulent aller a I'Aéroport ou
visiter des amis dans les Cantons de I'Est.

Maintenant, allez vous aussi fermer la sortie sur Sherbrooke en provenance du sud?
Je me souviens pas avoir entendu que NDG voulait étre isolé du monde a un tel point.

Derniére chose, j'al vu sur votre plans en bibliothéque que vous voulez refaire une bonne partie de
Décarie au dela de Sherbrooke et remplacer, non seulement le viaduc St. jacques, mais aussi le
viaduc Upper Lachine, le viaduc du CP et celui de Maisonneuve.

En effet, les piliers de ces viaducs sont dans les jambes de I'élargissement de la bretelle”C” en
provenance de Ville Marie. Précisons que cette bretelle est maintenant une voie hachuré que vous
voulez élargir a trois voies pour combiner ainsi la nouvelle entrée du CUSM (St. Jacques).

Une grosse fonction d’‘entée a gauche a trois voies sur une autoroute National dénommé I'A-15, vous
ne trouvez pas?

Au plaisir de servir mes concitoyens,

Pierre Brisset
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Le 11/05/09 09:57, « Dubé, Alain Marc » <Alain-Marc.Dube@mtg.gouyv.qc.ca> a écrit :
M. Brisset,

Le lien direct a St-Jacques que vous propose a fait 'objet d'une simulation de circulation et n'est pas
fonctionnelle car il entraine des niveaux de service inacceptables et une situation de gridlock en amont et
en aval sur les diverses intersection de St-Jacques. Ces divers scénarios ont fait aussi I'objet de
discussions avec le CUSM qui souhaite une certaine fluidité dans le secteur compte tenu de l'importance
des investissements qui y sont fait! La bretelle en S a pour fonction d’alléger l'intersection St-Rémi/St-
Jacques et aussi de réduire, dans un souci d'équité intergénérationnel, le nombre de structures. Bref la
geometrie n'est pas le seul facteur a considérer ici le tout doit faire I'objet de modélisation de la circulation

Non la sortie Sherbrooke ne sera pas fermée et oui la configuration des boulevards a fait 'objet de
discussions au sein du groupe de travail Circulation mixte MTQ Ville et arrondissements.

En provenance de I'A-720, les usagers n‘auront pas acces a la sortie Sherbrooke afin d'éviter
I'entrecroisement.

Bonne joumnée et au plaisir de répondre a vos questions ce soir et dans le courant de la semaine.

Alain M. Dubé, ing., M. Sc.

Directeur par intérim
Bureau de projet du Complexe Turcot
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Lund 11 mai 2009 11:43 Pierre Brisset 3 écnit

M. Dubé,

En effet, vous avez raison si I'entrée Girouard est fermeée!

Mais pourquol fermer cette entrée si elle est fonctionnelle aujourd’hui et ne cause aucun probléme de
sécurité transférant ainsi toute la circulation sur le réseau St. Jacques Pullman?

En provenance de I'A-720 il n,y a jamais eu comme objet une connexion a la rue Sherbrooke la, donc,
pourquoi soulever cet item???

Au plaisir,

Pierre B.

Le 11/05/09 13:01, « Dubé, Alain Marc » <Alain-Marc,Dube@mtg.gouv.qc.ca> a écrit :

Fermeture de Girouard : En raison de la non-conformité de la distance de convergence pour acceder a
I'autoroute 15 sud et aux conflits entre ces véhicules et ceux qui souhaitent se diriger vers I'A-20 ouest. |l
s'agit d'un élément de sécurité soulevé par nos experts en sécurité routiére comme devant étre amélioré.
Ily a consensus entre le MTQ, NDG et le CUSM que cette approche est |a plus appropriée. D'autres
bénéfices sont aussi anticipées notamment au niveau de la congestion sur Sherbrooke.

A-720/Sherbrooke : Je fais réference au dernier paragraphe de votre email de Shr28!

Alain M. Dubé, ing., M. Sc.

Directeur par intérim
Bureau de projet du Complexe Turcot
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Lundi 11 mai 2009 13:21, Pierre Brisset a écrit
Merci M. Dubé,

Mais ce n‘est pas ce que j‘en avais compris la derniére fois qu‘on en avait parlé pour l'entrée
Girouard. Mais les choses changent. Enfin on ajuste les normes aux besoins.

Pour A-720/Sherbrooke, je faisait référence a la grosse entrée de trois voies par la gauche sur
Décarie direction Nord que vous insistiez étre hors normes dans le cas de I'A-720 direction Est.

Pour la rampe en “S” on m’avait toujours dit qu’une courbe aussi prononcé dans une pente
descendante de 8% est une chose a éviter. Peut étre les normes de sécurité ont changé depuis ma
petite école.

Au plaisir,

Pierre Brisset

Le 11/05/09 14:05, « Dubé, Alain Marc » <Alain-Marc.Dube@mtg.gouv.qc.ca> a écrit :

Mes réponses plus bas!

Au plaisir d'en redisculter ce soir avec nos specialistes qui pourront vous donner plus de détails!

Alain M. Dubé, ing., M. Sc.
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De : Pierre Brisset [mailto:gruhm@sympatico.ca)

Envoyé : 11 mai 2009 13:22

A : Dubé, Alain Marc

Objet : Re: 090511a Complexe Turcot - commentaires sur vos aménagements

Merci M. Dubé,

Mais ce n'est pas ce que j‘en avais compris la derniére fois qu’on en avait parlé pour l'entrée
Girouard. Mais les choses changent. Enfin on ajuste les normes aux besoins. Les normes ne
s'ajustent pas au besoin mais évoluent toutefois au cours des années. La distance de
convergence y était légérement en deca de la norme (environ 40 métres)

Pour A-720/Sherbrooke, je faisait référence a la grosse entrée de trois voies par la gauche sur
Décarie direction Nord que vous insistiez étre hors normes dans le cas de I'A-720 direction Est. Je
fais également allusion a ce mouvement. Les gens en provenance de la 720 ne pourront
pas sortir @ Sherbrooke... ce qui constitue un statu quo p/r a la situation actuelle et aussi
une obligation en terme de sécurité, la sortie Sherbrooke représentant un volume trop
important de véhicules...

Pour la rampe en "S” on m’avait toujours dit qu‘une courbe aussi prononcé dans une pente
descendante de 8% est une chose a éviter. Peut étre les normes de sécurité ont changé depuis ma
petite école. (La pente y sera de 4.2% (vous n'avez pas baissé le profil de St-Jacques) ce
qui est relativement faible et la vitesse affiché de 50 km/h donc nous n'anticipons pas de
probléme de sécurité)
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Lundi 11 mai 2009 14:48 Pierre Brisset a écnit
Bonjour M. Dubé,
Et le débat des aveugles continue.

Comme entrée de jeux, jamais je préconise que la bretelle C en provenance de Ville Marie soit raccordé a
la sortie Sherbrooke!

Mon argument est que la bretelle C en provenance de Ville Marie avec I'ajout de raccord de I'hdpital en
provenance de St. Jacques, fait ainsi 3 voies convergeant a gauche de la travée F, l'autoroute National A-
15.

Par contre on dit que la bretelle D a deux voies provenant de Décarie doit converger a droite de la travée A
en provenance de l'autoroute du Souvenir, aussi a 2 voies, et ce, au début de Ville Marie, soi-disant pour
des raisons de sécurité!!!

I rest my case,

Pour la pente St Jacques et la bretelle en "S” pourrais j'avoir les plans et profils de cette configuration!!

Pierre Brisset






