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Nouvel échangeur proposé par le MTQ
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En rouge: trongon de la Ville-Marie que le gouvernement prevoit remplacer.
- Ce troncon a bénéficié d'investissements massifs depuis deux ans.
- L'autre trongon, plus a I'est, connait aussi des problémes de structure.
- Le GRUHM recommande plutot de preserver cette structure existante et de
concentrer les efforts sur I'autoroute Décarie (en bleu).

Plan-1: Configuration Actuelle Autoroutes
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Photo Novembre 1966, vue vers le nord segment Décarie pret
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&2 terminée en novembre 1966. En haut de I'image, le chantier de

(La Presse, 5 novembre 1966) I'autoroute Décarie, en cours
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Zones de conflits non résolus dans la proposition du MTQ:
- Comment faire la greffe sous la rue Saint-Jacques?
- Comment traverser I'autoroute au travers des bretelles et du tunnel existant?
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Plan de phasage pour reconstruire I'échangeur
Phase-1 Construction en jaune, Phase-2 Démolition en vert
Phase-3 Construction en rouge et démolition des structures restantes.

‘ \ ] - Phase-1: Construction Grand Tronc et
h' dir. Ouest au nord en jaune.
- Phase-2: Démolition structures en vert -

' Phase-3: Construction axe Nord-Sud
en rouge en dessous blanc
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En bleu: lignes ferroviares, ()
En rose. choussées préservees ()
En jaune; nouvelles chaussées ( ) s
En rouge: nouvelles chaussées (mm)
En vert: choussées démolies ( )
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Vue de I'échangeur Turcot

Oa- Vue actuelle Ville-Marie sous Décarie



Vue de I'éechangeur Turcot,

Ob- Voies CN relocalisée (bleue), bretelles A-720/A-15 sud coupées
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Vue de I'éechangeur Turcot,
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MTQ-1a; Construction Ville Marie Direction Est
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Vue de I'éechangeur Turcot,
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MTQ-1b: Démolition Ville Marie Direction Est
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Vue de I'éechangeur Turcot,

MTQ-2a; Construction Vllle Marie (A-720/20) Direction Ouest
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Vue de I'éechangeur Turcot,

MTQ-2b; Démolition Ville Marie (A-720/20) Direction Ouest
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Vue de I'échangeur Turcot,
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GRU-3a Construction A-20 direction Ouest de Ville-Marie
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Vue de I'échangeur Turcot,
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GRU-3b Démolition A-20 direction Quest de Ville-Marie
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Secteur des Tanneries : (Proposition du MTQ)
- Nouveau trongon de I'autoroute Ville-Marie (en rouge) qui serait construit en

attendant de démolir I'ancien.
- Cette approche oblige a raser une partie de ce secteur historique, au nord de

la rue Cazelais, ainsi que I'immeuble a I'est de la rue Saint-Réemi.

 Pierre Brisset, arcvsew.
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Vue de I'échangeur Turcot,

Fiche 1- L'axe du CN doit obligatoirement passer dans cette fenétre
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Vue de I'échangeur Turcot,
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Fiche 1- L'axe du CN doit obligatoirement passer dans cette fenétre
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4- Proposition GRUHM: Réduire nombre de voies sur Ville-Marie et intégrer la ligne de tramway de Lachine dans I'emprise.

Tram-Teain
Lachine en

site propre

Emprise
du CP
—-—
™ - TN
Coupe 2-2: Trongen entre lo Courbe Glen et s rue Atwater Coupe 2-2: Trongon entre la Courbe Glen et la rue Atwater
Conditicn existante Modification proposée

‘Arrondis
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Bars d’armatures enleves dans zone de réparation
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Cages d'armatures linéaires rajoutées dans zone de reparation.
Ces barres travaillent seulement dans le sens de la travee.
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18 meétres

1m +4x3,6m +2,6m

Coupe 2-2: Troncon entre la Courbe Glen et la rue Atwater
Condition existante
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Pierre Brisset, Archisect.

Nombre de voies réduit  omi. ammedini
de 8 a 6 voies sur cette JommSeme
section (3 par direction) e W ET

Gowrml A

13,5 métres = sl

im +3x3,5m +2m ‘r'

Coupe 2-2: Trongon entre la Courbe Glen et la rue Afwater
Modification proposée
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Coupe 2-2: Trongon entre lo Courbe Glen et lo rue Atwater
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Plan et coupe de la greffe entre la nouvelle chaussée sur remblai (en blanc)
@ I'Ouest de Rosa de Lima et la chaussée existante sur pilotis en vert a
I'Est de la rue Greene afin de permettre la démolition de la structure

, existante sur pilotis direction Est (en rouge).

Notons que pour permettre la greffe, la structure existante (rouge pointillé)
doit &tre démolie sur 220 métres avant que le lien entre les deux types de

‘, chaussée puisse &tre construit (Zone de Greffe de 220 métres).

Pierre Briswet, arnow.

avowre nlzn"cn“
T rmapeats, T bomarsts,
(avganes Qang e INER
A044 Bowdanaons, ML Qv LXK IMe
Tk (S0 M4, Cll (Sl )
Cosriel @oka LRI
VIR iz looke s




33

|
\ed
¢ |
|
1§
(|
“
!t
|
o
il N _4
[ B
(! .-
Aty R
| 19
1 ]
SR
“
1 |
i
' \ J !
8 1
’ ! _,
s, ) L
IHiw 'l
| ]
[ ..
| il )
I |
| LML
' ...
1 ,.. -
o I R S

100 pieds dans les airs
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Vue d’ajout de charge a I'extremité de I'encorbellement
3 poutres lourdes ajoutées au bout du porta faux
Pourquoi une colonne n’a pas ete ajoutee (voir baie suivante)?
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Vue d’ajout de charge a I'extremité de I'encorbellement
3 poutres lourdes ajoutees au bout du porta faux
Impact négatif sur trois travées ou les colonnes sont affaiblies.
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