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1. PROBLEMATIQUE

Cet avis vise a résumer les données d’accidents, d'en faire ressortir la
typologie et a exposer les avantages de I'aménagement d’un carrefour
giratoire sur le bilan des accidents et la fluidité de l'intersection 108-143 et
147.

2. ANALYSE DES ACCIDENTS

Pour les 11 derniéres années soit de 1998 a 2008 inclusivement des
schémas d'accidents ont été produits. Le schéma global ainsi que les
résultats sont résumés dans le tableau a I'annexe 1.

Sur les 59 accidents pertinents pendant cette période de 11 ans, on reléve;

= 19 collisions arriére (32%) sur I'approche de la route 147 avec un indice de
gravité de 1,4 pour ce type d’accident.

= 11 collisions (18%) impliquant un véhicule faisant une manceuvre de virage
a gauche a l'intersection. L'indice de gravité est de 4,2 (7 des accidents ont
causés des dommages corporels).

= 9 penrtes de contréle (15%) toutes approches confondues. La majorité des
accidents surviennent sur chaussée enneigée/glacée, lindice de gravité
est de 3,3 (typique dans les milieux a vitesse élevée).

= 7 accidents (12%) sont reliés a I'accés de la ferme Wera. L’indice de
gravité est de 3,3.

= 5 accidents (8%) sont reliés a 'accés du commerce Beaulieu. L'indice de

gravité est de 1,0.

Le grand nombre d'accidents de type collision arriére sur la route 147
s'explique par la difficulté d'évaluer les créneaux, car :
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— la vitesse des véhicules est élevée sur la route principale, donc rendant
I'évaluation des créneaux difficiles;
= aux heures de pointes, le débit est élevé sur la route 108 réduisant le
nombre et la longueur des créneaux. D'ailleurs 42% des collisions
arriére se produisent a la pointe du matin.
L'usager pense avoir le temps de s’engager, il commence a s'avancer et a la
derniére minute juge qu'il n'a pas le temps de s’insérer-alors il arréte son
véhicule surprenant ainsi le conducteur qui le suit et qui ne peut alors éviter le

contact.

Le deuxiéme type d’accident en importance implique un véhicule effectuant
une manceuvre de virage a gauche. Ce type d'accident occasionne des
blessures plus graves, particulierement dans un milieu a vitesse élevée,
comme le démontre l'indice de gravité a lintersection étudiée. La majorité
des accidents se produisent en aprés-midi et en dehors des heures de

pointes.

Sur les 11 accidents relevés;
= 4 sont de type virage a gauche opposé (tout droit de Waterville avec un
virage a gauche de Lennoxville vers Compton)
=7 sont de type angle droit (tout droit de Waterville avec un virage a

gauche de Compton vers Waterville)

3. AMENAGEMENT D’UN GIRATOIRE

De nombreuses études démontrent que le giratoire est le mode de gestion le
plus approprié lorsque;
= La proportion des virages a gauche est élevée en milieu rural. Pour
l'intersection étudiée nous avons, selon le comptage du 6 septembre -
2006
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o 48% de virage a ga'uche a partir de I'approche Lennoxville
o 31% de virage a gauche a partir de I'approche Compton
= On observe des retards importants sur la route secondaire, la route
147. Toujours selon le comptage de 2006 le niveau de service est de F
pour le mouvement de virage a gauche sur I'approche Compton. A
partir d'un niveau de service D on parle d'une progression des
véhicules défavorable, plusieurs véhicules ne peuvent passer sur un

cycle, lors de la conception on vise a atteindre au plus du C.

La géométrie d'un carrefour giratoire offre les avantages suivants :
= diminution du nombre de conflits;
= diminution de la vitesse dans l'intersection et a ses approches ce qui a
un impact majeur sur la sécurité et la fluidité dans une intersection en

milieu rural.

Diminution des conflits

Tel que démontré dans la figure le nombre de conflits passe de 9 pour une
intersection standard a 6 pour une intersection gérée avec un giratoire.

G
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De plus tous les conflits éliminés sont de type virage a gauche. Ce type est
celui qui cause des blessures corporelles plus importantes car l'accident se
passe avec au moins un véhicule a vitesse élevée et le mouvement des
véhicules est a angle droit. Dans un carrefour giratoire les conilits qui
subsistent sont des convergences ou des divergences donc l'impact est
moins violent car les véhicules se dirigent dans des directions similaires. La
force de l'impact est habituellement moins grande ce qui rend la collision

moins grave au niveau des dommages corporels.

Diminution de la vitesse

Un giratoire est congu pour se négocier a une vitesse entre 30 et 35 km/h.
Des vitesses plus basses facilitent 'insertion a toutes les branches. Bien qu'il
soit impossible d’éliminer tous les accidents, la gravité des accidents est
beaucoup plus basse parce que la vitesse est réduite donc la force de

I'impact plus faible.

En appliquant ces deux principes a l'intersection on peut prévoir diminuer la
gravité des 11 accidents avec des mouvements de virage a gauche et en
diminuer le nombre, car il est plus facile d'évaluer les créneaux disponibles
dans le carrefour giratoire que le cas actuel. De plus, on peut prevoir diminuer
le nombre d'accidents de type arriére, actuellement on compte 19 accidents

car il sera plus facile de s’'insérer dans le carrefour giratoire.
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Tableau résumé des accidents

Typologie Gravité

Annee 2?:' op\[ggsé %’:g:? autres fotal DMS BL BG M
1998 2 - - 2 4 4 - - -
1999 3 1 1 1 6 3 2 1 -
2000 4 1 - 1 6 3 2 1
2001 2 - 1 1 4 3 - 1 -
2002 4 1 1 2 8 5 3 - -
2003 - 1 - 2 3 3 - - -
2004 1 - 2 1 4 2 2 - -
2005 2 2 1 2 7 4 2 1 -
2006 2 - - - 2 2 - - -
2007 2 - 2 3 7 5 2 - -
2008 7 - 1 - 8 6 2 - -
Total 29 8 9 15 59 40 15 3 1

DMS : Accident avec dommage matériel seulement

BL : Accident avec au moins un blessé Léger

BG : Accident avec au moins un blessé grave

M : Accident Mortel
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Ta=Ax10° Ta= 5 x 1E+06 = 1,22
VXTxL 4 19000 % 4018 x 1 TOTAL DES ACCIDENTS
Te=Tm+K [Tm | + 1 Type JINIT
m 2%xm (m=VxTxL/10% Mortel 1 1
Y2 Blessé grave| 3 3
Tc= os +1,036( 0,8 J L1 0,94 Blesse léger | 14| 1 | 15
48,22 96,43 Matériel 39[ 1]40
Total 57| 2 | 59
DME = 9,5 (M+BG) + 3,5 (BM) + (DMS) = 4395 g = 2,21 /

(" NOTE: DJMA Entrant septmbre 2006
? . Information manguante.

Entre le 18 janvier 2006 et le 17 octobre 2006 (272 jours) Il n'y a pas eu d'accidents.
La route 147 est gérée par un panneau d'arrét.




