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CHAPITRE 1

RESUME

EXECUTIVE SUMMARY



Les prévisions de trafic sur le corridor Québec-Windsor ont €té confices a trois
cabinets de Consultants: SOFRERAIL, CRA et TEMS, sur une base commune de
données collectées a partir d'enquétes confiées & Consumer Contact. SOFRERAIL a
réalisé cette étude en association avec deux partenaires Canadiens: CANARAIL et

CIGGT.

Plusieurs étapes ont rythmé le déroulement de I'étude, de 1992 a 1994: une
connaissance du marché actuel des transports, une prévision des tendances du marche
en situation de référence et des prévisions du trafic en cas de projet a grande vitesse
dans de nombreux scénarios.

1. Tout d'abord, pour connaitre le marché actuel, des enquétes ont été¢ mences sur tous
les modes de transport. Ces enquétes, étalées sur 6 mois, ont permis de cerner la
demande de transport en terme

de volumes de trafic par origine-destination, le profil des voyageurs et le
comportement de ces derniers quant au choix des modes de transport.

Les principaux résultats de ces enquétes font apparaitre un volume de déplacements en
1992 de 101 millions, dont 20% pour des déplacements d'affaires. L'automobile est le
mode le plus emprunté et réalise 90% des déplacements.

Dans ce marché total, environ seulement la moitié des voyageurs, soient environ 50
millions de personnes, sont intéressés par un train a grande vitesse. L'autre moitie du
marché se déplace sur des origines-destinations ot le train a grande vitesse ne serait
pas pertinent face aux modes de transport existants.

Parmi les principales origines-destinations capables d'alimenter en trafic un train a
grande vitesse, citons Montréal-Toronto, Québec-Montréal, Moniréal-Ottawa,
Toronto-London, Toronto-Kitchener. Elles totalisent & elles seules plus de 60 % du
trafic du marché cible.
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2. Les tendances du marché, élaborées a partir de prévisions macro-économiques,
situent la croissance de la mobilité & 2.12% par an de 1992 & 2005. Cette croissance
revient en partie 4 l'automobile (2.19%) et a T'avion (2.95%), le train classique et
l'autocar étant supposés maintenir leur niveau de 1992.

Ainsi, c'est sur un marché potentiel d'environ 60 millions de voyageurs que le train a
grande vitesse ferait son entrée en 2005.

3. Les deux principaux résultats de prévisions concernent les scénarios a 300 KPH sur
ligne nouvelle et a 200 KPH sur ligne ancienne.

Les prévisions pour le train High Speed Rail (HSR) s'élévent, dans le scénario 2
300 km/h en 2005, i 12.6 millions de voyageurs générant une recetic de 935.7
millions de $ Canadiens aux conditions économiques de 1992. La croissance
prévue du trafic HSR est de 2.7% par an, de 2005 a 2025.

A 200 km/h, 1a prévision est de 9.6 millions de voyageurs pour le train High Speed
Rail, pour une recette de 653.7 millions de $ Canadiens, avec une croissance
annuelle de 2.4% de 2005 a 2025.

Les principales conclusions sont les suivantes:

- Les prévisions de trafic attribuent au HSR aux alentours de 10 % du marché total
tous modes, tous motifs, toutes origines-destinations confondues, et & peu pres
20% du marché total vraiment concerné par le projet. Par rapport aux résultats en
termes de parts de marché atteints dans d'autres corridors dans le monde, le HSR
Canadien se situe plutot en dessous.

- Le HSR a 300 KPH attire 25% de clientéle supplémentaire par rapport au H5R a
200 KPH. Cet écart ne parait pas trés élevé si I'on considére que le trafic de ce
futur train concerne des origines-destinations a moyenne distance (avec un temps
de parcours inférieur a 3 heures), fortement concurrencées par l'avion et ou
I'élasticité du trafic au temps devrait étre forte.

Réf: DT-1L- Prévisions de trafic et de revenus sur le corridor Québec-Windsor Page 1.2
Chapl-Vol 1 SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT




- Les analyses de sensibilité montrent que le trafic du HSR est tres seasible a la
fréquence. Ceci s'explique par la double concurrence que doit affronter le train
HSR: concurrence de l'avion qui développe une stratégie de fréquences éievées,
et de 'automobile dont la caractéristique est d'étre "infiniment fréquente”.

- Le HSR devient sur le marché le mode de transport public dominant, alors qu'en
situation de référence, I'avion tenait ce role. Il tire de cette position une croissance
de son trafic plus rapide que celle de la mobilité totale, comme c'est aujourd'hui
le cas de I'avion. Cet effet s'explique par I'accroissement des valeurs du temps qui
favorise les modes rapides. Cette croissance est logiquement plus forte pour le
HSR a 300 KPH que pour le HSR a 200 KPH.

- Enfin, des différentes étapes de la prévision de trafic et de revenus ressort une
grande constance des résultats qui confirme la flabilité des modeles. En dépit
d'un recalibrage des modéles & partir des données harmonisées par IBI, les
prévisions finales de 12.6 millions de voyageurs a 300 KPH et de 9.6 miilions de
voyageurs a 200 KPH sont trés proches des prévisions préliminaires qui étaient
de:

*13.1 millions de voyageurs en juin 1993, et de 12.5 millions de vayageurs en
mai 1993 a 300 KPH,

* 9 9 millions de voyageurs en juin 1993 et de 9.6 millions de voyageurs en mai
1993 a 200 KPH.
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The traffic forecasts for the Quebec-Windsor corridor were carried out by three
consulting firms : Sofrerail, CRA and TEMS, using a common data derived from
surveys undertaken by Consumer Contact. Sofrerail undertook this study in association
with two Canadian partners : Canarail and CIGGT.

The study underwent several phases from 1992 to 1994 :
- an understanding of the existing travel market ;
- a forecast of the evolution of the market in the absence of high speed rail; and

- traffic forecasts with high speed rail (HSR) in numerous scenarios.

1. The existing market

The first step was to conduct surveys for each mode of transportation, in order to
understand the existing market. From these surveys, which were spread over six
months, were derived: estimates of current travel volumes by origin-destination ({/13)
pair, traveller profiles and data on traveller behaviour with respect to modal choice.

On the basis of these surveys, the total travel demand in 1992 was estimated to be 101
million trips, of which 20 % were for business purposes. The automobile is the
dominant mode, accounting for 90 % of the trips.

Approximately half of this total travel market, i.e. about 50 million passengers, could
potentially be attracted by a high speed train. The other half of the market consists of
movements between O/D pairs where the high speed train would not offer effective
competition to the existing modes.

The most important city-pairs are Montreal-Toronto, Montreal-Quebec, Montreal-
Ottawa, Toronto-London and Toronto-Kitchener. These account for 60 % of the tratfic
of this potential market.
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2. Travel demand without high speed rail

An analysis of the historic traffic trends, applied to the macro-economic forecasts, led
to a projected growth in total trips of 2.12 % per annum from 1992 to 2005. This
growth is attributable to the automobile (2.19 %) and air (2.95 %), the conventional
train and the bus assumed to remain at 1992 traffic levels.

Hence, the size of the potential market will be about 60 million one-way trips when
high speed rail is introduced in 2005.

3. Travel demand with high speed rail

The two main forecast results concern the scenarios of 300 kph on a new line and 200
kph on existing rights-of-way.

In 2005, it is forecast that the high speed train travelling at 300 kph will carry
12.6 million passengers and generate $935.7 million in 1992 dollars. The HSR
traffic is projected to grow at 2.7 % per annum from 2005 to 2025,

For the 200 kph scenario, the projections for 2005 are for 9.6 million passengers
and revenues of $653.7 million, with an annual average growth rate to 2025 of
2.4%.
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The main conclusions of these results are as follows :

- Based on these traffic forecasts, HSR will capture approximately 10 % of the
total travel market (all trip purposes and city-pairs) and about 20 % of the true
potential market for HSR. In comparison with the market share achieved by HSR
in other corridors in the world, the market share of the Canadian HSR is on the
low side.

- The 300 kph version of the HSR will capture an additional 25 % of irips
compared to the 200 kph scenario. This difference does not appear very high if
one considers that the traffic of this future train is derived from medium-distance
O/D pairs (with a travel time below 3 hours). These O/D pairs are characterized
by stiff competition from air carriers and by high elasticities of demand with
respect to travel time.

- The sensitivity analyses show that the demand for HSR is very sensitive to
frequency. This is the result of the fact that the HSR faces competition both from
the air mode, which has developed a high frequency strategy, and from the
automobile, which offers an infinite choice of departure times.

- The HSR will become the dominant public mode, whereas in the situation
without HSR, the dominant public mode will be air. HSR's position is continually
reinforced, in that its clientele will grow at a faster rate than the market as a
whole, as is the case today with air travel. This is due to the growth in values of
time, which favours the fastest modes. This growth is logically stronger for the
HSR at 300 kph than at 200 kph.

- Finally, the results of the various stages of traffic and revenue forecasts prove to
be very constant which confirms the reliability of the models. Though the latter
have been recalibrated from the data harmonized by IBI, the final forecasts of
12.6 million passengers at 300 KPH and 9.6 million passengers ai 200 KPH are
very close to the preliminary ones which were as follows:

* 13.1 million passengers in June 1993 and 12.5 million passengers in May 1993

at 300 KPH,
* 9.9 million passengers in June 93 and 9.6 million passengers in May 93 at 200
KPH.
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CHAPITRE 2

RAPPEL DU CONTEXTE



1. CONTEXTE DE LA PREVISION

1.1 Organisation du projet

La prévision de trafic et de revenus sur le corridor Québec-Windsor a fait
I'objet d'un montage particulier.

Elle a été confiée a trois Consultants (SOFRERAIL-CANARAIL-CIGGT,
CRA et TEMS), libres d'appliquer leurs méthodes et d'utiliser leurs propres
modeles.

SOFRERAIL a travaillé en association avec deux partenaires canadiens:
CANARAIL et CIGGT.

Les données utilisées par ces Consultants ont été tirées de deux sondages. Le
premier, réalisé selon la méthode des "revealed preferences” a été organise
en 1992 et 1993 par Consumer Contact. Le second, de type "stated
preferences” a été confié au bureau de recherche SOLUMAR (division
Market Facts).

Les données utilisées par SOFRERAIL sont issues des 'revealed
preferences”.

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT
CONSUMER | ) Questionnaires = I CRA | —~~—] Queshonnaires SOLUMAR
CONTACT Revealed Preferences Stated Preferences Markef Facte
'\-l TEMS
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1.2 Déroulement de la prévision

Ies prévisions de trafic et de revenus se sont déroulées en plusieurs étapes
qui sont résumées dans le tableau de la page suivante.
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DEROULEMENT DES PREVISIONS

Consumer Caontact Enquétes 3 vagues d'enquétes: Trafic Aute, Rail, Avion, Bus enquété Sep-92
de trafic -6té & Mar-93
-automne
~hiver
Sofrerail/Canarail/CIGGT Prévisions Prix optimisés 300 KPH New Row année 2005 Corridor Québec-Windsor Mai-93
préliminaires Fréquences haute, moyenne et basse 300 KPH Existing Row
de trafic et
de revenus
Prévisions Fréquences et prix optimisés 3006 KPH New Row années 2005 et 2025 Corridor Québec-Windsor Jun-93
de trafic et 300 KPH Existing Row
de revenus
TEST RUNS 300 et 200 KPH année 2005 Corridor Québec-Windsor Oct-93
Frég et prix imp
Inputs harmonisés
BASE RUNS
Fréquences et prix optimisés 300 et 290 KPH années 2065 et 2025 Corridor Québec-Windsor Nov.93
Enputs harmonisés 300 et 200 KPH années 2005 et 2025 Segment Québec-Toronto
300 et 200 KPH annéas 2005 et 2025 Segment Montréal-Toronto
ANALYSES DE SENSIBILITE
# partir des Base runs
Inputs harmonisés
1 .Sensibilités au prix: +10%,-10%,+20%,-20% 300 et 260 KPH année 2005 Comridor Québee-Windsor Dec-93
2 Sensibilités 4 fa fréquence: +3 trainsfjour, +3 trains/jour 300 et 200 KPH année 2005 Corridor Québec-Windsor
3.5ensibilités au temps de parcours: 300 et 200 KPH année 2003 Corridor Quéhec-Windsor
250 KPH, 350KPH,
200 KPH sur le tracé du 300 KPH
300 KPH sur le tracé du 200 KPH
PREVISIONS DU "CONNECT TRAFFIC" 360 et 206 KPH anndes 2003 et 2023 Cormidor Québec-Windsor Jan.94
aux aéroparts de Dorval, Mirabel et Pearson 200 KPH sur le tracé du 300 KPH | années 2005 et 2025 Corridor Québec-Windsor
300 KPH sur le tracé du 200 KPH | années 2005 et 2025 Corridor Québec-Windsor
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2. RAPPEL DES ETUDES ANTERIEURES ET PRINCIPAUX RESULTATS

Les principales études concernant le train & grande vitesse dans le corridor Québec-Windsor

sont les suivantes:

ONTARIO/QUEBEC RAPID TRAIN TASK FORCE

TITRE

Final Report
Rapport du Consultant coordonnateur

Evaluation du marché pour un train

AUTEUR

Task Force
KPMG Peat Marwick

KPMG Peak Marwick

DATE

May, 1991
janvier 1991

a grande vitesse dans le en association avec Juin 1990
corridor Québec-Ontario Frank S. Koppelman

VIA RAIL CANADA INC. '89 REVIEW
TITRE AUTEUR DATE
Stated Preference Analysis Based on Cole Sherman May, 1988
Comfort and Reliability in Train Travel
VIA Rail Mode Split Model Estimation Gannett Fleming Dec, 1988
Market Demand Estimates Gannett Fleming June, 1986
Investigation of Various Models for the Cole Sherman April, 1989
VIA Rail High Speed Study
Corridor Demand Forecasting Sensitivity CIGGTY/S. Del Bosco Sept., 198G
Analysis
Passenger Rail Demand Forecasting Cole Sherman July, 1989
Study Final Report
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Les résultats de prévisions de trafic sont extraits de I'étude de KPMG-PEAT
MARWICK.

11 est difficile de comparer ces résultats avec Ia présente étude. En effet, le
trafic de base ne représente pas le méme volume par origine-destination:

. I'anmée de base a changé : KPMG-PEAT MARWICK a utilisé des données
de 1987; SOFRERAIL utilise les données de 1992 issues des enquétes de
Consumer Contact
. SOFRERAIL a utilisé les données socio-économiques de Transport Canada
du 31 mars 1993, données revues afin d'intégrer les derniéres tendances de
I'économie.

Toutefois, certains résultats de KPMG-PEAT MARWICK méritent d'étre
rappelés pour les scénarios 300 et 200 KPH:

Récapitulatif des prévisions de trafic de KPMG-PEAT MARWICK
pour les différents scénarios

en miliions de

voyageurs

Référence 2010 5.56 2.97 5.1 106.96 120.6
200 KPH 2010 4.99 2.58 5.08 107.02 119.7
300 KPH 2010 7.78 2.33 499 105.97 [21.1
Référence 2020 5.96 3.21 5.4 116.89 I31.5
200 KPH 2020 5.25 2.8 5.39 117.01 130.5
300 KPH 2020 8.19 2.54 529 115.92 131.9
paetm.xls

Source: "Evaluation du marché pour un train & grande vitesse dans le corridor
Québec/Ontario" KPMG-Peat Marwick (juin 1990)
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Les prévisions de trafic ferroviaire de KPMG-PEAT MARWICK par
origine-destination sont les suivantes:

en milliers de

YOYagours

2010 2020
Référence 200 KPH 300KPH [Référence 200 KPH 300KFH
QUEBEC - MONTREAL 3343 606.4 1074.4 340.0 619.5 11017
QUEBEC - OTTAWA 15.5 58.2 105.8 14.9 56.7 103.4
QUEBEC - TORONTO 20.5 83.6 124.0 20.6 87.5 131.0
TROIS RIVIERES - MONTREAL 278.0 2049 335.7 289.8 2140 351.9
TROIS RIVIERES - OTTAWA 18.3 18.7 35.0 18.7 19.1 357
TROIS RIVIERES - TORONTO 6.87 16.3 25.8 7.1 17.2 27.3
MONTREAL - OTTAWA 358.9 3NT 675.7 367.0 378.8 689.6
MONTREAL - KINGSTON 51.0 59.6 893 543 63.5 054
MONTREAL - TORONTO 406.5 803.9 1085.8 430.8 8613 1166.9
MONTREAL - LONDON 13.3 46.0 63.0 14.6 50.4 69.1
OTTAWA - KINGSTON 60.3 489 105.4 62.0 30.1 108.3
OTTAWA - TORONTO 161.8 425.3 8519 164.6 434.8 874.9
OTTAWA - LONDON 134 63.3 114.1 132 63.9 1156
KINGSTON - TORONTO 654.1 385.0 580.3 711.6 4177 631.3
KINGSTON - LONDON 24.8 392 55.7 26.3 41.8 59.7
TORONTO - LONDON 919.4 392.3 532.8 1039.2 430.9 586.9
TORONTO - WINDSOR 148.0 285.3 378.3 155.2 3017 401.7
LONDON - WINDSOR 84.1 103.6 150.0 88.5 109.6 159.0
TOTAL CORRIDOR 5560.5 4998.4  7785.6 5966.7 5258.8 §193.0
Source: "Evaluation du marché pour un train & grande vitesse dans le corridor
Québec/Ontario” KPMG-Peat Marwick (juin 1990)
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CHAPITRE 3

DESCRIPTION DU MARCHE ACTUEL



1. SOURCE DES DONNEES

Le trafic de base pour l'année 1992 provient des résultats d'enquétes menées par Consumer
Contact (cf. annexe 1-chapitre 3).

Les passagers de quatre modes de transport (train, avion, autocar et voiture} ont été enquétés
sur chacun des trongons du corridor Québec-Windsor.

Pour saisir les effets de la saisonnalité, les enquétes ont été effectuées en €té€, en automne et en
hiver.

La taille des échantillons pour les différents modes et saisons figure dans le tableau suivant :

TAILLE DES ECHANTILLONS
Nombre ETE AUTOMNE| HIVER Total
d'observations

TRAIN 3963 6327 3406 13696
AVION 1951 6889 3553 12363
AUTOCAR 2213 4445 2494 9152
AUTOMOBILE* 8210 14 776 3241 26227
Total 61468

* voyages inférieurs a 50 km exclus

Source: Consumer Contact , Rapport final (mars 1993)

Le rapport de Consumer Contact "HSR Study, Travel Intercept Surveys, Final Report” (mars
1993) donne tous les détails quant a la méthodologie suivie pour mener les enquétes, les
questionnaires utilisés et les résultats des enquéies.

2. ZONAGE

La présentation des résultats des prévisions de trafic par origine-destination est conforme au
zonage "B". Ce zonage présente 19 zones isolant les villes et zones denses des zones plus
rurales.
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ONTARIO - QUEBEC ZONE MAP

WESTERN QUEBEC
EASTERN ONTARIO

OTTAWA HULL




QUEBEC/ONTARIO HIGH SPEED RAIL PROJECT

SUPER ZONE N° SUPERZONE VIA ZONE
1 Greater Windsor 1,2
2 Western Ontario 3-7, 14
3 Greater London 15,16
4 Greater Kitchener Waterloo 23,24,25
5 West Central Ontario 8-13
17-22, 26,27, 57, 58
6 Hamilton-Wentworth 28,32
7 Greater Toronto 33, 56
8 Central Ontario 59-63, 67
64-66, 68-70
9 Greater Kingston 71,72
10 Eastern Ontario/ 73-78, 86, 87-89, 91, 108
Western Québec
11 Greater Ottawa- Hull 89-84, 86
12 Greater Montréal 90, 92-107, 109-111, 126-128
13 Eastern Quebec 114, 115, 124, 125, 129-131
112,113
116, 117, 123, 134-136
14 Greater Quebec 118-122, 133
15 Eastern Canada 201-204
16 Northern Ontario/ Quebec 205-207
17 Western Canada 208
18 United States 209-218
19 Rest of the World 219-221
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3.

3.1. Flux de trafic et motifs de déplacement

DONNEES DE 1992 ISSUES DES ENQUETES RELATIVES A LA DEMANDE

Le trafic de base (toutes O/D confondues) s'éléve en 1992 a 101.2 millions de déplacements
(trafics intra-villes exclus), dont 20.8% pour des déplacements d'affaires.

Les 3 matrices suivantes présentent les flux de trafic de ville a ville pour les différents motifs.

La liste exhaustive des flux de trafic par origine-destination relatifs 4 chaque motif figure en

annexe 2.
TRAFIC PAR ORIGINE-DESTINATION
Motif ""Non Business"

Québec | Montréal | Ottawa | Kingston | Toronto | Hamilton | Kitchener [ London Windsor
Québec - 2735907 152973 2 680 43 043 9782 22 404 882 1039
Montréal 2266 888 - 2008992| 114354 820305 28 220 71 905 24 504 11 632
Ottawa 100 723| 1529 520 - 291 396 885 604 60911 71 962 54 454 30 697
Kingston 4576 130667 458480 - 1004 232, 44 872 39010 38 801 7081
Toronto 76935 740696 730494 819771 - 36 689 4 800246| 1684 652 553643
Hamilton 974 36278 33936 43210 89 774 - 467 741 152 473 84 SIZJ
Kitchener 3 999 14 369 70518 10717] 4366 112 314416 - 608 502 185 726
London 1055 67 853 49 826 38681 1676219 156917] 473248 - €14 651
'Windsor -

TRAFIC PAR ORIGINE-DESTINATION
Motif "BUSINESS"

Québec | Montréal | Ottawa | Kingston | Toronto Hamilton | Kitchener | London | Windsor
Québec - 983 200 26974 0 39 399 305 1 344 389 478
Montréal 815018 - 462 737 13 493] 761295 15 863 19 392 11 720 32 106]
Ottawa 40 099 507 341 - 872201 515137 11 882 13 909 21256 1 596
Kingston 450 19 941 95 107 - 222 527 59 13 680 3126 Z 5302
Toronto 50 539 6356514 583 868 234 353 - 343 1064571 640120 128 301
Hamilton 829 18 186 14 328 4245 34 211 - 145 805 125 804 13458
Kitchener 5135 36 293 19 203 19472 1442909 114241 - 242 198 44 493
1.ondon 1352 10 542 26 962 13 8521 539497 55922 175 983 - 264 8§49
'Windsor
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TRAFIC TOTAL PAR ORIGINE-DESTINATION

Québec  |Montréal | Ottawa | Kingston | Toronte | Hamilton | Kitchener | London | Windsor

uéhec - 3719107 179947 2680 82442 10087 23748 2271 15317
Montréal 3081906 - 2471729 127847 1581600 44083 91297 36224 14738
Ottawa 140822] 2036861 - 378616| 1400741 72793 85871 75710 32393
Kingston 5026 150608 553587 - 1226759 44931 52690 41927 9583
Toronto 127474 1397210 1314362] 1054124 - 37032 5864817 2324772 68194
Hamilton 1803 54464 48264 47455 123985 - 613546 278277 97775
Kitchener 9134 50662 98721 30189 5809021 428657 - 850700 15021
London 1352 10542 26962 13852 539497 55922 175983 - 87¢ 50
Windsor
Sources: Enquétes Consumer Contact (1992)
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3.2. Flux de trafic et parts de marché

Le graphique 1 illustre les parts de marché des modes en concurrence.

Grap 1 : REPARTITION DES DEPLACEMENTS DANS LE CORRIDOR EN 1992,

En millions de déplacements
annuels

100 1
90 T
80 T
70 +
60 +
50
40 T
30 -
20 T
10 -

==

PAR MOYEN DE TRANSPORT

TRAIN AVION AUTOCAR AUTOMOBILE

Source: Consumer Contact (1992)

La voiture est largement empruntée, puisqu'eile détient 90.7% du marche.

Toutefois, les modes de transport ne sont pas utilisés dans les mémes proportions suivant les
motifs de déplacement. La différence apparait surtout pour l'avion qui réalise 14% des
déplacements "business”, et seulement 1.3% des autres déplacements. Les trafics par mode et
par motif figurent sur le graphique 2.

Grap 2 : UTILISATION DES MOYENS DE TRANSPORT
PAR MOTIF DE DEPLACEMENT

TOTALE' : [ AUTOMOBILE
NON BUSINESS [ B AUTOCAR
BUSINESS ! E AvION
i

B TRAIN

+ —A -
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Source: Consumer Contact (1992)
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D'ailleurs, si on analyse la composition des modes de transport par motif de déplacement, on
constate que les avions réalisent 73% de leur trafic avec des voyageurs "business". Les autres
modes en revanche présentent une utilisation par motif globalement identique (occupation &
80% environ par des voyageurs non-business).

Grap 3 : UTILISATION DES MODES DE TRANSPORT PAR MOTIF DE

DEPLACEMENT

Chap3-Vol 1
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3.3. Les grandes liaisons du corridor

Les graphiques 4 et 5 présentent le trafic de base pour I'année 1992, pour les grandes Haisons
du corridor, par motif et par mode de transport.

Grap 4: DEPLACEMENTS DANS LE CORRIDOR EN 1992,
PAR MOTIF ET PAR GRANDE LIAISON

12 -

10

NON-BUSINESS |

B BusNEsS

Millions de déplacements

Windsor-Toronto
London-Toronto
Toronto-Ottawa

Toronto-Montréal
Ottawa-Montréal

Mantréal-Québec

Toronto-Kitchener

Source: Consumer Contact (1992)
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En millions de déplacements

Grap 5: DEPLACEMENTS DANS LE CORRIDOR EN 1992,
PAR MODE DE TRANSPORT
ET PAR GRANDE LIAISON

12,00 +

T

10,00 -

8,00 -

6,00 +

4,00 +

2,00 -

|

Windsor- London- Toronto- Toronto- Ottawa- Montréal- Toronto-
Toronto Toronto Ottawa Montréal Montréal Québec Kitchener

0,00

B TRAIN 1 AVION Bl AUTOCAR [ J AUTOMOBILE |

Source: Consumer Contact (1992)

Toronto-Kitchener est la liaison présentant le trafic annuel le plus important ( 11.6 millions).
Cette O/D a courte distance est essentiellement routiére (97%).

Montréal-Toronto en revanche, avec 2,98 millions de déplacements par an (2 sens confondus)
présente un trafic & 40% routier et 40% aérien.
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3.4. Le trafic concerné par le projet a grande vitesse

Les 101 millions de voyageurs ne sont pas tous concernés par le projet a grande vitesse. En
effet, une analyse plus fine des déplacements montre que certains flux de trafic enquétés ne
doivent pas étre retenus dans le trafic de base:

- soit parce qu'ils n'empruntent pas le corridor;

- soit parce que leur origine ou destination sont trop imprécises par rapport au corridor.

3.4.1. De l'importance du trafic "transversal”

Le zonage "B" utilis¢ dans I'étude pour déterminer les flux de trafic par origine-destination
isole assez bien les grands centres urbains des banlieues et zones rurales.

Or, nombre de zones rurales générent un trafic "transversal” vers les centres urbains qui ne
transite pas par le corridor. 11 s'agit par exemple du trafic allant de Barrie (zone n°59- Super
Zone: Central Ontario) 3 Toronto. Ce trafic transversal a pour origine ou pour destination des
zones proches des grands centres urbains mais n'est pas concerné par le train & grande vitesse.

Si on désagrége les grandes zones rurales en petites zones, on constate que 7.9 millions de
voyageurs n' ont aucun intérét 4 utiliser un train a grande vitesse.

Le tableau suivant met plus précisément en lumiére l'origine et la destination de ces
voyageurs. Il montre les flux de trafic pour les zones rurales agrégées (colonne b) et les flux
réduits aux seules petites zones véritablement susceptibles de géncrer un trafic transitant par le
corridor a grande vitesse (colonne c).
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ANAPARTXL3 LE TRAFIC "TRANSVERSAL"™; UN TRAFIC NON CONCERNE PAR LE PROJET A GRANDE VITESSE
ORIGINE Petites zomes DESTINATION Petites zones Trafic Trafic | Trafic non concerné
SUPER-ZONES concernées SUPER-ZONES concernées (2 sens confondus)|  enquété par le projet
(n°%) (n®) avec les petites i grande vitesse
zomes concernées
O] (2] {e)(b)(a)
'WEST CENTRAL ONTARIO 8al3 LONDON 738998 0

616 424

143611

0 321 117
642419

A9

KITCHENER
KITCHENER

1059924 1059924

0 161 357

321117
0

0|
161 357

CENTRAL ONTARIO

WESTERN ONTARIO
WESTERN ONTARIO

59,60 KINGSTON

, 66, 68, 65, 70

357190
423 823

351190

539 636

0
115 813

:

0L

WAL Rttt

130 871
Q

220 289
1991 832

KINGSTON

(CENTRAL ONTARIO

TORONTO
TORONTO

59,60

154 723

SRR TS

EASTERN QUEBEC

112,113, 114, 115 MONTREAL
116, 117,123,
129, 130
112, 113 MONTREAL
116, 117, 123, 134, MONTREAL

36

6 629 440

] 86108

5108945 5108945

B Fo o

0 77 841

116,117, 123,
129, 130

[EASTERN ONTARIO/ 75,76, 77,78, KINGSTON 566 216 768 078 201 862
'WESTERN QUEBEC 85, 87, 88, 89,
01,97, 108, 178
EASTERN ONTARIO/! 73,74,77, 78,85 MONTREAL 1516927 1%09721 392 794§
IWESTERN QUEBEC 87,178
EASTERN ONTARIO/ OTTAWA 0 827513 827 513
WESTERN QUEBEC
EASTERN ONTARIO/ 74, 85, 87,178 EASTERN QUEBEC i12, 113 43 150 63 423 20273
WESTERN QUEBEC
74, 85,87, 178 EASTERN QUEBEC | 116, 117, 123, 134, 135, 136 629 905 629 505 Q
74, 85,87, 178 EASTERN QUEBEC 112, 113, 114, 115 1176355] 1176355 t]

EASTERN ONTARIO/
WESTERN QUEBEC

75,76,77,78
85, 87, 88, 89,

CENTRAL ONTARIO

91,97, 108, 178

64, 65, 66
68,69, 70

319112 772971

313357

CENTRAL ONTARIO

313357

AR

BAL Y %4281

452 959

WESTERN ONTARIO LONDON -r o 1397 uj 1397 416
TOTAL
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3.4.2 Le trafic hors-corridor et le trafic avec l'étranger
Le trafic hors-corridor (ayant une origine ou une destination éloignées du corridor) s'éleve en
1992 a 4,47 millions de voyageurs.

Le trafic avec les Etats-Unis et avec le reste du monde représente 5,8 millions de
déplacements.

en millions de voyageurs Trafic enquéié
Trafic traité par le modéle SOFRERAIL 47,499
Trafic "transversal” 7.9
Trafic hors-corridor 44
Trafic avec I'étranger 5.8
O/D a faible flux de trafic 4.0
O/D essentiellement routidres nen concurrengables 35,601
par projet de train 4 grande vitesse
Total du trafic enquété 101.2
Sources : Enguétes Consumer Contact (1992) recatrat s
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3.5 Le profil horaire de la demande

En plus du volume annuel de trafic par origine-destination et par mode de transport, les
enquétes ont permis de connaitre le profil horaire de la demande.

Ce profil est différencié par origine-destination et par motif de déplacement (non-business et
business).

Pour chaque origine-destination et chaque motif est connue la répartition des personnes au
cours de la journée suivant I'heure laquelle elles auraient voulu partir et suivant I'heure a
laquelle clles auraient voulu arrive.

Ces deux profils résument, par origine-destination les heures souhaitées de deépart et d'arrivée
des deux catégories de voyageurs. Ils sont illustrés par des histogrammes ¢t figurent & l'annexe
3.
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4. L'OFFRE DE TRANSPORT EN 1992: MODES DE TRANSPORT,‘ PRIX, TEMPS
DE TRAJET, TEMPS D'ACCES ET FREQUENCES

L'offre de transport est caractérisée par le triplet Prix-Temps-Fréquences.
Elles est schématisée en page suivante.

Le temps d'accés comprend "l'access” (temps pour aller du point d'origine a la gare ou
l'aéroport) et de "l'egress" (temps passé pour aller de la gare ou l'aéroport au point de
destination).

Deux jeux de données figurent ci-aprés:
-les données de Consumer Contact utilisées pour les prévisions préliminaires et les prévisions

de juin;

- les données harmonisées par IBI qui ont servi pour les prévisions finales:
. test runs

. base runs

. études de sensibilité

. prévisions du "connect" trafic aux aéroports
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OFFRE DE TRANSPORT
de Montréal a Toronto

Motif "Non-Business"

S@E@Eﬁ%ﬁ@v " canadi /1994/2



OFFRE DE TRANSPORT
de Montréal a Toronto

Motif "Business”

S@E@Eﬁ%ﬁf;ﬁ@  canad3/1994/2



SOFPRIS2 XLS

Prix des trajets en 1992, par O/D et par mode de transport

Prix aller simple en $ canadiens de 1992

AIR RAIL BUS CAR
Bus Non-B| Bus Non-B| Bus Non-B| Bus Non-B

QUEBEC - MONTREAL 250 160 40 27 27 27 56 11
QUEBEC - OTTAWA 174 164 88 44 42 39 96 18
QUEBEC - TORONTO 280 183 95 67 91 91 168 32
TROIS RIVIERES - MONTREAL | na na na na 12 12 30 6
TROIS RIVIERES - OTTAWA na na na na 33 33 70 13
TROIS RIVIERES - TORONTO 160 109 na na 72 72 144 28
MONTREAL - OTTAWA 192 112 40 22 20 20 43 8
MONTREAL - KINGSTON na na 39 27 31 28 61 12
MONTREAL - TORONTO 160 109 71 47 64 50 115 22
MONTREAL - KITCHENER na na 41 41 40 40 133 25
MONTREAL - LONDON 213 213 39 39 63 63 150 29
OTTAWA - KINGSTON na na 32 21 22 23 37 7
OTTAWA - TORONTO 187 103 68 50 51 37 84 16
OTTAWA - KITCHENER na na 50 50 52 52 103 20
OTTAWA - LONDON 222 222 58 58 37 37 120 23
KINGSTON - TORONTO na na 41 35 28 27 55 10
KINGSTON - KITCHENER na na 37 25 35 35 74 14
KINGSTON - LONDON na na 52 52 47 47 90 17
TORONTO - KITCHENER na na 28 14 19 19 22 4
TORONTO - LONDON 96 76 35 25 20 20 39 7
TORONTO - WINDSOR 166 149 61 38 43 43 78 15
KITCHENER - LONDON na na 25 15 15 14 21 4
KITCHENER - WINDSOR na na na 23 na 29 60 11
LONDON - WINDSOR na na 29 20 19 19 40 8
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SOFPRI92.XLS

Prix Access & Egress en 1992
par O/D et par mode de transport

Tous motifs confondus

en § canadiens de 1992

QUEBEC - MONTREAL
QUEBEC - OTTAWA
QUEBEC - TORONTO

TROIS RIVIERES - MONTREAL
TROIS RIVIERES - OTTAWA
TROIS RIVIERES - TORONTO
MONTREAL - OTTAWA
MONTREAL - KINGSTON
MONTREAL - TORONTO
MONTREAL - KITCHENER
MONTREAL - LONDON
OTTAWA - KINGSTON
OTTAWA - TORONTO
OTTAWA - KITCHENER
OTTAWA - LONDON
KINGSTON - TORONTO
KINGSTON - KITCHENER
KINGSTON - LONDON
TORONTO - KITCHENER
TORONTO - LONDON
TORONTO - WINDSOR
KITCHENER - LONDON
KITCHENER - WINDSOR
LONDON - WINDSOR

AIR

10
26
20
na
na
49
17
na
20
na
13
na
25
na
18
na
na
na
na
18
16
na
na
na

RAIL
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SOFTEM92 XLS

Temps de trajet par O/D et par mode de transport

en minutes

Temps de trajet moyen Temps acess-+egress
par le mode principal

AIR RAIL BUS AUTO AIR RAIL BUS
QUEBEC - MONTREAL 43 196 180 160 104 46 43
QUEBEC - OTTAWA 65 375 320 290 103 69 65
QUEBEC - TORONTO 91 495 570 540 123 48 101
TROIS RIVIERES - MONTREAL na na 105 95 na na 83
TROIS RIVIERES - OTTAWA na na 290 220 na na g1
TROIS RIVIERES - TORONTO 75 na 550 495 na na 88
MONTREAL - OTTAWA 35 123 140 125 107 47 56
MONTREAL - KINGSTON na 139 190 185 na 39 47
MONTREAL - TORONTO 71 250 390 350 115 70 70
MONTREAL - KITCHENER na 467 450 440 na 97 95
MONTREAL - LONDON 130 425 620 480 125 60 37
OTTAWA - KINGSTON na 106 130 130 na 39 49
OTTAWA - TORONTO 60 242 270 265 115 56 126
OTTAWA - KITCHENER na 597 415 345 na 67 76
OTTAWA - LONDON 95 504 440 380 110 60 64
KINGSTON - TORONTO na 127 185 170 na 49 36
KINGSTON - KITCHENER na 325 290 250 na 53 62
KINGSTON - LONDON na 283 395 285 na 33 32
TORONTO - KITCHENER na 87 90 80 na 56 57
TORONTO - LONDXON 40 124 140 125 124 46 60
TORONTO - WINDSOR 70 258 305 240 117 59 51
KITCHENER - LONDON na 77 120 75 na 44 49
KITCHENER - WINDSOR na 216 na 200 na 40 na
LONDON - WINDSOR na 122 135 120 na 41 39
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SOFREQ.XLS

Fréquences en 1992 par O/D et par mode de transport

QUEBEC - TROIS RIVIERES
QUEBEC - MONTREAL
QUEBEC - OTTAWA
QUEBEC - TORONTO

TROIS RIVIERES - MONTREAL
TROIS RIVIERES - OTTAWA
TROIS RIVIERES - TORONTO
MONTREAL - OTTAWA
MONTREAL - KINGSTON
MONTREAL - TORONTO
MONTREAL - KITCHENER
MONTREAL - LONDON
MONTREAL - WINDSOR
OTTAWA - KINGSTON
OTTAWA - TORONTO
OTTAWA - KITCHENER
OTTAWA - LONDON
OTTAWA - WINDSOR
KINGSTON - TORONTO
KINGSTON - KITCHENER
KINGSTON - LONDON
KINGSTON - WINDSOR
TORONTO - KITCHENER
TORONTO - LONDON
TORONTO - WINDSOR
KITCHENER - LONDON
KITCHENER - WINDSOR
LONDON - WINDSOR

AIR

31
16
14
na
na
na

19

44
na
17
12
na
36
na
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10

na
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na
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na
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IBIFARE.XLS

PRIX 1992
Données 1B1
AIR RAIL BUS CAR
Bus Non-B Bus Non-B Bus Non-B Bus Non-B
QUEBEC - TROIS RIVIERES na na na na 20 20 29 €
QUEBEC - MONTREAL 206 144 54 41 30 29 58 il
QUEBEC - OTTAWA 228 245 78 55 45 44 101 18
QUEBEC - TORONTO 276 198 109 76 60 60 176 31
TROIS RIVIERES - MONTREAL na na na na 20 20 29 &
TROIS RIVIERES - OTTAWA na na na na 39 39 72 13
TROIS RIVIERES - TORONTO na na na na 55 55 147 25
MONTREAL - OTTAWA 210 147 43 26 21 26 46 g
MONTREAL - KINGSTON 157 94 44 34 32 32 64 12
MONTREAL - TORONTO 175 119 85 64 51 49 122 22
MONTREAL - KITCHENER na na 100 70 54 54 138 24
MONTREAL - LONDON 235 150 106 74 64 64 155 27
MONTREAL - WINDSOR 233 203 116 81 86 86 195 34
OTTAWA - KINGSTON na na 31 23 22 23 41 8
OTTAWA - TORONTO 193 143 72 57 50 42 100 18
OTTAWA - KITCHENER na na 93 65 58 58 116 21
OTTAWA - LONDON 222 143 99 69 66 66 133 23
OTTAWA - WINDSOR 294 254 103 72 70 70 174 30
KINGSTON - TORONTO 203 142 46 41 29 29 59 10
KINGSTON - KITCHENER. na na 67 47 37 37 75 13
KINGSTON - LONDON 287 173 71 50 47 47 92 16
KINGSTON - WINDSOR na na 34 59 57 57 133 22
TORONTO - KITCHENER na na 21 15 15 15 26 5
TORONTO - LONDON 108 121 38 26 21 25 43 8
TORONTO - WINDSOR 177 111 56 43 40 40 82 14
KITCHENER - LONDON na na 20 14 19 19 21 4
KITCHENER - WINDSOR na na 43 30 30 30 61 10
LONDON - WINDSOR na na 30 21 20 20 41 7
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DON92XLS

Prix Access & Egress en 1992, par O/D et par mode de transport

Données I1BI
en § canadiens de 1992
AIR RAIL BUS

Bus Non-B| Bus Non-B|{ Bus Non-B

QUEBEC - TROIS RIVIERES na nal na na| 9.6 4,7
QUEBEC - MONTREAL 32,8 13| 14,8 64| 13,6 3.9
QUEBEC - OTTAWA 31,8 13,81 16 71 15,3 4,6
QUEBEC - TORONTO 36,2 15,3] 149 64| 12,9 3.9
TROIS RIVIERES - MONTREAL na na| na na; 10,1 4.9
TROIS RIVIERES - OTTAWA na na| mna naj 11,8 5,7
TROIS RIVIERES - TORONTO na naj] na na| 94 49
MONTREAL - OTTAWA 36,4 151 19,1 7.4] 158 49
MONTREAL - KINGSTON 274 10,1| 16,4 7,6| 13,5 5,8
MONTREAL - TORONTO 40,7 16,5 18 6,81 13,4 4,1
MONTREAL - KITCHENER na na| 17,6 6,3| 12,6 3.8
MONTREAL - LONDON 353  11,9] 16,1 6,5 13 472
MONTREAL - WINDSOR 31,8 10,4 25,9 13,3| 14,5 4,6
OTTAWA - KINGSTON 26,4 10,9| 17,6 821 152 6,6
OTTAWA - TORONTO 39,8 17,31 19,2 74| 15,1 4,9r
OTTAWA - KITCHENER na na| 18,8 6,91 14,3 4,5
OTTAWA - LONDON 344 12,71 17,3 7.1 14,7 5
OTTAWA - WINDSOR 30,9 112 26,6 139! 16,2 5.3
KINGSTON - TORONTO 30,8 12,4| 16,5 7.6| 12,7 5.8
KINGSTON - KITCHENER na na| 16,1 7.1 12 5.5
KINGSTON - LONDON 254 7.8| 14,6 73] 12,3 5,9
KINGSTON - WINDSOR 21,9 6,2| 244 14,1} 13,9 6,3
TORONTO - KITCHENER na na| 17,7 6,3| 11,9 3.8
TORONTO - LONDON 38,7 14,2} 16,2 6,5] 12,2 472
TORONTO - WINDSOR 352 12,71 26 13,3| 13,8 4,6
KITCHENER - LONDON na na| 15,8 6l 11,5 3.9
KITCHENER - WINDSOR na na| 25,6 12,8 13 4,2
LONDON - WINDSOR 29,8 8.1 23,8 12,9 134 4.7

Réf: DT-1L-
Chap3-Vol 1

Prévisions de trafic et de revenus sur le corridor Québec-Windsor
SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

Page 3.19




DFREQ92.XLS

Fréquences en 1992 par O/D et par mode de transport

Données IBI
Fréquences
AIR RAIL BUS
QUEBEC - TROIS RIVIERES na na 3
QUEBEC - MONTREAL 31 4 17
QUEBEC - OTTAWA 16 3 15
QUEBEC - TORONTO 14 3 6
TROIS RIVIERES - MONTREAL na na 6
TROIS RIVIERES - OTTAWA na na 6
TROIS RIVIERES - TORONTO na na 4
MONTREAL - OTTAWA 19 4 18
MONTREAL - KINGSTON 3 5 5
MONTREAL - TORONTO 44 6 9
MONTREAL - KITCHENER na 1 5
MONTREAL - LONDON 17 4 4
MONTREAL - WINDSOR 12 4 4
OTTAWA - KINGSTON na 4 4
OTTAWA - TORONTO 36 4 8
OTTAWA - KITCHENER ha 1 7
OTTAWA - LONDON i4 4 6
OTTAWA - WINDSOR 10 2 5
KINGSTON - TORONTO 3 6 8
KINGSTON - KITCHENER na 1 6
KINGSTON - LONDON 3 4 5
KINGSTON - WINDSOR na 3 4
TORONTO - KITCHENER na 2 16
TORONTO - LONDON 19 5 8
TORONTO - WINDSOR 12 5 6
KITCHENER - LONDON na 2 4
KITCHENER - WINDSOR na 2 3
LONDON - WINDSOR na 4 6
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DYEMPS$2.XLE

Temps de trajet par O/D et par mode de transport
Données IBI

en minules

Temps de trajet moyen Temps acessTegress
par Ie mode principal
AIR RAIL BUS AUTO AIR RAIL BUS
QUEBEC - TROIS RIVIERES na na 125 101 na na 39
QUEBEC - MONTREAL 47 175 183 193 71 58 39
QUEBEC - OTTAWA 98 354 343 330 68 50 57
QUEBEC - TORONTO 120 51 650 550 75 61 65
TROIS RIVIERES - MONTREAL na na 110 100 na na 48
TROIS RIVIERES - OTTAWA na na 300 237 na na 46
TROIS RIVIERES - TORONTO na na 595 457 na na 55
MONTREAL - OTTAWA 35 119 140 143 71 63 66
MONTREAL - KINGSTON 43 145 206 212 63 59 59
MONTREAL - TORONTO 75 270 398 380 78 73 5
MONTREAL - KITCHENER na 477 546 434 na 68 61
MONTREAL - LONDON 167 500 637 497 72 59 62
MONTREAL - WINDSOR 198 631 806 608 78 81 66
OTTAWA - KINGSTON na 113 140 178 59 32 57
OTTAWA - TORONTO 61 245 306 348 74 66 73
OTTAWA - KITCHENER na 430 439 375 na 61 59
OTTAWA - LONDON 128 449 493 423 68 52 60
OTTAWA - WINDSOR 189 375 692 552 75 74 64
KINGSTON - TORONTO 55 123 185 194 66 62 60
KINGSTON - KITCHENER na i 365 248 na 57 32
KINGSTON - LONDON 158 329 395 296 60 43 33
KINGSTON - WINDSOR na 388 585 425 67 70 37
TORONTO - KITCHENER na 9t 106 86 na 71 68
TORONTO - LONDON 40 128 142 134 75 62 68
TORONTO - WINDSOR 70 250 309 260 82 84 722
KITCHENER - LONDON na 75 122 83 na 57 35
KITCHENER - WINDSOR na 222 285 209 na 79 59
LONDON - WINDSOR na 112 142 137 76 70 59
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5. CRITIQUE DES DONNEES ET REMEDES

Les enquétes présentent deux types de faiblesse :

Tout d'abord, les voyageurs faisant des parcours a longue distance (type Montréal-
Windsor) sont faiblement représentés dans les échantillons choisis. Il en est de méme
pour les voyageurs venant de certaines zones rurales, isolées des grands centres urbains.

En conséquence, certaines variables qui, dans leur formulation sont pondérées par le trafic, ont
été ajustées. Ainsi:

* les prix ont été revus, pour les origines-destinations 4 faible trafic, en fonction des tarifs
officiels publiés et des taux de réduction moyens observés sur les grands axes.

* les prix officiels, corrigés par un taux moyen de réduction ont ¢té substitués aux prix
manquants,

* les colits routiers sont différenciés par motif de voyage et tiennent compte du taux
d'occupation par voiture. Ce taux correspond a une valeur moyenne par motif de voyage
et résulte des enquétes. Pour le motif "Non-Business”, les cofits ont ét€ calculés sur la
base d'une tarification au cofit marginal et sont évalués a 4 cents par km et par personne.
Pour le motif "Business", certains éléments de colits ont été ajoutés (par exemple, les
frais de location de voiture, etc.); le coiit routier s'éléve ainsi a 21 cents par km et par
personne.

* les prix des trajets terminaux ayant pour origine et/ou destination une zone rurale ont été
revus de fagon & refléter I'éloignement plus important par rapport aux terminaux.

* les temps d'accés aux gares et aéroports, parfois sous-estimés pour les zones rurales, ont
été ajustés en tenant compte de la localisation de ces zones par rapport aux grands
centres urbains.

Le temps moyen dattente dans les aéroports (comprenant les formalités
d'embarquement et débarquement) a également €t¢ intégre.

- La seconde faiblesse des enquétes concerne le profil horaire de la demande.

En effet, pour les besoins des modéles utilisés, le profil horaire de la demande a été enquéte.

Plus précisément, les personnes ont ét¢ interrogées sur leurs souhaits quant & 'heure de départ

et celle d'arrivée. '

Cette question a re¢u un taux important de non-réponses.

Une non-réponse signifie implicitement que le voyageur est d'accord avec 'heure de départ et
d'arrivée que lui impose le mode public qu'il emprunte.
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La reconstitution des heures de départ et d'arrivée des voyageurs a nécessité un fravail
minutieux tenant compte des correspondances entre les modes.

Ce travail a ét¢ effectué par Consumer Contact sur I'échantillon le plus important (échantillon
d'automne). SOFRERAIL a extrapolé ces résultats pour reconsituer les heures de départ et
d'arrivée des voyageurs empruntant les modes publics pour les autres échantillons.

La voiture, de ce point de vue, s'oppose aux modes publics puisque sa disponibilité¢ immédiate
rend nul l'écart entre le moment souhaité du départ (respectivement d'arrivée)} et 'heure de
départ effective (respectivement arrivée) du mode.

La reconstitution des heures de départ et darrivée des automobilistes a ét¢ faite & partir
d'hypothéses de vitesse et de distance entre les points d'observation des voitures et les
origines-destinations des automobilistes.
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6. AUTRES DONNEES

SOFRERAIL a aussi utilisé les données socio-économiques issues du rapport "Québec-
Ontario High Speed Project, Socioeconomic Variables, Base Year 1992, Data" (P.Zalatan et
M. d'Amico).

Ces données sont teprises dans l'annexe 4 et concernent principalement I'évolution de la
population, de l'emploi, du revenu des ménages, du produit national brut et du taux de
motorisation.
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CHAPITRE 4

MODELISATION DU TRAFIC
EN SITUATION DE REFERENCE



La modélisation du trafic en situation de référence consiste a ¢tablir
I'évolution du trafic de chaque mode de transport, depuis l'année de base
jusqu'a I'année de mise en service du projet, et a déterminer une situation de
référence, c'est-a-dire la situation qui prévaudrait en cas de non réalisation
du projet.

Toute la méthodologie sous-tendant la modélisation figure en annexe
(annexel-chapitre 4).

Les résultats font apparaitre 3 séries de taux de croissance relatifs a chaque
mode de transport, correspondant chacune 4 un scénario macro-€conomique.

Scénario 1: le trafic ferroviaire reste  son niveau de 1992

Modes Taux de 1992-2005 2005-2025 1992-2025
croissance
historique
(1975-1990)

Automobile 3% 2.19% 2.10% 2.13%
Train -0.5% 0.00% 0.00% 0.00%
Autocar # 0.00% 0.00% 0.00%
Avion 3% 2.95% 2.58% 2.72%
Total 2.5-3.0% 2.12% 2.05% 2.08%

Source: CIGGT (21 juin 1993) - Fondé sur les prévisions socio-économiques de Transport Canada du 31 mars
1993
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Scénario 2: le train garde sa part de marché de 1992

Modes Taux de 1992-2005 2005-2025 1992-2025
croissance
historique
(1975-1990)
Automobile 3% 2.19% 2.10% 2.13%
Train -0.5% 2.16% 2.08% 2.11%
Autocar # 0.00% 0.00% 0.00%
Avion 3% 2.95% 2.58% 2.72%
Total 2.5-3.0% 2.16% 2.08% 211%
Source: CIGGT (21 juin 1993) - Fondé sur les prévisions socio-économiques de Transport Canada du 31 mars
1993
Scénario 3: le trafic ferroviaire garde son trend de 1972-1992
Modes Taux de 1992-2005 2005-2025 1992-2025
croissance
historique
(1975-1990)
Automobile 3% 2.19% 2.10% 2.13%
Train -0.5% -0.50% -0.50% -0.50%
Autocar # 0.00% 0.00% 0.00%
Avion 3.2% 2.95% 2.58% 2.72%
Total 2.5-3.0% 2.11% 2.04% 2.07%

Source: CIGGT (21 juin 1993) - Fondé sur les prévisions socio-économiques de Transport Canada du 31 mars
1993

Les taux de croissance choisis par SOFRERAIL pour déterminer la situation de référence en
2005 et 2025 correspondent au premier scénario, faisant 'hypothése du maintien du nivean
ferroviaire.

Cette hypothése traduit une volonté d'établir des prévisions pour le projet a grande vitesse
fondées sur des hypothéses économiques raisonnables.

Ces taux de croissance, appliqués aux trafics de 1992 , par origine-destination et par motif de
voyage de 1992 donnent un trafic de référence pour les années 2005 et 2025 qui figure dans
les tableaux suivants.

Dans les trois scénarios, et plus encore dans le troisiéme, la voiture et I'avion accaparent la
plus grande partie de la croissance. Parmi les modes collectifs, c'est donc le plus rapide qui.
naturellement, enrichit sa part de march¢.
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2SENSNB XLS

TRAFIC ET PARTS DE MARCHE

Situation de référence - Année 2005

Motif Non-Business
nombre de voyageurs deux sens confondus

Origine Destination TRAIN  PLANE BUS CAR TOTAL | %Train  %Plane %eBus Yelar
QUEBEC MONTREAL 50367 7613 254396 6166305 6518681 139 0,12 3,90 94,59
QUEBEC OTTAWA 8255 6650 14878 299522 329305 251 2,02 4,52 90,96
QUEBEC TORONTO 18677 17179 4908 112147 152911 122] 11,23 32 7334
MONTREAL OTTAWA 109234 9325 325755 4104557 4548899 2,40 0,20 7,16 5023
MONTREAL KINGSTON 21233 0 32248 253845 307326f 691 0,00 10,45 82,60
MONTREAL TORONTO 345451 272403 104806 1224717 1947337 1774 13,99 5,38 62,89
MONTREAL KITCHENER 4471 0 1521 99982 105974 4,22 0,00 1,44 9433
MONTREAL LONDON 12223 5861 1737 98576 118397 10,32 4,95 1,47 83,26
OTTAWA KINGSTON 18057 0 57267 893973 969297 1,86 0,00 5,51 92,23
OTTAWA TORONTO 124540 112760 102615 1738340 2078255 599 5,43 4,94 83,64
OTTAWA KITCHENER 3097 0 3935 18970% 196741 157 0,00 2,00 96,43
OTTAWA LONDON 8761 10777 4526 110274  134738] 650 8,00 3,66 81,84
KINGSTON TORONTO 132689 5065 99397 2105143 2342294] 5,66 022 4,24 89 48
KINGSTON KITCHENER 2181 0 2663 59483 64327 3739 0,00 4,14 92,47
KINGSTON LONDON 5651 0 2086 92432 100169 5,64 0,00 2,08 52,28
TORONTO KITCHENER 29429 334 212261 11827423 12069447 0,24 0,00 1,76 27,39
TORONTO LONDON 141459 10829 142311 4068200 4362799 3,24 0,23 3,26 93,23
TORONTO WINDSOR 77314 23258 19808 1317633  1438013] 538 1,62 1,38 91,63
KITCHENER LONDON 19086 0 10§45 1354887 1424118 134 0,00 0,71 9795
KITCHENER WINDSOR 2080 b 684 276571 279335 074 0,00 0,24 99,01
LONDON WINDSOR 16706 0 20520 1579840 1617066 1,03 0,00 1,27 97,70
TROIS-RIVIERES MONTREAL 0 0 8§33 3592144 3592977 0,00 0,00 0,02 99.9%
TROIS-RIVIERES OTTAWA 1252 0 8695 204578  214525) 058 0,00 4,05 95,36
TROIS-RIVIERES TORONTO 3890 7936 2039 70370 84235 4,62 942 242 83,54
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2SENSBU.XLS

TRAFIC ET PARTS DE MARCHE

Situation de référence - Année 2005

Motif Business
. nombre de voyageurs dewx sens confondus

Origine Destination TRAIN  AVION BUS AUTO  TOTAL | %TRAIN %AVION %BUS  %AUTC
QUEBEC MONTREAL 49605 62843 164747 2042001  2319196] 2,14 2,71 7.10 28,05
QUEBEC OTTAWA 1339 39874 4862 44461 90535 148 44,04 5,37 49,11
QUEBEC TORONTO 7700 90939 483 25761 124883 6,17 72,82 0,39 20,63
MONTREAL OTTAWA 105388 43605 92826  98333¢  1225158] 8,60 3,56 7,58 80,26
MONTREAL KINGSTON 13704 26 2984 22169 38884 35,24 007 7,67 57,01
MONTREAL TORONTO 124250 1479535 13371 352946 1970102 631 75,10 0,58 17,92
MONTREAL KITCHENER 1520 24163 116 33026 58825 2,58 41,08 0,20 56,14
MONTREAL LONDON 393 22232 217 8304 347 1,25 70,92 0,69 27,13
OTTAWA KINGSTON 13492 0 7751 213482 234725) 575 0,00 3,30 90,95
OTTAWA TORONTO 76936 873769 19888 534645 1505238 5,1l 58,05 1.32 35,32
OTTAWA KITCHENER 719 0 567 26919 282058] 2,55 0,00 2,01 95,44
OTTAWA LLONDON 1572 40506 184 24789 67051 2,34 60,41 0,27 36,37
KINGSTON TORONTO 74146 8800 7514 489282 579741 12,79 1,52 1,30 84,40
KINGSTON KITCHENER 0 ¢ 783 42898 43681) 0,00 0,00 1,79 98,21
KINGSTON LONDON 1094 241 36 20240 222100 493 3,78 a,16 91,13
TORONTO KITCHENER 4199 2187 26177 3280881 3313445 0,13 0,07 0,79 99,02
TORONTC LONDON 69876 22775 13200 1432545 1538396 4,54 1,48 0,86 93,32
TORONTO WINDSCR 33140 70093 7378 222717 333328 9,94 21,03 2.21 66,82
KITCHENER LONDON 1238 0 775 551541 S553%54p 022 0,00 0,14 99,64
KITCHENER WINDSOR 0 0 410 117388 117798} 0,00 0,00 6,35 9953
LONDON WINDSOR 11068 0 0 687332  698400f 1,58 0,00 0,00 98,42
TROIS-RIVIERES ~ MONTREAL 0 0 0 627102  6€27102] 000 1,00 0,00 100,00
TROIS-RIVIERES ~ OTTAWA 548 1106 1288 25057 27999 196 3,95 4,60 89,49
TROIS-RIVIERES ~ TORONTO 949 19206 ¢ 7757 27912) 340 68,81 0,00 27,75

Réf: DT-IL- Prévisions de trafic et de revenus sur le corridor Québec-Windsor Page 4.4

Chap4-Vol 1 SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT




25ENSTOT.XLS

TRAFIC ET PARTS DE MARCHE
Situation de référence - Année 2005

Tous motifs confondus

nombre de voyageurs deux sens confondus

Origine Destination TRAIN  PLANE BUS CAR TOTAL | %Train  %Plane %Bus Yelar
QUEBEC MONTREAL 139972 70456 419143 8208306 8837877 1,58 0,80 4,74 92,88
QUEBEC OTTAWA 9594 46524 19740 343983  419840( 2,29 11,08 4,10 §1,93
QUEBEC TORONTO 26377 108118 5391 137908 277794 9,50 38,92 1,94 4964
MONTREAL OTTAWA 214642 52930 418581 5087896 5774048, 372 0,92 725 88,12
MONTREAL KINGSTON 34937 26 35232 276014 346210f 1009 0,01 10,18 79,72
MONTREAL TORONTO 469661 1751938  [18177 1577663 3917439 11,99 44,72 3,02 40,27
MONTREAL KITCHENER 5991 24163 1637 133008 164799 364 14,66 0,99 80,71
MONTREAL LONDON 12616 28093 1954 107080 149744 843 18,76 1,30 71,51
OTTAWA KINGSTON 31549 0 65018 1107455  1204022f 2,62 0,00 5,40 91,98
OTTAWA TORONTO 201476 986529 122503 2272985 3583493 5,62 27,53 3,42 63,43
OTTAWA KITCHENER 3816 i 4502 216628 224946 1,70 0,00 2,00 96,30
OTTAWA LONDON 10333 51283 5110 135063 201789 5,12 2541 2,53 66,93
KINGSTON TORONTO 206835 13865 106911 2594425 2922035 708 0,47 3,65 88,79
KINGSTON KITCHENER 23181 0 3446 102381 108008] 2,02 0,00 3,19 94,79
KINGSTON LONDON 6745 841 2122 112672 122379F 551 0,69 1,73 92,07
TORONTO KITCHENER 33628 2521 2383438 15108304 153828921 0,22 0,02 1,55 o8 21
TORONTO LONDON 211335 33604 15551 5500745 5901195 3,58 0,57 2,64 9321
TORONTO WINDSOR 110454 53351 27186 1540330 1771341f 6,24 5,27 1,53 86,96
KITCHENER LONDON 20324 0 10920 1946428  1977672] 1,03 0,00 0,55 98,42
KITCHENER WINDSOR 2080 0 1094 393955  397133] 0,52 0,00 0,28 45,20
LONDON WINDSOR 27774 ¢ 20520 2267172 2315466 120 0,00 0,89 97,51
TROIS-RIVIERES ~ MONTREAL 0 o 833 4219246 4220079 0,00 0,00 0,02 59,98
TROIS-RIVIERES ~ OTTAWA 1800 1106 9983 229635 242524 074 0,46 4,12 94,65
TROIS-RIVIERES ~ TORGNTO 4839 27142 2039 78127 112147} 4,31 24,20 1,82 69,66
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2SENSNBXL.5

TRAFIC ET PARTS DE MARCHE

Situation de référence - Année 2025

Motif Non-Business
ﬁ m nombre de voyageurs deux sens canfondus

Origine Destination TRAIN  PLANE BUS CAR  TOTAL | %Train  %Plane  %Bus YaCar
QUEBEC MONTREAL 90367 12677 254396 9344150 9701584 093 0,13 2,62 96,32
QUEBEC OTTAWA §255 11068 14878 453883 488084 1,59 227 3,05 92,59
QUEBEC TORONTO 18677 28592 4908 169943 2221200 841 12,87 2,21 76,51
MONTREAL OTTAWA. 105254 15520 325755 6219867 6670396 1,64 0,23 4,88 93,25
MONTREAL KINGSTON 21233 0 32248 384666 438147 4,85 0,00 7,36 87,79
MONTREAL TORONTO 345431 453384 104806 1855883  2759484f 12,52 16,43 3,80 67,25
MONTREAL KITCHENER 4471 0 1521 151509 157501 2,84 0,00 0.97 96,20
MONTREAL LONDON 12223 9754 1737 149378 173092 706 5,64 1,00 86,30
OTTAWA KINGSTON 18057 0 57267 1354689 1430013 126 0,00 4,00 94,73
OTTAWA TORONTO 124540 187675 102615 2634205 3049036 4,08 6,16 3,37 86,39
OTTAWA KITCHENER 3097 0 3935 287477 294509 1,05 0,00 1,34 97,61
OTTAWA LONDON 8761 17937 4926 167105 198729] 441 9,03 748 84,09
KINGSTON TORONTO 132689 8430 99397 3190043 3430559 387 0,25 2,90 92,96
KINGSTON KITCHENER 2181 G 2663 96138 949821 2,30 0,00 2,80 94,90
KINGSTON LONDON 5651 o 2086 140067 147804 3,82 0,00 1,41 54,77
TORONTO KITCHENER 29429 556 212261 17922763 18165009 0,16 0,00 1,17 98,67
TORONTO LONDON 141459 18024 142311 6164774 6466568 2,19 0,28 2,20 93,33
TORONTC WINDSOR 77314 38711 19808 1996683 2132516 3,63 1,82 0,93 93,63
KITCHENER LONDON 19086 0 10145 2113752 2142983] 0,89 0,00 0,47 98,64
KITCHENER WINDSOR 2080 0 684 419104  421868] 049 0,00 0,16 99,34
LONDON WINDSOR 16706 0 20520 239402F  2431247) 0,69 0,00 0,34 98,47
TROIS-RIVIERES MONTREAL 0 0 833 5443380 5444213 0,00 0,00 0,02 59,58
TROIS-RIVIERES  OTTAWA 1252 0 8695 310008 319955 0,39 0,00 2,72 96,89
TROIS-RIVIERES TORONTO 3890 13208 2039 106636 125773 3,09 10,50 1,62 84,78
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2SENSBU.XLS

TRAFIC ET PARTS DE MARCHE

Situation de référence - Année 2025

Motif Business
o nombre de voyageurs deux sens confondus

Crigine Destination TRAIN  AVION BUS AUTC  TOTAL | %TRAIN %AVION %BUS  %AUTO
QUEBEC MONTREAL 49605 104595 164747 3094360 3413407 145 3,06 4,83 30,65
QUEBEC OTTAWA 1339 66365 4862 67374 1400400 096 47,39 3,47 4811
QUEBEC TORONTO 7700 151357 483 39037 198677} 3,88 76,18 0,24 19,65
MONTREAL OTTAWA 105388 72576 92826 1490109 1760999 \ 5,98 4,12 527 84,62
MONTREAL KINGSTCN 13704 44 2984 33594 se426f 27,18 0,09 592 66,62
MONTREAL TORONTO 124250 2462517 13371 534839 31350761 3,96 78,55 0,43 17,06
MONTREAL KITCHENER 1520 40217 116 50046 9199 1,65 43,71 0,13 54,40
MONTREAL LONDON 393 37003 217 12887 506000 078 73,13 0,43 25,47
OTTAWA KINGSTON 13492 0 7751 323502 344845 391 0,00 2,25 93,81
OTTAWA TORONTO 76936 1454289 19888 810178 2361391 3,26 61,59 0,24 34,31
OTTAWA KITCHENER 79 0 567 40792 42178 1,70 0,00 1,34 96,71
OTTAWA LONDON 1572 67417 184 37565 106838 147 63,10 0,17 35,16
KINGSTON TORONTO 74146 14646 7514 741436 83784 8.85 1,75 0,90 88,49
KINGSTON KITCHENER ¢ 0 783 65006 63889] 0,00 0,00 1,19 98,66
KINGSTON LONDON 1094 1399 36 30670 33299 329 4,20 0,11 92,10
TORONTO KITCHENER 4199 3641 26177 4971705 5005823 0,08 0,07 9,52 59,32
TORONTO LONDON 69876 37907 13200 2170817 2291900 3,05 1,65 0,58 34,72
TORONTO WINDSOR 33140 116661 7378 337495 494778 6,70 23,58 1,49 68,21
KITCHENER LONDON 1238 0 775 835781 837894 0,15 0,00 0,09 9975
KITCHENER WINDSOR 0 0 410 177885 17839§ 0,00 0,00 0,23 99,71
LONDON WINDSOR 11068 0 0 1041554 105272 1,05 0,00 0,00 98,94
TROIS-RIVIERES ~ MONTREAL 0 o 0 950283 9503 0,00 0,00 0,00 99,99
TROIS-RIVIERES ~ OTTAWA 548 1841 1288 37971 41748 1,31 4,41 3,09 90,95
TROIS-RIVIERES ~ TORONTO 945 31966 0 11754 44769 2,12 71,40 0,00 26,26
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2SENSTOT.XLS

TRAFIC ET PARTS DE MARCHE
Situation de référence - Année 2025

Tous motifs confondus

nombre de voyageurs deux sens cenfondus

Origine Destinafion TRAIN PLANE BUS CAR TOTAL | %Train %¥Plane % Bus %Car
QUEBEC MONTREAL 139972 117266 419143 12438510 13114991 1,07 0,89 3,20 94,34
QUEBEC OTTAWA 9594 77433 19740 521257 628124] 1,53 12,33 314 82,99
QUEBEC TORONTO 26377 179949 5391 208980 420797 627 42,76 1,28 49,66
MONTREAL OTTAWA 214642 88096 418581 7709976 8431395 2,55 1,04 4,95 91,44
MONTREAL KINGSTON 34937 44 35232 418250 488873 715 0,01 7,21 85,61
MONTREAL TORONTC 469661 2915901 118177 2390722 5894560, 797 49,47 2,00 40,56
MONTREAL KITCHENER 5991 40217 1637 201555 249500] 2,40 16,12 0,66 80,78
MONTREAL LONDON. 12616 46157 1954 162265  223692] 5,64 20,90 0,87 72,54
OTTAWA KINGSTON 31549 0 65018 1678191  1774858] 1,78 0,00 3,66 94,53
OTTAWA TORONTO 201476 1641964 122503 3444383 5410427 3,72 30,35 2,26 63,66
OTTAWA KITCHENER 3816 ¢ 4502 328265 336687 1,13 0,00 1,34 97,56
OTTAWA LONDON 10333 85354 5110 204670 305567 338 27,93 1,67 46,98
KINGSTON TORONTO 206835 23076 106911 3931479  4268401] 485 0,54 2,50 92,11
KINGSTON KITCHENER 2181 0 3446 155144 160871 136 0,00 2,14 96,44
KINGSTON LONDON 6745 1399 2122 170737 181103] 372 0,77 1,17 94,28
TORONTO KITCHENER 33628 4197 238438 22894468 23170831 0,15 0,02 1,03 98,21
TORONTO LONDON 211335 55931 155511 8335591 8758468 241 0,64 1,78 93,17
TORONTO WINDSOR 110454 155372 27186 2334178 2627291 4,20 5,91 1,03 88,84
KITCHENER LONDON 20324 0 10920 2949533  2980877F 0,68 0,00 0,37 9895
KITCHENER WINDSOR 2080 0 1094 596989  60M263] 035 0,00 0,18 99,45
LONDCN WINDSOR 27774 0 20520 3435575 3483969 0,80 0,00 0,59 58,61
TROIS-RIVIERES ~ MONTREAL 0 0 833 6393663  6394596) 0,00 0,00 0,01 59,96
TROIS-RIVIERES ~ OTTAWA 1800 1841 9983 347979 361703 0,50 0,51 2,76 96,21
TROIS-RIVIERES ~ TORONTO 4839 45174 2039 118390 170542) 2,84 26,49 1,20 62,47
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CHAPITRE 5

MODELISATION DU TRAFIC EN SITUATION AVEC PROJET



1. PRESENTATION THEORIQUE DES MODELES

1.1. Principes

Le modele de répartition de trafic permet, pour une origine-destination donnée, d'affecter la
demande de transport a l'offre. Plus précisément, la demande est définie par I'heure de départ
(ou d'arrivée ) souhaitée de chaque voyageur. Face a cette demande se présentent différents
modes de transport, caractérisés chacun par un prix, un temps de parcours, une heure de départ
et une heure d'arrivée, ainsi que par différents temps et modes d'accés. Le mot "acces” est pris
ici au sens large et signifie I'accés au départ et le trajet terminal a l'arnivée, c'est-a-dire, en
termes anglais "accesstegress".

Le modéle affecte alors la demande a ces différents modes, selon le schéma micro-
économique suivant:

- chaque voyageur est rationnel et calcule pour chaque mode de transport son colit généralise;
- I'utilité d'un mode de transport est inversement proportionnelle 4 son colit généralise;

- la probabilité pour un voyageur d'emprunter un mode de transport est proportionnelle a son
utilité.

Le coiit généralisé comprend le prix du voyage en lui-méme, augmenté du cofit de I'acces, du
colt du "temps passé" pour voyager et du coiit de son "attente". Ici, le temps passé pour
voyager et l'attente sont entendus au sens large.

Le temps passé 3 voyager inclut le temps d'acces au terminal de départ, le temps de trajet
avec le mode principal et le temps d'attente 4 la destination finale & partir du terminal
d'arrivée. Il tient aussi compte des temps morts intermédiaires, tels que les correspondances.
Les temps d'accés et autres temps morts sont des temps percus et n'ont pas la méme
signification que le temps passé a bord du mode principal. Le voyageur les pondére donc par
un coefficient qui lut est propre.

L'attente correspond an décalage entre les heures souhaitées de départ et I'heure possible de
départ ou entre I'heure souhaitée d'arrivée et I'heure réelle d'arrivée. La voiture est supposée
correspondre 4 une attente nulle en étant disponible a tout instant. Le temps d'attente est aussi
une forme de temps percu, c'est-a-dire pondéré par le consommateur par un coefficient
différent de 1 en général.
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1.2. Formulation mathématique du modéle de répartition de trafic

Une relation origine-destination donnée, définie par le zonage retenu dans I'étude, est
caractérisée par une demande,c'est-a-dire un volume (Ni) de voyageurs i désirant partir (ou
arriver) a une heurc donnée, et une offre constituée de différents modes de transport j.

Les contraintes monétaires et horaires de chaque voyageur sont représentées par son heure de
départ (ou d'arrivée) souhaitée, et sa valeur du temps . ‘

Pour simuler le choix du voyageur i, on associe a chaque mode j un "coit généralis¢ CGjj qui
peut s'exprimer comme suit:

CGy= f(P.Dy, AC;, H;, HS:, A;)
ou:

Pj est le prix du voyage par le mode |
Dj est la durée du voyage par le mode |
AC]j est le temps d'accés (accesstegress)

Hj est 'heure de départ (ou d'arrivée du mode j)
HSi est I'heure de départ (ou d'arrivée) souhait¢e du voyageur 1

.Aj est un indice synthétique des attributs qualitatifs du mode j, par exemple:

confort pendant le voyage principal, pénibilit€ pendant l'access/egress, possibilit¢ de
travailler, facilités de formalité d'embarquement, sécurité, régularité, image, possibilités de
restauration, téléphone, transport des bagages, etc.

Plus la valeur monétaire de cet indice est faible, meilieures sont les conditions de voyage par
le mode en question. Ainsi, l'estimateur relatif & la voiture personnelle est généralement
négatif, conférant en quelque sorte a cette derniére un "bonus" en termes de disponibilite
notamment.

Le HSR a, par rapport aux atiributs cités, un trés bon positionnement et est considéré sur
courtes et moyennes distances comme le "meilleur” des modes publics. Le coefficient relatif a
ses attributs a pour valeur le minimum des coefficients des modes publics existants.
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L'utilité du mode } pour le voyageur i peut s'exprimer comme une fonction inverse du coit
généralisé. Elle est maximale pour le voyageur i lorsque l'heure de départ de j coincide avec
I'heure souhaitée de i.

La probabilité que le voyageur i emprunte le mode ) est alors:

Pry= f(Us)

Enfin, le volume total Vj de voyageurs empruntant le mode j devient:
Vi= Z Pry* Ni

Le calibrage de ce modéle non linéaire fournit les estimateurs optimaux (c'est-a-dire
convergents vers leur vraie valeur) et permet de reproduire le choix modal des différents
voyageurs en situation actuelle.

Les résultats des calibrages pour chaque origine-destination et chaque motif figurent dans le
rapport de calibrage.
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1.3. Induction de trafic et modéle a utilité généralisée

Le trafic induit est calculé par un modéle 4 utilité¢ généralisée, modéle de type gravitaire de
génération de trafic interurbain de voyageurs.

Ce modele permet de calculer le trafic supplémentaire consécutif 8 une amélioration de !'offre
de transport, notamment lors de la création de liaison ferroviaire a grande vitesse. Plus
précisément, il détermine le nombre de voyages qui n'auraient pu étre effectués en l'absence
d'amélioration de la desserte, en fonction du gain d'utilité consécutif a 'amélioration de I'offre
de transport entre deux villes.

L'élasticité de la mobilité & 'offre de transport et, plus précisément, a l'utilité généralisée est
un paramétre essentiel de ce modele.

Le principe du modéle gravitaire est l'analyse de la mobilité avec une loi analogue a celle de
la gravitation de Newton. De méme que deux masses exercent I'une sur l'autre une force
d'attraction proportionnelle 4 chacune d'elles, et inversement proportionnelle au carré de la
distance qui les sépare, de méme deux agglomérations urbaines engendrent entre elles un flux
de mobilité croissant avec la population des deux villes, et décroissant avec le cofit généralisé
(ou encore croissant avec l'utilité généralisée) de I'offre de transport qui les relie.

Tl est clair que dans ce modele, toute offre nouvelle induit un nouveau trafic, ce qui est
logique. Néanmoins, le trafic sur une origine-destination donnée ne peut devenir infini car:

1. toute offre nouvelle opére un transfert de trafic 4 son profit, au détriment des offres
anciennes. Ces derniéres voyant leur fréquentation diminuer se trouvent ¢liminées
par les opérateurs qui gérent leur circulation. La suppression de ces offres
désinduit alors du trafic;

2. l'utilité des offres nouvelles est décroissante car 'intervalle de temps entre deux
offres consécutives se réduit.

Ainsi, la mobilité converge grice a l'intéraction entre le modéle de répartition de trafic et le
modéle a utilité généralisée.
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Le volume de trafic entre deux villes X et y en situation initiale (avant amélioration de I'offre
de transport) est exprimé par :

Ty = f(Popx. Popy,Usy)

avec
Txy: Trafic observé entre les villes x et y
Popx: Population de la ville x

Popy: Population de la ville y
Uxy: Utilité généralisée pour allerdex ay

L'augmentation de trafic résultant de 'accroissement d'utilité généralisée est donc :

ATxy = f(Txy,Uty)

Le modéle 4 utilité généralisée mis en oeuvre sur le corridor Québec - Ontario est multimodai.
Ainsi, l'utilité globale est définie par la somme des utilités de chacun des modes pondéres par
sa part de marché:

Uy = i}pj Uy,
j:

avee Uy j -utilité totale du mode j entre les villes x et y et Z pi=1

4
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2. METHODE DE CALIBRAGE DU MODELE DE REPARTITION DE TRAFIC

Chaque origine-destination (x,y) fait l'objet d'une double série d'équations, I'une relative au
motif business et I'autre au motif non-business.

Chaque série comprend j équations; j représentant le nombre de moyens de transport pour
aller du point X au point y.

ex: pour aller de x 4y, il y a 323 modes par jour (j=323):
20 avions, 5 trains, 10 autobus, 288 voitures (on considére dans chaque cas que la voiture est
disponible toutes les 5 minutes pendant 24 heures)

Le nombre de passagers dans chacun de ces modes de transport est connu par enquétes et
représente la variable expliquée du modéle. Cette variable s'appelle Vj et se définit de la
maniére suivante:

Vj=2PI‘y*N1

avec

Vj: nombre de passagers dans le mode j
Prij: probabilité pour ie voyageur i d'emprunter le mode j
Ni: nombre de voyageurs sur l'origine-destination étudice

Ce modeéle, de forme non linéaire a pour variables explicatives le Prix (Pj), la durée du voyage
par le mode principal (Dj), le temps "Access+Egress” (ACj), I'heure de départ (ou d'arrivee)
du mode j (Hj), I'neure souhaitée de départ (respectivement d'arrivée) du voyageur 1.

Les paramétres a estimer sont:

*h: la valeur du temps (en $ Canadiens par heure)

*a: la valorisation du temps d'accés

*w: la valorisation du temps d'attente

*Afor Aair Abuss Acar: autres attributs des modes train, avion, bus et automobile
*).: élasticité a l'utilité généralisée
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2.1 Algorithmes et méthodes économétriques

La méthode non-linéaire consiste & minimiser la somme des carrés des résidus du modéle.
La procédure non-linéaire examine d'abord les valeurs initiales des paramétres; la somme des

carrés des résidus est calculée pour différentes combinaisons de valeurs jusqu'a ce que la
meilleure série de valeurs soit trouvée pour démarrer l'algorithme itératif.

2.1.1 Recherche des valeurs initiales des paramétres

Le principe de la procédure non-linéaire est de déterminer le vecteur de parametres qui
minimise la somme des carrés des résidus. I.a méthode consiste & trouver le vecteur de valeurs
initiales qui permet au processus itératif de converger vers un minimum global et non local.
En raison du nombre élévé de paramétres, il existe de nombreuses combinaisons (h, a, w, A,
Afers Agir Abuss Acar) qui donnent, du point de vue de la qualité¢ économétrique, des
résultats satisfaisants.

Cependant, les paramétres doivent respecter deux autres conditions:

- avoir des valeurs cohérentes avec la logique du modele et le contexte économique national,

- permettre au modele une fois calibré, de réagir rationnellement, en termes de trafic et de

recettes, aux changements apportés a l'offre de transport (changements dans les prix, le
nombre de modes, la durée de transport, les temps d'acces etc...).

2.1.2 La méthode itérative: "Multivariate secant” ou "False Position Method"”

Le systéme d'équations du modéle non-linéaire est de la forme:

Y = F(By:Brsewss,» X1: Xa0ons Xo)+6= F(B) e

ou X représente la matrice des variables indépendantes, B le vecteur de parametres, € le
vecteur des résidus et F, la fonction de ces variables indépendantes et de ces parameétres.
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L.a méthode de résolution de ces équations permettant de minimiser les résidus consiste a
résoudre 'ensemble des équations non linéaires "normales":

X' F(B)=X'e
ou
X =oF/op

L'algorithme utilise pour cela un processus itératif: 4 partir d'une valeur initiale pour B, il
recherche par itérations successives la meilleure combinaison qui minimise la somme des
carrés des résidus.

Le processus itératif commence au point ()
X et Y sont utilisés pour trouver A tel que

SSE (Bo+kA) < SSE (Bo)

La "Secant Method" utilise des séries de Taylor

F(p)= F(BO) + X(B —BO)+...

ou X = 5%5 est estimé pour P = Bo

Substituant les deux premiers termes de ces séries dans les équations normales
X FP)=X'Y

X (F(po)+ X (B—po)) = XY
X' F(Bo)X(B—Po)'Y

(X' X)B-PBo)=X'Y—X"F(Bo)
(X' X)A=X"e

et ainsi

a=(X"X) xe
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Avec la "multivariate secant method”, les dérivées sont estimées a partir des différentes
itérations et non pas déterminées analytiquement auparavant. Si un scul parametres est estime,
la dérivée a l'itération i+1 peut étre estimée a partir des itérations antérieures.

derr'+l=(f}—j}!—l)/(br'—biwl)
Dans le cas de k parametres, les k+1 derniéres iterations sont utilisées pour estimer les

dérivées.
Le nombre k d'itérations est trouvé par processus dichotomique.

Si SSE(Bo+A)>SSE( ) , lalgorithme calcule SSE (Bo+0.5A),SSE (Bo+O.25A)..., jusqua
ce que la somme des carrés des résidus soit minimale.
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2.2 Résultats et fiabilité

A chaque origine-destination et a4 chaque motif (business et non-business) correspond une
série de parametres qui sont:

h: la valeur du temps

a: la valorisation du temps d'acces
w: la valorisation du temps d'attente
g: I'élasticité a I'élasticité généralisée
cv: les attributs de 1'automobile

ct: les attributs du train

cb: les attributs du bus

cp: les attributs de I'avion

Le calibrage effectué origine-destination par origine-destination évite l'arbitraire qui serait
attaché 4 un ensemble d'origines-destinations et verrait sa logique contredite lorsqu'il s'agit de
faire des prévisions par trongon.

Ainsi, la méthode choisie conduit par exemple a des valeurs du temps par motif différentes
d'une origine-destination & l'autre. L.a courbe ci-aprés montre cependant une grande
homogénéité de ces valeurs du temps pour I'ensemble du corridor.

A chaque valeur des estimateurs sont attachés une erreur standard asymptotique et un
intervalle de confiance asymptotique a 95%.

Deux indicateurs de fiabilité permettent de juger de la qualité économétrique des calibrages:

-le coefficient de détermination RZ qui mesure la qualité du modele pris dans son ensemble,
c'est-a-dire la part de variance expliquée par le modele;
-les t de Student qui mesurent la significativité des parametres.

Les résultats relatifs & chaque origine-destination et a chaque motif figurent dans les rapports
de calibrage. Le premier rapport, fourni au cours de I'été¢ 1993, a été examiné et discuté par les
experts désignés par le Client. Le second rapport présente les paramétres calibrés 4 partir des
données homogénéisées par IBI.
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Les R2 obtenus apés calibrage sont proches de 1, ce qui signifie que le modéle reproduit de
fagon trés satisfaisante le partage modal existant.

Quant a la significativité des paramétres, les résultats sont en général excellents puisque les
de Student sont pour la plupart supérieurs a 2.

Seuls certains attributs modaux sont peu significatifs, pour les origines-destinations ou le
mode est faiblement représenté.

Exemple : Ottawa-Kingston (motif business)

Les t de Student relatifs aux attributs du train et de l'autocar sont respectivement de 0.39 et
0.44. Inférieurs a 2, ils montrent que la variable "Attribut" n'est pas significative pour le train
et le bus. Cela s'explique naturellement parce que ces deux modes publics sont peu utilisés
pour le motif business.
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3. CALIBRAGE DU MODELE A UTILITE GENERALISEE

Le modéle 3 utilité généralisée est calibré pour les principales origines-destinations pour les
motifs "business” et "non-business”. L'estimation des paramétres se fait par régression
multiple avec balayage sur les paramétres non linéaires.

Le volume de trafic est de la forme:

Trer+ Tous + Tatir + Tcar = f(Popx;POpy;pFer;ny,Fzr;pBus;[Ly,Bus;pAir;ny,Ar‘r ;pCar;U.ry,(.‘ar)

avec,

- TFer; Tbus, Tair, Tcar: trafics par origine-destination pour le train, le bus, l'avion et la
voiture,

- Popx et Popy: populations des zones x et y,

- Uxy,Fer; Uxy,Bus, Uxy,Air, Uxy,Car: utilités généralisées pour aller de x 4 y par train, bus,
avion et voiture,

- pFer, pBus, Pair, Pcar: les parts de marchés du train, du bus, de I'avion, de la voiture, sur
l'origine-destination x-y.

Les paramétres a estimer sont:

- o, I'élasticité aux populations,
-1, I' élasticité a l'utilité généralisée,
- la constante du modéle

Les coefficients du modéle sont significatifs lorsque les tests de Student (repris entre
parenthéses sous 1'équation) sont supérieurs a 2.

On juge de la qualité d'ensemble du modéle par le coefficient de détermination empirique (R?)
qui mesure la part de variance expliquée par le modéle.
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La régression multiple avec balayage sur les paramétres non linéaires donne des résultats
équivalents:

Motif Non-Business

Paramétre Valeur tde
Student
o 0.74 8.67
r 1.6 10.75
constante 0.48 0.2
R2=0.90
Motif Business
Paramétre Valeur tde
Student
o 0.90 7.52
r 1.28 7.65
constante -5.07 -1.57
RZ2=0.84

Pour les deux motifs, les t de Student supérieurs & 2 prouvent la significativité des paramétres
a et r.Quant 4 la valeur méme des paramétres, notons que l'élasticité a I'utilité est légérement
inférieure aux élasticités observées en France ou en Europe. Cela révéle une mobilité un peu
plus faible au Canada par rapport aux pays européens; l'estimation du trafic induit en
conséquence n'en sera que plus prudente.
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4. EVOLUTION DES PARAMETRES DANS LE TEMPS

Les paramétres utilisés dans les modéles résultent des calibrages réalisés sur la situation de
1992.

Pour les années 2005 et 2025, SOFRERAIL a supposé tous les parametres inchangés, hormis
la valeur du temps en 2025.

En effet, la valeur du temps est fortement corréiée a la consommation des menages.
SOFRERAIL a choisi, pour la valeur du temps, une évolution moins forte que celle de la
consommation des ménages et a retenu un taux de croissance de 10% sur la période 2005-
2025.

5. METHODE D'OPTIMISATION TARIFAIRE

A chaque motif de chaque origine-destination correspond une série de paramétres, résultats de
la modélisation économétrique.

Le processus d'optimisation tarifaire consiste & trouver le prix du trajet par HSR pour lequel la
recette est maximale. 11 s'agit donc d'une maximisation des revenus et non du profit, laquelle
supposerait de prendre aussi en considération les cofits du transport. L'optimisation du profit
conduirait vraisemblablement & des tarifs plus élevés que ceux déterminés par la méthode des
revenus.

Le prix optimisé représente un prix moyen intégrant déja les modulations tarifaires.
Le prix optimal posséde deux proprictés:

- la recette (Trafic*Po) est maximale en Po;
- §i P<Po, Trafic(P) > Trafic(Po) et si P>Po, Trafic(P) < Trafic(Po)
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CHAPITRE 6

PREVISIONS FINALES

DE TRAFIC ET DE RECETTES



Plusieurs jeux de prévisions ont été réalisés par SOFRERAIL suivant différentes hypothéses.
Nous présentons dans ce chapitre les données et résultats relatifs aux prévisions finales.

Les données et résultats relatifs aux prévisions préliminaires figurent dans le rapport n 3.

1. CARACTERISTIQUES DU PROJET A GRANDE VITESSE

L'offre en train HSR est triplement caraciérisée.

1.1 Prix du HSR

Les prix du HSR ont ét¢ optimisés selon la méthode décrite dans le chapitre 5 (paragraphe 5).
Ils varient suivant les motifs de voyage, la vitesse et 'année de prévisions.

Les prix sont résumés dans le tableau ci-aprés.

1.2 Temps et prix d'acces

1'accés est entendu au sens large et comprend "l'access” et "l'egress”. Les temps ainsi que les
cofits relatifs a chaque origine-destination sont indiqués dans le tableau suivant.
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DONHSR.XLS

ACCESS & EGRESS relatifs au HSR

QUEBEC - TROIS RIVIERES
QUEBEC - MONTREAL
QUEBEC - OTTAWA
QUEBEC - TORONTO

TROIS RIVIERES - MONTREAL
TROIS RIVIERES - OTTAWA
TROIS RIVIERES - TORONTO
MONTREAL - OTTAWA
MONTREAL - KINGSTON
MONTREAL - TORONTO
MONTREAL - KITCHENER
MONTREAL - LONDON
MONTREAL - WINDSOR
OTTAWA - KINGSTON
OTTAWA - TORONTO
OTTAWA - KITCHENER
OTTAWA - LONDON
OTTAWA - WINDSOR
KINGSTON - TORONTO
KINGSTON - KITCHENER
KINGSTON - LONDON
KINGSTON - WINDSOR
TORONTO - KITCHENER
TORONTO - LONDON
TORONTO - WINDSOR
KITCHENER - LONDON
KITCHENER - WINDSOR
LONDON - WINDSOR

ACCESS+EGRESS
PRIX en $Can TEMPS*
Bus Non-B en mn
15,1 6,7 50
14,6 6,4 56
16,2 7 49
14,7 6,4 59
17,5 6,7 61
19,1 7,3 54
17,6 6,7 64
18,6 7 60
16,7 7,9 60
17,1 6.4 70
17,2 6,1 67
15,7 6,3 58
23,8 12,1 75
18,3 8.5 53
18,7 7 62
18,8 6,7 59
17,3 6,9 50
254 12,7 68
16,8 7,9 63
16,8 7.6 60
15,3 7,7 51
23,4 13,6 68
17,3 6,1 69
15,8 6.3 60
23,9 12,1 78
15,8 6 57
23,9 11,8 75
224 12 66

* le temps "Access+Egress" ne comprend pas le "processing time"
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1.3 Plans d'exploitation

Les plans d'exploitation sont batis & partir des temps de parcours définis par CIGGT pour les
scénarios & 300 et 200 KPH.

Les heures de départ et d'arrivée ont été choisies en fonction du profil horaire de la demande
(voir profils-annexe 4 du chapitre 3} et des heures de départ et d'arrivée des modes

concurrents,

Réf: DT-IL- Prévisions de trafic et de revenus sur le corridor Québec-Windsor Page 6.3
Chap6-Vol 1 SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT




TEMPS DE PARCOURS HSR

ET

PLANS D'EXPLOITATION



conpuled. Nor-sop Hines behwaert Windsor, toiuiid,
are TRC-computad, Other nos-siop irnes are appraximatad.
ian. Dwall timss incluaec!!

Iimes for ail-glop trains are TPC
Ottawa/Fiul, Montroal ard Quabec
Station dwall timas shown in teotings. No dwell ime &t orlgin/desti

Linlass notad, Toronto-Monireal trains stop in Onawa/Fiull,

Fun time slack inciuded aa foliows! 8% [xiopping trains 200/250 kpm}
§% [expiosd Vana 200250 ¥

4% [s10pping trains 300/350 m}

4% fexpress iraina 300/350 kpmy

200 kph Existing ROW

MONTREAL-QUEBEC
Ml Laval T-Riv Ang-lor GauP
Mil Q0:11 DO:&s2 0127 01:24
Laval 0011 . 01:24
T-Riv 0056 0042 00:43
Anc-Lor 0138 0123 00:39 00:07
GoufP 0145 01:32 00:48 00:07
Dwail time: 2 'S 2
MONTREAL-QUEBEC 250 kph Existing ROW

Mt Laval T.Riv Anc-lor @GduP

0ot 00145 0t:12 01:19

Ml
Laval 00:11 01:08
T-Riv 00:48 0035 00:37
Anc-lLor oy22 01:09 0032 00:07
GduP 01:31 01:18 Q041 00:07
Dwaell time: 2 2 2
Craatecrevised 27-Seprember- 1963
Dwell lima: 2 2 5 2

Crealegrevisad 27-Septamber- 1953




CIGQT PRO-207 . FINAL TRIP TIMES

Raad across top row or down right hand column for non-Stop times.

REay Towr I lowsell il fur tip inies for all-siop lrains,

Times for all-siop traing are TPC-computed. Non-stop times betwesn Windsor, Toronto,
Ottawas/MHull, Monireal and Quebec ara TPC-computad, Olher non-gtop imes are spproximated.
Station dwell times shown in footings. No dwell time at origin/destination. Dwelt iimes included!
Unless noted, Toronto-Montreal trains stop in Oltawa/Hull,

Run tirme alack included as follows: 8% [clopping traine 200280 kpm}
5% [axpress iraing 2O0/2B0 kpm)
4% [atopping rains 300/350 kpm]

4% [axprase trains SO0380 kpr)
- TORONTO (Union}-MONTREAL Final Allgnment 200 kph
Tar{Un) E-Tor Kingston OiwHull CBD  Dorval Manirsal
Tor(Un) 00:13 0122 02:10  03:07 0313
E-Tor 0013 03:02
Kingston 01:26 ot:114 01.53
OHull CBD 02:18 02:03 00:50 0058
Dorval 03:15 03:00 01:47 00:52 00:08
Montraal 0326 03:10 01:57 - 01:02 : 00:08 :

Dwell time: 2 2 ] 2
TORONTO (Union)-MONTREAL Final Alignment 250 kph
Tor{Un) E:Tor Kingston Ot/Hull CBD  Dorval Monireal
Tor{Un) 00:13 0110 0148  02:37 0243
E-Tor 00:13 pza32
Kingston 01:14 0035 01:38
Cthull CBD 01:57 01:42 00:41 : 0050
Dorvsal 02:46 02:31 01:30 00:44 0008

Montreal 02:56 -02:41 01:40 00:54 00:08

Dwell tima. 2 4 6 2

Creatpdiravised 27-September- 1583



CIGGT PRO-207 FINAL TRIP TIMES

Raad across 1op row or down right hand cokumn for hon-stop timss,

Read dewn in jowar/istt tiangla for inp times for ail-gtop trains.

Times for all-stop trains are TPC-computed. Non-siop timss batween Windsor, Toronto,
Ottawa/Hull, Montreal and Quebisg are TPC-computed. Olher no-gtop times are approximated.
Station awsll imes shown in footings. No dwell time at orgirvdsstination. Dwell imes incluges!

Unless noted, Toronio-Montresl lrains stop in Ottawa/FHul,

Run tima siack included as foliows:

§% [siopping waine BOVE80 kemy|
5% [axprass traine 200/250 kpmj
4% {s10pping Uaing 306,330 kpmy
4% [axprass trains S00/350 ko]

sSWO 200 kph via Pearson on new 300 alignmant
Windsor Londen Kitch Pearson  Tor{tn)
Windsor 0658 0128  01:46  01:58
Landon 00.58 01:00
Kitoh 01:31 00:31 00:23
Pearson 01:85 0055 00:22 60:12
Tor(Lng oz.00 D1.08 00.36 00.12
Nete; London gtafion location changed.
Noto Train imiled to 200 kph on new alignment east of London
Toronto (Mid) Trip time difference {8ss than cne minuts for Midtown vs Union.
Dwell time: 2 2 2
SWO 250 kph via Pearson on new 300 alignment
Windsor  London Kitch Pearson  Tor(Lin)
Windsor 00:48 01:09 01:24 01:33
London 00:48 00:47
Kitch 01:15 00:28 0G:27
Pearson 01:38 00:48 0018 00:114
Tor(Un} 01:48 0059 00:32 0011
Note: London station location changsd.
Nots Train mited lo 250 Kph on new alignment easi of London
Taroata (Mid) Trip lime ditfarencs less than ons minute for Midiown vs Union.
Dwell Uma: 2 2 2

Croatediraviged 27-Seplember-1863



CIGGT PRO-207

FINAL TRIP TIMES

Read across top row ar down right hand column for non-stop timss.

Raad down In lowerdeft tangls for trip Umag for all-stop trains,

Timss for ali-stop trains are TPC-computad. Non-stop timss between Windsor, Toronto,

Ottawa/Hull, Mortreal and Quebea are TPC-computed. Other non-siop timas are approximated.
Station aweil times shown in footings. No dwell time at origin/destination. Dwell timas included!
Unlass noted, Toronto-Montreal tralns stop in Oftawe/Hull,
Hun time siack includad as follows:

5% [stopping rrains 200/250 kpm]
6% [axpress iraine 200/250 xpm)
4% [sepping trains 300/380 kpm)
4% [express trains 300/350 kpmy]

MONTREAL-QUEBEC 300 kph Existing ROW
Mt Laval T-Rly Anc-lor GCduP
Mt g0:12 00:41 {1:06 01112
Lavai 0012 o01:02
T-Rilv 00:44 00:30 00:34
Ana-Lor 01:14 01:00 00:28 00:08
GduP 01:24 01:10 00:28 0008
Dwaeli time: 2 2 2
MONTREAL-QUEBEC 350 kph Existing ROW
Mt Lavail T-Fiv  Angc-lor Gou P
Mitl 00:12 0037 00:558 01:05
Laval 00:12 00G:55
T-Riv Qo:41 0227 00:31
Anc-Lor 0107 00:53 0024 _ 00:08
GadupP 01:17 01:.03 £60:34 00:08
Dwali tima: 2 2 2

Craatagiravissd 27-Septomber-1593



CIGQT PROC-207 FINAL TRIP TIMES

Read across 1op row or down right hand cokimn for non-stop times.
Read down in lowar/isft tiangle for trip timaa for ali-stop irains.

Times for ai-stop trains are TPC-aomputad. Non-stop Himes between Windsor, Toronto,
Otlawartiull, Montraal and Quebsc are TPC-cormputed. Other non-stop times ars approximated.
Station dwell times shown In footings. No dwell ime at crigivdesiination. Dwell imes includad)!
Uniesa noted, Toronto-Montreal trains siop in Qitawa/Hull.

Run time slack Inckided as follows: 5% [Si0pping trains 200/250 kp]
5% [exprans traine 260/280 kprnj
4% [alogping traine 300/350 kpm)
4% [oxpross traink 300/350 kprn|
TORONTQO (Union)-MONTREAL Final 300 Allgnment
! _
Tor(in) E-Tor Kingston O/H CBD  Mirabel Laval Moantreal
Tor(Uny) 0b:i4  01:03 0136 0218 0227 02238
E-Tor 00:14 ' 0226
Kingston 01:07 0051 -01:36
O/H CBD 01:46 0130 00.37 0057
Marabsl 02:28 Q2:12 01:18 00:37 00222
Laval 02:42  02:28  01:33 aasnt po:tz D0:12
Montreal 02:58 02:40 01:47 | 01:08, o026 00:42
Toronto (M) Sudraar 00:03 lor non-stop Taine
Subrscr o003 for stopping rains
Mirabel by-pasa Subtract 00:01 far non-step traine ¥ Mirabal station bypase is available
Dwell time: 2 2 5 2 2
TORONTO (Union)-MONTREAL Final 350 Alignment
Tor(Un} E-Tor Kingaton O/MHCBD  Mirabel Lavsi Mentreal
Tor(Un) 00:14 0058 01.27 02:.08 02:16 02:26
E-Tor 00:14 02:14
Kingston 01:02 00:46 01:29
O/H CBD 01:36 01:20 00.32 : 00:54
Marabe! 02:14 D1.68 01:10 00:33 00:22
Laval 02:27 02:11 01:23 00:46 00:11 00:12
Montreal 02:41 02:25 01:37 G1:00 00:25 o012
Toronta (Mia) Subract 00:03 tor non-stop trains
Bubfract 00:09 for siopping trains
Mirabael by-pass Submact G0:a2 for non-siop Vling i Mirabel staton bypase Is avalabla
Owell time: 2 2 5 2 2

Craatudrevised 27-Sapramber1893



CIGGT PRQ-207 ' FINAL TRIP TIMES

Raad across lop row or down right hand cokinn 1or non-stop times.
Read down in lower/iett ifangis for trip timas lor al-stop trains.
Times lor al-siop Irains gre TPC-computed. Non-siop times betwsen Windsor, Toronto,
Onawaniull, Monureal and Quebec ara TPC-corguivd. Other non-stop tmes are approximated.
Station cwall timas shown In 1eolings. No dweli time at origin/destination. Dwell imes includad!
Uniges noted, Toropdu-pMontieal trains swop in Oftawasrdull, ]
Run time slack inciuded &8 loliows: % [stonping tralna 200/280 kpm|
‘ 5% [ewprees irains 200250 kpmy
4% [alepping Uraine 300350 ko)
4% [wprass wains 300/350 Kpm)

SWO 300 kph Final ROW

Wingsor  Londeon Kitch Pearson  TonfUnj

Windsor 00414 0100 01:14 01:24

London 00:41 00:46-

Kitoh 01086 0022 .00:28.

Pearson 01285 00:42 00:18 g0z
Tor(Un) 0138 00:56 00:32 00:12

Toronts (Mld) Trip tima diffarence less thar one rodnule for Midtown vs Undon.
Dwell time: 2 2 2
SWO 350 kph Final ROW

Windsor Londen Kilch Pedrson  YorfUn)

Windsor 0035 00:51 01:05 09:14
London 0038 00:43
Kiteh 0058 00:19 00:268
Pesarson 01:14 00:37 00:16 00:11
Tor{Un) 01:27 00:E0 00:28 Q11 :
Toronto (Mid) Trip time dff(orsncu iass than one minule for Midtown va Union.
Dwall ima: 2 2 2

Craaisciiraviaed 27-Segiamber- 1993



FINAL SUMMARY TRIP TIMES 200 speed range EASTBOUND
tocel Express SupwEx  Through Loosi  Express GuperEx  Through
FiNAL FINAL FINAL FINAL FiNAL FINAL FINAL FINAL
260 D0 200 200 - 250 260 280
Windsor Dp 00:39 0052 00:52 00:468 00:538 01:15 01:15 01:06
London Ar 0137 - - 01:44 . 0147 - 01:54
Kitchener Ar  02:10 - - 0217 024 - 02:21
Peargon Ar 02:34 - - 02:41 02:38 - 02:42
Toromo Ar 02:48 0248 02:48 02:55 02:48 02:48 g2:48 02:55
Toronto DO 03:00 03:00 03:00 03:00 03:00 03:00 03:00 03.00
East Toronto 4 03:13 - - 03:13 03:13 - - 03:13
Kingston A 04326 - - 04:28 04:14 - - 04:14
Dummy Station A - - - - - - - -
QivHUllCBD A 05118 06:10 - D518 0457 0448 —~ 0457
On/Hull CBD Dp 05:23 ps:15 - 05:23 05:.02 04:53 - 05:02
Corval Ar 08:15 T ) 08:18 05:46 - - 05:46
Dummy Station Ar - - - - - - - -
Monraal Ar 06.25 0§.:13 086.05 0825 05.58 0543 05:34 0555
Manwreal Dp 08:37 0625 0&:17 08:30 08:08 05:55 05:48 08:01
Laval Ar 08:48 - - 06:41 0&:19 - v 0812
Trois Rivierss Ar 07:32 - - 07:25 08:58 - - 06:45
AnG Lor Ar 08:13 - - 08:06 07:30 - - 07:23
Quabac Ar 0a:22 0758 07:61 08:18 07:39 07:14 07:08 07:32
Route “200 axisting" from Windsor to just wast of London;
then "300C new" through Faaraon w0 Toronio Unkan.
*200 axisting” tram Taronto to just aast of Napsanae;
then "300 existing” threugh Kingston o Oltawa;
»200 existing” from Ottawa through Dorval to Montreal (Cantral).
=200 existing” from Montreal to Quabec.
" Looal Stops al all stations: change trains al Toranto and/or Caniral.
Bioress Stop only at Ot/Hull; change trains at Toronto and/or Montreal (Central).
SupasrEx No stopa (bypass OtiyHull station): ahange trains at Taronte and/or Montraal.
Through Slops at all slations; no naad 1o changs traing; limited Toronto/Montreal dwell lime.
Note All Eastbound gepanuras trom Toronto assumad 10 be 3h00

All Wastbound depariures anchored at 3h00 from Montraal
A UN¥IOrm 1 Mminute connection aAlcwancs NAs Daan mads i ¢ oronto/Monirea.

Trains constrained 10 200 kph or 250 kph ¢n 300 kph track.

Croatadirevisad 27:.Septembers 1983



FINAL SUMMARY TRIP TIMES 300 speed range WESTBOUND
Lecdl Expraws  BupeBx  Thiough Loo’ Bxpress BuperEy  Through
ENAL FINAL FINAL FINAL FINAL, FINAL FINAL FINAL
nn 200 300 300 L ) aso a8o ase
Quebec Dp 01:24 01:08 01:08 01:30 01:30 01:13 01:13 01:36
Ancler A 0132 - - 0138 0138 - - 01:44
Trois Rivieras A : - 02:08 02:04 - - 02:10
Laval A - - 0233 - - -
Monireal Ar 02:18 - SLOTATT 02118 02:18 -
Monlrgal Dp 0230 - LENZE0: 02:30 02:30 -
Laval A - 02492 02:41 - - 02:41
Mirabel Ar - 02:59 02:55 - - 0257
OWHLUN CBD W - 03:38 03:30 0324 - 03:32.
CtvHult CBD - 03:43 0338 0329 - 0337
Oummy Station Ar - - - - - -
Kingston Ar Q417 - - 04:20 04:07 - - 04:08
East Toronto Ar G810 - -- 05:13 04:55 - - 04:57
Toronto 05:26 _05:08 05:.02 0529 0511 04:58 D4:48 D513
Teronto Dp 05:38 05:20 05:14 08:34 05:23 05.08 05:01 05:18
Pearson A 0550 - - 05:46 0534 - - 0528
Kitchener ar 08:10 .- - 08:08 06E2 -~ - 0547
London Ar 06:34 - - 06:30 08:13 - - 08:08
Windsor Ar 07:17 0644 06:38 07:13 08:50 08:22 08:15 08:45
Route *exisling” from Windsor 1o just west of London;
then “new" through Pearson ta Toronio Union.
*axisiing” from Toronto to just north of Merivals;
then “new= to Ottawa/Hull CBD statich stop near LeBration Flats;
then a mix of "new" and rebullt Lechute Sub to Mirabel:
then "new/existirg” 10 Montreal Certral.
*existing” from Montreal to Quebeo.
Local Eiops at all stations; change tralts at Toronte and/or Laval.
Express Stop only at OlHull; change traing at Toromo and/or Montreat (Central).
Superex No stops (slow for curves Olt/Hull statian); change trains at Toronto and/or Montraai.
Through Sleps at alt stations; no naed to changs traing; limited Toronto/Laval dwall time.,
Nots Ott/Hull station locailon moved iwo minutes waest of previous Hull siation location.

Il Is assumad there is no {ime panaity for uss of Lachiute Subdivision.

All Eastbound depariures from Toronto assumed 1o be 3h00
All Westbound depariures anchored at 2n30 from Montreal
A uniform 12 minute connaction allowance haa baen made in TorontoMontreal.

Crontedreviged 27-Saptamber-1593



FINAL SUMMARY TRIP TIMES a00 spasd range EASTBOUND
Locst  Exprses SuparEx  Through looal Expreas SuparEx  Through
FINAL FINAL FINAL FINAL FINAL EINAL FINAL FINAL
200 80 300 300 S8 350 350 350
Windsor op 0108  01:24 0424 0116 0121 0184  01:34  01:28
London A 0150 ~ - 01:57. 0156 - 02:03
Kiichenar A 0214 - - pa:21 02:17 - D2:24
Pearaon Ar 0234 - - 02:41 02:35 o 02:42
Toronto Ar 0248 02:48 02:48 06 02:48 02:48 02:48 0255
“Joromo Dp 0300 0300 0300 0300  G3.00 0300  03:00  03:00
East Toronto A 03(14 - - D314  03:14 - - 03:14
Dummy Station A - - - - - - - -
OHUI CBD A 0446 D4:38 - D4:48 04236 04:27 - 04:36
Oit/Hul CBD Dp 04:51 04:41 - 04:51 04:41 0432 - 04:41
Mirahel A 05:28 . - 06:28 0814 - — 0514
Laval 4 0542 - - 05:42 0527 - - 05:27
Montraal Ar 250599  05:38 05:32 - e=0BMes 06:26 05:19 -
Montreal Dp :0nd0: 05350 05:44 - eEDRIZEY 08135 05:31 e
Laval Ar 0552 - - - 05.57 - - -
Trols Rivieres ar 0624 - - 08:19 0a:08 - - 08:01
Anclor Ar 06:54 - - 06:49 06:32 - - 06:27
Quebac Ar 07:04 07:02 06:56 0659 0842 06:40 06.36 08:37
Routa *axigting” fram Windsor 10 just west of Londan;
than "new” through Paarson 10 Toronta Union.
vaxisting” from Toranta 1o Just north of Merivale:
then “naw” to Ottaws/Hull CBD station stop near LeBretion Flats:
than & mix of "new® and rabuilt Lachute Sub to Mirabesi;
then “new/axisting® to Montreal Central.
*axisting” from Montreal to Guabec.
Locs! Stops al all slations; change tralns at Toronto and’ar Laval,
Expross Stop only at OtvHull; change traing at Toronto and/or Montreal (Ceniral).
Supertx No stops (slow ior curvas CtUHUll station); changs trains at Toronto and/or Montraal.
Through Swops &t all stations; ne need 1o change trains; limited Toronio/Laval dwell time.
Note OtvHuii station location moved two minutes west of previous Hull statien locaton.

1l is assumed there is no time penally for use of Lachule Subdivision.

All Eastbound dapartures from Toromo assurned to be 3h00
All Wastbound dapantures anchorad at 2h30 from Montreal
A uniiorm 12 minuie connectlon aliowanoe has been made in Torenta/Mantreat,

Craatedravised 27-September- 1083



FINAL SUMMARY TRIP TIMES

200 spesd range WESTBOUND

Quebec

Anc Lor

Trois Rivieres
Lavai

Montreal
Mortraal
Dummy Station
Dorval

OvHun C8D
Ott/Hull CBD
Dummy Station
Kingston

East Toronio
Toronio
Toronto
Pesrson
Kitchasner
Londan
Wincisor

Love
Expross
SupwrEx
Through

Note

rrr2¥2xr2ePfaraef2rarr2®

Lossl Exprasss Supwix

Looal Exprasa SupwEx  Through Through
FINAL FINAL FINAL FRNAL FINAL PFINAL FINAL FINAL
200 200 200 200 250 0 230 PO
01:03 01:14 01:14 01:10 0147 01:29 0129 01:24
01:10 - - 0147 0124 - v 0134
01:51 .- - 01:58 0158 - - 02.05
02:35 - - 02:42 02:35 - - 02:42
02:48 02:48 0R:48 0258 02:48 02:48 02:48 0255
03:00 03:00 03:00 03:00 03:00 03.00 03:00 03:00
03:08 - -~  0%08  03:08 - -  03:08
04:02 0358 - 04:02 03543 03:50 - 0384
04:07 04:03 - 04:07 = 0359 Q355 - 03.59
04:57 - - 0457 04:40 - - 04:40
08:10 - - 08:10 05.41 - - 05:41
08.25 08:13 08.06 0628 05258 04:48 02:34 0556
08:37 0625 08:17 08:30 08:08 05:00 0246 0801
06549 - - 08:42 08:19 - - 0612
87:13 .- - 008 08:40 - - 0833
07:46 - - 07:38 0707 - - 07:00
08:46 08.21 08:13 0829 0757 0633 04:19 07:50

200 existing” from Windsor to just west of London;

than "300 new" through Pearson to Torarte Undon.

“200 existing” from Toronto o just east of Napanse;

then "300 existing" threugh Kingston to Ottaws;

*200 sxisting” from Ottawa through Dorval io Montreal (Cantral),
*200 existing” from Monireal 10 Quebeo.

Stops al all stations; change tralng at Toronto and/sr Central.

Siop only sl OltVHul; changs trains at Toronto andor Montreal (Centrai).

No slops (bypass OWHuUIi siation); change trains st Toronto and/or Montreat.
Stops at all statlons; no n@ed 10 change frains; limited Toronto/Montreal dwaell time.

AN Eastbound departures from Toronto assumad to be 3h00
All Wasthound departures anchored at 3h00 from Montreal
A uniform 12 minute connection ailowance has besn made in Toronto/Montreal.

Trains constrained to 200 kph or 260 kph on 300 kph track.

Craaearavised 27-Soptember. 1953



Travel

imes from TORONTO

Express Train

Local train

00 kph option -

CNACRONTON



Iravel times from MONIREAL

- 300 kph option -

‘Express Train

Local frain

CRMMONTRE L



HORAIJRES. XLS
1811271993

Timetables - 300 kph - Base runs

Québec - Montréal 16 frequencies

Train number Departure Arrival  Travel ime Double set

101 06:20 07:32 01:12
102 07:20 08:44 01:24 *
103 08:20 09:32 01:12
104 09:20 10:44 01:24
105 10:20 11:32 01:12
106 11:20 12:44 01:24
107 12:20 13:32 01:12
108 13:20 14:44 01:24
109 14:20 15:32 01:12
110 15:20 16:44 01:24 *
111 16:20 17:32 01:12 *
112 17:20 18:44 01:24 *
113 18:20 19:32 01:12
114 19:20 20:44 01:24
115 20:20 21:32 01:12
116 21:20 22:44 01:24
Montréal-QOttawa 16 frequencies

Train number Departure Amval  Travel ime Double set

201 06:00 07:05 01:05
203 07:00 08:05 01:05 *
101 07:44 08:41 00:57 *
102 08:56 10:01 01:05 *
103 09:44 10:41 00:57 *
104 10:56 12:01 01:05
105 11:44 12:41 00:57 *
106 12:56 14:01 01:05 *
107 13:44 14:41 00:57
108 14:56 16:01 01:05 *
109 15:44 16:41 00:57 *
110 16:56 18:01 01:05 *
111 17:44 1841 - 00:57 *
112 18:56 20:01 01:05
113 19:44 20:41 00:57

114 20:56 22:01 01:05



HORAIRES XLS
'5/12/1993

Timetables - 300 kph - Base runs

Montréal-Toronto 20 frequencies

Train number Departure Arrival  Travel ime Double set

201 06:00 08:56 02:56
202 06:30 09:02 02:32
203 07:00 09:56 02:56 *
101 07:44 10:22 02:38 *
204 08:00 10:32 02:32
102 08:56 11:52 02:56 *
103 09:44 12:22 02:38 *
104 10:56 13:52 02:56
105 11:44 14:22 02:38 *
106 12:56 15:52 02:56 *
107 13:44 16:32 02:48
108 14:56 17:52 02:56 *
109 15:44 18:32 02:48 *
110 16:56 19:52 02:56 *
205 17:25 19:57 02:32
111 17:44 20:32 02:48 *
206 18:10 20:42 02:32
112 18:56 21:52 02:56
113 19:44 22:22 02:38
i14 20:56 23:52 02:56
Ottawa-Kingston 12 frequencies

Train number Departure Arrival  Travel ime Double set

201 07:10 07:47 00:37
203 08:10 08:47 00:37 *
102 10:06 10:43 00:37 *
104 12:06 12:43 00:37
106 14:06 14:43 00:37 *
107 - 14:46 15:23 00:37
108 16:06 16:43 00:37 *
109 16:46 17:23 00:37 *
110 18:06 18:43 00:37 *
111 18:46 19:23 00:37 *
112 20:06 20:43 00:37

114 22:06 22:43 00:37



HORAIRES.XLS
15/12/1993

Timetables - 300 kph - Base runs

Ottawa-Toronto 18 frequencies

Train number Departure Arrival  Travel time Double set

208 06:10 07:46 01:36
201 07:10 08:56 01:46
203 08:10 09:56 01:46 *
101 08:46 10:22 01:36 *
102 10:06 11:52 01:46 *
103 10:46 12:22 01:36 *
104 12:06 13:52 01:46
105 12:46 14:22 01:36 *
106 14:06 15:52 01:46 *
107 14:46 16:32 01:46
108 16:06 17:52 01:46 *
109 16:46 18:32 01:46 *
207 17:25 19:01 01:36
110 18:06 19:52 01:46 *
111 18:46 20:32 01:46 *
112 20:06 21:52 01:46
113 20:46 22:22 01:36
114 22:06 23:52 01:46
Kingston-Toronto 12 frequencies

Train number Departure Arrival  Travel time Double set

201 07:49 08:56 01:07
203 08:49 09:56 01:07 *
102 10:45 11:52 01:07 *
104 12:45 13:52 01:07
106 14:45 15:52 01:07 *
107 15:25 16:32 01:.07
108 16:45 17:52 01:07 *
109 17:25 18:32 01:07 *
110 18:45 19:52 01:07 *
1M 19:25 20:32 01:07 *
112 20:45 21:52 01:07

114 22:45 23:52 01:07



HORAIRES.XLS
15/12/1993

Timetables - 300 kph - Base runs

Toronto-London : 12 frequencies

Train number Departure Arrival  Travel ime Double set

301 07:08 07:54 00:46
305 07:38 08:34 00:56
302 08.08 09:04 00:56 *
201 09:08 10:04 00:56
203 10:08 11:04 00:56
102 12:04 13:00 00:56
104 14:04 15:00 00:56
106 16:04 17:00 00:56 *
303 17:04 17:50 00:46 *
103 18:04 19:00 00:56
304 19:04 20:00 00:56
110 20:04 21:00 00:56
Toronto-Windsor 12 frequencies

Train number Departure Armrival  Travel time Double set

301 07:08 08:37 01:29
305 07.38 09:17 01:39
302 08:08 09:47 01:39 *
201 09:08 10:47 01:39
203 10:08 11:47 01:39
102 12:04 13:43 01:39
104 14:04 15:43 01:39
106 16:04 17:43 0139 *
303 17:04 18:33 01:29 *
108 18:04 19:43 01:39
304 19:04 20:43 01:39

110 20:04 21:43 01:39



HORAIRES.XLS
15/12/1993

Timetables - 300 kph - Base runs

London-Windsor 12 frequencies

Train number Departure Arrival  Travel ime Double set

301 07:56 08:37 00:41
305 08:36 09:17 00:41
302 09:06 09:47 00:41 *
201 10:06 10:47 00:41
203 11:06 11:47 00:41
102 13:02 13:43 00:41
104 15:02 15:43 00:41
106 17:02 17:43 00:41 *
303 17:52 18:33 00:41 *
108 19:02 19:43 00:41
304 20:02 20:43 00:41

110 21:02 21:43 00:41
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HORAIRES.XLS
15/12/1993

Timetables - 200 kph - Base runs

Québec - Montréal 11 frequencies

Train number Departure Arrival  Travel ime Double set

101 06:30 08:04 01:34
102 07:30  09:15 01:45 *
103 08:30 10:04 01:34
104 10:30 12:15 0i:45
105 12:30 14:04 01:34
106 13:30 15:15 01:45
107 14:30 16:15 01:45
108 15:30 17:15 01:45 .
109 16:39 18:04 01:34 *
110 17:30 19:15 01:45 *
111 18:30 20:04 01:34
Montréal-Ottawa 13 frequencies

Train number Departure Arrival  Traveltime Double set

201 06:16 07:18 01:02

202 07:16 08:18 01:02 *
101 08:16 09:18 01:02 *
102 09:27 10:29 01:02 *
205 10:16 11:14 00:58 *
104 12:27 13:29 01:02 *
207 13:30 14:28 00:58 *
106 15:27  ~ 16:29 01:02 *
107 16:27 17:29 01:02 *
168 17:27 18:29 01:02 *
206 18:30 19:28 00:58 *
110 19:27 20:29 01:02

111 20:16 21:18 01:02



HORAIRES XLS
15/12/1993

Timetables - 200 kph - Base runs

Montréal-Toronto

Train number Departure

201
202
101
102
205
104
207
106
107
108
206
110
111

Ottawa-Kingston

Train number Departure

201
202
101
102
104
106
107
108
110
111

06:16
07:16
08:16
09:27
1%:16
12:27
13:30
15:27
16:27
17:27
18:30
19:27
20:16

07:25
08:23
09:23
10:34
13:34
16:34
17:34
18:34
20:34
21:23

Armival

09:41
10:41
11:41
12:52
13:29
15:52
16:43
18:52
19:52
20:52
21:43
22:52
23:41

Ammval

08:13
09:13
10:13
11:24
14:24
17:24
18:24
19:24
21:24
22:13

13 frequencies
Travel time Double set

03:25

03:25 *
03:25 *
03:25 *
03:13 *
03:25
03:13
03:25
03:25
03:25
03:13
03:25
03:25

L S

*

10 frequencies

Travel time Double set

00:50

00:50 *
00:50 *
00:50 *
00:50 *
00:50 *
00:50 *
00:50 *
00:50

00:50



HORAIRES.XLS
15/12/1993

Timetables - 200 kph - Base runs

Ottawa-Toronto 13 frequencies

Train number Departure Arrival  Travel ime Double set

201 07:23 09:41 02:18

202 08:23 10:41 02:18 *
101 09:23 11:41 02:18 *
102 10:34 12:52 02:18 *
205 11:19 13:29 02:10 *
104 13:34 15:52 02:18 *
207 14:33 16:43 02:10 *
106 16:34 18:52 02:18 *
167 17:34 19:52 02:18 *
108 18:34 20:52 02:18 *
206 19:33 21:43 02:10 *
110 20:34 22:52 02:18

111 21:23 23:41 02:18

Kingston-Toronto 10 frequencies

Train number Departure Armival  Travel time Double set

201 08:15 09:41 01:26

202 09:15 10:41 01:26 *
101 10:15 11:41 01:26 *
102 11:26 12:52 61:26 *
104 14:26 15:52 01:26 *
106 17:26 18:52 01:26 *
107 18:26 19:52 0126 *
108 19:26 20:52 01:26 *
110 21:26 22:52 01:26

itl 22:15 23:41 01:26



HORAIRES.XLS
15/12/1993

Timetables - 200 kph - Base runs

Toronto-London 10 frequencies

Train number Departure Arrival  Travel time Double set

301 06:00 07:00 01:00
302 07:00 08:09 01:09 *
303 08:00 09:09 01:09 *
201 09:53 11:02 01:09
202 10:53 12:02 01:0%
102 13:04 14:13 01:09
104 16:04 17:13 01:09 *
207 16:55 18:04 01:09 *
304 17:30 18:30 01:00
106 19:04 20:13 01:09
Toronto-Windsor 10 frequencies

Train number Departure Amrival  Travel time Double set

301 06:00 08:00 02:00
302 07:00 09:09 02:09 *
303 08:00 10:09 02:09 *
201 09:53 12:02 02:09
202 10:53 13:02 02:05
102 13:04 15:13 02:09
104 16:04 18:13 02:09 *
207 16:55 19:04 02:09 *
304 17:30 19:30 02:00

106 19:04 21:13 02:09



HORAIRES. XL.S
15/12/1993

Timetables - 200 kph - Base runs

London-Windsor

Train rumber Departure

301
302
303
201
202
102
104
207
304
106

07.02
08:11
09:11
11:04
12:04
14:15
17:15
18:06
18:32
20:15

Armval

08:00
09:09
10:09
12:02
13:02
15:13
138:13
19:04
19:30
21:13

10 frequencies

Travel ime Double set
00:58
00:58 *
00:58 *
00:58
00:58
00:58
00:58 *
00:58 *
00:58
00:58



2. CARACTERISTIQUES DES MODES CONCURRENTS

Les données concernant les modes concurrents résultent directement des enquétes. L'offre de
transport en 1992 est décrite au chapitre 3.

Pour les années 2005 et 2025, des hypothéses concernant les prix, fréquences, temps et prix
d'accés, prises par IBI, sont les suivantes:

2005

2025

AIR

Fréquence

Temps de parcours

Tarif

Temps Access+Egress
Terminal processing Times

pas de changement
pas de changement
pas de changement
pas de changement
pas de changement

pas de changement
pas de changement
110% du tarif 1992
pas de changement

+ 15220 mn a Pearson

CONVENTIONAL RAIL

Fréquence

Temps de parcours

Tarif

Temps Access+Egress
Terminal processing Times

pas de changement
90% du temps 1992
pas de changement
pas de changement
pas de changement

pas de changement
90% du temps 1992
pas de changement
pas de changement
pas de changement

BUS

Fréquence
Temps de parcours

Tarif
Temps Access+Egress
Terminal processing Times

pas de changement
changements pour quelques
o/D
95% du prix 1992
pas de changement
pas de changement

pas de changement
changements pour quelques
O/D
100% du prix 1992
pas de changement
pas de changement

AUTOMOBILE
Temps de parcours

Tarif

changements pour quelques
0/D
100% du prix 1992

changements pour quelgues
O/D
115% du prix 1992

Réf; DT-1L-
Chap6-Vel 1

Prévisions de trafic et de revenus sur le corridor Québec-Windsor
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IBIFARE.X1.8

PRIX DES MODES CONCURRENTS POUR 2005

AIR RAFL RUS CAR

Bus Non-B Bus Non-B Bus MNon-B Bus Mon-B
QUEBEC - TROIS RIVIERES na na na na 134 19 29 &
QUEBEC - MONTREAL 206 144 54 4] 28,5 271,55 58 3
QUEBEC - OTTAWA 228 245 78 55 4275 41,8 0] 18
QUEBEC - TORONTO 276 198 109 78 57 57 176 31
TROIS RIVIERES - MONTREAIL na na na na 34 1% 29 [
TROIS RIVIERES - OTTAWA ha na na na 37,05 37,05 72 13
TROIS RIVIERES - TORONTO na na na na 52,25 52,25 147 25
MONTREAL - OTTAWA 210 147 43 26 19,95 24,7 46 9
MONTREAL - KINGSTON 157 94 44 34 30,4 304 64 1z
MONTREAL - TORONTO 173 119 85 64 48,45 46,55 122 22
MONTREAL - KITCHENER na na 100 70 513 51,3 138 24
MONTREAL - LONDON 233 150 106 74 60,8 60.8 155 7
MONTREAL - WINDSOR 233 203 116 31 81,7 81,7 195 34
OTTAWA - KINGSTON na na 3 23 20,9 21,85 41 8
OTTAWA - TORONTO 193 143 2 57 47,5 39,9 140 18
OTTAWA - KITCHENER na na 93 65 551 53,1 i16 21
OTTAWA - LONDON n 143 95 69 61,7 62,7 133 23
OTTAWA - WINDSOR 294 254 103 T2 66,5 66,5 i74 30
KINGSTON - TORONTOQ 203 142 46 4} 27,55 27,38 59 10
KINGSTON - KITCHENER na na 67 47 35,15 35,15 5 13
KINGSTON - LONDON 287 173 71 50 44,65 44,65 92 |1
KINGSTON - WINDSOR na na B4 59 54,15 54,15 133 23
TORONTO - KITCHENER na na 21 15 14,25 14,25 26 5
TORONTO - LONDON 108 121 38 26 19,95 23,75 43 8
TORONTO - WINDSOR 177 111 56 43 33 ki 82 14
KITCHENER - LONDON na na 20 L] 18,08 18,05 21 4
KITCHENER - WINDSOR na na 43 3o 28,5 285 61 i
LONDON - WINDSOR na na 30 2l 19 19 41 7

PRIX DES MODES CONCURRENTS POUR 2025

AIR RAIL BUS CAR

Bus Non-B Bus Noxn-B Bus Non-B Bus Non-B
QUEBEC - TROIS RIVIERES na na na na 20 20 33,35 69
QUEBEC - MONTREAL 226,6 1584 54 41 30 29 66,7 12,65
QUEBEC - OTTAWA 2508 2695 78 55 45 44 116,15 20.7
QUEBEC - TORONTO 3036 2178 109 76 60 60 2024 35,65
TROIS RIVIERES - MONTREAL na na na na 20 a0 3335 6,9
TROIS RIVIERES - OTTAWA na na na na 39 39 818 14,93
TROIS RIVIERES - TORONTO na na na na 55 55 169,05 28,75
MONTREAL - OTTAWA 231 161,7 43 26 21 26 52,9 10,35
MONTREAL « KINGSTON 172,7 103,4 44 34 32 32 73,6 13,8
MONTREAL - TORONTO 192.5 130, 85 64 51 49 140.3 253
MONTREAL - KITCHENER na na 100 70 54 54 158,7 276
MONTREAL - LONDON 258,5 165 106 74 64 64 178,25 31,085
MONTREAL - WINDSOR 2563 2233 116 3] 86 86 22425 381
OTTAWA - KINGSTON na na 3 23 2 23 47,13 3.2
OTTAWA - TORONTO 2123 1573 72 57 50 42 115 20,7
OTTAWA « KITCHENER na na a3 65 58 58 1334 24,15
OTTAWA - LONDON 2442 1573 99 59 66 66 182,95 26,45
OTTAWA - WINDSOR 3234 2794 103 i2 70 70 200,1 34,5
KINGSTON - TORONTO 2233 156.2 46 41 29 29 67,85 11,5
KINGSTON - KITCHENER na na 67 47 37 37 86,25 14,95
KINGSTON - LONDON 3157 190,3 7 50 47 47 165.8 18,4
KINGSTON - WINDSOR na na 84 59 57 57 152,93 26,43
TORONTO - KITCHENER na ni 21 15 15 15 29.9 5,73
TORONTQ - LONDON 1188 133,1 38 26 21 25 49,45 9.2
TORONTO - WINDSOR 194,7 1221 56 43 40 40 94,3 16,1
KITCHENER - LONDON na na 20 14 19 19 24,15 4.6
KITCHENER - WINDSOR na na 43 30 30 30 70,15 i3
LONDON - WINDSOR na na 30 21 20 20 47,15 8,03

Reéf: DT-IL-

Chap6-Vol 1
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DTEMPS05 XLS

Temps de trajet par O/D et par mode de transport
Pour les années 2005 et 2023

£ mimes
Temps de trajet moyen Temps avesstegress
par le mode principal
AIR RAIL BUS AUTO AIR RAIL BUS
QUEBEC - TROIS RIVIERES na na 125 101 na na 39
QUEBEC - MONTREAL 47 175 183 193 71 58 59
QUEBEC - OTTAWA 98 354 343 330 68 50 57
QUEBEC - TORONTO 120 511 650 550 75 61 G5
TROIS RIVIERES - MONTREAL na na 110 100 na na 48
TROIS RIVIERES - OTTAWA na na 300 237 na na 46
TROIS RIVIERES - TORONTO na na 595 457 na na 55
MONTREAL - OTTAWA 35 119 140 143 71 63 66
MONTREAL - KINGSTON 43 145 206 212 63 59 55
MONTREAL - TORONTO 75 270 398 380 78 73 7
MONTREAL - KITCHENER na 477 546 434 na 68 6t
MONTREAL - LONDON 167 500 637 497 72 59 62
MONTREAL - WINDSOR 198 631 806 608 78 81 66
OTTAWA - KINGSTON na 113 122 160 59 52 57
OTTAWA - TORONTO 61 245 288 330 74 66 73
OTTAWA - KITCHENER na 430 421 357 na 61 54
OTTAWA - LONDON 128 449 475 403 68 52 &0
OTTAWA - WINDSOR 189 575 674 534 75 74 64
KINGSTON - TORONTO 55 123 185 194 66 62 66
KINGSTON - KITCHENER na 31 365 248 na 57 52
KINGSTON - LONDON 158 329 395 296 60 48 53
KINGSTON - WINDSOR na 388 585 425 67 70 57
TORONTO - KITCHENER na 91 106 86 na 71 68
TORONTO - LONDON 40 128 142 134 75 62 68
TORONTO - WINDSOR 70 250 309 260 82 84 722
KITCHENER - LONDON na 75 122 83 na 57 35
KITCHENER - WINDSOR na 222 289 209 na 79 36
LONDON - WINDSOR na 112 142 137 76 70 59
Réf: DT-IL- Prévisions de trafic et de revenus sur le corridor Québec-Windsor Page 6.6
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3. RESULTATS DES PREVISIONS FINALES

Deux séries de prévisions finales ont été menees:

- dans la premiére, purement indicative et nommée "test runs", les prix business et non-
business ont été imposés afin de faciliter les comparaisons des résultats entre Consultants,

- dans la seconde série, appelée "Base runs", les prix du HSR ont été optimisés.

Les résultats de ces différents jeux de prévisions sont les suivants:

TEST RUNS

300 KPH 2005 | Full Corridor | Imposées | 991.247

200 KPH 2005 | Full Corridor | Imposées 10115 722.832
BASE RUNS

300 KPH 2005 [Full Corridor Optimisées 12651 935.702
200 KPH 2005 {Full Corridor Optimisées 9603 653.695
300 KPH 2005 | Québec-toronto Segment Optimisées 9235 770.014
200 KPH 2005 [Québec-toronto Segment Optimisées 6914 531.398
300 KPH 2005 | Montréal-Toronto Segment | Optimisées 6722 578.556
200 KPH 2005 |Montréal-Toronto Segment | Optimisées 4976 401.136
300 KPH 2025 | Full Corridor Optimisées 21522 1664.951
200 KPH 2025 |Full Corridor | Optimisées 15621 1114.044

300 KPH 2025 | Québec-toronto Segment Optimisées 15795 1373.813
200 KPH 2025 |Québec-toronto Segment Optimisées 11345 911.616
300 KPH 2025 | Montréal-Toronto Segment | Optimisées 11656 1037.026
200 KPH 2025 |Montréal-Toronto Segment | Optimisées 8200 693.021

Réf: DT-IL- Prévisions de trafic et de revenus sur le corridor Québec-Windsor Page 6.7
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La prévision de trafic & 300 KPH s'éléve a 12.6 millions de voyageurs, avec une croissance
annuelle de 2.69 % de 2005 a 2025.

A 200 KPH, le HSR est beaucoup moins performant et n'attire que 9.6 millions de voyageurs,
avec une croissance annuelle de 2.46 % de 2005 4 2025.

Les prévisions 4 300 KPH sont en réalité trés conservatrices puisque les possibilités offertes
par le HSR ne sont pas exploitées au maximum:
- d'abord, le nombre d'arréts prévu ne permet pas de faire de la "grande vitesse” sur de longs

parcours;
- par ailleurs, le tracé du 300 KPH allonge le parcours en comparaison du 200 KPH, et fait

perdre une partie de 1'économie de temps réalisée par la vitesse.

Réf: DT-IL- Prévisions de trafic et de revenus sur le corridor Québec-Windsor Page 6.8
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La prévision de trafic & 300 KPH s'éléve & 12.6 millions de voyageurs, avec une croissance
annuelle de 2.69 % de 2005 a 2025.

A 200 KPH, le HSR est beaucoup moins performant et n'attire que 9.6 millions de voyageurs,
avec une croissance annuelle de 2.46 % de 2005 a 2025.

Les prévisions & 300 KPH sont en réalité trés conservatrices puisque les possibilités offertes
par le HSR ne sont pas exploitées au maximum:

- d'abord, le nombre d'arréts prévu ne permet pas de faire de la "grande vitesse” sur de longs
parcours;

- par ailleurs, le tracé du 300 KPH allonge le parcours en comparaison du 200 KPH, et fait
perdre une partie de 'économie de temps réalisée par la vitesse.

Notons que les prévisions finales sont légérement inférieures aux "Test runs" essentiellement
parce que certaines fréquences, jugées trop €levées et non optimales par rapport & l'ensemble
du plan d'exploitation ont été diminuées, entrainant la baisse du trafic et des recettes sur
certaines origines-destinations.

Réf: DT-1L- Prévisions de trafic et de revenus sur le corridor Québec-Windsor Page 6.8
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Au point de vue du marché global, le HSR obtient, en 2005, une part de marche, -sur les
seules origines-destinations ou il est pertinent- de 20 % & 300 KPH et de 15% a 200 KPH .

Parts de marché en situation de référence

Train  Bus
3% 384

Avion
5%

Autornobile
89%

Parts de marché en situation avec HSR 4 300 KPH

A HSR
20%

Avion
3%

Automobile
5%

Parts de marché en situation avec HSR A 200 KPH

HSR
15%

Avion
4%

Automobile
79%

Ref: DT-IL- Prévisions de trafic et de revenus sur le corridor Québec-Windsor Page 6.5
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L'origine du trafic HSR, pour le 300 et le 200 KPH, est la suivante:

Scénarios | Origine du trafic HSR | Non-Business  Business Total
300 KPH | % de trafic détourné
de:
- avion 87 29 37
- train classique 82 81 81
- autocar 32 21 29
- automobile 11 8 10
% total détourné 14 15 15
% de trafic induit 5 11 6
200 KPH | % de trafic détourné
de:
- avion 56 21 26
- train classique 78 78 78
- autocar 28 17 26
- automobile 9 6 9
% total détourné 12 12 12
% de trafic induit 3 6 4

L'exercice des prévisions montre que l'avion reste souvent le mode le plus rapide et donc, le
plus prisé des voyageurs "Business". C'est pourquoi, le HSR ne détourne globalement que

29% de ces voyageurs.

300 KPH n'est pas encore la vitesse optimale et il faut sans doute viser des performances plus
grandes ou réserver la possibilité dans I'avenir d'accroitre la vitesse par un tracé de la ligne
suffisamment rectiligne, pour attirer définitivement le trafic "Business" qui sélectionne les
modes de transport plus sur le temps de trajet que sur le prix (le billet étant souvent paye

d'ailleurs par I'employeur).

Réf DT-IL- Prévisions de trafic et de revenus sur le corridor Québec-Windsor
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Les résultats des prévisions a 300 et 200 KPH en 2005 sur quelques origines-destinations sont
les suivants:

Origine-destination (deux sens confondus) | 300 KPH | 200 KPH
MONTREAL- TORONTO |Prévision de trafic (en 1.992 1.308

millions de voyageurs)

% de trafic détourné

de:

- avion 33 26
- train classique 83 77
- autocar 40 31
- automobile 16 8
% total détourné 32 25
% de trafic induit 19 8

QUEBEC-MONTREAL Prévision de trafic (en 1.809 1.447

millions de voyageurs)

% de trafic détourné

de:

- avion 57 33
- train classique 99 96
- autocar 29 25
- automobile 17 13
% total détourné 19 15
% de trafic induit 2 1

Réf: DT-IL- Prévisions de trafic et de revenus sur le corrider Québec-Windsor Page 6.11
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Origine-destination (deux sens confondus) | 300 KPH | 200 KPH

OTTAWA-TORONTO Prévision de trafic (en 1.753 1.193
millions de voyageurs)

%% de trafic détourne

de:

- avion 37 23
- train classique 73 72
- autocar 60 50
- automobile 23 19
% total détourné 31 24
% de trafic induit 18 9

TORONTO-LONDON Prévision de trafic (en 1.205 0.994

millions de voyageurs)

% de trafic détourné

de:

- avion 63 55
- train classique 79 75
- autocar 27 27
- automobile 12 10
% total détourné 15 i3
% de trafic induit 6 4

Pour des distances moyennes (inférieures a 500 kmy), le HSR est un fort compétiteur de I'avion
et détourne une part importante de son trafic (exemples: Québec-Montréal, Toronto-
London...), mais sans le toucher dramatiquement.

Sur Montréal-Toronto, le HSR détourne le tiers du trafic aérien. Ce taux reste prudent puisque
le HSR n'exploite pas encore véritablement la trés grande vitesse. L'écart constaté entre le
HSR a 300 KPH et le HSR a 200 KPH qui correspond a 35 minutes de différence est cohérent
avec l'écart constaté entre le HSR a 200 KPH et le meilleur train actuel de Via Rail qui est de
47 minutes.

Le détail des prévisions de trafic par origine-destination, par mode de transport et par motif de
voyage figurent dans les tableaux ci-apres.
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CONCLUSIONS

1. Ces prévisions de trafic attribuent au HSR aux alentours de 10 % du marché total tous
modes, tous motifs, toutes origines-destinations confondues, et a peu prés le quart du
marché total vraiment concerné par le projet. Par rapport aux résultats en parts de
marché atteints dans d'autres corridors, les prévisions paraissent conservatrices et
s'expliquent sans doute par une situation de référence caractérisée par un trés fort
attachement a l'automobile.

2. Le HSR 4 300 KPH attire 25% de la clientéle supplémentaire par rapport au HSR 4 200
KPH. Cet écart ne parait pas trés élevé si 'on considére que le trafic de ce futur train
concerne des origines-destinations & moyenne distance (avec un temps de parcours
inférieur a4 3 heures), fortement concurrencées par l'avion et ol I'élasticité du frafic au
temps devrait étre forte.

3. Le trafic du HSR est trés sensible a la fréquence. Ceci est le résultat d'une concurrence
par le haut (avion) elle-méme basée sur une stratégie de fréquence et par le bas (voiture)
dont la caractéristique est d'étre "infiniment fréquente”.

4. Le HSR devient sur le marché le mode collectif dominant, alors qu'en situation de
référence, 'avion tenait ce role. Similairement, il tire de cette position un avantage en
croissance plus rapide que celle de la mobilité totale. Ceci s'explique par l'accroissement
des valeurs du temps qui favorise les modes rapides. Cette croissance est logiquement
plus forte pour le HSR & 300 KPH que pour le HSR a 200 KPH.
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CONCLUSIONS

1. Ces prévisions de trafic attribuent au HSR aux alentours de 10 % du marche total tous
modes, tous motifs, toutes origines-destinations confondues, et a peu prés le quart du
marché total vraiment concerné par le projet. Par rapport aux résultats en parts de
marché atteints dans d'autres corridors, les prévisions paraissent conservatrices et
s'expliquent sans doute par une situation de référence caractérisée par un tres fort
attachement a |'automobile.

2. Le HSR a 300 KPH attire 25% de la clientéle supplémentaire par rapport au H5R a 200
KPH. Cet écart ne parait pas trés élevé si l'on considére que le trafic de ce futur train
concerne des origines-destinations 4 moyenne distance (avec un temps de parcours
inférieur a 3 heures), fortement concurrencées par l'avion et ou l'élasticite du trafic au
temps devrait étre forte.

3. Le trafic du HSR est trés sensible a la fréquence. Ceci est le résultat d'une concurrence
par le haut (avion) elle-méme basée sur une stratégie de fréquence et par le bas (voiture)
dont la caractéristique est d'étre "infiniment fréquente”.

4. Le HSR devient sur le marché le mode collectif dominant, alors qu'en situation de
référence, l'avion tenait ce rdle. Similairement, il tire de cette position un avantage en
croissance plus rapide que celle de la mobilité totale. Ceci s'explique par l'accroissement
des valeurs du temps qui favorise les modes rapides. Cette croissance est logiquement
plus forte pour le HSR & 300 KPH que pour le HSR 4 200 KPH.

5, Enfin, des différentes étapes de la prévision de trafic et de revenus ressort une grande
constance des résultats qui confirme la fiabilité des modeles. En dépit d'un recalicrage
des modeles a partir des données harmonisées par IBI, les prévisions finales de 12.6
millions de voyageurs a 300 KPH et de 9.6 millions de voyageurs a 200 KPH sont tres
proches des prévisions préliminaires qui étaient de:

- 13.1 millions de voyageurs en juin 1993, et de 12.5 millions de voyageurs en mai 1993

a 300 KPH,
- 9.9 millions de voyageurs en juin 1993 et de 9.6 millions de voyageurs en mai 1993 2
200 KPH.

Reéf: DT-IL- Prévisions de trafic et de revenus sur le corridor Québec-Windsor Page 6.14
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RESULTATS DES PREVISIONS

DE TRAFIC ET DE REVENUS



BASE RUNS

300 KPH

Full Corridor

Year 2005



SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

3000P05.XLS
16/11/1993

TRAFFIC and REVENUES
(both directions)
Full Corridor - 300 KPH - Year 2005 - Base runs

Traffic Revenues | Non-business Business Frequency

000's 000's can § Fare Fare
Québec Montréal 1809 133213 68 93 16
Québec Ottawa 163 16869 93 126 14
Québec Toronto 234 35375 131 173 14
Trois-Riviéres Montréal 329 9908 29 46 9
Trois-Riviéres Ottawa 55 4245 73 102 8
Trois-Riviéres Toronto 40 5146 121 160 8
Montréal Ottawa 1096 53856 40 69 16
Montréal Kingston 146 9839 61 100 12
Montréal Toronto 1992 231397 99 136 20
Montréal Kitchener 34 4382 116 176 8
Montréal London 77 11091 133 190 9
Ottawa Kingston 596 26687 36 66 12
Ottawa Toronto 1753 178512 91 il4 18
Ottawa Kitchener 45 5221 107 162 8
Ottawa London 83 10751 117 158 9
Kingston Toronto 900 50225 50 74 12
Kingston Kitchener 29 2740 77 113 8
Kingston London 33 3186 87 128 9
Toronto Kitchener 381 0044 24 37 10
Toronto London 1205 48201 36 57 12
Toronto Windsor 571 42692 69 93 12
Kitchener London 232 5693 21 31 10
Kitchener Windsor 253 14421 50 72 10
London Windsor 593 22106 32 49 12
Total 12651 935742




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands ol traveliers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

3000P05.XLS
16/11/1993

QUEBEC-MONTREAL

Full Corridor - 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic |
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total NonB Bus Total
HSR 1400 409 1809
Train 90 50 140 0 0 0" 89 99% 49  99% 138 99%
Plane 8 63 70 2 28 30 6 4% 34 55% 40 57%
Bus 254 165 419 187 111 298 67 26% 54 33% 121 29%
Car 6166 2042 8208 5029 1822 6851 1137 18% 219 el 1357 17%
Total 6518 2319 8837 6618 2371 8989 1299 20% 356 15%1 1655  19% 101 53 153
T4% 26% T4% 26% 2% 2% 2%
QUEBEC-OTTAWA
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR i12 51 163
Train g 1 104 0 0 g 6 19% ; 79% g8 79%
Plane 7 40 47 3 21 24 4 61% 19 47% 23 49%
Bus 15 5 20 7 3 10 B 52% 2 37% 9 48%
{lar 300 45 344 227 37 264 73 24% 7 17% B0 23%
Total 329 1 424 349 113 461 91 28% 29 37% 20 9% 21 23 44
TEYa 22% T6% 24%, 5% 5% 0%




1 KAFFiC VOLUMES (both direcuons, il tnousands o1 traveners) fu. 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full Corridor - 300 KPH - Base runs 2
3000P05.XLS
16/11/1993
QUEBEC-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus Yo Total % NonB Bus Total
HSR 121 113 234
Train 19 8 26 0 0 0 17 88% 7 88% 23 88%
Plane 17 91 108 3 52 55 15 85% 39 43% 53 49%
Bus 5 0,5 5 2 0,3 2,0 3 63% 0,2 50% 3 62%
Car 112 26 138 85 19 105 27 24% 7 26% 33 24%
Total 153 125 278 211 184 395 01 40% 52 42% 113 41% 60 61 120
55% 45% 53% 47% 39% 49% 43%
TROIS-RIVIERES/MONTREAL
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 308 21 329
Train L 0 ¢ 0 0 0 () vyyuss O sensss O sppppg
Plane 0 0 0 0 ] ] (0 HH#us O #upspd O s
Bus (3,8 0 0,8 0,6 0 8,6 0,2 25% O Huuss 0.2 25%
Car 35972 627 4719 3293 621 3914 29% g% 6 1% 305 7%
Total 3591 627 42240 3601 642 4243 309 8% 6 19 R T 2 i5 23
] 85% 15% BE%y 158% $.2% 2% 1%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of traveiiers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full Corridor - 300 KPH - Base runs 3
3000P05.XLS
16/11/1993
TROIS-RIVIERES/OTTAWA
Mede Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 49 7 55
Train 0 0 0 0 0 0 O #as 0 #iii O s
Plane 0 0 0 0 0 0 O g O #oguty 0 #e##44
Bus 10 2 12 6 1 7 4 40% 0 0% 4  32%
iCar 205 26 230 188 20 209 16 8% 5 21% 21 9%
Total 214 28 242 243 28 271 20 9% 5 19% 25 10% 29 1 30
88% 12% 90% 10% 13% 5% 12%
TROIS-RIVIERES/TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NenB Bus Fotal NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 31 g 40
Train ] ] 0 0 Y] ) O Hus#iy () HussiH (O il
Plane g 19 27 2 13 15 5 70% 6  31% 12 44%
Bus 2 ] 2 0 0 { 7 100% O sapas 2 100%
Car 74 9 %3 58 8 66 16 22% 3,7 8% 17 20%
Total 84 28 i1z 92 29 123 24 28% 7T 25% 3 2% 8 1 g
- T5% 25% TH%a 24% 2% 5% 8%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full Corridor - 300 KPH - Base runs 4
3000P05.XLS
16/11/1993
MONTREAL-OTTAWA
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 752 345 1096
Train 109 105 215 0 0 0 81 74% 79 74% 160  74%
Plane 9 44 53 0 24 24 9 95% 20 45% 29 54%
Bus 326 93 419 229 83 312 97  30% 10 10% 107  26%
Car 4104 g83 5088 3671 901 4572 433 11% 82 8% 515  10%
Total 4549 1225 5774 4652 1353 6005 620 14% 190 16% 810  14% 131 155 286
T79% 21% T1% 23% 3% 13% 5%
MONTREAL-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 123 24 146
Train 21 14 35 0 ¢ 8i 16 76% 10 76% 26 76%
Plane 0 0 0 0 ¢ L] O #ipsas O Htitissg 0 HusEHY
Bus 32 3 35 13 2 20 5 45% i 24% 15 44%
Car 254 22 276 209 19 227 45 18% 4 169 48  18%
Toial 387 39 346 349 44 394 76 25% 15 38% 95 26% 47 o 56
RO, 1% #9% 11%6 i5% 23%% 6%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands oi traveiiers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full Corridor - 300 KPH - Base runs 5
3000P05.XLS
16/11/1993
MONTREAL-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 1069 923 1992
Train 345 124 470 0 0 0 287 83% 103 83% 391 83%
Plane 272 1480 1752 32 1140 1172 240 88% 340 23% 580  33%
Bus 105 13 118 59 12 71 45 43% 2 12% 47  40%
Car 1225 353 1578 1047 286 1333 177  14% 67 19% 245 16%
Total 1947 1970 3917 2208 2361 4569 750 39% 812 26%| 1262  32% 319 412 730
50% 50% 48% 52% 16% 21% 19%
MONTREAL-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB Y% Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 26 b 34
Train 4 2 6 0 0 0 4 39% i 89% 5 89%
Plane ] t ] 0 ] L] () #uuasH O Hids O #e#is
Bus 2 0 2 0 0 ] 2 100% O #ssH 2 100%
Car 100 33 133 93 28 124 T % 5 16% 12 9%,
Toial 106 35 141 118 36 154 12 12% 7 20% 1% 14% i3 1 14
TE% 5% T7% 23% 12% 4% 10%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of traveliers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full Corridor - 300 KPH - Base runs 6
3000P05.XLS
16/11/1993
MONTREAL-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 63 14 77
Train 12 0 13 0 0 0 11 90% 0 90% 11 90%
Plane 6 22 28 2 14 16 4 73% 8 36% 12 44%
Bus 2 0,2 2 0 0,0 0 2 100% 0,2  100% 2 100%
Car 99 9 107 91 3 95 7 7% 5 62% 12 12%
Total 118 31 150 156 32 188 24 20% 14 44% 38  25% 39 0,4 40
79% 21% 83% 17% 33% 1% 26%
OTTAWA-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 427 174 596
Train 18 i4 32 0 0 0 17 95% 13 95% 30 95%
Plane 0 0 0 0 G LH 0 #rgsss 0 wungsg O s
Bus 57 3 65 27 G 33 30 53% 2 25% 32 50%
Car 894 213 1107 698 16t 857 198 22% 52 5% 251 23%
Total 0aG 235 i204 1144 341 1486 245 25% 67 29% 31T 95% 176 147 283
81% 9% T 23% 18% 46% 24%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full Corridor - 300 KPH - Base runs 7
3000P05.XLS
16/11/1993
OTTAWA-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total Yo NonB Bus Total
HSR 925 828 1753
Train 125 77 201 0 0 0 91 73% 56  73% 148  73%
Plane 113 874 986 17 606 623 96 85% 267  31% 364 37%
Bus 103 20 123 33 16 48 70 68% 4  21% 74 60%
Car 1738 535 2273 1311 443 1754 427 25% 92  17% 519 23%
Total 2078 1505 3583 2285 1892 4177 685 33% 420 28%| 1105 31% 240 408 648
58% 42% 55% 45% 12% 27% 18%
OTTAWA-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 39 7 45
Train 3 1 4 0 0 0 3 100% 1 100% 4 100%
Plane 0 0 0 0 0 ﬁl O saga¥ O #HuHHY (O #usiitis
Bus 4 i 5 0 0 9 4 100% 0,4 67% 5 100%
Car 190 27 217 162 22 184 28 15% 5 18% 32 15%
Total 197 28 225 266 A 229 35 18% & 0% 41 18% 4 1 5
8T7% 13% §7% 13% 2% 4% 2%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of traveliers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full Corridor - 300 KPH - Base runs 8
3000P05.XLS
16/11/1993
OTTAWA-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % | Total % NonB Bus Total
HSR 56 27 83
Train 9 2 10 0 0 0 8 90% 1 90% 9 0%
Plane 11 41 51 1 22 23 10 91% 19  46% 28 55%
Bus 5 0 5 5 0 5 0,2 8% 0 0% 0 3%
Car 110 25 135 91 21 112 19 17% 4  16% 23 17%
Total 135 67 202 153 70 222 37 2% 24 36% 61  30% 19 3 22
67% 33% 69% 3% 14% 4% 11%
KINGSTON-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % | Total % NonB Bus Total
HSR 684 217 9200
Train 133 74 207 0 0 ¢ 106 80% 59 80% 166  80%
Plane 5 9 14 0 6 6 5 98% 30 371% 8  60%
Bus 99 8 107 62 G 68 37 3% T 19% 39 36%
Car 2105 489 2595 1717 447 2123 388 18% 83 17% 471 18%
Total 2342 580 2922 2463 538 3098 837 2% 147  25% 684 23% 147 76 217
H0% 20% 2% % 6% i2% T%




Theae FIC v OLutsES (wuth v cetiCasy in vacusa. .o of coelle. ., for - 35

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full Corridor - 300 KPH - Base runs 9
3000P05.XLS
16/11/1993
KINGSTON-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Taotal % NonB Bus Total
HSR 16 13 29
Train 2 ] 2 0 0 0 2 100% O #a 2 100%
Plane 0 0 0 0 0 0 0 HHiHud O i O Huuisi
Bus 3 i 4 0 1 1 2 92% 0 0% 2 T1%)
rlCar 59 43 102 56 37 93 3 6% 6 14% 9 9%
Total 64 44 108 72 51 123 8 13% 6 14% 14 13% 8 7 15
59% 41% 59% 41% 13% 17% 14%
KINGSTON-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus %o Total % NonB Bus Total
HSR 26 7 33
Train 6 i 7 0 0 L] 5 89% 1 89% 6 839%
Plane 0 0 0 0 0 0 (v it 0 100% 0 100%
Bus 2,1 0 P 1 0 2 T 45% O #uuuss 1 26%
Car 92 20 113 80 i8 98 12 13% 2 10% i4 13%
Toizl 1090 py 122 107 26 133 12 8% 3 14% 21 17% 8 4 12
B2% i18% 0% 280% 8% 19% i 0%




Tio. FIC . OLoLZES (oth a2etic ... in ... .usa .__of __sell..  for __]5

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full Corridor - 300 KPH - Base runs 10
3000P05.XLS
16/11/1993
TORONTO-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 320 61 381
Train 29 4 34 0 0 0 26 90% 4 90% 30 90%
Plane 0 0 0 0 0 0 O #unii O st O #uusuy
Bus 212 26 238 206 26 232 6 3% 1 2% 7 3%
Car 11828 3283 15111 11607 3234 14841 221 2% 49 1% 270 2%
Total 12069 - 3313 15383 12133 3321 15454 254 2% 53 2% 307 2% 66 8 74
78% 2% 79% 21% 1% 0,2% 0%
TORONTO-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Totai % NonB Bus Fotal
HSR 975 230 1245
Train 142 70 211 0 0 0 it 79% 55 79% 166 79%
Plane il 23 34 0 12 12 11 98% 10 46% 21 63%
Bus 142 i3 156 101 i2 113 427 29% i &% 43 27%
Car 4068 1433 3501 3508 1354 4559 560 14% 82 6% 542 12%
Total 4363 1538 5501 4585 1605 5104 723 17% 148 1% 872 15% 252 81 333
T4% 26% T4% 26% 6% 5% 6“/3




TkarFIL vOLuUMES (voth Girectivas, In uivusauus of vavellersy for 205

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

3000P05.XLS
16/11/1993

TORONTO-WINDSOR

Full Corridor - 300 KPH - Base runs

11

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR _ 434 137 571
Train 77 33 111 0 0 0 59 76% 25 6% 84 76%
Plane 23 70 93 1 42 42 22 91% 28 41% 51 55%
Bus 20 7 27 12 6 18 7 38% I 20% 9  33%
{Car 1318 223 1540 1083 201 1284 234 18% 22 10% 256 17%
Total 1438 333 1771 1530 386 1916 323 2% 77 23% 399 23% 111 61 172
81% 19% 80% 20% 8% 8% 10%)
KITCHENER-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus %% Total % NonB Bus Total
HSR 151 82 232
Train i9 I 20“ 0 0 0 16 82% 0 0% 16 78%
Plane 0 0 0 0 0 0 O #nuy 0 s O #asnny
Bus i0 0.8 11 8 0,7 ) 2 20% 0,1 0% 2 19%
Car 1395 552 1946 1368 S18 1886 26 2% 34 6% 60 3%
Total 1424 584 1978 1527 6006 2127 44 % 34 6% 78 4% 196 48 154
T2% 28% T2%% 8% 7% 9% 8%




Tka#FIC vOLUMES ooth girectivis, in vivusauus of wravellersy for 2v05

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full Corridor - 300 KPH - Base runs 12
3000P05.XLS
16/11/1993
KITCHENER-WINDSOR
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 171 81 253
‘Train 2 0 2 0 0 0 2 95% O #aee 2 95%
Plane 0 0 ol 0 0 0 0 Heps 0 #itia O #eusuY
Bus 1 0.4 1 0 0,2 0 1 100% 0.2 50% 1 86%
Car 277 117 394 204 79 283 73 26% 38 32% 111 28%
Total 279 118 397 375 161 536 75 27% 38 32% 114 29% 96 43 139
T0% 30% T0% 306% 34% 36% 35%
LONDON-WINDSOR
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 409 184 593
Train 17 11 28 0 0 0 16 96% 11 96% 26 96%
Plane 0 0 0 0 0 0 0 aannuy 0 aitiiny O #isus
Bus 21 0 21 17 0 17 4 17% 0 auupss 4 17%
Car 1580 687 2267 1341 626 £9467 239 15% 6t 9% 300 139
Total 1687 598 2315 1767 816G 2877 259 16% 71 0% 330 14% i51 112 283
7% 30% 695 31% B 16% F1%




SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

3000P0O5.XLS
16/11/1993

TOTAL 24 O/D PAIRS(both directions)

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

Full Corridor - 300 KPH - Base runs

13

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NenB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 8680 3971 12651
Train 1190 591 1781 0 0 0 974 82% 477  81%| 1451  81%
Plane 490 2774 3264 63 1980 2043 427 8% 794 29%] 1221  37%
Bus 1431 366 1797 980 287 1267 451 32% 78 21% 529  29%
iCar 41884 11820 53704 37217 10881 48098 4667 11% 939 8%| 5606 10%
Total 44995 15551 60546 46939 17119 64058 6520 4% 2287  15%] 8807  15% 2160 1684 3844
74% 26% T3% 27% 5% i1% 6%




BASE RUNS

200 KPH

Full Corridor

Year 2005



SOFRERAIL/ CANARAIL/ CIGGT

2000P05.XLS
221241893

TRAFFIC and REVENUES
(both directions)
Full Corridor - 200 KPH - Year 2005 - Base runs

Traffic | Revenues | Non-business| Business |Frequency
000's 000's can § Fare Fare

Québec Montréal 1447 101051 64 90 11
Québec Ottawa 95 9428 88 124 8
Québec Toronto 118 16621 122 172 8
Trois-Riviéres Montréal .299 7745 25 40 6
Trois-Riviéres Ottawa 53 3702 66 99 6
Trois-Riviéres Toronto 32 3503 104 150 6
Montréal Ottawa 918 44341 40 66 13
Montréal Kingston 118 7783 61 95 10
Montréal Toronto 1308 146098 96 133 13
Montréal Kitchener 27 3461 112 171 6
Montréal London 40 5458 126 171 6
Ottawa Kingston 479 19555 35 57 i0
Ottawa Toronto 1193 117791 89 113 13
Ottawa Kitchener 37 4157 101 159 6
Ottawa London 60 7334 113 144 6
Kingston Toronto 738 40226 50 74 10
Kingston Kitchener 17 1552 75 107 5
Kingston London 16 1396 81 114 5
Toronto Kitchener 329 8428 24 34 8
Toronto London 994 38417 35 55 10
Toronto Windsor 481 34876 68 28 10
Kitchener London 163 3956 21 31 &
Kitchener Windsor 204 11055 47 69 g
London Windsor 435 15761 31 46 140
Total G603 653695




Tio.JFI_ VOL_.IES woth . ecti___,in ___usa__ of __vell ., for _

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

2000P05.XLS
16/11/1983

QUEBEC-MONTREAL

Full corridor - 200 KPH - Base runs

05

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus Yo Total % NoenB Bus Total
HSR 1122 325 1447
Train 90 50 140 0 0 0 87 96% 48  96% 134  96%
Plane 8 63 70 4 44 48 4 351% 19 30% 23 33%
Bus 254 165 419 192 122 314 62 24% 43 26% 105 25%j
Car 6166 2042 8208 5251 1856 7107 915 15% 186 9% 1101 13% _
Total 6518 2319 8837 6569 2347 8915 1068 16% 295 13%]| 1363 15% 54 30 84
74% 26% T4% 26% 1% 1,3% 1%
QUEBEC-OTTAWA
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
H5R 66 29 95
Train 8 1 i 0 0 0 6 73% i 73% 7 73%
Plane 6,7 4G 47 6,3 27 34 0.4 5% 2 31% 13 28%
Bus 15 5 24 g 3 12 6 42% H% ¥ 40%
Car 3060 45 344 251 39 280 48 16% 5 12% 54 16%
Toizl 339 31 £70 332 29 431 61 19% 289 2% Bl 19% 5 G 14
8% 23% 7% 23%, 2% 1% 3%,




TRAFFIC vOLUMES (both atrections, in thousanas of wravellersj for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full corridor - 200 KPH - Base runs 2
2000P05.XLS
16/11/1993
QUEBEC-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus % Total Yo NonB Bus Total
HSR 75 43 118
Train 19 8 26 0 0 0 17 93% 7 93% 25 9%
Plane 17 91 108 12 69 81 5 30% 22 24% 27 25%
Bus 5 0,5 5 3 0,4 4 2 34% 0,1  27% 2 33%
Car 112 26 138 98 20 118 14 13% 6 23% 20 14%
Total 153 125 278 188 133 321 38 25% 35  28% 73 26% 37 9 45
35% 45% 59% 41% 24% 7% 16%
TROIS-RIVIERES/MONTREAL
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus Y Total % NonB3 Bus Total
HSR 282 17 299
Train 0 0 0 0 0 0 O s O #rasl O #uitnt
Plane 0 0 0 0 0 0 O #iii O #assut O sy
Bus 0,8 b 0,8 0,6 0 0,6 0,2 25% O Huiis 0,2 25%
Car 3592 627 4219 3312 623 3935 280 8% 4 i% 284 7%
T otal 3593 627 4220 3894 640 4235 280 8% 4 1% 285 % 2 13 18
85% 15% 85% 15% 0% 2% $,4%




TharFIv

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

2000P05.XLS
16/11/1923

TROIS-RIVIERES/OTTAWA

v OLuUnIES \Udth wuii ectiuuo, in wuoUSanus of wavello: &Y for ~.05
Full corridor - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 46 7 33
Train 0 0 0 0 0 0 0 #asess O #uaus O s
Plane 0 0 0 0 it 0 O s 0 #usuns O #suasas
Bus 10 P 12 7 2 9 3 29% 0 0% 3 23%
Car 205 26 230 188 20 209 16 8% 5 2% 21 94
Total 214 28 242 241 29 271 19 9% 5 19% 24 10% 27 1 28
88% 12% §9% 11% 13% 5% 12%
TROIS-RIVIERES/TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus Y% Total NonB Bus Total
HSR 28 4 32
Train 0 1] 0 0 0 ] O i O s O uatnitsit
Plane b 19 27 7 16 23 I 15% 3 16% 4 16%
Bus 2 0 2 G G 1] 2 100% O #upg 2 100%
Car 74 G 83 58 8 66 16 272% 0.4 4% 17 20%
Toial 84 28 112 92 29 121 20 23% 3 2% 23 1% 8 1 9
I 5% 15% 76% 24% ] 10% 3% 8%




TewsFF.L VOLOMEL ooth . rec....s,i.. _ous _Jso_ __ave____3)f.. 00

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full corridor - 200 KPH - Base runs 4
2000P05.XLS
16/11/1993
MONTREAL-OTTAWA
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 626 292 918
Train 109 105 215 0 0 0 79 72% 76 2% 155 72%
Plane 9 44 53 1 32 33 9 92% i1 26% 20 38%
Bus 326 93 419 233 86 319 93 28% 7 7% 100 24%
Car 4104 983 5088 3754 909 4663 350 9% 75 8% 425 8%
Total 4549 1225 5774 4614 1319 5933 530 12% 169  14% 699 12% 96 123 219
79% 21% 78% 22% 2% 10% 4%
MONTREAL-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 100 18 118
Train 21 14 35 G 0 L 16 78% 16 76% 26 T6%
Plane 1] 1] 0 0 ] L] (0 iy O #iis O #tgus
Bus a2 2.9 35 20 2.6 23 12 38% 0.3 10% 12 36%
Car 254 2 275 218 19 236 36 4% 4 16% 40 14%
Total 307 39 346 338 9 377 65 21% T B A 79 23% 35 3 a9
BO%, 1% % 16% 12% 205 8%




TixafFle vOLUMES (poth uirections, in wivusanus of uavelicis) for <v05

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full corridor - 200 KPH - Base runs 5
2000P05.XLS
16/11/1993
MONTREAL-TORONTO
Meode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus %o Total % NonB Bus Total
HSR 755 554 1308
Train 345 124 470 0 0 0 266 7% 96 7% 362 7%
Plane 272 1480 1752 112 1184 1296 160  59% 295  20% 456 26%
Bus 105 13 118 70 12 82 35 33% 2 11% 36 31%
Car 1225 353 1578 1131 318 1449 94 8% 35 10% 129 8%
Total 1947 1970 3917 2068 2068 4136 555 29% 427  22% 983 25% 199 126 326
50% 50% 50% 50% 16% 6% 8%
MONTREAL-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB Bus % Total %% NonB Bus Total
HSR 19 8 27
‘Train 4 2 6 0 0 0 3 79% 1 79% 5 79%
Plane 0 0 0 {0 i ] O saaf O #ussny O wnnan
Bus 2 0 2 0 i’ Ll 2 100% 0 #uuups 2 100%
i ar 100 33 133 95 28 123 5 5% 5 16% 10 754
Total 1896 35 141 135 3s 150 G 9% 7 9% 6 1% 14 i 11
T8% 28% 6% 24% 9% 3% B%




TiwadFIo vOLOLIES (woth ua 2ctiva., in . usansof .vello ., foi __05
Full corridor - 200 KPH - Base runs

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

2000P05.XLS
16/11/1993

MONTREAL-LONDON

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 30 10 40
Train 12 0 13 0 0 0 11 90% 0 90% 11 90%
Plane 6 22 28 3 17 21 3 47% 5 2% 7 2%
Bus 2 0 2 0 0 0 2 100% 0 100% 2 100%
Car 99 9 107 95 4 100 3 3% 4 50% 7 7%
Total 118 31 150§ 129 31 160 19 16% 9  30% 28  19% 12 0,1 12
79% 21% 80% 20% 10% 0% 8%
OTTAWA-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Totatl NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 352 127 479
Train 18 14 32 0 0 8 17 93% 13 93% 29 93%
Plane G 0 L 0 { ] (0 sy {0 Hiynas {0 iHsyy
Bus 57 g 65 27 6 33 30 32% 2 25% 37 49%
Car 864 213 1107 729 167 896 165 18% 46 2% 211 1G9
Total 859 235 1264 1109 360 1408 211 22% 61 26% 272 23% 141 b 267
#i1% 9% T8 21% 15% 8% 17%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

2000P05.XLS
16/11/1993

OTTAWA-TORONTO

Full corridor - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 708 485 1193
Train 125 77 201 0 0 0 90 7% 55 72% 145 72%
Plane 113 874 986 68 693 760 45  40% 181 21% 226 23%
Bus 103 20 123 43 i7 6l 59 s58% 2 13% 62  50%
Car 1738 535 2273 1355 480 1834 383 22% 55 10% 439 19%
Total 2078 1565 3583 2174 1674 3848 577 28% 294 20% 872 24% 131 191 321
58% 42% 56% 44% 6% 3% 9%
OTTAWA-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bas % Total % NonB Bus Total
HSR 30 7 37
Train 3 i 4 0 0 L 3 97% I 100% 4 97
Plane 0 0 0 0 0 0 0 #Hst (0 #unuuy () Hissid
Bus 4 0,6 5 0 0,2 0 4 100% 0,4  67% 5 100%
Car 109G 27 217 168 22 190 2t 11% 5 17% 26 1294
Total 197 28 225 198 pA 228 28 4% & 0% 34 15% 2 i 3
§7%  13% B7% 13% v 8% 1%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

2000P0O5.XLS
16/11/1993

OTTAWA-LONDON

Full corridor - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 42 18 60
Train 9 2 101 0 0 9" 8 90% 1 90% 9  90%
Plane 11 41 51 2 28 30 0 84% 12 30% 21 2%
Bus 5 0 5 5 0 5 0 0% 0 0% 0 0%
Car 110 25 135 94 22 116 16 14% 3 11% 19 14%
Total 135 67 202 143 68 211 33 24% 16 25% 49  24% 9 2 11
67% 33% 68% 32% 7% 2% 5%
KINGSTON-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 601 138 738
Train 133 74 207 0 0 0 104 719% 58 79% 162 79%
Plane 5 9 14 2 7 9 3 67% i 15% 5 34%
Bus 99 7.5 107 67 7.1 74 32 33% 0.4 5% 33 31%
Car 2105 489 2595 1744 45] 2195 361 1% 38 8% 399 15%
Toinl 2342 RB0 2922 2414 503 3017 501 21% 98 7% 599 21% 160 39 139
B0% 20% 80% 20% A% 7% A%




TKRAFFIC YOLUMES (poth airections, in uvusanus of uavelicss) for 2v05

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full corridor - 200 KPH - Base runs 9
2000P05.XLS
16/11/1993
KINGSTON-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 10 8 17
Train 2 0 2 0 0 0 2 92% O #hsin 2 92%
Plane 0 0 0 0 0 0 O s O #usits O s
Bus 3 1 4 1 I 2 1 46% 0 0% I 35%
Car 59 43 102 57 37 92 2 4% 6 13% 8 8%
Total 64 44 108 69 46 114 5 8% 6 13% 11 10% 5 2 6
59% 41% 60% 40% 7% 4% 6%
KINGSTON-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus % Teotal % NonB Bus Total
HSR 12 3 16
Train 6 1 7 0 0 8 5 8% 1 89% 6 89%
Plane 0 0,4 0 0 0,0 it O Hyuu 04 100% 0.4  100%
Bus 2,1 0 2 1.9 0 2 0,2 9% 0 #egiss 0,2 9%
Car 92 20 113 35 19 194 7 8% 2 8% 9 8%
Totial it 22 122 99 22 121 12 12% 3 14% 5 13% 8 8,4 5,4
B2% 18% B2% 8% % 2% §,3%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full corridor - 200 KPH - Base runs 10
2000P05 . XLS
16/11/1993
TORONTO-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NenB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 275 54 329
Train 29 4 34 0 0 0 19 63% 3 63% 21 63%
Plane 0 0 0 0 0 0 O #uitid O #ut#is O #e#uy
Bus 212 26 238 208 26 234 4 2% 0 2% 4 2%
Car 11828 3283 15111 11637 3237 14874 190 2% 46 1% 236 2%
Total 12069 3313 15383 12121 3317 15437 213 2% 49 1% 262 2% 62 5 67
78% 22% 79% 21% 0,5% 0,1% 0,4%
TORONTO-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
MNonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % ‘Total % NenB Bus Total
HER 813 181 994
Train 142 70 211 0 0 H] 107 715% 53 75% 159 75%
Plane i1 23 34 { 15 15 11 95% 7 12% 19 535%
Bus 142 i3 156 P01 i3 114 41 29% 0 2% 41 27%
Car 4068 1433 5501 3597 1366 4943 471 1% 67 5% 538 1004
Total 4363 153% 5001 4511 15875 6086 630 14% 127 2% 787 13% 183 54 237
F4%s 26% T4% 26%0 o 4% 4% é"/imi




'TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousanas of wravellers) for 2u05

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Full corridor - 200 KPH - Base runs 11
2000P05.XLS
16/11/1993
TORONTO-WINDSOR
Mode Référence 2005 Project situation in 2003 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 374 108 481
Train 77 33 111 0 0 0 60 78% 26 8% 86  78%
Plane 23 70 93 1 50 51 22 9% 20 28% 42 45%
Bus 20 7 27 14 7 20 6 32% 0,9 12% 7 26%
ICar 1318 223 1540| 1118 204 1321 200 15% 19 9% 219 4%
Total 1438 333 1771 1506 368 1873 289 20% 66 20% 355  20% 85 42 126
81% 9% 80% 20% 6% 13% 7%
KITCHENER-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2003 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 108 54 163
Train 19 1 20 0 0 i 10 52% ¢ 0% 16 48%
Plane {} i 0 0 ] ] 0 Husthy {0 #yuiiH (0 duiHey
Bus 14 0,8 11 8 37 & 2 18% 0.1 9% 2 18%
{ar 1395 552 1946 1382 520 1902 13 % 32 6% 44 2%
Total 1424 584 1978 1499 578 26874 24 1% 32 6% 56 3% 84 23 106
TE2% 8% Ti% 28% %0 A% 5%




1 KAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands ot traveliers) for zv05
Full corridor - 200 KPH - Base runs

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

2000PD5XLS
2211211993

KITCHENER-WINDSOR

Mode | Référence 2005 | Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
i
NonB Bus Totalf NonB Bus Total [ NonB 2 | Bus % | Total NonB Bus Total
HSR 139 66 204
Train 2 0 2 0 0 0 2 100% O #asid 2 100%
Plane 0 0 0l 0 0 ] O iy 0 #ussg QO #iHt#H
Bus 06 04 f 0 0.2 0 0.6 10001 0.2 50%| 0.8 30%
Car 277 117 394 215 83 298 61 22% 34 29% 96 24%
Total 279 118 397 354 149 503 64 23% 35 29% 98 25% 75 31 106
T0% 30% T0% 30% 27% 26% 27%
LONDON-WINDSOR
Mode ||  Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonBR Bus Total] NonB Bus Total | NonB % | Bus % [Total % |[[NonB Bus Total
HSR 283 152 435
Train 17 11 28 0 0 0 16 99% 11 99% 27 99%
Plane 0 0 0 0 0 0 0 s O s {0 #asas
Bus 21 0 21 18 Y 18 3 15% () #ass 3 13%
Car 1580 687 2267 13972 635 2027 188 12% 53 8% 240 1%
Total 1617 698 23150 1693 787 24800 247 13% 63 9% 270 12% 77 88 168
T0% 3% HEY: 32% &% 13% 7%
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SOFRERA/L/CANARAIL/ CIGGT

2000P05.XLS
2241211983

TOTAL 24 O/D PAIRS(both directions)

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005
Full corridor - 200 KPH - Base runs

Mode | Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total| NonB  Bus Total {NonB % | Bus % {Total % jNonB Bus Total
HSR _ 6897 2706 9603
Train 1190 591 1781 0 0 Off 928 78% | 461 78%| 1388 78%
Plane 490 2774 3264 216 2184 2401 273 s56% | 590 21%| 863 26%
Bus 1431 366 1797 1029 306 1335) 401 28% 61 171%| 462 26%
Car 41884 11820 53704 38027 11085 49112 3857 9% | 735 6%| 4592 9%
Total 44995 15551 60546 46169 16281 62450} 5460 12% | 1846 12%| 7305 12%| 1437 860 2297
T4%  26% 74% 26% 3% 6% 4%

13



BASE RUNS

300 KPH

Quebec-Toronto Segment

Year 2005



SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

300QT05.XLS
16/11/1983

TRAFFIC and REVENUES
(both directions)
Québec-Toronto Segment - 300 KPH - Year 2005 - Base runs

Traffic Revenues | Non-business Business | Frequency

000's 000's can § Fare Fare
Québec Montréal 1809 133213 68 93 16
Québec Ottawa 163 16869 93 126 14
Québec Toronto 234 35375 131 173 14
Trois-Riviéres Montréal 329 99508 29 46 9
Trois-Riviéres Ottawa 55 4245 73 102 8
Trois-Riviéres Toronto 40 5146 121 160 8
Montréal Ottawa 1096 53856 40 69 16
Montréal Kingston 146 9839 61 100 12
Montréal Toronto 1992 231397 99 136 20
Montréal Kitchener 10 1233 114 157 2
Montréal London 35 4849 125 174 5
Ottawa Kingston 596 26687 36 66 12
Ottawa Toronto 1753 178512 91 114 18
Ottawa Kitchener 14 1568 106 135 2
Ottawa London 42 5515 117 152 5
Kingston Toronto 900 50225 50 74 12
Kingston Kitchener 6 427 65 95 2
Kingston London 14 1149 76 112 5
Total 9235 770014




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of traveliers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

300QT05.XLS
16/11/1993

QUEBEC-MONTREAL

Québec-Toronto Segment- 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 1400 409 1809
Train 90 50 140 0 0 0 89 99% 49  99% 138 99%
Plane 8 63 70 2 28 30 6 74% 34 55% 40 57%
Bus 254 165 419 187 111 298 67 26% 54 33% 121 29%
Car 6166 2042 8208 5029 1822 6851 1137 18% 219 1%} 1357 1%
Total 6518 2319 8837 6618 2371 8989 1299 20% 356  15%] 1655  19% 101 53 153
74% 26% 74% 26% 2% 2% 2%
QUEBEC-OTTAWA
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus Yo Total % NonB Bus Total
HSR 112 51 163
Train g 1 10 0 0 0 6 9% 1 79% 8 719%
Plane 7 40 47 3 21 24 4 61% 19 47% 23 49%
Bus i5 5 20 7 3 19 g8 52% 2 3% 9 48%
Car 300 45 344 227 37 164 73 24% 7% 80 3%
Total 329 91 426 349 113 461 91 28% 7% 32% 126 29% 21 22 44
T8% 2% 6% 14% &% 25% 0%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Québec-Toronto Segment- 300 KPH - Base runs 2
300QT05.XLS
16/11/1993
QUEBEC-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % | Total % NonB Bus Total
HSR 121 113 234
Train 19 8 26 0 0 ol 17 88% 7  88% 23 88%
Plane 17 91 108 3 52 55 15 85% 39 43% 53 49%
Bus 5 0,5 5 2 0,3 2,0 3 63% 0,2  50% 3 62%
Car 112 26 138 85 19 105 27 24% 7 26% 33 24%
Total 153 125 278 211 184 395 61 40% 52 42% 113 41% 60 61 120
55% 45% 53% 47% 39% 49% 43%
TROIS-RIVIERES/MONTREAL
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffie
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB Y Bus Y% Total Y NonB Bus Total
HSR 308 21 329
Train 0 0 0 0 0 0 O #eunas O #end 0 Huuuas
Plane G 0 0 0 U 0 O #uuns O kuupust O wuuiy
Bus 0.8 0 0,8 0,6 { 0,6 0,2 25% O #H 0,2 25%
Car 3592 627 4219 3293 621 3914 299 8% 6 1% 305 7%
Total 3593 627 4270 3601 642 4243 306 8% 6 1% 306 7% 8 15 23
85% 15% B5% 15% 0,2% 2% 1%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Québec-Toronto Segment- 300 KPH - Base runs 3
300QT05.XLS
16/11/1993
TROIS-RIVIERES/OTTAWA
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffie Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 49 7 55
Train 0 0 0 0 0 0 0 #uand O #euuis 0 Hihti
Plane 0 0 0 0 0 0 O Huni 0 ##uuut O #unnnd
Bus 10 2 12 6 I 7 4 40% 0 0% 4  32%
Car 205 26 230 188 20 209 16 8% 5 2% 21 9%
Total 214 28 242 243 28 271 20 9% 5 19% 25 10% 29 1 30
88% 12% 90% 10% 13% 5% 12%
TROIS-RIVIERES/TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffie Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 31 8 49
Train 0 0 0 tH 0 8 O s G Hassn G g
Plane 8 19 27 2 13 i5 5 70% 6 33% 12 44%
Hus 2 0 2 0 ¥ G 2 100% {F sl 2 100%
Car 74 9 23 58 8 66 16 22% 0,7 3% 17 20%
Total 84 28 112 92 29 123 24 28% T 5% 31 27 8 i G
TR, 25% T6% 4% 9% 554 8%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

300Q705.XLS
16/11/1993

MONTREAL-OTTAWA

Québec-Toronto Segment- 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB %o Bus % | Total % NonB Bus Total
HSR 752 345 1096
Train 109 105 215 0 0 0 81 74% 79 74% 160 74%
Plane 9 44 53 0 24 24 9 95% 20 45% 29 54%
Bus 326 93 419 229 83 312 97 30% 10 10% 107 26%
Car 4104 983 5088 3671 901 4572 433 11% 82 8% 515 10%
Total 4549 1225 5774 4652 1353 6005 620 14% 190 16% 810 14% 131 155 286
79% 21% T7% 23% 3% 13% 5%
MONTREAL-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
Noni Bus Total | NonDB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR _ 123 24 146
Train 21 14 35 0 0 i 16 76% 10 76% 26 T6%
Plane 0 b 0 0 0 9 0 s 0O BHbusH 0wy
Bus 32 3 35 18 2 20 15 45% T 24% 5 44%
Car 254 22 276 209 19 227 45 18% 4 16% 45 18%
Total 307 19 346 349 44 394 76 25% 15 38% 99 26% 47 4 56
] 89% 11% 89% 11% - 18% 23% 16%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Québec-Toronto Segment- 300 KPH - Base runs 5
300QT05.XLS
16/11/1993
MONTREAL-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 1069 923 1992
Train 345 124 4700 0 0 0 287 83% 103 83% 391 83%
Plane 272 1480 1752 32 1140 1172 240 88% 340 23% 580 33%
Bus 105 13 118 59 12 71 45 43% 2 12% 47  40%
Car 1225 353 1578 1047 286 1333 177  14% 67 19% 245 16%i|
Total 1947 1970 3917 2208 23601 4569 750 39% 512 26%| 1262 32% 319 412 730
50% 50% 48% 52% 16% 21% 19%
MONTREAL-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus %% Total % NonB Bus Total
HSR 7 3 10
Train 4 2 6 0 0 0 3 715% i 75% 4  75%
Plane t 0 0} 0 0 0 O was O #uup O #hsis
Bus z 0 2 0 0 1 2 100% O ppgesd 2 100%
Car 100 33 133 08 33 131 2 % 0,5 1% 2 2%
Toial 196 35 141 108 35 141 7 8% 2 5% 8 6% i i 2z
T8% 25% Ta% 25% 0% 3% 1%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of traveilers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Québec-Toronto Segment- 300 KPH - Base runs 6
300QT05.XLS
16/11/1993
MONTREAL-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total Y% NonB Bus Total
HSR 27 9 35
Train 12 0 13 0 0 0 11 90% 0 90% 11 90%
Plane 6 22 28 3 18 21 3 45% 4  18% 7 24%
Bus 2 0,2 2 0 3,0 0 2 100% 0,2 100% 2 100%
IICar 99 9 107 96 5 101 2 2% 4  46% 6 6%
Total 118 31 150 126 31 157 18 15% 8 2% 26 18% 9 0,1 9
79% 21% 80% 20% 8% 0% 6%
OTTAWA-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total || NonB Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 422 174 596
Train 18 14 32 0 0 0 17 95% i3 95% 30 95%
Plane 0 0 0 0 ¢ 0 O #uun O s O
Bus 57 8 65 27 6 33 30 53% 2 25% 32 50%
Car 894 213 1107 696 161 857 198 22% 52 25% 251 23%
Total 969 235 12064 1144 341 1486 245 25% 67  29% 313 26% 176 97 283
#1% 19% T7% 23% 18% 46% 24%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Québec-Toronto Segment- 300 KPH - Base runs /
300QT05.XLS
16/11/1993
OTTAWA-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 925 828 1753
Train 125 77 201 0 0 0 91 73% 56 73% 148  73%
Plane 113 874 986 17 606 623 96  85% 267 31% 364 37%
Bus 103 20 123 33 I6 48 70 68% 4  21% 74 60%)
Car 1738 535 2273 1311 443 1754 427  25% 92 17% 519 23%
Total 2078 1505 3583 2285 1892 4177 685 133% 420 28%) 1105 31% 240 408 648
58% 42% 55% 45% 12% 27% 18%
OTTAWA-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB Yo Bus % Total Y NonB Bus Total
HSR 9 5 14
Train 3 i 4 0 0 L 3 96% I 100% 4 7%
Plane 0 0 0 0 0 0 O s O anutg O auayug
Bus 4 i 5 0 g 4 180% 04 7% 5 100%
Car 190 27 217 188 24 212 2 1% 3% 5 2%
Total i97 28 225 197 28 225 9 4% 4 15% i3 5% 0,2 0.3 0.5
87T 3% B 13% 4.0 0,8 1,0




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Québec-Toronto Segment- 300 KPH - Base runs 8
300QT05.XLS
16/11/1993
OTTAWA-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total i NonB %o Bus % | Total % NonB Bus Total
HSR 27 16 42
Train 9 2 10} 0 0 0 8 88% 1 88% 9  88%
Plane 11 41 51 5 30 36 5 50% 10 25% 16 30%
Bus 5 0 5 5 0 5 0,0 0% 0% 0 0%
Car 110 25 135 99 22 121 11 10% 3 % 14 10%
Total 135 67 202 136 68 204 24 18% 14  21% 38 19% 3 1 4
67% 33% 67% 33% 2% 2% 2%
KINGSTON-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total {| NonB % Bus % Total % NonB Bus TFotal
HSR 684 217 900
I'rain 133 74 207 0 0 0 106 80% 59 80% 166 80%
Plane 5 9 14 0 6 6 5 98% 30 31% 8  60%
Bus 89 8 107 62 6 68 37 37% 19% 39 36%
Car 2105 489 2595 i717 447 2123 388 18% 83 17% 471 18%
T otal 2342 S806 2922 2463 635 3098 837 3% 147 5% 684  23% 147 7 217
0% 20% 8% 0% &% i2% 7%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands ot traveiiers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Québec-Toronto Segment- 300 KPH - Base runs 9
300QT05.XLS
16/11/1993
KINGSTON-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 4 2 6
Train 2 0 2 0 0 0 2 100% O ##HusY 2 100%
Plane f 0 0 0 0 0 O (0 R O HaHi
Bus 3 1 4 2 I 3 0,2 8% 0 0% 0,2 6%
Car 59 43 102 58 41 100 1 2% 2 4% 3 2%|
Total 64 44 108 65 44 109 3 % 2 3% 5 4% 0,5 0,3 0,9
59% 41% 60% 40% 0,0 0,0 0,0
KINGSTON-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonDB Bus Total NonB % Bus Yo Total % NonB Bus Total
HSR 10 3 14
Train ) i 7 0 0 {3“ 4 73% 1 73% 5 13%
Plane 0 0 0 0 0 0 G #iss 0 100% 0 100%
Bus 2.1 { 2 2 0 p 0 1% O #unuis 0 0%
Car 92 20 P13 86 19 185 6 7Y% 2 B% 8 7%
Total 106 22 122 09 22 128 16 10% 3 1% i3 1% §,0 ¢,3 8,3
B2% 18% BL% 18% 0.0% 1,5% 4,3%




SOFRERAIL/CANARAIL CIGGT

JN0QTIEHLS
17/31/1893

TRAFFIC YOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005
Québec-Toronto Segment- 300 KPH - Base runs

TOTAL ON QUEBEC - TORONTO SEGMENT (both directions)

Mode

Reéférence 2005

Project situation in 2004

Diverted Fraffic

Induced Traffic

HSR
Train
Plane
Bus
Car
Total

NonB Bus Total

904 472 1376
456 268t 3137
1025 318 1343
21419 5525 26945

23804 8997 32801
3%  27%

NonB

6078
0

68
639
18157
24942

1%

Bus

3156
0
1939
242
4886

10223
29%

Total

9235
0
2006
881
23043
35165

NonB

743
388
386
3262
4779

% Bus % | Total

82% | 382 g1%| 1125
B5% | 743 28%) 1131
38% 76 24%| 461
15% 1 639 12%| 3901
20% | 1839 20%| 6618

Yo

82%
36%;
34%
14%
20%

NonB Bus Total

1299 1317 2617
5% 15% 8%
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BASE RUNS

200 KPH

Quebec-Toronto Segment

Year 2005



SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

2004705 .XLS
16/11/1993

(both directions)
Québec-Toronto Segment - 200 KPH - Year 2005 - Base runs

TRAFFIC and REVENUES

Traffic Revenues | Non-business Business | Frequency

000's 000's can $ Fare Fare
Québec Montréal 1447 101051 64 90 il
Québec Ottawa 95 9428 88 124 8
Québec Toronto 118 16621 122 172 8
Trois-Riviéres Montréal 299 7745 25 40 6
Trois-Riviéres  Ottawa 53 3702 66 99 6
Trois-Rivieres  Toronto 32 3503 104 150 6
Montréal Ottawa 918 44341 40 66 13
Montréal Kingston 118 7783 61 95 10
Montréal Toronto 1308 146098 96 133 13
Montréal Kitchener 9 1134 P11 154 2
Montréal London 33 4457 122 171 5
Ottawa Kingston 479 19555 35 57 10
Ottawa Toronto 1193 117791 89 113 13
Ottawa Kitchener 13 1489 101 134 2
Ottawa London 40 4958 113 144 5
Kingston Toronto 738 40226 50 74 10
Kingston Kitchener 5 395 65 95 2
Kingston London 13 1121 76 112 5
Total 6914 531398




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

200QT05.XLS
16/11/1983

QUEBEC-MONTREAL

Québec-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 1122 325 1447
Train 90 50 I40“ 0 0 off 87 96% 48 96% 134 96%
Plane 8 63 70 4 44 48 4 51% 19  30% 23 33%
Bus 254 165 419 192 122 314 62 24% 43 26% 105 25%
Car 6166 2042 8208 5251 1856 7107 915 15% 186 9% 1101  13%
Total 6518 2319 8837 6569 2347 8915 1068 16% 295 13%]| 1363 15% 54 30 84
74% 26% 74% 26% 1% 1L,3% 1%
QUEBEC-OTTAWA
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB  Bus  Total | NonB Bus Total NonB % Bus % | Total % § NonB Bus Total
HSR 66 29 95
Train 8 1 10 0 0 0 6 73% L 7% 7 13%
Plane 6,7 40 47 6,3 27 34 04 5% 12 31% 13 28%
Bus 15 5 20 9 3 12 6 42% i 3% g 40%
Car 300 45 344 251 39 AL 48 16% 5 12% 54 16%
Total 329 91 474 332 99 431 61 19% 20 22% B 9% g 9 i4
T8 2% TT% 3% 2% 16% 3%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

200QT0b.XLS
16/11/1993

QUEBEC-TORONTO

Québec-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus  Total | NonB Bus Total NonB % Bus % | Total % (| NonB Bus Total
HSR 75 43 118
Train 19 8 26 0 0 0 17 93% 7 93% 25 93%
Plane 17 91 108 12 69 81 5 30% 22 24% 27 25%
Bus 5 0,5 5 3 0,4 4 2 34% 0,1 27% 2 33%
Car 112 26 138 98 20 118 14 13% 6 23% 20 14%
Total 153 125 278 188 133 321 38 25% 35 28% 73 26% 37 9 45
55% 45% 59% 41% 24% 7% 16%
TROIS-RIVIERES/MONTREAL
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB  Bus  Total | NonB Bus Total NonB % Bus % | Total % NonB Bus Total
HSR 282 17 299
Train 0 0 0 ¢ 0 ¢ O it O B O i
Plane 0 0 O ¢ 0 ¢ O i O wunnEl G #ufinns
Bus 0,8 0 0,8 0,6 0 6,6 0,2 25% O Hupany 0,2 25%
Car 3592 627 4219 3312 623 3935 280 8% 4 1% 284 7%
Total 3593 627 4220 3594 644 4235 280 8% 4 1% 285 7% 2 13 15
BE% 5% 85% 15% 8,0% 2% 0,4%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005
SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Québec-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs |

200QT05.XLS
16/11/1993

TROIS-RIVIERES/OTTAWA

Mode Référence 2005 Project situation in 2003 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 46 7 53
Train O 0 0 0 0 0 O Hisuns O #HHHH O H#Hu#hs
Plane 0 0 0 0 0 0 O il 0 Hnuiny 0 sapuns
Bus 10 2 12 7 2 9 3 29% 0 0% 3 23%
Car 205 26 230 188 20 209 16 8% 5 21% 21 9%
Total 214 28 242 241 29 271 19 9% 5 19% 24 10% 27 1 28
88% 12% 89% 11% 13% 5% 12%
TROIS-RIVIERES/TORONTO
Mode Référence 2005 Project sttuation in 2005 Diverted Traffic Tnduced T raflic

NonB Bus Total | NonB Bus Total NoanB Yo Bus % Total % NonB Bus Total

HSR 28 4 32

Train 0 b 0 G 0 G U gt O st O wudiny

Plane 8 19 27 7 16 23 I 15% 3 16% 4 16%

Bus 2 U 2 U 0 & 2 100% O g 2 100%

Car T4 9 83 58 8 66 16 22% 0,4 4% 17 20%

Total 84 28 112 92 29 iz21 286 23% 3 1% 23 21% 8 i b

5% 25% T6% 24% 6% 3% 8%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT Québec-Toronto Segment ~ 200 KPH - Base runs
200QT05.XLS
16/11/1993
MONTREAL-OTTAWA
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus  Total | NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 626 292 918
Train 109 105 215 0 0 0 79 2% 76 172% 155 72%
Plane 9 44 53 1 32 33 9 92% 11 26% 20 38%
Bus 326 93 419 233 86 319 93 28% 7 % 100 24%
Car 4104 983 5088 3754 909 4663 350 9% 75 8% 425 8%
Total 4549 1225 5774 4614 1319 5933 530 12% 169 14% 699 12% 9% 123  219)
79% 21% 78% 22% 2% 10% 4%
MONTREAL-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB  Bus  Total | NonB Bus Total NonB Y% Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 100 18 118
Train 21 14 35 0 0 0 16 76% 10 76% 26 76%
Plane U 0 0 0 0 0 O usuusy O wrnutl O i
Bus 32 2.9 35 20 2,6 23 12 38% 0,3 10% 2 36%
Car 254 22 276 218 19 236 36 14% 4 16% 40 14%
Total 307 39 346 338 39 377 65 31% 14  31% 7% 23% 36 3 39
B9% 1% 98% %% 12% 9% %%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005
Québec-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

2000T05.XLS
16/11/1993

MONTREAL-TORONTO

Mode Référence 2605 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 755 554 1308
Train 345 124 4704 0 0 0 266 77% 9% 7% 362 7%
Plane 272 1480 1752 112 1184 1296 160 39% 295 20% 456 26%
Bus 105 13 118 70 12 82 35 33% 2 11% 36 31%
Car 1225 353 1578 1131 318 1449 94 8% 35 10% 129 8%
Total 1947 1970 3917 2068 2068 4136 555 29% 427  212% 983 25% 199 126 326
50% 50% 50% 50% 10% 6% 8%
MONTREAL-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2003 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NenB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 7 2 9
Train 4 2 6 ] 0 { 3 75% 1 75% 4 75%
Plane 0 0 0 0 0 H) (O sausu 0 #usisy 0 yssud
Hus 2 it 2 0 it 1] 2 100% 0 #RuisH 2 0%
Car 100 33 £33 g% 33 i3] 2 2% 0,5 1% 2 2%
Total 105 35 141 105 35 140 T 6% 2 7 8 6% 0,2 4.8 1
75% 25% 75% 158% 0% 2% 1%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of traveliers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

200QT05.XLS
16/11/1993

MONTREAL-LONDON

Québec-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 25 8 33
Train 12 0 13 0 0 0 11 90% 0 90% Il 90%
Plane 6 22 28 5 18 23 1 20% 4 16% 5 17%
Bus 2 0 2 0 0 0 2 100% 0 100% 2 100%
Car 99 9 107 96 5 101 2 2% 4  46% 6 6%
Total 118 31 1544 126 31 157 16 14% 8 26% 24 16% 8,7 0,1 9
T79% 2i% 80% 20% T% % 6%
OTTAWA-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bas Total || NonB Bus Total NonB % Bus Y Total %% NonB Bus Tetal
HSR 352 127 479
Train 18 14 32 0 0 I 17 93% 13 93% 20 a3t
Plane 0 g ] G O ] 0 #usnhy O #sss O BRfs
Bus 57 2 65 27 & 33 30 52% 2 25% 37 499
Car 294 213 1107 729 167 896 165 18% 46 22% 211 19%
Total Y69 235 1204 i1G9 360 1408 211 22% B 26% 273 23% 141 0t 207
21 % 19%4 T9% ,.E‘i% » 5% 8% _ 17%%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

200Q705.XLS
16/11/1993

OTTAWA-TORONTO

Québec-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2003 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 708 485 1193
Train 125 77 201 0 0 0" 90 72% 55 2% 145  72%
Plane 113 874 986 68 693 760 45 40% 181 21% 226 23%
Bus 103 20 123 43 17 61 59 8% 2 13% 62  50%
Car 1738 535 2273 1355 480 1834 383 22% 55 10% 439  19%
Total 2078 1505 3583 2174 1674 3848 577 28% 294  20% 872 24% 131 191 321
58% 42% 56% 44% 6% 13% 9%
OTTAWA-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus Yo Total % NenB Bus Total
HSR 9 4 13
rain 3 i 4 0 0 ¢ 397% Ti00% 4 97%
Plane O ] 0 0 O g O s G #yansy O #iifHH
Hus 4 0.6 5 0 (4,2 § 4 160% 04  67% 5 100%
Car 190 27 217 188 24 212 2 1% 3 12% 5 2%
Total i97 pa 225 197 Z8 228 9 4% 4  15% i3 6% i1 0,1 0,3
B7% 13% 87% 3% Ww?% 3% #%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

200Q7105.XLS
16/11/1983

OTTAWA-LONDON

Québec-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NenB Bus Total
HSR 25 15 40
Train 9 2 10 0 0 0 7 81% 1 81% 8 81%
Plane 11 41 51 7 31 39 4 34% 9  22% 13 25%j
Bus 5 0 5 5 0 5 0 0% 0 0% 0 0%
Car 110 25 135 99 21 121 11 10% 3 9% 14  11%
Total 135 67 202 136 68 204 22 16% 14  20% 36 18% 3 1 4
67% 33% 67% 33% 2% 2% 2%
KINGSTON-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | Nonb Bus Total NonB % Bus % Total % MNonk Bus Total
HSR 501 138 738
Train 133 74 207 0 {0 0 104 79% 58 79% 162 79%
Plane 5 9 id 2 7 g 3 8% i 15% 5 34%
Bus G 7.5 107 67 7,1 74 32 33% 04 5% 33 3%
Car 2105 489 2595 1744 451 2195 361 1% 38 8% 399G jsv
T otal 2342 586 2922 2414 603 3817 501 1% 98 17% 9% 21% 160 3% 119
8@“/@ 2@0/9 3’3@/’@ 2@”/@ gg% ‘7% fgqa@




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

200QT056.XLS
16/11/1883

KINGSTON-KITCHENER

Québec-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus  Total || NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 4 2 5
Train 2 0 2 0 0 0 2 100% 0 #rusas 2 100%
Plane 0 0 0 0 0 0 O #aait O anppp O #upiiy
Bus 3 | 4 2 1 3 0,2 8% 0 0% 0 6%
Car 59 43 102 59 41 100 1 1% I 3% 2 2%
Total 64 44 108 65 44 109 3 5% 1 3% 5 4% 0,5 0,2 0,8
59% 41% 60% 40% 1% 0% 1%
KINGSTON-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus Yo Total % NonB Bus Total
HSR 10 3 13
Train 5 1 7 0 0 0 4 69% I 9% 5 69%
Plane iy 0,4 0 0 0,0 § O wnsul 0.4 100% 04 100%
Bus 2,1 0 2 2,1 { 2 0.0 1% O sttt 0.0 0%
Car 92 20 113 86 19 104 6 7% 2z 8% 8 7%
Total 160 22 122 98 22 120 1M 10% 3 13% 13 1% 0,0 4.1 0,1
o m% 18% 82% 18% - 8% 1% 0,1%




SOFREARANLACANARANL /CIGGT

2000THEXLS
174111333

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005
Québec-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

TOTAL ON QUEBEC - TORONTO SEGMENT (both directions)

Mode Référence 2005 Project situation in 2003 Diverted Traffic Induced Traffic

NonB Bus Totalll NonB Bus Total [ NonB % | Bus % | Total < |INonB Bus Total

HSR 4841 2073 6914

Train 904 472 1376 0 0 M 712 79% | 368 78%) 1080 79%
Plane 456 2681 3137 223 2123 2346 233 s1% | 559 1% 791 25%
Bus 1025 318 1343 681 260 941 344 34% 59 18%| 403 30%
Car 21419 5525 26945( 18715 5052 23766) 2704 3% | 474  9%| 3178 12%

Total 23804 8997 32801 24460 9507 33967 3993 17% | 1459 16%| 5452 17%| 848 614 1462
3%  27T% 72% 28% 4% 7% 4%
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BASE RUNS

300 KPH

Montreal-Toronto Segment

Year 2005



SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

300MTO5.X1.S
16/11/1993

TRarFIC and Re.v ENurns
(both directions)
Montréal-Toronto Segment - 300 KPH - Year 2005 - Base runs

Traffic Revenues | Non-business Business |Frequency

000's 000's can $ Fare Fare
Québec Ottawa 32 4745 81 123 4
Québec Toronto 65 8553 117 152 4
Montréal Ottawa 1096 53856 40 69 16
Montréal Kingston 146 9839 61 100 12
Montréal Toronto 1992 231397 99 136 20
Montréal Kitchener 10 1233 114 157 2
Montréal London 35 4849 125 174 5
Ottawa Kingston 596 26687 36 66 12
Ottawa Toronto 1733 178512 91 114 18
Ottawa Kitchener 14 1568 106 135 2
Ottawa London 42 5515 117 152 5
Kingston Toronto 900 50225 50 74 12
Kingston Kitchener 6 427 65 95 2
Kingston London 14 1149 76 112 5
Total 6722 578556




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

300MT0O5.XLS
16/11/1993

QUEBEC-OTTAWA

Montréal-Toronto Segment - 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total]] NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 39 13 52
Train 8 1 10 0 0 0 6 71% 1 T1% 7 T1%
Plane 7 40 47 6 33 40 03 4% 7 17% 7 15%)
Bus 15 5 20 12 4 16 3 2% 1 17% 4  20%
Car 300 45 344 272 41 313 27 9% 3 T% 31 9%
Total 329 91 420 330 91 21 37 1% 12 13% 48 12% 3 1 4
78% 22% 78% 22% 1% 1% 1%
QUEBEC-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Totalil NonB Bus Total MNonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 40 25 65
Train 19 8 26 O 't ] 17 90% 7 90% 24 90%
Plane 17 91 108 15 78 83 2 1% 13 14% 15 14%
Bus 5 4.5 5 5 0,5 5,0 0,3 &% (3,0 0% 0.3 59
Car 112 26 138 106 21 127 6 8% 5 20% it 8%
Toial 153 128 278 166 125 290 5 17% 25 20% 54 1R% i5 i 15
BEL, A58, 87% 43% % %% £%




TRAFFIC VOLUMES (both directiohs, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

300MT706.XLS
16/11/1993

MONTREAL-OTTAWA

Montréal-Toronto Segment - 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Totall NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 752 345 1096
Train 109 105 215 0 0 6 81 74% 79  74% 160 74%
Plane 9 44 53 0 24 24 9 95% 20 45% 29 54%
Bus 326 93 419 229 83 312 97 3% 10 10% 107 26%
Car 4104 983 5088 3671 901 4572 433 1% 82 8% 515 10%
Total 4549 1225 5774 4652 1353 60065 620 14% 190 16% 810 14% 131 155 286
79% 21% 77% 23% 3% 13% 5%
MONTREAL-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
MNonB Bus Totalj NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 123 24 146
Train 21 14 35 0 G 0 16 76% 10 76% 26 76%
Plane 0 0 ] 0 0 0 (} HiHttiHE O Hedssy O pHii
Bus 32 3 35 18 2 26 15 45% 1 24% 15 44%
Car 254 22 276 209 i0 227 45 18% 4 16% 48 8%
Total 367 39 346 349 44 394 76 25% i5 18% 98 286% 47 g 56
#9% 11% $9%% 11% B 15% 23% 16%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

300MTO5 . XLS
16/11/1983

MONTREAL-TORONTO

Montréal-Toronto Segment - 300 KPH - Base runs

Modec Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Totalll NonB Bus Total NonB % Bus % Total Y NonB Bus Total
HSR 1069 923 1992
Train 345 124 4704 0 0 0 287 83% 103 83% 391 83%
Plane 272 1480 1752 32 1140 1172 240 88% 340 23% 580  33%)
Bus 105 13 118 59 12 71 45 43% 2 12% 47 40%
Car 1225 353 1578 1047 286 1333 177 14% 67 19% 245 16%
Total 1947 1970 3917 2208 2361 4569 750 39% 512 26%) 1262 32% 319 412 730
50% 50% 48% 52% 16% 21% 19%
MONTREAL-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total| NonB Bus Total NonB % Bus %% Total % NonB Bus Total
HSR 7 3 i0
Train 4 2 6 G ] ] 3 75% i 75% 4  75%
Plane 0 G 0 0 {3 1] O #HsHu4 {0 #upiss () #uhnHy
Bus 2 0 2 ] (] H 2 100% O #fuund 2 100%
Car 100 33 133 g% 33 133 72 2% 0,5 1% 2 2%
Total 106 25 141 165 a5 141 7 6% 2 5% 8 6% 1 i 2
TEY 25% TE% 25% % 3% i%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

300MTOb.XLS
16/11/1993

MONTREAL-LONDON

Montréal-Toronto Segment - 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total]] NonB Bus Total NonB Yo Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 27 9 35
rain 12 0 13 0 0 0 11 90% 0 90% 11 90%
Plane 6 22 28 3 18 21 3 45% 4 18% 7 24%
Bus 2 0,2 2 0 0,0 0 2 100% 0,2  100% 2 100%
Car 99 9 107 96 5 101 2 2% 4  46% 6 6%
Total 118 31 150 126 31 157 18 15% 8 2% 26 18% 9 0,1 9
79% 21% 80% 20% 8% 0% 6%
OTTAWA-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Totall] NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 422 174 596
Train 18 14 32 0 0 0 17 95% 13 95% 30 95%
Plane 0 0 0 0 ] ) 0 gt O #uusy O wHty
Bus 57 g 65 27 ) 33 30 53% 0 25% 32 50%
Car 894 213 1107 696 161 857 98 22% 52 25% 251 2%
Total 969 235 1204 1144 341 1486 245 25% 67  29% 313 26% 176 167 283
81% 19% TT% 23% . 18% 46%, 24%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

300MTOB.XLS
16/11/1993

OTTAWA-TORONTO

Montréal-Toronto Segment - 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total|] NonB Bus Total NonB % Bus % Total Yo NonB Bus Total
HSR 925 828 1753
Train 125 77 201 0 0 0 91 73% 56 3% 148  73%
Plane 113 874 986 17 606 623 9 85% 267 31% 364 37%
Bus 103 20 123 33 16 48 70 68% 4  21% 74 60%
Car 1738 535 2273 1311 443 1754 427 25% 92 17% 519 23%
Total 2078 1505 3583 2285 1892 4177 685 133% 420 28%| 1105  31% 240 408 648
58% 42% 55% 45% 12% 27% 18%
OTTAWA-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total|| NonB Bus Total NonB % Bus % | Total % NonB Bus Total
HSR 9 5 i4
1rain 3 I 4 G 0 0 3 96% I100% 4 97%
Plane 0 0 0 0 0 & 0 unpuusy O By 0 ##dihg
Bus 4 i 5 0 0 9 4 100% 04  67% 5 100%
i(jar 190 27 217 188 24 212 2 % 3 1% 5 2%,
Total 197 28 715 197 28 225 D 4% 4 15% i3 6% 4,2 8.3 0,5
% B7% 13% §7% 13% 4,9 0,0 8,0




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of traveliers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

300MTCBE.XLS
16/11/1933

OTTAWA-LONDON

Montréal-Toronto Segment - 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total| NonB Bus Total NonB % Bus % | Total Yo NonB Bus Total
HSR 27 16 42
Train 9 2 10 0 0 1 8 88% 1 88% 9 38%
Plane 11 41 51 5 30 36 5 50% 10 25% 16  30%
Bus 5 0 5 5 0 5 0.0 0% 0 0% 0 0%
Car 110 25 135 99 22 121 11 10% I 1% 14 10%
Total 135 67 202 136 68 204 24 18% 14 21% 38 19% 3 1 4
67% 33% 67% 33% 2% 2% 2%
KINGSTON-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2003 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Totalj NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 684 217 900
Train 133 74 207 0 0 0 106 80% 59 80% 166 80%
Plane 5 9 14 0 ) & 5 98% 3 37% §  60%
Bus 99 & 107 62 ) 68 37 37% 19% 39 36%
Car 2105 489 2595 1717 407 2123 388 18% 83 7% 471 8%
Toial 2342 586 2922 2463 635 3098 537 23% 147 25% 684 23%l 147 70 217
B 1 8G% 24% 84% PAI 6% 12% %




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of traveilers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

300MTO5.XLS
16/11/1993

KINGSTON-KITCHENER

Montréal-Toronto Segment - 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total} NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 4 2 6
Train 2 0 2 0 0 0 2 100% 0 #uths 2 100%
Plane 0 0 0 0 0 0 O #asuii 0 #usved O Hu#H#Y
Bus 3 1 4 2 1 3 0,2 8% 0 0% 0,2 6%
Car 59 43 102 58 41 100 1 2% 2 4% 3 2%“
Total 64 44 108 65 44 109 3 5% 2 3% 5 4% 0,5 0,3 0,9
59% 41% 60% 49% 0,0 0,0 0,0
KINGSTON-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Totalll NonB Bus Total NonB % Bus % Total Yo NonB Bus Total
HSR 10 3 i4
Train 6 i 7 0 0 0 4 73% YT% 5 7%
Plane 0 G 0 0 0 L (} #HyigH 0 100% 0 100%
Bus 2,1 0 2 2 { 2z 0 1% O s th (%
Car 92 20 113 86 19 195 6 7% 2 8% 8 %
Total 100 22 122 99 22 126 0 10% 2% i3 1l ERE 3,3 4,3
82%  18% §2%  18% 60%  1,5%  0,3%




SOFRERALACANARAIL CIGGT

J00MTOEXLS
171171993

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005
Montréal-Toronto Segment - 300 KPH - Base runs

TOTAL ON MONTREAL - TORONTO SEGMENT (both directions)

Mode

Référence 2005

Project situation in 2005

Diverted Traffic

Induced Traffic

HSR
Train
Plane
Bus
Car
Total

NonB Bus Total

814 422 1236
440 2599 3040
758 151 909
11382 2822 14204

13394 5995 19389
69% 31%

NonB Bus
4137 2585
0 0
80 1935
453 130
9655 2420
14324 7071

67%

33%

Total

6722
0
2015
583
12075
21395

NonB

653
360
306
1727
3047

%

80%
82%
40%
15%
23%

Bus

333
664
21
402
1420

79%
26%
4%
14%
24%

Total

986
1024
326
2129
4466

Yo

80%
34%
36%
15%
23%

NonB Bus Total

1091 1165 2256

8%

19% 12%




BASE RUNS

200 KPH

Montreal-Toronto Segment

Year 2005



TRAFFIC and REVENUES
(both directions)
Montréal-Toronto Segment - 200 KPH - Year 2005 - Base runs

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

200MT05.XLS
16/11/1993

Traffic Revenues | Non-business Business Frequency

000's 000's can $ Fare Fare
Québec Ottawa 49 4386 81 120 4
Québec Toronto 58 7401 112 150 4
Montréal Ottawa 918 44341 40 66 I3
Montréal Kingston 118 7783 61 95 10
Montréal Toronto 1308 146098 96 133 13
Montréal Kitchener 9 1134 111 154 2
Montréal London 33 4457 122 171 5
Ottawa Kingston 479 19555 35 57 10
Ottawa Toronto 1193 117791 89 113 13
Ottawa Kitchener 13 1489 101 134 2
Ottawa London 40 4958 113 144 5
Kingston Toronto 738 40226 50 74 10
Kingston Kitchener 5 395 65 95 2
Kingston London 13 1121 76 112 5
Total 4976 401136




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellérs) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

200MTOB.XLS
16/11/1993

QUEBEC-OTTAWA

Montréal-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total NonB % Bus % | Total % |[| NonB Bus Total
HSR 37 12 49i
Train 8 1 10 0 0 0 6 71% I 71% 7 71%
Plane 6,7 40 47 6,7 33 40 0 0% 6 16% 6 14%
Bus 15 5 20 12 4 16 3 2% 1 17% 4  20%
Car 300 45 344 273 41 315 26 9% 3 7% 29 9%
Total 329 91 420 329 90 419 35 1% 11 13% 47 11% 2 0,1 2
78% 22% 78% 22% 1% % 0%
QUEBEC-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Tetal | NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 33 24 58
Train 19 8 26 0 0 o 17 88% 7 88% 23 88%
Plane 17 al 108 16 78 94 Po8% 13 14% 4 13%
Bus 5 0,5 5 5 0,5 5 403 % 0,0 0% G 5%
Car 112 26 138 107 21 128 5 5% 5 0% i 7%
Total i3 125 278 i61 i24 284 23 15% 24 20% 48  171% 14 & i0
55% 45% 56% £4%, 6% %% 4%




1 KAFF1C VOLUML> (bota airectons, 1 tousauds 61 uwaveucss) fue 2004

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

200MTO0b.XLS
16/11/1993

MONTREAL-OTTAWA

Montréal-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total § NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 626 292 918
Train 109 105 215 0 0 0 79 72% 76 12% 155 72%
Plane 9 44 53 H 32 33 9 92% 11 26% 20 38%
Bus 326 93 419 233 86 319 93 28% 7 7% 100 24%
Car 4104 983 5088 3754 909 4663 350 9% 75 8% 425 8%
Total 4549 1225 5774 4614 1319 5933 530 12% 169  14% 699 12% 96 123 219
9% 2% I 78% 22% %  10% 4%
MONTREAL-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total NenB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 100 18 118
Train 21 14 35 0 0 0 16 76% 10 76% 26 76%
Plane 0 0 Oy 0 0 0 O st G st O sy
Bus 32 2.9 35 20 2.6 23 12 38% 0,3 10% 12 36%
Car 254 22 276 218 19 236 36 14% 4 16% 40 14%
Total 397 39 346 338 319 377 65 1% 4 3% 79 23% 34 3 39
| B3% 11% 50% 10% 12% LA 1%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

200MTO5.XLS
16/11/1993

MONTREAL-TORONTO

Montréal-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus % Total Yo NonB DBus Total
HSR 755 554 1308
Train 345 124 470 0 0 0 266 717% 9 7% 362 77%
Plane 272 1480 1752 112 1184 1296 160 359% 295 20% 456  26%
Bus 105 13 118 70 i2 82 35 133% 2 11% 36 31%
Car 1225 353 1578 1131 318 1449 94 8% 35 10% 129 8%
Total 1947 1970 3917 2068 2068 4136 555 29% 427 2% 983  25% 199 126 326
50% 50% 50% 50% 10% 6% 8%
MONTREAL-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 7 2 9
Train 4 2 6 0 0 0 3 75% 1 75% 4 75%
Plane 0 0 0 0 ] L] O sitidns O #euee4 0 #ups
Bus Z 0 s ] 0 { 2 100% 0 nuai 2 100%
Car 100 33 133 7 33 131 2% 4.5 1% 2 2%
Toial ifs 35 141 HRLLS 35 149 7 5% 2 5%, 8 6% 8,2 HE i
TE% ALY T8% 15% % 2% 1%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

200MT056.XLS
16/11/18893

MONTREAL-LONDON

Montréal-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB  Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus % | Total % ] NonB Bus Total
HSR 25 8 33
Train 12 0 13 0 0 0 11 90% 0 90% 11 90%
Plane 6 22 28 5 18 23 I 20% 4  16% 5 17
Bus 2 0 2 0 0 0 2 100% 0,2 100% 2 100%
Car 99 9 107 96 5 101 2 2% 4  46% 6 6%
Total 118 31 150 126 31 157 16 14% 8 26% 24 16% 8,7 0,1 9
79% 21% 80% 20% T% 0% 6%
OTTAWA-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 352 127 479
Train 18 14 32 0 0 0 17 93% 13 93% 29 93%
Plane G it th G O 1 O it O #numy () sy
Bus 57 8 65 27 6 33 30 52% 2 25% 32 49%
Car 894 213 1E07 729 167 896 165 18% 46 22% 210 19%
Total 969 238 1204 1149 300 1408 231 2% 61 26% 272 23% 141 66 207
#1% 19% T9% 2% 15% 28% i7%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

200MTO5.XLS
16/11/1993

OTTAWA-TORONTO

Montréal-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB Y Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 708 485 1193
Train 125 77 201 0 0 0 90 7% 55 12% 145 72%
Plane 113 874 986 68 693 760 45  40% 181 21% 226 23%
Bus 103 20 123 43 17 61 59 58% 2 13% 62  50%
Car 1738 535 2273 1355 480 1834 383 22% 55 10% 439  19%
Total 2078 1505 3583 2174 1674 3848 577 28% 294 20% 872 24% 131 191 321
58% 42% 56% 44% 6% 13% 9%
OTTAWA-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus  Total | NonB Bus Total NonB Yo Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 9 4 i3
Train 3 1 4 0 0 0 3 9T% I 100% 4 9%
Plane o O ¢ h 0 i G #Hans 0 #usnnd 0 mumund
Bus 4 0,6 g 0 0,2 L 4 100% 0,4 57% 5 100%
Car 190 27 217 188 24 212 2 1% 3 % 5 2%
Total 197 28 225 197 28 225 9 4% 4 15% i3 6% 4,1 4,1 0.3
£7% 3% 87% 13% 0% 0% 8%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

200MT05.XLS
16/11/1593

OTTAWA-LONDON

Montréal-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2003 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus Y Total Yo NonB Bus Total
HSR 25 15 40
Train 9 2 10 0 0 0 7 81% 1 81% 8 81%
Plane Il 41 51 7 31 39 4 34% 9 2% 13 25%
Bus 5 0 5 5 0 5 0 0% 0 0% 0 0%
Car 110 25 135 99 21 121 11 10% 3 9% 14 1%
Total 135 67 202 136 68 204 22 16% 14  20% 36 18% 3 1 4
67% 33% 67% 33% 2% 2% 2%
KINGSTON-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus Y% Total % NonB Bus Total
HSK 601 138 738
Train 133 74 267 0 iy 0 104 79% 58 79% 162 79%
Plane 5 9 14 2 7 9 3 67% i 15% 5 34%
Bus 99 7.5 167 67 7,1 74 32 33% 0,4 5% 33 31%
Car 2105 489 2595 1744 451 2595 36T 1% 38 8% 399 15%
Total 2347 580G 2922 2414 603 3817 231 2% 98 17% 599  21% 160 39 139
8% 20% 8% 20% 4% T 5%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

200MTO5.XLS
16/11/1993

KINGSTON-KITCHENER

Montréal-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 4 2 5
Train 2 0 2 0 0 0 2 100% O #44ua4 2 100%
Plane 0 0 ol 0 0 0 {0 #anuRs O #uunud O #Hu4
Bus 3 I 4 2 1 3 0,2 8% 0 0% 0,2 6%
Car 59 43 102 59 41 100 1 1% 1 3% 2 2%
Total 64 44 108 65 44 109 3 5% 1 3% 5 4% 0,5 0,2 1
59% 41% 60% 40% 1% 0% 1%
KINGSTON-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total NonB % Bus % Total % NonB Bus Tetal
HSR 10 3 i3
Train 6 1 7 0 0 ¢ 4 65% 1 69% 5 69%
Plane 0 0.4 0 0 0.0 b O auubiy 0.4 100% 0,4  100%
Bus 2,1 0 2 2,1 0 2 0,0 1% 0 #isnps 0,0 0%
Car 92 20 1i3 86 19 104 6 % 2 8% 2 7%
Total 100 22 122 93 22 129 10 10% 3 i3% i3 1% 0.0 6,1 i1
Bi1%% 18% B82%% 18% % 1% 8,1%




SOFFRERANACANARAL CIGE T

200MT05LS
1771141933

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005
Montréal-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

TOTAL ON MONTREAL - TORONTO SEGMENT (both directions)

Mode

Référence 2005

Project situation in 2005

Diverted Traffic

Induced Traffic

HSR
Train
Plane
Bus
Car
Total

NonB Bus Total

814 422 1236
440 2599 3040
758 151 909
11382 2822 14204
13394 5995 19389
69% 31%

NonB

3293
0

217
486
9937
13932
68%

Bus

1683
0
2078
136
2547
6445
32%

Total

4976
0
2295
622
12484
20377

NonB

625
223
272
1445
2566

%

T7%

51%
36%
13%
19%

Bus

320
521
5
275
1131

00

76%
20%
10%
10%

19%

Total

945
745
287
1720
3697

%

76%
24%
32%
12%
19%,

NonB Bus Total

727 552 1279
5% 9% 1%




BASE RUNS

300 KPH

Full Corridor

Year 2025



aAF. . Can. JEVY _UEL
SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT (both directions)
Full Corridor - 300 KPH - Year 2025 - Base runs

300PRO25.XLS
16/11/1993

Traffic Revenues | Non-business Business Frequency
000's 000's can $ Fare Fare

Québec Montréal 2991 238351 75 93 16
Québec Ottawa 276 29552 93 130 14
Québec Toronto 377 58531 131 173 14
Trois-Riviéres Montréal 544 18343 30 52 9
Trois-Riviéres Ottawa 97 7479 73 108 8
Trois-Riviéres Toronto 65 8930 122 170 8
Montréal Ottawa 1967 101519 40 69 16
Montréal Kingston 220 15208 61 108 12
Montréal Toronto 3433 410956 99 136 20
Montréal Kitchener 52 6794 116 176 8
Montréal London 130 19562 133 195 9
Ottawa Kingston 979 45416 38 66 12
Ottawa Toronto 3104 323422 91 115 18
Ottawa Kitchener 84 9786 107 172 8
Ottawa London 134 18378 121 158 9
Kingston Toronto 1517 87311 50 78 12
Kingston Kitchener 48 4647 77 120 8
Kingston London 56 5394 87 129 9
Toronto Kitchener 688 18833 24 37 10
Toronto London 1951 90716 42 57 12
Toronto Windsor 945 72038 70 93 12
Kitchener London 407 10223 21 31 10
Kitchener Windsor 422 24108 50 73 10
London Windsor 1036 35454 33 50 12
Total 21522 1664951




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFREHALACANARAIL CIGGT

B300FO25 XLE
20711741993

QUEBEC-MONTREAL

Full Corridor - 300 KPH -

Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic |
NonB Bus Total || NonB Bus Toetal [ NonB % | Bus % |Total % }NonB Bus Total
HSR 2214 778 2991
Train 90 50 140 0 0 0 89 999, 49 099%t 139 99%
Plane 13 105 117 5 19 25 7 57% 85 82% 93 79%
Bus 254 165 419 167 56 222 88 35% 109 66%) 197 47%
Car 9344 3094 12438 7501 2636 10137|| 1843 20% 459 5% 2301 19%
Total 9701 3413 13114 9887 3488 13375 2027 21% 702 21| 2729 1%l 187 76 262
74% 26% T4% 26% 2% 2% 2%
QUEBEC-OTTAWA
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffie i
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB  * | Bus % |Total < j|NonB Bus Total
HSR 171 105 276
Train 8 i 10 0.0 0.0 H 7 86% I 86% 8 86%
Plane il 66 78 6 14 19 5 48% 53 80% 58 75%
Bus i5 5 20 8 O 8 T 48% 4 9% 1 58%
Car 454 &7 521 332 54 386 122 27% 13 20%: 136 26%
Total 488 140 628 516 173 H8Y 142 29% T3 51% 213 34% 30 33 63
T8% 22% 5%, 25% 6% 4% 10%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025
Full Corridor - 300 KPH - Base runs

SOFRERAL CANARANL A ATIGET

BIOPO25 XLS
2041171993

QUEBEC-TORONTO

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic l
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % | Bus % |Total 2% {{NonB Bus TotalI
HSR 158 219 377
Train 19 8 26 0.0 0.0 o)l 17 93% 7 93% 25 93%
Plane 29 151 180 12 46 58 17 59% 105 69%) 122 e68%
Bus 48 0.5 5.3 1.5 0.1 1.6 3.3 69% 0.4 384% 3.7 1%
Car 170 39 209 124 28 150 46 27% 11 29% 57 2714
Total 222 198 420 295 293 587 84 38% 124 62%| 207 492 75 95 170
53% 47% 50% 50% 34% 48% 40%
TROIS-RIVIERES/MONTREAL
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % | Bus % |Total <% [NonB Bus Total]
HSR 451 92 544
Train 0 0 0 0 0 0 O #iH O sy O #Husi
Plane O {0 0 0 0 0 O st O gaians O wnegs
Bus 0.8 0 08 0.6 0 .6 0.2 206% O 0.2 26%
Car 5443 950 6393 5006 876 8882 438 8% 74 8wl S11 0 8%
Total 8444 954 6394 5457 969 6426 438 8% T4 8% 812 8% 13 19 32
B89 15% 85%, 15%, G§,2% 2% 0.5%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERAIL/CANARALACIGGT

B3G0PO2Z5.xL5
2071171993

TROIS-RIVIERES/OTTAWA

Full Corridor - 300 KPH -

Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2023 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % | Bus % |Total %% {NonB Bus Total|
HSR 85 12 97
Train 0 0 0 0.0 0.0 0 O #iHH O #ayss HHHH
Plane 0 0 0 0 0 0 O #id# O HitHH O s
Bus i0 2 12 7 0 7 2 24% 2 100% 5 39%
Car 310 39 349 267 33 300 43 14% 6 15% 49 14%
Total 320 41 361 360 45 404 45 14% 8 20% 54 15% 40 3 43
89% 11% 89% 11% 12% 8% 12%
TROIS-RIVIERES/TORONTO
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffie
NonB Bus Total | NonB Bus Total  NonB % | Bus % {Total <% [[NonB Bus Totall
HSR 44 21 65
Train 0 0 0 0 0 0 O HHHH O #it 0 #auny
Plane 13 32 45 10 [ 25 3 23% 17 53% 20 45%
Bus 2 0 2 0 O tt 2 100% O #ussit 2 100%
Car 113 13 126 85 i2 97 27 24% I 1% 29 23%
T otal 128 45 173 139 47 187 33 26 I8 41% 81 30% 12 2 id
T4% 26% TEY, 25% %% 5% 8%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERANLACANARAIL CIGRT

B300PG25XLS
2071141943

MONTREAL-OTTAWA

Full Corridor - 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic |
NonB Bus Total | NonB Bus Total [ NonB % | Bus % |Total = [NonB Bus Total
HSR 1180 787 1967
Train 109 105 215 0 0 0 93 85% 90 85%| 182 s85%
Plane 15 73 88 4 21 25 12 76% 51 71% 63 2%
Bus 326 a3 419 225 56 282 100 31% 36 39%| 137 33%
Car 6220 1490 7710 5503 1127 6630 716 12% 363 24% 1079 14%
Total 6670 1761 8431 6913 1992 89064 921 14% 540 31%) 1462 17%)| 259 247 506
79% 21% 78% 22% 4% 14% 6%
MONTREAL-KINGSTON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic |
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % | Bus % |Total <% [[NonB Bus Total|
HSR [83 37 220
Train 21 14 35 0.0 0.0 0 19 90% 12 90% 31 90%
Plane 0 0 g 0 0 it (O sasay O ity O #uppd
Bus 32 3 35 16 I 17 17 31% 2 59% 18 529
Car 385 33 418 307 23 330 77 20% ) 31% 88 21%
Total 438 50 488 04 62 568 1132 26% 24 49% 137 8% 7E 13 83
DG% 0% 89%, ii1% 6% 26% 17%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025
Full Corridor - 300 KPH - Base runs

SOFRERANLACANARA/IL/ CIGGT

B300PO25XLS
2041171993

MONTREAL-TORONTO

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic "
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % | Bus % |Total % {NonB Bus Total
HSR 1510 1922 3433
Train 345 124 4704 0.0 0.0 )] 290 84% 104 84%} 394 84%
Plane 453 2462 2016 118 1573 1691 335 74% 890 36%| 1225 42%
Bus 105 13 118 51 5 56 54 52% 8 6% 63 33%
Car 1856 535 2391 1510 426 1936 345 19% 109 20% 454 19%
Total 2759 3135 5894 3190 3926 7116l 1025 379 | 1111 35%] 2136 36%) 486 811 1297
47% 53% 45% 55% 18% 26% 22%
MONTREAL-KITCHENER
Mode Référence 2025 Project situation in 2023 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % | Bus % |[Total % [[NonB Bus Total|f
HSR 39 13 52
Train 4 2 6 0.0 00 0 4 89% P89 5 89%
Plane 0 0 0 0 0 0 O # O O b
Bus 2 0 2 0 0 'l 7 100% (0 St 7 100%
Car 152 50 202 137 41 177 15 10% 9 19% 24 12%
Total 157 57 209 i76 54 229 26 13% it o219 31 15% 19 2 2%
TE%% 25%n TT %% 23% 12% 4% 18%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERAIL/CANARAILACIGGT

B300PO25.%LS
2071171993

Full Corridor - 300 KPH - Base runs
MONTREAL-LONDON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic |
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % | Bus % |Total % ||NonB Bus Totail
HSR 94 36 130
Train 12 O 13 0.0 0.0 0 11 90% 0 90% 1h 90%
Plane 10 37 47 2 1 14 8 719% 25 69% 33 %
Bus 2 0 P 0 0 0 2 100% 0 100% 2 100%
Car 149 13 162 126 4 130 23 16% 9 0% 32 20%
Total 173 50 223 222 52 273 44 25% 35 69% 79 35% 50 2 5
T7% 23% 81% 19% 29% 3% 23%
OTTAWA-KINGSTON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB *% | Bus % |Total % [[NonB Bus Total
HSR 685 294 979
Train 18 14 32 0.0 0.0 0 17 95% 13 95% 30 95%
Plane 0 0 0 G 0 0 O i 0 iR 0 pisisH
Bus 537 8 65 26 3 29 31 ss% 5 63% 36 56%
Car 1355 323 1678 989 203 1191 366 27% 121 37wl 4BT7 29%
Total 1430 345 1775 FT00 499 2199 414 29% 138 40% 583 31wl 271 185 416
- 81% 19% 7% 13% 9% 45% 4%




TRAFFIC VOLUMES (both direction's, in thousands of travellers) for 2025
Full Corridor - 300 KPH -

SOFRERANL/CANARAIL/ CIGGT

B3IIOPOZEXLS
20/11/18593

OTTAWA-TORONTO

Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2023 | Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total || NonB % | Bus % |Total % [[NonB Bus Total|
HSR 1397 1707 3104
Train 125 77 201 0.0 0.0 0 91 73% 56 M%| 147 73%
Plane 188 1454 1642 108 614 722 79 42% | 840 s8%| 919 56%
Bus 103 20 123 39 4 43 64 62% 16 78% 80 65%
Car 2634 810 3444 1886 629 2514 748 28% | 182 22%| 930 27%
Total 3049 2361 5410{ 3429 2954 6383 983 32% | 1093 46%| 2076 38%| 414 614 1028
56% 44% 54% 46% 14% 26% 19%
OTTAWA-KITCHENER
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic |
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB 2% | Bus % |Total % [NonB Bus Total
HSR 71 13 84
Train 3 1 4 0.0 0.0 0 3 100% I 100% 4 100%
Plane 0 0 0 0 O 0 0 #Higs O s O wus
Bus 4 i 5 0.0 0.0 6.0 4 100% I 100% 5 100%
Car 287 41 328 228 31 259 59 21% 10 24% 69 21%
Total 294 42 336 299 44 343 66 23% i1 5% 77 23% 5 2 7
88% 12% 87% 13% 2% 4% 2%




TRAFFIC YVOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025
Full Corridor - 300 KPH - Base runs

SOFREHAIL CANARAILCIGGT

B300PO25.%LS
201171993

OTTAWA-LONDON

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic l
NonB Bus Total §| NonB Bus Total { NonB % | Bus % |Fotal < [NonB Bus Total
HSR 77 58 134
Train 9 2 104 0.0 0.0 0 8 90% 1 90% 9 90%
Plane 18 67 85 9 26 34 9 53% 42 62% 51 60%
Bus 49 0.2 5.1 3.7 0 3.7 1.2 24% 0 100% 1.4 27%
iCar 167 37 205 138 28 166 30 18% 9 25% 39 19%
Total 199 167 305 226 112 338 48 24% 53 49%| 101 33% 28 5 34
65% 35% 67% 33% 14% 5% 11%
KINGSTON-TORONTO
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic |
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB %% | Bus % {Total "% |INonB Bus Total
FISR 107 410 1517
Train 133 74 207 0.0 0.0 & 106 80% 59 80%1 165 80%
Plane g 15 23 4 5 9 4 352% 9 65% 14 s0%
Bus 9o 8 147 54 4 58 46 46% 3 46% 49 46%
Car 3190 741 3932 2452 575 3627 738 23% 166 22%1 S04 23%
Total 3431 B3R 4258 3617 994 4611 894 26% 238 o8yl 19133 o7 213 171 384
BG% 20% 8% 2% 6% 20% 9%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERANL CANARAILACIGGT

B300POZ5.4LS
20/11/1983

KINGSTON-KITCHENER

Full Corridor - 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic I
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % | Bus % |Total % [[NonB Bus Total
HSR 25 23 48
Train 2 0 2 0.0 0.0 0 2 100% O #us 2 100%
Plane 0 0 0 0 0 0 O s O i O HHHiHH
Bus 3 1 4 1 0 1 2 74% 1 100% 3 80%
Car 90 65 155 82 55 136 8 9% 10 16% 19 12%
Total 95 66 161 107 77 185 12 13% 1T 17% 24 15% 12 12 24
59% 41% 58% 42% 13% 18% 15%
KINGSTON-LONDON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total [ NonB Bus Total | NonB % | Bus % |[Total % |[NonB Bus Total
HSR 43 13 56
Train 6 1 7 0.0 0.0 0 5 89% Io89% 6 89%
Plane 0 { 0 { { {1 O i O HHHHH O #ea
Bus 2 0 2 | 0 i I 39% O #apus Io39%
Car 140 31 171 120 25 145 200 14% 5 17% 26 15%
Total 148 3% 180 P64 38 piLr 26 1'% 6 20% 32 8% 17 & 23
82% 18% 81% 19% 11% 28% (3%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERANLACANARANLACIGG T

B300P025.xL5
2041171993

TORONTO-KITCHENER

Full Corridor - 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % | Bus % |Total <% (NonB Bus Totalj
HSR 509 179 688
Train 29 4 34 0.0 0.0 0 29 97% 4 97% 33 97%
Plane: 0 0 0 0 0 0 O #itH 0w O ##
Bus 212 26 238 202 25 226 1t 5% 1 5% 12 5%
Car 17923 4975 22898 17616 4825 22440 308 2% 150  3%| 458 2%
Total 18165 5005 23170 18326 5028 23355 347 2% 156  3%| S02 2% 162 23 185
78% 22% 78% 22% 1% 0.5% 0.8%

TORONTO-LONDON

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic [ Tnduced Traffic
NonbB Bus Total || NonB Bus Total || NonB % | Bus % {Total % {NonB Bus Totalf
HSR 1366 585 1951
Train 142 76 211 0 0 g 113 80% 56 g0%l 169 80%
Plane 18 38 56 4 i3 17 14 75% 25 66% 38 69%
Bus 142 i3 i56 161 8 199 41 79% 6 42% 47 30%
Car 6165 2171 8336 5439 1813 7282 726 12% 358 1% 1084 13%
Total 5467 2292 #7858 5919 2419 9329 BSd  14% 444  19%] 1338 150 472 141 613
T4%% 26% T4%, 6% % 6% 7%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERAIL-CANARALL CIGGT

B300POZEXLS
2001141893

TORONTO-WINDSOR

Full Corridor - 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB 2 | Bus % {[Total 9% [[NonB Bus Total
HSR 690 235 945
Train 77 33 111 0.0 0.0 0 62 80% 27 80% 88 80%
Plane 39 117 155 21 49 70 IR 46% 68  58% RS 559
Bus 20 7 27 I 4 14 9 45% 4 519 13 47%
Car 1997 337 2334 1626 2635 1891 371 19% 73 22%| 443 199
Total 2132 494 2627 2348 5372 2920 459 22% 171 35%) 630 24w 231 85 315
81% 19% 80% 20% 11% 17% 12%
KITCHENER-LONDON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % | Bus % |Total % [NonB Bus Total
HSR 240 167 447
Train 19 i 26 0.0 0.0 O 18 93% o939 19 95%
Plane { { 0 0 0 8 O #Hae4 O pupyh O s
Bus 1O i 11 9 0 9 2 16% 0 s5% 2 19%
Car 2114 835 2949 2045 757 2802 68 1% 79 9% 147 s
Total 2143 838 2981 2294 524 3218 B 4% 81 0% 169 %l 182 86 138
3% 8% % 8%, . T% 6% 2%
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TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of trévellers) for 2025
Full Corridor - 300 KPH - Base runs

SOFRERAKACANARANL CIGET

B3C0PO25XLS
20/11/1943

KITCHENER-WINDSOR

12

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total || NenB % | Bus % jTotal % [|[NonB Bus Totalj
HSR 291 i31 422
Train 2 0 2 0.0 0.0 0 2 100% O #in 2 100%
Plane 0 0 0 0 0 0 O #hnny 0 #anuy O snd
Bus 0.6 0.4 1.0 0.0 0.0 0.9 0.6 100% 0.4 100% 1.0 100%
Car 419 178 597 276 113 388 144 34% 65 37%| 209 3359
Total 422 178 600 567 243 810 146 33% 66 17%| 212 35%f 145 65 210
T0% 30% T0% 30% 34% 36% 35%
LONDON-WINDSOR
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % Bus % | Total % [|[NonB Bus Total
HSR 725 3t 1036
‘Train 17 i 28 0.0 0.0 0 16 99% 1T 99% 27 99%
Plane 0 {) 0 0 0 0 (O suiny 0 #auin O #aney
Bus 21 4] 21 14 0 14 P PAT 0 paunt 7oo32%
Car 2354 1042 3436 1916 G502 2817 478 20% 140 13%!l 618 8%
Total 2437 10583 3484 2655 i212 3867 S0F 2% 181 14% 652 19%lt 224 160y 383
TH% 30% £9%, 31% 8%, 15%  11%




SOFRERAIL/CANARAILCIGET

B300P025XL5
22711993

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2023

Full Corridor - 300 KPH - Base runs
TOTAL 24 O/D PAIRS (both directions)
Mode Référence 2025 Project situation in 2023 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB  Bus Total | NonB  Bus  Total | NonB % | Bus % |Total % [[NonB Bus Total
HSR 13356 Bl66 21522
Train 1190 591 1781 0 0 Of 1003 84% | 495 s34% 1498 84%
Plane 815 4617 543} 303 2406 2710 512 63% | 2210 48%| 2722 50%
Bus 1431 366 1797 935 166 1101 496 35% | 200 55%| 696 39%
f[Car 63469 17911 81380 55709 15478 71187 7760 122 | 2433 14%|10193 13%
Total 66905 23485 90390 70303 26217 96520 9771 15% | 5339 23%{15109 17%| 3585 2828 6413
4% 26% 73% 27% 5% 12% 7%

13



BASE RUNS

200 KPH

Full Corridor

Year 2025



SOFRERAIL/ACANARANL/CIGET TRAFFIC and REVENUES

?gfi%%ﬁﬁts Full corridor (both directions)
E|
200 KPH - Year 2025 - Base runs

Traffic | Revenues |Non-business| Business |Frequency
000's 000's can $ Fare Fare

Queébec Montréal 2362 172430 67 91 1
Quebec Ottawa 168 16807 88 125 8
Québec Toronta 184 26915 122 172 8
Trois-Riviéres Montréal 480 12712 25 40 6
Trois-Riviéres Ottawa 82 5894 66 104 6
Trois-Riviéres Toronto 54 6440 104 154 6
Montréal Ottawa 1530 76197 40 68 13
Montréal Kingston 156 10459 61 99 10
Montréal Toronto 2279 266830 96 133 13
Montréal Kitchener 45 6035 12 172 6
Montréal l.ondon 66 9495 128 172 6
Ottawa Kingston 783 3246i 36 57 10
Ottawa Toronto 2006 205144 89 114 13
Ottawa Kitchener 59 6563 101 164 6
Ottawa London 91 H313 113 144 6
Kingston Toronto 1095 59399 49 74 10
Kingston Kitchener 27 2669 77 108 5
Kingston L.ondon 21 1879 81 114

Toronto Kitchener 503 13294 24 34 8
Toronto London 1587 64431 35 56 10
Toronto Windsor 784 S8187 69 89 10
Kitchener London 258 6518 21 31 8
kitchener Windsor 278 15271 47 71 B
London Windsor 723 26704 31 48 10
Toial 5621 1154644




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERANLACANARANLCIGGT

BZ00FOZEXL3
2071171933

QUEBLEC-MONTREAL

Full Corridor - 200 KPH -

Base runs

Mode Référence 2025

Project situation in 2025

Diverted Traffic

Induced Traffic |

NonB Bus Total

HSR

Train 90 50 140
Plane 13 105 117
Bus 254 165 419
Car 9344 3094 12438
Total 9701 3413 13114

74% 26%

% | Bus % ! Total

96% 48 96%| 134
57% 56 54% 63
26% 102 62%| 168
16% | 345 11%] 1866
17% 1 551  16%| 2231

NonB Bus Tota

91 40 131
0.9% 1.2% 1%

QUEBEC-OTTAWA

Mode Référence 2025

Project situation in 2025

Diverted Traffic

Induced Traffic |

NonB Bus Total

HSR

Train 8 1 10
Plane it 66 78
Bus 15 5 20
Car 454 67 521
Total 488 140 628

T8% 22%

S

% Bus % | Total

85% 1 85% 8
35% 37 s6% 41
30% 4 86% G
21% G 13%] 104

23% 82 37%, 162

NonB Bus Tota]

4 2 6
0.8% 1.7% L6%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025
Full Corridor - 200 KPH - Base runs

SOFFHERAILACANARANLACIGGT

B2OOPOZEHLS
2071171943

QUEBEC-TORONTO

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB * | Bus % |Total % [NonB Bus Total
HSR 94 90 184
Train 19 8 26 0.0 00 1) 17 93% 7 93% 25 931%
Plane 29 151 180 12 90 103 16 57% 61 40% 77 43%
Bus 4.8 0.5 53 30 02 3.1 1.8 38% 03 69%F 22 41%
Car 170 39 209 f46 29 171 24 14% 10 25% 34 16%
Total 222 198 420 255 210 461 60 279 78 40%| 138 133% 34 12 45
53% 47% 55% 45% 15% 6% 11%
TROIS-RIVIERES/MONTREAL
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonRB Bus Totat j| NonB Bus Total i NonB % | Bus % |Total <% [[NonB Bus Total
HSR 432 48 480
Train 0 0 0 0 0 9 O hhas O g () #HHH
Plane 0 0 0 0 0 0 O #eeii 0wt O iy
Bus 0.8 4 0.8 086 0 8.6 0.2 25% O sanss 0.2 25%
Car 5443 950 6393 50724 9272 5946 419 8% 20 3] 448 7
Fotal 5444 OS50 5394 2457 976 6426 416 g% 29 3% 448 71 13 9 32
85% 15% 55%, 159 0.2% 1% 1.5%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERALCANARAL CIGGT

B200POZ5 XA
2041171993

TROIS-RIVIERES/OTTAWA

Full Corridor - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total § NonB % | Bus % |[Total <% [[NonB Bus Total
HSR 70 12 82
Train 0 0 0 0.0 0.0 0 0wt O #nm O #iaas
Plane 0 0 0 0 0 0 O #us O i O HHH
Bus 10 2 12 8 0 3 2 19% 2 100% 4 35%
iCar 310 39 349 276 31 307 34 11% 8 2% 42 12%
Total 320 41 361 354 43 397 36 11% 1t 26% 46 13% 34 2 36
89% 11% 89% 11% 11% 4% 10%
TROIS-RIVIERES/TORONTO
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic |
NonB Bus Total {| NonB Bus Total i NonB ¢ | Bus % |Total % |[NonB Bus Tota]
HSR 36 17 54
Train 0 0 O 0 0 0 0 By O nanny () s
Plane 13 32 45 11 17 28 2 16% 15 48% I8 39%
Bus 2 0 2 0 0 0 2 100% O it 2 100%
Car 113 13 126 86 12 g7 27 245 L 28 2%
Total 128 45 173 133 46 178 31 24% 16 36% 48 289 5 { 6
T4% 26% T5% 26% 4% 2% 4%




TRAFFIC VOLUMES (beth directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERAIL/CANARA/L/CIGGT

B20GPO25xL3
201171983

MONTREAL-OTTAWA

Full Corridor - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB  Bus Total || NonB % | Bus % [Total <% jNonB Bus Total
HSR 995 536 1530
Train 109 105 215 0.0 0.0 0 92 84% 89 84%| 180 84%
Plane 15 73 88 7 38 45 9 56% 34 41% 43 49%
Bus 326 93 419 238 59 297 88 27% 33 36%) 121 29%
Car 6220 1490 7710 5558 1304 6862 662 11% | 186 13%] 848 11%
Total 6670 1761 8431 6797 1937 8734 850 13% | 343 9% 1193 14%) 144 193 337
7%% 21% 18% 22% 2% 11% 4%
MONTREAL-KINGSTON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB % | Bus % |Total % [[NonB Bus Total
HSR 131 25 156
Train 21 14 35 0.0 0.0 0 15 70% 10 70% 24 70%
Plane 0 0 0 0 0 ) O #aa# 0w O #uasu
Bus 32 3 35 i9 1 21 13 a0 1 50% 14 41%
Car 385 33 418 333 27 360 52 14% 7 19% 59 14%
Total 438 50 488 483 53 536 80 18% 18 35% 97 2% 51 7 59
90% 10% 90% 19% 12%  15% 12%




TRAFFIC YVOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERALACANARAIL CIGGT

BZOBPO25XLE
2B/11/1993

MONTREAL-TORONTO

Full Corridor - 200 KPH -

Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % | Bus "% |Total % [[NonB Bus Totall
HSR 980 1299 2279
Train 345 124 470 0.0 0.0 0 269 78% 07 78%] 366 78%
Plane 453 2462 2916 366 1559 1924 88 19% 904 17%| 991 34%
Bus 105 13 118 67 7 73 38 38% T 50% 45 38%
Car 1856 535 2391 1641 463 2104 215 12% 72 13%| 287 12%
Total 2759 3135 5894 3053 3327 6380 610 22% | 1079 34%) 1689 20% 370 220 589
47% S53% 48% 52% 13% 7% 10%
MONTREAL-KITCHENER
Maode Référence 2025 Project situation in 2023 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % | Bus % | Total % [NonB Bus Total
HSR 28 17 45
Train 4 2 6 0.0 0.0 0 4 %1% T 8% 5 81%
Plane {0 0 ] 0 0 H W EEEES O s O HeH
Bus 2 ¢ 2 0 0 8 2 100% G #yany 2 100%
Car {52 50 202 137 36 173 15 0% td 27% 28 14%
Totat 187 52 249 168 53 218 28 1% 18 28% 35 1y o 2 iD
TR, 2594 T 24% 6% 2% 8%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

B200PO2h.XLS
20/11/1393

MONTREAL-LONDON

Full Corridor - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic ||
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % | Bus 2% |{Total 2% {|NonB Bus Total
HSR 44 23 66
Train 12 0 (3 0.0 0.0 0 9 7% 0 77% 16 771%
Plane 10 37 47 4 25 29 5 56% 12 33% 18 38%
Bus 2 0 2 0 0 0 2 100% 0 100% 2 100%
Car 149 13 162 132 4 136 17 1% 9 68% 26 16%
Total 173 50 223 180 51 232 34 19% 22 43% 55 25% 10 T 11
77% 23% 8% 22% 6% 2% 5%
OTTAWA-KINGSTON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic |
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % | Bus % |Total % |[[NonB Bus Tota
HSR 579 204 783
Tram 18 14 32 0.0 0.0 0 17 93% 13 93% 29 93%
Plane 0 0 0 0 0 L 0 #psps O s O it
Bus 57 3 65 29 3 32 28 49% 4 53% 32 s50%
Car 1355 323 1678 1038 233 1259 316 23% 91 28%] 407 24%
Total 1430 345 1775 1647 440 2074 361 25% 1608 1% 469 20%) 218 9 314
81% 19% 79% 21% 5%  28% 13%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025
Full Corridor - 200 KPH - Base runs

SOFRERAN/CANARAILCIGGT

Be00P025 %S
20/1171993

OTTAWA-TORONTO

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic |{
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % | Bus % |Total ¢ {NonB Bus Tota]

HSR 643 1063 2006

Train 125 77 201 0.0 0.0 0 90 72% 55 7120 145 7299

Plane 188 1454 1642 150 851 1001 37 20% 603 41%] 640 39%

Bus 103 20 123 52 6 58 51 49% 14 71% 65  53%

Car 2634 810 3444 2014 707 2721 621 24% 103 13%| 723 21%

Total 3049 2361 5410 3159 2628 5786 798 26% 775 33%| 1574 20%)| 145 288 433

56% 44% 55% 45% 5% 2% 8%

OTTAWA-KITCHENER

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic |
NonB Bus Total | NonB Bus Total f NonB 9% | Bus % [Total % j|NonB Bus Tota]

HSR 51 9 59

Train 3 i 4 0.0 0.0 0 3 87% I 87% 3 87%

Plane O 0 0 O & 9 O B O upund O it

Bus 4 ! 5 2.4 0.1 2.5 2 39% I 84% 2 45%

Car 287 41 328 243 33 276 45 16% 8 19% 52 16%

T oial 2594 42 336 2495 42 337 49 179 9 21% 58 1% H 1.2 p

B8% 12% 8% 12% §9% 3% %




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERAL CANARAIL/ CIGGT

B200P025.4LS
20/111993

Full Corridor - 200 KPH - Base runs

OTTAWA-LONDON

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic ||

NonB Bus Total % | Bus % {Total NonB Bus Tota

HSR
Train 9 2 85% 1 85%
Plane 18 67 86% 21 31%
Bus 49 0.2 17% 0 100%
Car 167 37 16% 6 17%
Total 199 107 25% 29 27% 9 3 12

65% 35%

5% 3% 4%

KINGSTON-TORONTO

Mode

Référence 2025

Project situation in 2025

Diverted Traffic

Induced Traffic

HSR
Train
Plane
Bus
Car
Toial

NonB Bus Total

133 74
8 15

99 3
3190 741
3431 838
80% 20%

Yo Bus % | Total

79% 59 79%
68% 4 26%
38% 4 48%
18% 89 12%
21% 5% 18%

NorB Bus Total

137 75 212
4% 9% &y




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERAIL/CANARANL CIGG T

BZOOFPO25 XS
2041171843

KINGSTON-KITCHENER

Full Corridor - 200 KPH -

Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic |
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % | Bus % |{Total = [[NonB Bus Tota]
HSR 16 13 27
Train 2 0 2 0.0 0.0 0 2 92% O watitsst 2 929
Plane 0 0 0 ] 0 0 O HiHHE O s L JE: 2522
Bus 3 1 4 2 0 2 0 16% 1 100% 1 35%
Car S0 65 155 83 55 138 7 8% 10 15% 17 1%
Total 95 66 161 101 69 167 10 10% 11 16% 20 13% 6 3 9
59% 41% 61% 41% 7% 4% 6%
KINGSTON-LONDON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total j| NonB % | Bus % | Total 9% j|NonB Bus Total
HSR 17 4 21
Train 6 | 7 0.0 0.0 0 5 89% Po89% 6 89%
Plane 0 0 0 0 { 0 O sy O fiins O gy
Bus Z 0 2 2 £ 2 g 15% O susiy 0 15%
Car 140 31 171 174 28 §57 HER L ERL 4 8%
Toial 148 32 §80 148 33 180 i6 1% 4 1% 24 119 i 1 1
21% 13% B29% 15% o 4.5%, 2% 0.8%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERAILACANARAILCIGET

B200PC25.XLE
2041141293

TORONTO-KITCHENER

Full Corridor - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic ||
NonB Bus Total | NonB Bus Total §f NonB % | Bus ¢ |Total % |[[NonB Bus Total
HSR 397 111 503
Train 29 4 34 0.0 0.0 0 29 97% 4 97% i3 97%
Plane 0 0 0 0 0 0 0w O #i O #asn
Bus 212 26 238 204 25 229 9 4% 1 4% 10 4%
Car 17923 4975 22898 17569 4874 22669 355 2% 101 2% 456 2%
Total 18165 5005 231704 18170 5010 2341 392 2% 106 2% 498 2% 6 4 10
78% 22% 78% 21% 0% 0% 0%
TORONTO-LONDON
Moede Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic ﬂ
NonB Bus Total || NonB Bus Total { NonB % | Bus % |Total *% |NonB Bus Totaz
HSR 1206 397 1487
Train 142 70 21 0 0 0 106 75% 52 75%) 188 73%
Plane 18 38 36 6 18 25 2 66% 19 s51% 31 56%
Bus 142 i3 156 101 g 109 41 29% 6 42% 47 30%
Car 6165 2171 8336 5428 1907 7338 737 12% 264 1% 1000 179
Total H467 23497 8758 G742 2336 G356 896 14% | 341 i5% 1237 14%] 310 56 366
7460 zﬁ”ﬁ 740/9 Zﬁﬂﬂ' 50!3 ZGX? “gﬂﬂ
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TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2023

SOFRERAILCANARAIL/ACIGET

B20GPOZ5.xL3
20/11/1993

TORONTO-WINDSOR

Ful Corridor - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % | Bus % [Total % |[NonB Bus Total

HSR 580 204 784

Train 77 33 11 0.0 0.0 0! 60 78% 26 78% 86 8%

Plane 39 117 155 22 52 74 16 42% 64 55% 81 352%

Bus 20 7 27 13 4 17 7 36% 3 43% 10 38%

Car 1997 337 2334 1647 291 1937 350 18% 47 1%l 397 171%

Total 2132 494 2627 2262 551 2813 434 20% | 140 28%| 574 22%) 146 64 210

8§1% 19% 80% 20% 7% 13% 8%

KITCHENER-LONDON

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Fotal || NonB Bus Total | NonB % | Bus % |{Total % [NonB Bus Total
HSR 147 1 258
Tramn 19 i 20 0.0 0.0 0 18 94% 1 94% 19 94%
Plane 0 0 0 0 0 il O st 0wttt 0wy
Bus 10 i 11 9 0 9 9% bo76% 2 14%
Car 2114 836 2049 2045 757 2802 68 3% 79 o 147 5%
Total 2143 838 2981 22018 867 3069 87 4% 81 0% 168 8% ol 30 B9
72% 28% 72% 8% 3% 4% 3%
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TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025
Full Corridor - 200 KPH - Base runs

SOFRERAILCANARANLCIGET

8z00P0ZEXLS
207111993

KITCHENER-WINDSOR

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffie ||
NonRB Bus Total | NonB Bus Total || NonB ¢ | Bus % [Total % [[NonB Bus Totall

HSR 186 g2 278

Train 2 0 2 0.0 0.0 0 2 100% O sk 2 100%

Plane 0 0 0 0 0 0 0 s 0 #inaH O #amt

Bus 0.6 04 1.0 0.0 0.0 0.0} 0.6 100% 0.4 100% 1.0 100%

Car 419 178 597 276 130 406 143 34% 48 27%| 191 329

Total 422 178 600 462 222 684 146 33% 48 276 194 32% 41 43 84

70% 30% 68% 32% 10% 24% 14%

LONDON-WINDSOR

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffie Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Buas Total | NonB % | Bus % |Total % [[NonB Bus Total

HSR 470 253 723

irain 17 i1 28 0.0 0.0 0 16 99% 1T 99% 27 99%

Plane 0 0 il 0 0 0 {0 nesfd O dia () Hpapd

Bus 21 { 21 ) 0 i5 5 26% G i 5 6%

Car 2394 1042 3436 2039 916 PAL 355 159 126 1294 481 14%

Total 2431 1G53 3484 1524 1169 3693 377 10% 137 13w 8584 15% a3 116 209

» T 2% &Y% 33% B 4%  11% 6%
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SOFRERAIL/ACANARAIL/CIGGT

B200F025%LS
221141983

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

Fult Corridor - 200 KPH - Base runs

TOTAL 24 O/D PAIRS (both directions)

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total [ NonB % | Bus % jTotal % [NonB Bus Total
HSR 10212 5433 15645
Train 1190 591 1781 0 0 0 960 81% 476 81%| 1436 81%
Plane 815 4617 5431 597 2785 3381 218 279 | 1832  40%6) 2050 38%
Bus 1431 366 1797 1029 181 1210 402 28% 185 s50%| 587 33%
Car 63469 17911 81380[F 56775 16249 73025f 6694 11% | 1662  9%| 8356 10%
Total 66905 23485 903908 68613 24648 932611 8274 12% | 4155 18%}12429 14%j 1939 1278 3216
T4% 26% T4% 26% 3% 5% 4%
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BASE RUNS

300 KPH

Quebec-Toronto Segment

Year 2025



SOFRERAIL/ACANARAILACIGET

I00QT2E XS
161171993

TRAIFIC and REVENUES

on Quebec-Toronto Segment (Both directions)
300 KPU - Year 2025 - Base runs

Traffic | Revenues | Non-business{ Business {Frequency

000's a0's can ¢ IFare Iare
Québec Montréal 2991 238351 75 93 18
Quebec Ottawa 276 29552 93 130 14
Québec Toronto 377 58531 131 173 14
Trois-Riviéres Montreal 544 18343 30 52 g
Trois-Riviéres Otawa 97 7479 73 108 8
Trois-Riviéres Toronto 65 8930 122 170 8
Montréal Otawa 1967 101519 40 69 16
Montréal Kingston 220 15208 6l 108 12
Montréal Toronto 3433 410956 99 136 20
Montréal Kitchener 15 1790 114 157 2
Montréal London 70 10193 125 174 5
Oltawa Kingston 979 45416 38 66 12
Ottawa Toronto 3104 3123422 91 15 -18
Ottawa Kitchener 28 3199 106 136 2
Ottawa London g1 11016 17 153
Kingston Toronto 1517 87311 50 78 12
Kingston Kitchener 10 826 65 99 2
Kingston London 21 1773 76 e
Toial i57951 1373813




SOFRERAN ACANARANACIGGT

JOOMT25XLS
1741171993

TRAFFIC and REVENUES
on Montreal - Toronto Segment (Both directions)
J00KPH - YEAR 2025 - Base runs

Traffic | Revenues [Non-business| Business |Frequency

(300's }00's can § Fare Fare
Québec Ottawa 96 8781 81 123 4
Québec Toronto 14 15616 120 155 4
Montréal Ottawa 1967 101519 40 69 16
Montréal Kingston 220 15208 61 108 12
Montréal Toronto 3433 410956 99 136 20
Montréal Kitchener i5 1790 114 157
Montréal L.ondon 70 10193 125 174
Ottawa Kingston 979 45416 38 66 12
Ottawa Toronto 3104 323422 91 115 18
Ottawa Kitchener 28 3199 {6 136 2
Ottawa l.ondon 81 11016 17 153 5
Kingston Toronto 1517 87311 50 78 12
Kingston Kitchener 10 826 65 99
Kingston London 21 1773 76 116
Total 1656, 1037026




SOFRERANLACANARAIL CIGGT

BIt0OTL #L5
STATa93

TRAFFIC YOLUMES (both divections, in (housands of travellers) for 2025

QUEBEC-MONTREAL

Quebec-Toronto segment - 300 KPH - Base runs
g

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic 1
NonB3 Bus Total || NonB Bus Total || NenB % Bus % | Total % {{NonB Bus Total
1SR 2214 778 2991
Train 9 S0 1) { 0 0 89 o9yuy 49 vorg] 139 guny
Plane 13 105 7 5 v 25 7 87% 85 82 93 Ut
Bus 254 165 419 167 56 222 RE 1594 109 o6 197 a7
Car 9344 3094 12438 7501 2636 1O37F 1843 209 459 pseql 2301 19
Total 9701 3413 13114 9887 3488 13375 2027 21% 702 21050 2729 21%ji 187 76 262
14% 26% 74% 26% 2% 2% 2%
QUEBEC-OTTAWA
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total § NoaB "% | Bus % |Total % [iINonB Bus Total
HSR 171 105 276
Train 8 i 10 0.0 U0 O 7 86% | 80% 3 86%
Plane il 66 78 6 14 £ 5 48% 53 80% 58 75%
Bus i5 ] 20 8 0 3 7485 4 ohy M 38%
Car 454 o7 5721 332 54 3860 122 27% 13 20%1 136 26%
Fotal 488 4l H28 S0 i73 689 142 2975 7 5% 213 4% Mo 33 63
T8Y 22 % 75%, 28, 8% 4%  19%




TRAFFIC YOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERAIL/ CANARAN /CIGET

B300QT25 XL5
278119493

QUEBEC-TORONTO

Quebec-Toronto segment - 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic [
NonB Bus Total | NonB Bus Total { NonB % | Bus % |[Total % {INonB Bus Total
SR | 158 219 377
Train 19 8 26 0.0 0.0 0 17 93v, 7 93% 25 93%
Plane 29 151 180 f2 46 58 17 st 105 oo%] 122 682
Bus 4.8 0.5 53 [.5 0.1 1.6 3.3 6ury 0.4 849 37 71°%
Car 170 39 209 124 28 150 40 270 [ 290 57 27%
Total 222 198 420 298 293 587 84 g% 124 2% 207 499 75 95 70
53% 47% 0%, S0% 4% 48%  40%
TROIS-RIVIERES/MONTREAL
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total || NenB  *% | Bus 2 |Total % ||[NonB Bus Total
HSR 451 92 544
Train 0 0 0 0 0 9 O i O #isag O #HHH
Plane 0 0 0 { 0} {} (O dHiHiH O #fifH O Hutity
Bus 0.8 0 (.8 {16 4] {1.6 0.2 7206% O #itHas 0.2 20%
Car 5443 950 6393 5006 876 5882 438 8% 74 g%l 5L 8%
Total 2444 B0 5394 54587 969 6426 438 8y T4 8w 511 8y 13 19 32
§5%, 15, 855, 15%, $.2% 1% 9.5%




SOFRERANL/CANARA/L/CIGET

231000725 L5
enA/iaas

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

TROIS-RIVIERES/OTTAWA

Quebec-Toronto segment - 300 KPIl - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Fraffic Induced Traffic
NonB Bus Fotal | NonB Bus Total | NonBB % | Bus % |[Total 9 [[NonB Bus Totall
HSR 85 12 97
Train 0 0 0 0.0 0.0 ) O #itltiy O HiFHY () #uiisi
Plane 0 0 0 0 () ; (} #5un O sissy O #us4n
Bus 10 2 12 7 () 7 2 24% 2 100% 5 39%
Car 310 39 349 267 33 300 43 14 6 15% 49  14%
Total 320 41 361 Jo0 45 404 45 14% 8 20% 54 1359% 40 3 43
$9% 1% 89% 1% 12% 8% 12%
TROIS-RIVIERES/TORONTO
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB3 Bus Total [ NonB Bus Total || NonB % | Bus "% [Total % [|NonB Bus Total
HSR 44 21 68
Train 0 0 0 0 0 0 () sy 0 faud O Hagin
Plane I3 32 45 {0 13 25 3 289 17 53% 2 450,
Bus 2 0 2 O { B 2 100%% 0 #itiia 2 100%
Car 113 13 126 R4 17 57 37 240 B 29 23
Total 128 45 173 139 47 187 A3 269 R 419 B 0% 12 2 14
Té% 26% 75%, 15% gu, 8%, 89




SOFRERANLACANARANL CIGGT

B3B0QTZE XS
20411/1993

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

MONTREAL-OTTAWA

Quebec-Toronto segment - 300 KPII - Base runs

Mode

Reéférence 2025

Project situation in 2025

Traffic

Induced Traffic !

1ISR
Train
Plane
Bus
Car
Total

NonB Bus Total

FOY 105 215
15 73 88
326 93 419
6220 1490 7710

6670 1761 8431
79“(! 2'"" .

Diverted

%o Bus
85% G0
760% 51
RELIA 36
2% 363
1494 544

% | Total

85% 182
7% 63

kDA 137 33%

24%| 1079
3% 14062

NonB Bus Total

259 247 506
4% 4% 6%

MONTREAL-KINGSTON

Mode

Rélérence 2025

Project situation in 2025

Traffic

Induced Traffic

HSR
Train
Plane
Bus
Car
Total

NonB Bus Total

21 14 35
{ 0 0
32 3 35
385 33 418
438 54 488

0% 1%

Diverted

Yer l; Us
NP i2
O sy {}
5% 2
2%, 14

T60% 24

% 1 Total

90% 3

HittHH G #ihan
500 18
3% 88

qoue) 137

NonB Bus Total

T8 13 83
16% 16% 7%




SOFRERANLCANARA/L/ACIGGT

BINOOT25XLS
20111993

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

MONTREAL-TORONTO

Quebec-Toronto segment - 300 KPIH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % | Bus % |Total % [[NonB Bus Total]
HSR t510 1922 3433
Train 345 124 470 0.0 0.0 0 290 84% 104 84%[ 394 84%
Plane 453 2462 2916 F18 1573 1691 335 74% | 890 3e%| 1225 4%
Bus 105 13 I8 51 5 56 54 529 8 062% 63 53%
NCar 1856 535 2391 1510 426 1936 345 19% (09 200 454 19%
Total 2759 3135 5894 3194 3926 7HIoff 1025 37 [ THIL 35%) 2136 3¢%| 486 811 1297
47% 53% 45% 55% 18% 26% 22%
MONTREAL-KITCHENER
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
Noul} Bus Total || Nonl} Bas Rotalb | NonB 2% | Bus % |Total % {Nonil Bus Total
FISKR 12 3 5
Train 4 2 6 0.0 .0 0 4 840 Iosd% 5 84%
Plane 0 0 it { {} 0 {0 s O iy O giund
Bus 2 {} 2 0 0 O 2 tut O i 2 0%,
Car 157 50 2032 47 49 146 5 3 boo2% 6 3%
Totai i57 52 209 158 52 20 1 o K By ool 17 04 2.0
75% 25% TEY% 25% 0.0 0.8 0.0




TRAFFIC VOLUMLES (both directions, in thousands of travellers) for 2025
Quebec-Toronto segment - 300 KPH - Base runs

SOFRERAL CANARAILCIGGT

FADAD T2G L3
207117199

MONTREAL-LONDON

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic "
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NoaB % | Bus %% | Total 9% [NonB Bus Total
HSR 42 28 70
Train 12 0 13 0.0 040 ) 11 ane; 0 904 T o0
Plane 10 37 47 3 17 20 7 7% 200 88, 27 8%
Bus 2 0 2 0 0 0 2 1u0% (¢ 100% 2 100%
Car 149 13 162 142 6 148 8 5% 7 54% 15 9%
Total 173 50 223 187 51 238 27 16" 28 35% 55 25% I5 8.5 16
T7% 23% T9% 21% 9% {% T%
OTTAWA-KINGSTON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total ]| NonB Bus Total | NonB % Bus % |lTotal % INonB Bus Total
HSR 685 294 979
Train i8 {4 32 0.0 0 it 17 ase 13 039, 30 osey
Plane ( 3 { { {) U G Btk U #iii { Hhsay
Bus 57 b3 63 26 3 pAY 31 5594 5 63% 36 56%
Car 1355 323 1678 GRG 203 F191 RICTR Lt 20 a7 487 oo,
Toial {1430 345 1775 743 499 2190 414 0% IR aon 883 gyl 27EF 188 416
Bi% Funs T 23 19%, 45%, 24%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFFRERALACANARALCIGGT

BANCATIEXLS
S 1893

OTTAWA-TORONTO

Quebec-Toronto segment - 300 KPI - Base runs

Mode Référence 2025 Projeet sitnation in 2025 Diverted Trafflic Induced Traffic I
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB 2 | Bus "% |Total % |[NonB Bus 'l‘otai’
1SR 1397 1707 3104
Train 125 77 201 0.0 0.0 0 91 73 56 73%| 147 739
Plane 188 1454 1642 108 614 722 79 420 840 s8%l 919 so% il
Bus 103 20 123 39 4 43 04 627 16 78% 80 o65%
Car 2634 810 3444 1880 629 2514 748 28% 182 22%) 930 27%
Total 3049 2361 5410 3429 2954 6383 983 3206 | FOU3 4ot 2076 38%l 414 614 1028
56% 44% 54% 46% 14% 26% 19%
OTTAWA-KITCHENER
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic |
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB 2% | Bus % [ Total 9% [[NonB3 Bus Total
FISR 2 3 28
Tram 3 i 4 0.0 0.0 0 31009 boloo%, 4 100%
Plane Y] H 0} { { £ (O #niy 0O apu {3 #audil
Bus 4 1 5 0.0 (1.0 .0 4 10 Polooy, 5 100%
Car 287 41 378 277 34 312 My a9 o 16% 6 5%
Toinl 294 47 336 98 43 340 17 o 8 8 25 7 3 4.2 3
85% 2%, BEY 12% 1% 0.4% 1%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025
Quebec-Toronto segment - 300 KPH - Base runs

SOFRERALACANARANL CIGGT

EINNATIEXLS
anit11aas

OTTAWA-LONDON

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Trafflic Induced Traffic
NonB Bus Voial NonDB Bus Total || NenB % Bus % [Totad % [[NonB Bus Fotalll
HSR 38 43 81
Train 9 2 [0 0.0 0.0 0 8 0oy I 90% 9 9%
Plane 18 67 35 11 33 44 7 38% 34 5% 41 48%
Bus 4.9 0.2 51 3.9 0 3.9 1.0 20% 0 100% 1.2 23%
Car 167 37 205 151 33 184 16 10% 4 1% 200 0%
Total 199 167 305 204 109 Ji3 32 16% 40 37% 72 24% 6 3 9
65% 35% 65"% 35% 3% 3% 3"o|
KINGSTON-TORONTO
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonBB = Bus % [Total "% {Non# Bus Teial
FISR 1107 414} 1517
Train 133 74 207 0.0 (.0 t 106 807 59 809 165 309
Plane 8 is 23 4 8 9 4 50 9 nsng 14 62y
Bus GG 2 137 A4 4 58 4G 465, 3 de% 49 467
Car 319} 741 3932 2457 375 3627 73R 23% {66 220. S04 739
Toial 343 838 4268 3617 9G4 4611 BY4 o00; 238 o2svel B33 amol 213171 384
o se% 20% 8% 1% ] 6% 0% 9%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERAIL CANARAILACIGET

BINOCT2E XS
01171393

KINGSTON-KITCHENER

Quebec-Toronto segment - 300 KPIH - Base runs

Made Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic "
NonB ‘Total | NonB Total | NonB % | Bus % |Total % [[NonB Bus Total
HSR 5 0y
Train 2 0 2 0.0 0 2 100% U st 2 100%
Plane 0 0 0 0 l O ithiiie 0 #iH O #aa
Bus 3 I 4 2 3 1 8% 0 2% 0 7%
Car 90 65 155 88 149 2 2% 4 o% 6 4%
Totat 95 66 161 2 162 5 5% 4  o% 9 5% I I 2
59% 41% 59% [ % 1% 1%

KINGSTON-LONDON

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic ”
NenB Total | Nonlk Total || NonB = Bus % 1 Totai % {NonB Bus Total
HSR 17 21
Train i} } 7 0.0 { 5 #9% | go% 6 89%
Plane ) 0 0 & ] O Hik G i 0 #aunn
Bus 2 ] 2 2 2 { ge, O #an 0 8%
Cor 140 H 171 P24 {57 iloa 3 8% 14 g%
Feoind 148 3z 180 PR {80 G 11 4 119 20 1o L2 43 14
87 18%, 82% B.E% 0.8% 9.9%




SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

BI000TIH XS
271171853

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025
Quebec-Toronto segment - 300 KPH - Base runs

TOTAL ON QUEBEC-TORONTO SEGMENT (both directions)

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic H
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % | Bus % |Total =% [[NoaB Bus 'l‘otal\
HSR 9322 6474 15795
Train 904 472 1376 0 {} 0 703 84% 397 84eq| 1159 84%
Plane 758 4462 52214 281 2357 2639 477 63% | 2105 a7eq] 2582 49%
Bus 1025 318 1343 602 131 732 424 41% 188 so%) 611 46%
Car 32458 8373 40831 26896 6833 33728 5562 rvra ) 1540 1sw] 7102 17%
Total 35145 13625 48770l 37100 15794  52894| 7225 21% | 4229 31| 11455 23%| 2096 2244 4341
72% 28% T0% 30% % 16% 9%

10



BASE RUNS

200 KPH

Quebec-Toronto Segment

Year 2025



SOFRERANLACANARALCIGET

2000725 XLS
17/11/1993

Quebec - Toronto Segment
200 KPH - Year 2025 - Base runs

TRAFFIC and REVENUES
(both directions)

Traffic | Revenues {Non-business| Business |Frequency
WH's D00 can § Fare Fare

Québec Maontréal 2362 172430 67 91 11
(Québec Ottawa 168 16807 88 125 8
(Québec Toronlo 84 20915 i22 172 8
Trois-Riviéres Montréal 480 12712 25 44) 6
Trois-Riviéres Otlawa 82 5894 66 104 6
Trois-Riviéres Toronto 54 6440 04 154 6
Montréal Ottawa 1530 76197 40 68 13
Montréal Kingston 156 10459 6l 99 10
Montréal Toronto 2279 266830 96 133 13
Montréal Kitchener 4 1706 (RN 154 2
Montréal London 44 6092 123 172 5
Ottawa Kingston 783 32401 36 57 10
Otlawa Toronto 2006 205144 89 114 13
Ottawa Kitchener 22 2417 01 134 2
Ottawa Londen 60 7585 113 144 5
Kingston Toronto 1095 59399 49 74 10
Kingston Kitchener 7 551 6S 97

Kingston London 19 1578 76 iz

Totat 11345 gii6le




SOFRERAL/ACANARALCIGGT

B20OOT25 XS
20611174893

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

QUEBEC-MONTREAL

Quchec-Toronto Segment - 200 KPH - DBase runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted 'Fraffic Induced Traffic
NonB ~ Bus Total || NorB Bus Total f NonB " Bus v 1Total % {{NonB Bus Total

HSR 1772 591 2362

Train 90 50 140 0 0 ) 87 vuop 48 oo 134 96%

Plane 13 105 117 5 49 54 T 87% 56 54% 63 5494

Bus 254 165 419 189 03 251 66 26% 102 o2 108 40%

Car 9344 3094 12438 7824 2749 10872 1320 16% 345 119 1806 1584

Total 9701 3413 13114 9789 3451 132490) 1680 179 851 16%) 2231 179 91 40 131
. T4% 26% T4% 26% 0.9% 1.2% 1%

QUEBEC-OTTAWA

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted 1raffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NoaB % | Bus % | Tetal 9% {NonB Bus Total

HSR 114 34 168

Train 8 [ U 0.0 0.0 { 7 83% 1 85% 8 85%

Plane P o6 78 7 29 36 4 3359 37 se% 41 539

Bus 15 5 20 10 i i1 4 307 4 36% G 449

Car 454 67 521 359 58 417 95 24%% G 13 104 20%

Total 488 144 628 491 142 633 1iE 23 82 37%i E62 26% 4 pA H

T8% 23% TE% 22% 8% i.7%  ELO%




sormeaancanarancicer TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025
Quebec-Toronto Segment - 200 KPH - DBase runs

BAMITZE X3
0171993

QUEBEC-TORONTO

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NoaB Bus Total || NonB Bus Total | NonB 2 Bus % {'Total % |NonB Bus Fotal
HSR 94 90 184
T'rain 19 8 26 (0.0 0.0 0 17 03 7 93% 25 939
Plane 29 151 180 2 90} 03 In 570, O ITI LN 77 43
Bus 4.8 0.5 5.3 30 02 3.1 I8 18, 03 v, 2.2 a1
Car 170 39 200 146 29 171 24 14% 10 25% 34 16%
Total 222 198 429 255 210 461 60 277 78 a0%) 138 33% 34 12 45
533% 47% 55% 45% 15% 6% 11%
TROIS-RIVIERES/MONTREAL
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total || NonB % Bus % |Total 2% {{NenB Bus Total
ISR 432 48 480
Train 0 0 Odf ¢ 0 0 O #i O HisH O i
Plane 0 0 0 0 { g (O HHBiY £ Hitni (Y Hitsitly
Bus 0.8 0 0.8 (0.6 0 0.6 (.7 23% U ahys 0.2 5%
Car 5443 G540 6393 5024 Q37 5944 419 8% 79 . 448 7%
Total Addd G50 6394 5457 974 7426 419 8o, 29 19 448 7 i3 19 32
BE%, 15, 8507, 15% B.2% %  B.5%




SOFRERALACANARANL/CIGGT

B2OODTERXLE
204111993

TROIS-RIVIERES/OTTAWA

Quebec-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

TRAFFIC YOLUMLES (both directions, in thousands of traveHers) for 2025

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced T'raffic
Noul} Bus Total | NonB Bus Total [ NonB % | Bus % [Total 2% |INonB Bus Totnl
HSR 70 12 82
T'rain 0 0 ] 0.0 0.0 U" O #iHiiH {) #t O #ap
Plane 0 0 0 0 0 0 O YiH#H () #uuii O #aityH
Bus 10 2 12 8 0 8 2 19% 2 100% 4 35%
Car 30 39 349 276 31 R{tyl T I AL 8 21 42 12 :
Total 320 41 36l 354 43 397 36 1% 1t 269 46 139 34 2 36
89% 1% 89% 1% 1% 4% 0%
TROIS-RIVIERES/TORONTO
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % | Bus % |[Total % |[[NonB Bus Total
HISR 36 17 54
Train {) 0 f 0 0 ) O #iisi O s O nuyut
Plane i3 32 45 i 17 28 Toi6% 15 48% 18 309
Bus Z 0 2 { { { 21009 O #HiHY 2 100%
Car i3 i3 126 86 12 97 27 2a% T 7% 2B 27%
T oial 128 45 173 133 46 i78 31 24% 16 36% 48  28% 5 i 6
T4%% 6% TEY, 6% | L 4% 2% A%




SOFRERAL CANARANL /OIGGT

B2000T26.5LS
20/11/1983

TRAFFIC YOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

MONTREAL-OTTAWA

Quebec-Toronto Segment - 200 KPII - Base runs

Meode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Tatal § NonB} Bus Total || NonB %% | Bus %% |Tetal " [NonB Bus Total
HSR 995 536 1530
Train 109 105 215 0.0 0.0 0 92 Ra%y 89 g4 IR0  84%
Plane 15 73 88 7 38 45 9 56% 34 41 43 494
Bus 326 93 419 238 59 297 88 27% 33 et 1210 29%
Car 6220 1490 7710 5558 1304 06862 662 (1% 186 132 B48 119
Total 6670 1761 8431 6797 1937 8734 850 113% 343 199 H193 40| 144 193 337
9% 2i% T8% 22% 2% i1% 4%
MONTREAL-KINGSTON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
MonB Bus Total || NonB Bus Total  NonBB % | Bus 2 |Total "% {[NoaB Bus Total
HSR 131 25 £56
Train 21 14 a5 0.0 0.0 i} IS 700 10 70% 24 Tomg
Plane { §] 0 { {) ¢ {0 ity 0O #Huns {0 #HiH
Bus a2 3 a5 19 ! 21 I3 400 boosomg 4 419
Car 385 33 418 333 27 366 52 149, 7 19 59 14%,
Toiul 438 4 458 483 53 536 B oisn, I8 357, 97 amy a1 7 A4
o AR 1% g, 10% 2% 5% 2%




SOFRERALACANARAIL CIGGT

BRONQTIS XS
en/E119%3

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

MONTREAL-TORONTO

Quebec-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted ‘Fralfie Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NomB % Bus "% |Total % [NonB Bus Total
ISR 980 1299 2279
Train 345 24 470 0.0 0.0 0 269 78% 97 78%F 3066 78%
Plane 453 2462 2916 366 1559 1924 88 192 904 a7l 991 34%
Bus 105 I3 B K 67 7 73 38 30% 7 50% 45  38%
Car 1856 535 2391 1641 463 2104 215 12% 72 13%| 287 12%
Total 2759 3135 5894 Rk 3327 6380 61U 220 1079 349 1689 20u)l 370 220 589
47% 53% 48% 82% 13% T% 0%
MONTREAL-KITCHENER
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
MNoni Bus Total || NonR Bas Fotal § Nonlk "% | Bus = [Tetal % |MonB Bus Total
HSR i 3 14
Train 4 2 6 (.0 Y ] 4 817 (3 L 5 BI%
Plane { {) 0 4 { £) {) HHpis (0 Ml {3 #ip
[us 2 it 2 it it ] 71000 O A 21000
{Car 152 50 202 147 49 196G 5 3e P £ 19
Fotal 1587 &% 209 158 57 21y R A L1 12 o' i 1 2
788, 25%, TR 25 i% § % Eiﬂl




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025
Quebec-Toronto Segment - 200 KPII - Base runs

SOFRERAILCANARALACIGET

BZRIOTZE XLS
2OTL1593

MONTREAL-LONDON

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total § NouB Bus Total [ NenB % Bus o | Total 2 [[NonB Bus Total
FISR 29 14 44
Train 12 { 13 0.0 0.0 0 [T oges 0 o™y [T
Plane 10 37 47 7 29 36 3 20% 8 219 10 22%
Bus ? {) 2 { 8 1] 2 0t 0 100 2 100%
Car 49 i3 162 144 7 151 5 4% 6 47% 1 7m
Total 173 50 223 181 50 231 20 129 14 299 35 0% 9 0 9
77% 23% 18% 21% 5% 0% 4%
OTTAWA-KINGSTON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
Nonil Bus Total || NonB Bus Total | MonB " | Bus % |Total % [[NonB Bus Total
HSR 579 204 783
Train i8 14 32 0.0 0.0 0 17 9194 13 932 29 93
Plane G 0 0 O { i O #iins (0 i O s
Bus 57 8 63 24 3 32 28 4o 4 539 37 5085
Car 1355 323 1678 {38 233 1259 3a 21 91 2895 407 2av
Toial 1430 3458 8775 ind7 344 2474 361 2a0 188 310; 469 il 218 96 314
8% 19 U, 2% PR%,  2E%  18%




SOFRERAIL/CANARMLCIGGT

B2000T25 X3
2111993

TRAFTFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

OTTAWA-TORONTO

Quebec-Toronto Segment - 200 KPII - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total § NonB Bus Total [ NonB % | Bus % [Total % [[NonB Bus Total
1SR 943 1063 2006
Tramn 125 77 201 0.0 0.0 i 90 72% 55 72% 145 72%
Plane 188 i454 1642 150 851 1131 37 20% 603 4191 640 399
Bus 103 20 123 52 6 58 51 49% 14 71% 65 53%
Car 2634 810 3444 2014 707 2721 621 24% 103 3% 723 21%
Total 3049 2361 5410 3159 2628 5786 798 26% 775 3% 1874 29l 145 288 433
56% 4% 55%, 45% 8%  12% 8%
OTTAWA-KITCHENER
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonRB Bus Total | NonB Bus Total || NenBB % | Bus % |[Total < {|NonB Bus Total
HSR 14 7 22
Train 3 ] 4 4.0 0.0 4 3 98% 1 98 4  98%
Plane 0 0 0 b 0 0 GO asinn (0 #wuss O repnd
BHus 4 | 5 0.0 3.0 .0 4 100% Poous 4 9994
Car 287 41 328 280 35 315 7 7% O 5% i3 a%
Fotal 294 42 335 298 42 337 14 =g 71T b2 B i .0 ]
BB 12% 38% 13% 0% D% 0%




SOFRERAILCANARAIL/C/GGET

Ba0OOT2H ~LS
iR /1993

TRAFFIC YOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

OTTAWA-LONDON

Quebec-Toronto Segment - 200 KPII - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total  NonB % | Bus % |[Total % [[INonB Bus Total
HSR 36 24 60
Train 9 2 10 0.0 0.0 0 7 83% I 83% 8 839
Plane I8 67 85 f 52 63 7 37% 16 237 22 206%
Bus 4.9 0.2 5 4.3 0 4.3 0.6 13 0 1w0% 0.8 16%
Car 167 37 205 {51 33 184 16 10% 4 1% 20 10%
Total 199 107 305 203 109 32 3 s 21 20% 52 17% 6 3 9
65"% 35% 65% 35% 3% 3% 3%
KINGSTON-TORONTO
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB3  Bus Votal | NenBB  Bus Total § NonBB % | Bus % [Total % {INonB Bus Total
HSR 865 230 1095
Train 133 74 207 00 0.4 0 105 79% 590 79 163 T9%
Plane g i5 23 3 I i5 6 68% 4 26% 10 42%
Bus 99 8 107 O 4 65 38 38 4 48% 42 39%
Car 3190 741 3932 2611 653 3263 S80 1R 89 120 O6E 7%
Fotal 3431 838 4268 3540 897 4438 TR 2w 1S5 igvs) BB 219 137 75 212
)% 26% B% 297 4% 9% %




SOFRERAILACANARAL CIGGE T

B2R00T2E XS
2041141993

TRAFFIC YVOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

KINGSTON-KITCHENER

Quebec-Toronto Segment - 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total NonB Bus Total | NonB % Bus % | Total *4 jNonB Bus Total
HSR 5 2 7
Train 2 0 2 0.0 (.0 0 2 100% O #pas 2 100%
Plane 0 0 0 0 0 ) O Hithai O HifHE O Hiauy
Bus 3 ] 4 2 | 3 0 8% 0 2% 0 7%
Car 9{ 65 155 38 02 150 2 a9 3 4 5 3%
Total 95 66 161 95 06 H 4 5% 3 a0 7 4l 0.0 1] 0
59% 41% 59, 41% ' L% 0% 0%
KINGSTON-LONDON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Fraffic Induced {raffic
MNonlk Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % | Fotal % |Non®#} Bus Total
HSR 15 4 19
Train 6 H 7 (.0 0.0 B 4 7% T 72% 5 12%
Plane ) { B O {0 # 0 fiey {0 Husty 0O i
HBus 2 {1 2 2 i) 2 1 LA {0 i 7
{ar §4{) kY 171 130 2% EaY L R 12 1
Tl F4¥ 32 [ 84 148 32 E84 i oey 3 im T gey A 0 2
871% 13% 82 % 18, i 1L.1% % 11




SOFRERAIL/ACANARAIL CIGGT

BOnaTIE XL
221119

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025
Quebec-Toronto Segment - 200 KPI - Base runs

TOTAL ON QUEBEC-TORONTO SEGMENT (both directions)

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total § NenB % | Bus % [Total 4 [INonB Bus Total
HSR 7122 4223 11345
Train Q04 472 1376 { 0 off 729 g% 382 gieq] 1111 819
Plane 758 4462 5221 580 2724 3304 178 245 | F738 39%| 1916 37%
Bus 1025 318 1343 685 145 830f 340 33 173 s54%| 514 38%
Car 32458 8373 40831 2784% 7401 35249| 4609 14% 972 12%| 5581 14%
Total 35145 13625 48770 36235 £4494 S0728[ 3857 17% 1 3265 24%| 9122 19%f 1265 959 2223
72% 28% 71% 29% 4% 7% 5%




BASE RUNS

300 KPH

Montreal-Toronto Segment

Year 2025



SOFRERANLACANARAN ATIGGT

B300MT26XLE
2641171993

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

QUEBEC-OTTAWA

Montreal-Toronto segment - 300 KPI - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic H
NonB Bus Total || NonB Bus Fotal | NonB % Bus % {Total < |NonB Bus Totall]
HSR 72 24 96
Train 8 | 10 0.0 3.0 (lt 6 77% 1 77% 7 77%
Plane 11 66 78 0 32 62 I 8% 15 22% 16 200
Bus |5 5 20 1 4 15 3 23% I 20%% 4  22%
Car 454 67 521 397 62 459 57 13% 6 8% 63 2%
Total 488 140 628 490 142 632 o8 14% 22 16% 9 14% 4 2 0
78% 22% T8% 22% 1% 1% 1%
QUEBEC-TORONTO
Moade Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic |
NonB Bus Total | NonB Bus Totat  NonB % Bus 2% 1Total o (NonB Bus 'I‘ui:tll
HSR 61 54 Pid
Train 19 3 26 0.0 0.0 f 17 93% 7 93% 25 939
Plans 39 iP5 180 24 115 139 5 18% 36 24% 41 23%
Bus 48 (.5 53 4.5 05 5.8 0.3 7% 00 0% 03 6%
Car 170 39 2w i56 30 186 14 8% 9 za% 23 1%
Toial 222 198 424 245 949 444 37 16% 23 7% 89 219y 24 i 25
53%, 47%, A5, 455, B $E1% 1% 6%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025
SOFRERAIL/ICANARAIL/ICIGG T Montreal-Toronto segment - 300 KPH - Base runs

BI0OMTZ5 LS
2071141993

MONTREAL-OTTAWA

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total { NonB % | Bus % |Total % [[NenB Bus Total
HSR 1180 787 1967
Train 109 105 215 0.0 0.0 ¢ 93 85% 90 85%| 182 85%
Plane 15 73 88 4 21 25 12 76% 50 7% 63 2%
Bus 326 93 419 225 56 282 100 31% 36 39% 137 33%
Car 6220 1490 7710} 5503 1127 6630 716 12% | 363 24%| 1079 14%
Total 6670 1761 8431 6913 1992 8904 921 4% ] 540 31%) 1462 17| 259 247 500
9% 21% TR 22% I 4% 14% 6%

MONTREAL-KINGSTON

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic

Nonld Bus Totai || NonB} Bus Total [| NonB % Bus 2% {Total % [[NonB Bus Toial

HSR 183 37 220

Tramn 24 14 35 0.0 0.0 f 19 oue 12 90% 31 90%

Plane 4 0 0 { f 0 0 #uiii O iy O B

Bus 32 3 15 16 i 87 17 s1% 2 59% 18 s52%

Car 385 33 418 307 23 338 77 20% 10 31% 88 21%

Total 438 S0 488 506 62 268 113 26% 24 avmai 137 28% 76 13 83

D% 19%4 B0 1% 6% 26% 17%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERANCANARAILCIGE T

B8300mT25 XS
20/11/1993

Montreal-Toronto segment - 300 KPII -

Base runs

MONTREAL-TORONTOQO

Mode Référence 2025 P'roject situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Tetal | NonB Bus Total [ NonB 2% | Bus % [Tetal <% [INonB3 Bus Total

HSR 1510 1922 3433

Train 345 {24 4708 0.0 (0 0 290 84% j0d4  g4eaf 394 84%s

PMane 453 2462 2916 118 1573 1691 335 4% 80 6% 1225 42%

Bus 105 13 118 51 5 56 54 529 8 62% 63  53%

Car 1856 535 2391 1510 426 1936 345 194 W9 200 454 190

Total 2759 3135 5894 RIDII 3N Tl 1025 37% | H11E  35%) 2136 6% 486 811 1297

47% 53Y%, 45%, S5%, 8% 26% 22%

MONTREAL-KITCHENER

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || Nonb Bus Total || NonB = | Bus 2 {Total % {INonB Bus Total

HSR i 3 i5

Train 4 2 6 {10 0.0 8 4 B4% I 84% 5 84%

Plane { {} ¥ 0 { & O HEHMY (3 wusi O ki

By 2 0 2 £ { & EARTY I 0 #hspn 2 100%

Car 152 50} gAY 147 44 1946 5 3my boa% 6 3%

Total HY) 22 pALL. i58 52 23t G o 3 s 13 a% 1.7 &4 2.1

TEY, 359, TR, 25894 8.6 80 GG




P RAY 0 iC VoL UM (bowm direcuons, 1 thousands v iraveners) 1o 2020
Montreal-Toronto segment - 300 KPIT - Base runs

SOFRERAILACANARAL/CIGGT

BI0OMT25.24.5
26/11/1993

MONTREAL-LLONDON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || Nonld Bus Total | NonB % | Bus % |Total % [[NonB3 Bus Total
HSR 42 28 70
Tram [2 0 13 (340 0.4 0 11 908 0 908 11 908y
Plane 10 37 47 3 |7 20 7 0% 20 55% 27 58%
Bus 2 0 2 0 0 0 2 100% 0 100% 2 100%
Car 149 13 162 142 6 148 8 5% 7 54% 15 9%
Total 173 50. 223 {87 51 238 27 1% 28 s55% 835 25%] 15 0.5 16
TT% 23% T9% 21% 9% 1% T%
OTTAWA-KINGSTON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
Nonl} Bus Total | NonB Bus Total f NonB % Bus % | Total % [NonBd Bus Total
HSR H85 204 479
Train I8 14 32 0.0 0.0 ] 17 959, 13 959 34 959
Plane Y 0 £} 0 ( { (v BaMY O #guy 0 Huki
Bus 57 8 65 26 3 29 31 55% 5 63% 36 58%
Car 1355 323 i678 G989 203 119 366 17% 121 375 487 29%
Tatal 1430 348 1775 1700 499 2199 414 29% 138 a40%i 8353 1wl 271 188 426
B1% 19%, T7% 23% 9% 45% 24%




TRAFFIC VOLUNMIES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERAIL/ACANARAIL CIGRT

B3IGUMTZEXLS
20/41/1893

OTTAWA-TORONTO

Montreal-Toronto segment - 300 KPII - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic !
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB " | Bus 2% jTotal % [NonB Bus Total
HSR 1397 1707 3104
Train 125 77 201 0.0 0.0 {} 9l 739 36 713% 47 713%
Plane 188 1454 1642 108 6ld 722 79 429 840 s8%p 919 se%
Bus 103 20 i23 39 4 43 64 62% 16 78% 80 5%
Car 2634 810 3444 1886 629 2514 748 28% 182 22%) 930 27%
Total 3049 2361 5410 3429 2054 6383 983 32901 1093 46%) 2076 38%H 414 614 1028
S56% 4$4% 54% 46%, 14% 26% 19%
OTTAWA-KITCHENER
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
Nonh Bus Total NonB} Bus Total ] Nonk %, Bus o% | Fotal ¢ fNonB Bus Total
HSR 20 8 28
Train 3 ] 4 0.0 0.0 H] 3 100%% 1 ton% 4 160%
Plane 0 0 0 0 it 8 {0 et O #enad O #uuuk
Bus 4 | 5 0.0 (.0 0.4 4 100% oo 5 100%
Car 287 41 328 277 34 3312 i 3% 5 16% 6 39
Total 294 42 336 298 42 340 17 &% 8 2% 25 7o 3 4.2 Ri
B8% 3% BEY%, 12%% 1% 0.4% F 4%




 RAr1C Voo UMes (bom direcuons, m thouasands vr araveners) tor 2020
Montreal-Toronto segment - 300 KPH - Base runs

SOFRERANL/CANARAIL/ CIGET

Hl90MT25.XLS
20111/1983

OTTAWA-LONDON

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic I
Nonlk Bus Total || Nonl Bus Total | NonB %% § Bus %% |Total 2 [INonB Bus 'I’utall
HSR 38 43 81
Train 9 2 10 (0 0.0 {} 8 ouwg 1 90 9 90%
Plane [8 67 83 11l 33 44 7 38% 34 51% 41 48%
Bus 49 0.2 5.1 39 0 3.9 1.0 208 0 100% 1.2 23%
Car 167 37 205 151 33 184 16 10% 4 11% 200 108
Total 199 107 305 204 109 313 32 0% 40 37% 72 24% 6 3 9
65% J5% 65% 35% 3% 3% 3%
KINGSTON-TORONTO
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic "
NonB Bus Totai || NonB Bus Total || NonBl %% Bus % |'Total 24 |INonB Bus 'l'utalu
HFSR Ho7 410 1517
Train 133 74 217 0.0 0.0 ] 06 80% 59 8091 165 BOY%
Plane 8 i5 23 4 g 9 4 57% 9 635% t4 609
Bus G99 £ 107 54 4 58 46 46% 3 46% 49 459
Car 3190 741 3930 2452 575 327 738 73% 166 22%1 904 239
Fotal 3431 238 4268 3617 954 4611 B4 20% 23R omenl 1133 o7enl 213 171 384
BO9%4 Z0% T&% 22% &% 20% G




SOFRERAIL/CANARANL CIGGT

B30MATZEXLS
2071171943

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025 |

KINGSTON-KITCHENER

Montreal-Toronto segment - 300 KPH - Base runs

Mode Référence 2625 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic |
NonB Bus Total || NonB Bus Total | Non3 % | Bus % {Total ¢ [INonB Bus Total
HSR 5 5 1] i
Tratn 2 0 2 0.0 0.0 0 2 100% O sty 2 100%
Plane 0 0 0 0 0 0 (0 #HiiH O #uua 0 #auuy
Bus 3 ] 4 2 | 3 0 8% 0 2% 0 7
Car 90 65 155 B8 61 149 2 2% 4 6% 6 4%
‘Total 98 66 161 96 67 162 5 5% 4  o% 9 sy 1 1 2
59%, 44% 5994, 41% % 1% %
KINGSTON-LONDON
Mode Référence 2025 PProject situation in 2025 Diverted Traffic induced Traffic
NonB Bus Totai NonB Bus Tofal [ NoaB Bus % | Total "% INonB Bus Total
HER 17 4 21
Train o } 7 0.0 6.0 i 3 BU% i 39% & B9%
Plane U 0 0 0 0 {3 0 aapyy £ s 0 #rpgy
Bus 2 O 2 2 0 P {0 8% O sy 0 8%
Car 140 31 174 1749 28 1587 [ 30 8% i4 8%
Total 148 32 §80 148 3z 184 [FE LA 4 119 2 1% 1.2 6.3 1.4
821% 8% | B2% 18% 8% 0.8% 0.8%




SOFRERALCANARAN ACIGG T

BIOOMTZEXLS
22711/1993

TOTAL ON MONTREAL - TORONTO SEGMENT (both directions)

TRAFFIC YOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025
Montreal-Toronto segment - 300 KPHl - Base runs

Modle Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic “
NonB Bus ‘Fotal || NonB Bus Total | NonB3 ¢ | Bus % |[Tetal % |INonB Bus Total
HSR 6331 5325 11656
Train 814 422 1236 0 0 0 673 83% | 347 g2%| 1020 83%
Plane 732 4326 5058 282 2430 2712 450 o1% | 1896 44%| 2346 46%
Bus 758 151 909 434 79 512 324 43% 72 48%| 397 44%
Car 17248 4277 21525 14134 3286 17419 3114 s} 991 23%| 4105 19%
Total 19552 9176 28728 21180 11120  32300ff 4561 23v% | 3306 36%| 7868 27%| 1769 2019 3788
68% 32% 66% 34% 9% 22% 13%




BASE RUNS

200 KPH

Montreal-Toronto Segment

Year 2025



SOFRERAIL/CANARAILACIGRT

ZOOMT 25 XLS
17/11/1993

Montreal - Toronto Segment
200 KPH - Year 2025 - Base runs

TRAFFIC and REVENUES

(both directions)

Traffic | Revenues |Non-business} Business |Frequency

000's 000's can § Fare Fare
Québec Ottawa 90 8723 88 124 4
Québec Toronto 94 13880 122 172 4
Montréal Ottawa 1530 76197 40 68 13
Montréal Kingston 156 10459 61 99 10
Montréal Toronto 2279 266830 96 133 13
Montréal Kitchener 14 1706 111 154 2
Montréal i.ondon 44 6092 123 172 5
Oulawa Kingston 783 32461 36 57 10
Ottawa Toronio 2006 205144 89 114 13
Ottawa Kitchener 22 2417 101 134 2
Ottawa l.ondon 60 7585 113 144 5
Kingston Toronto 1095 59399 49 74 10
Kingston Kilchener 7 551 65 97 2
Kingston London 19 1578 76 12 5
Fotal 8200 693021




SOFRERANACANARAIL/CIGGT

BZBOMTZ5 LS
2n/31 1993

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

QUEBEC-OTTAWA

Montreal - Toronto Segment - 200 kP -

Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic “ Induced Traffic
NonB . DBus Total || NonB Bus Total  NonB % | Bus % |Teotal = [[NonB Bus Total
HSR 69 2 ‘)UH
Train 8 | 10 (0.0 0.0 0 6 74% 1 74% 7 74%
Plane 11 66 78 i 53 64 O 1% i4 219 14 18%
Bus 15 5 20 11 d 15 3 239% 1 17% 4 21%
Car 454 67 521 397 62 459 ST 1% 6 8% 62 12%
Total 488 140 628 489 140 628 66 14% 21 18 87 14% 3 0 3
78% 22% 78% 22% [ 0.6% 0.2% 0.5%
QUEBEC-TORONTO
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
Nonh Bus Fotal | NonB Bus Total || NonB % Bus " | Total 4 {|NoaBB Bus Total
HSR 46 48 94
Train i9 8 26 0.0 0.0 f) 17 028 792% 24 9204
Plane 29 151 P80 24 R P44 4 15% 32 21% 36 20%
Bus 48 0.5 53 4.5 (.5 5.0 03 GO 0% .3 6y
Car 170 39 2 o0 34 194) W 6% 8 27% 19 oy
Total 222 198 428 235 198 433 37 149 47 24% 79 1o, i4 I 15
83% 47% 5% 46% 5% 5% 4%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERAN/ACANARAL TIGE T

B200MT25.%L5
2071171993

Montreal - Toromto Segment - 200 KPP - Base runs

MONTREAL-OTTAWA

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total || Nen3 % Bus " |Total % JjiNonB Bus Total
ISR 993 336 ESJI}"
Train 109 105 215 0.0 (L0 ) 92 8495 89 84u] 180 840
Plane 15 73 88 7 38 45 G 56% 34 am 43 4994
Bus 326 93 419 238 59 297 88 279 33 36%f 121 299
Car 6220 1490 7710 5558 1304 6862 662 1% 186 13%) 848 119
‘Total 6670 1761 8431 6797 1937 8734 850 13%% 343 192 1193 14%)| 144 193 337
T9% 2% 8% 22% 2% ti% 4%,
MONTREAL-KINGSTON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic " Induced Traffic
Nonil Bus Total NonBk Bus Yotal | Nonlh % Bus w4 (Total % INonB Bus ‘Fotal
HSR 131 25 I56
Train 21 P4 35 (.0 0.0 0 15 7005 10 70% 24 70%
Plane { 0 {} 0 0 0 O wiii (3 #iiuy O #usuy
Bus 32 3 35 19 i 2% i3 40% ToosnYg 4 41%
Car 385 33 418 333 27 360 52 14% 719% S9 14%
Total 438 54 488 483 53 236 #3199 I8 3% 97 2 A1 7 24
B G909 0% ] 9% 1% §2%% 15% 12 %




SOFRERAIL/ACANARANLACIGGT

B20OMTZ5 XLS
2011/1943

1 RA v C Vo UMes (bous dirccuons, i thousands vr traveners) wre 2020
Montreal - Toronto Segment - 200 KPH - Base runs '

MONTRIAL-TORONTO

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic " Induced Traffic
NonB Bus Total | NonBB Bus Total f NonB ¢ | Bus % |[Total % [[INonB Bus Total
HSR 980 £299 2279
Train 345 124 470 0.0 0.0 0 269 78% 97 78%] 366 78%
Plane 453 2462 2916 366 1559 1924 88 199 904 37b 991 349
Bus 105 13 18 67 7 73 38 368 7508 45  38%
Car 1856 535 2391 1641 463 2104 215 128 72 13%| 287 12%
Total 2759 3135 5804 3053 3327 6380 610 22251 1879 34% 1689 200 370 220 589
47% 53% 48% 52% 13% T 10%
MONTREAIL-KITCHENER
Mode Référence 2025 Project situstion in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB} Bus Total Noni Bas Totai || NonB <4 Bus Y% | Fotal " [NonB Buas Total
HSR 1] 3 i4
Train 4 2 ) 0.0 0.0 $ 4 81% oy 5 819
Plane {) # £) 0 0 {} {) Bt (O sityy O s
Bus 2 0 2 ] { 8 2 100% O inusy 2 100%
Car {52 50 2450 147 49 196 5 3% A 6 Ay
Total ER7 52 209 158 52 2i0 0% 3 3% 12 % i f 2
TE 2R, TR 284, § ¥4 % i%,




SOFRERAN/CANARAIL/ACIGET

B2OGMT2H XLE
201111983

1 RAv o 1C VurUMes (bow direcuons, i thousands v traveners) sor 2025

MONTREAL-LONDON

Montreal - Toronto Segment - 200 KPPl - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic ﬂ Induced Traffic
NonB  Bus Total || NonB Bus Total { NonB % | Bus % [Total % {NonB Bus Total
HSR 20 14 44
Train 12 0 13 0.0 0.0 oli I ogvg 0 o0 ' T
Plane 10 37 47 7 29 36 3 20% 8 2% 10 22%
BBus 2 0 2 0 0 0 2 100% 0 100% 2 J00%
Car 149 13 162 144 7 151 5 4% 6 47% 7%
Total 173 80 223 181 50 231 20 12% 14 209 35 0% 9 0 9
77 % 23% 78%% 22% 59, 0% 4%
OTTAWA-KINGSTON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic ﬂ Induced Traffic
MNonil Bus Total || NonDB Bus Total || NonB % Bus v, ITotal % |INonB Bus Total
HSR 5379 2y 783
Train i8 14 a2 0.0 (16 ! 17 9wy 13 93% 29 93%
Plane 0 0 0 (3 0 L 0 sanwi O duuns 0 situn
BHus 57 8 a3 24 3 32 28 a0t 4 58% 32 8004
Car 1355 323 1678 HI38 233 1259 316 239 91 28% 407 24%
Total 1439 345 1775 1647 444 20574 3631 23% 108 3i% 469 20%y 218 96 314
B1% §99%, TR, 28 ___"__M»_ 15%,  18%  i%%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

SOFRERAN ACANARAL CIGGT

B2BOMT25 LS
20/111993

OTTAWA-TORONTO

Montreal - Toronto Segment - 200 KPIL - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB°~  Bas Fotal || NonB Bus Total { NonB % | Bus % {Total "% [INon3 Bus Total

HSR 943 1063 2006

Train 125 77 201 0.0 0.0 {0 G 7% 55 7291 145 72%%

Plane |88 1454 1642 150 851 1001 37 201 603 41%| 640 39%|

Bus 103 20 123 52 6 58 SE o409 4 71% 65 53%

Car 2634 810 3444 204 707 2721 621 24% 103 3% 723 21%

Total 349 2361 5410 3159 2628 5786 798 20% TI8 33%] 1574 29%f 145 288 433

56% 4% 554 15%, [ 5% 12% 8%

OTTAWA-KITCHENER

Mode Référence 2025 !l Project situation in 2028 Diverted Traffic “ Induced Traffic
Nonlk Bus Total Non3 Bus Toinl || NonB % Bus ve | Total % [[NonB Bus Total

FISR 14 7 22

Train 3 i 4 (.0 0.4 ( 3 ogey 1 989 4 08%

Plane 4 O 0 () 0 0 O #inee O #unus O wipt

Bus 4 | 5 0.0 (3.0 0.9 4 100% 1 95% 4 99y,

Car 287 41 378 280 35 3i5 7% 6 15% 13 4%

Toinal 294 42 336 298 42 337 i4 5% 7% 21 % 0 .4 i

| BE% 12% 8544 12% B 0% 6% 8%




SOFREARANL/ACANARAIL CIGE T

BROBMTE5 XLS
2041171933

I RAFIFIC VOLUMES (both directions, in thousands ol travellers) for 2025

OTTAWA-LONDON

Montreal - Toronto Segment -~ 200 KPH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB3 Bus Total || NouB3 Bus Total  NonB % | Bus % |Total 2% [INonB Bus Total
HSR 36 24 60
Train 9 2 10 0.0 0.0 0 7 83% 1 83% 83%
Plane I8 67 85 ] 52 63 7 37% 16 23% 26%
BBus 4.9 0.2 5.1 43 0 4.3 0.6 13% 0 100% 16%
Car 167 37 205 151 i3 184 16 10% 4 11% 10%%
Total 199 107 305 203 19 312 31 5% 21 20% 17% 6 3 9
63% 359 65%: 350 3% 3% 3%
KINGSTON-TORONTO
Mode Référence 2025 I Project situation in 2025 Diverted Fraffic Induced Treaffic
Nonh} Bus Total || NonB Bus Total [ NonB % | Bus % |[Tetal % [INonB Bus Total
SR 865 230 105
Train 133 74 207 0.0 .0 Ll (05 799 5 oy 79%
Piane 8 15 23 3 1 i5 6 68% 4 26% 42%
Bus 50 8 07 61 4 H5 38 38% 4 48% 399
Car 3149 741 3932 2611 653 3263 580 8% 89 129 1 7%
Fotal 3431 838 4268 3548 897 4438 728 71%% i858 13% ziea 137 75 212
0% 0% 209, 5% 434 4L E%,




SOFRERANACANARANCIGGT

B2GOMT25XLS
2041141993

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2025

KINGSTON-KITCHENER

Montreal - Toronto Segment - 200 KPII - Base runs.

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic ” Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total || NonB <% | Bus % |Total % |INonB Bus Total
HSR 5 2 7
Train 2 0 2 0.0 0.0 0 2 100% O gt 2 100%
Plane 0 G 0 0 0 0 0wty O #ititin O sy
Bus 3 | 4 2 j 3 0 8% 0 2% 0 7%
Car 90 65 155 88 62 150 2 2% 3 4% 5 %%
Total 95 66 161 95 66 161 4 5% 3 4% T 4% 0.6 ] 0
59 41% 59%, 1% 1% 0% 0%
KINGSTON-LONDON
Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic Induced Traffic
Noanld Bus Total | NonB3 Bus Total | NoeB 2% | Bus 2 |Total % [INenB Bus 7Total
HSR 15 4 19
Train H | 7 0.0 0.0 & 4 72% Io72% 5 72%
Plane 4 {) 0 H {} i O anuns O #huii 0 s
Bus 2 b 2 2 {) 2 0 7% () #hingg 0 7
Car 140 31 {71 130 28 159 9 75 3 8% 172 75
Total 148 iz 180 148 32 180 L 3 19 [T 2 8 2
- B2 P8% 829, R R AT LA




CHAPITRE 7

ANALYSES DE SENSIBILITE

PAR RAPPORT AUX PREVISIONS FINALES



Les analyses de sensibilité ont été réalisées par rapport aux Base runs. II s'agit essentiellement
de sensibilités au temps de parcours, aux tarifs et aux fréquences.

Les résultats sont les suivants:

300 KPH on 200 KPH 2005 |Full Corridor 13101 992.377
route

200 KPH on 300 KPH 2005 |Full Corridor 9251 618.759
route

350 KPH 2005 |(Full Corridor 13602 1037.933
250 KPH 2005 | Full Corridor 11585 838.68C
300 KPH 2005 |{Price: + 10% 11273 014.657
300 KPH 2005 |Price: +20% 10114 893.362
300 KPH 2005 |Price: - 10% 13947 629.084
300 KPH 2005 |Price: - 20% 15173 896.995
200 KPH 2005 [Price: + 10% 8554 638.957
200 KPH 2005 |Price: +20% 7656 622.400
200 KPH 2005 |Price: - 10% 10591 647.580
200 KPH 2005 1Price: - 20% 11597 630.787
300 KPH 2005 |Frequency: +3 14165 1038.349
300 KPH 2005 |Frequency: -3 11084 828.157
200 KPH 2005 |Frequency: +3 10761 727.698
200 KPH 2005 |Frequency: -3 8458 580.017

Les prévisions pour les différents modes de transport, par motif et par origine-destination
figurent dans le rapport n°2.
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Les analyses de sensibilité au temps de parcours montrent que le scénario a 350 KPH réalise
le meilleur score en termes de trafic et de recettes. Le scénario a 300 KPH sur le tracé du 200
KPH est meilleur que le 300 KPH sur ligne nouvelle qui allonge le parcours sur certaines
origines-destinations. Le scénario du 200 KPH sur ligne nouvelle est le moins bon en raison
de la vitesse et du tracé désavantageant certaines origines-destinations en termes de temps de
parcours.

Trafic Sensibilités aux temps de parcours
20000
18000
16000

5

14000
12000
10000
8000 :

6000 | Recettes

4000

2000

0 LB

350KPH  300KPHon 300KPH 250 KPH 200KPH 200KPH on | I Recettes (en millions de § can)
200 KPH 300 KPH
route route I I Trafic (en milliers de voyageurs)-
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En ce qui concerne les analyses de sensibilité au prix, il est bien vérifié que le trafic du HSR
est d'autant plus élevé que le prix est bas et inversement. Toutefois, il est important de
constater que les recettes sont maximales pour le prix optimisé, i.e. celui qui prévaut dans les
scénarios a 200 et 4 300 KPH.

Sensibilités aux prix a 300 KPH

0
Recettes

300 KPH 300 KPH 300 KPH 300 KPH 300 KPH W Receties (en millions de $can)
- 10% prix +10% prix - 20% prix +20% prix
B Trafic en miliions de voyageurs

Sensibilités aux prix a 200 KPH Recettes
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14 1 700

12 S T L 600
10 L 500

.8 ' 400

: | 300
200
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0

200 KPH 200 KPH 200 KPH 200 KPH . 200 KPH B Recettes {en millions de $can)
- 10% prix +10% prix - 20% prix +20% prix

Trafic

7 Trafic en millions de voyageurs
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Le trafic du HSR réagit fortement a la fréquence. Ceci est dfi & une double concurrence, a la
fois de l'avion dont la stratégic est de développer de hautes fréquences, et de la voiture qui est,
par définition, "infiniment fréquente". Notons que sur certaines origines-destinations
majeures, l'avion offrira une fréquence supérieure a celle du HSR. Ce résultat devrait inciter &
approfondir les études relatives 4 la capacité optimale et au roulement des rames HSR, en
cohérence avec le profil temporel de la demande.
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CHAPITRE 8

PREVISIONS DU "CONNECT TRAFFIC™



1. DEFINITION DU "CONNECT TRAFFIC"

Dans le cadre de cette étude, le trafic des correspondances aériennes se compose de l'ensemble
des voyages aériens effectués dans le corridor Québec-Windsor (origine et destination toutes
deux incluses dans le corridor).

(a) soit en amont d'un autre voyage aérien moyen ou long courrier,
(b) soit en aval d'un autre voyage aérien moyen ou iong courrier,

les deux trajets aériens étant en correspondance sur une méme plateforme aéroportuaire.

Un exemple illustrant le cas (a) est le voyage Québec --> Montréal suivi d'un voyage Montréal
-->Tokyo. Un exemple illustrant le cas (b) est un voyage Mexico -->Toronto suivi d'un
voyage Toronto --> Ottawa. Seuls les segments Québec --> Montréal et Toronto--> Ottawa
nous intéressent.

Les deux vols Québec --> Moniréal et Montréal --> Tokyo doivent étre en correspondance
dans le méme aéroport de Montréal. De méme Mexico--> Toronto et Toronto --> Ottawa
doivent étre en correspondance dans le méme aéroport de Toronto.

2. CONNAISSANCE DU TRAFIC AERIEN DE CORRESPONDANCE

Les données issues des enquétes n'ont pas été exploitées pour ce cas particulier du trafic
aérien. De fait, la connaissance de ce trafic est rudimentaire, tant pour ses conditions de
voyage que pour ses modes de comportement. Pour pallier cette absence d'information, nous
proposerons des hypothéses, lesquelles pourront étre modulées dans des études ultérieures
plus spécifiquement dédiées a ce sujet.

Néanmoins, une premiére hypothése doit étre faite a ce stade.
C'est le voyage aérien principal moyen ou long courrier (Montréal -> Tokyo ou Mexico -->
Toronto) qui fait l'objet du choix prioritaire du voyageur, le transport amont ou aval n'étant

que secondairement choisi.

Le trafic considéré reléve donc d'une autre logique que celle qui a été analysée jusqu'a present.
Aussi, les modéles utilisés jusqu'ici ne s'appliquent pas a ce cas.
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3. SITUATION DE REFERENCE

L'étude de prévision de trafic faite pour le corridor en situation de référence ne couvre pas le
trafic concerné, qui déborde trés largement de 'aire d'application des prévisions. Cecl conduit
a admettre les prévisions de trafic qui nous sont suggérées pour ce trafic en situation de
référence.

4. SITUATION AVEC PROJET

Dans une premiére approximation (hypothése 2) nous admettons que :

le volume de trafic de correspondance ne sera pas affecté par la desserte des aéroporis par
des trains a grande vitesse.

Néanmoins, la desserte par HSR des aéroports est un plus qui ne peut qu'affecter positivement
la demande. En négligeant cet aspect, certes du second ordre, notre approche est conservatrice.

Ceci signifie que desservir par train 4 grande vitesse l'aéroport de Toronto n'a pas d'effet sur le
volume de trafic Canada <--> Mexico. La desserte par train a grande vitesse n'augmente donc
pas ce type de mobilité (pas d'induction de trafic).

Il en résulte que la seule question & étudier est celle du partage modal avion/train a grande
vitesse du trafic aérien de correspondance.

Par ailleurs, une hypothése 3 est nécessaire pour développer le modéle décrit an paragraphe
suivant :

du point de vue du voyageur, le train & grande vitesse éventuellement utilisé en amont ou en
aval d'un vol moyen ou long courrier a des caractéristiques équivalentes a celles d'un vol
aérien :

- la vente et la réservation des places dans le HSR sont les mémes (et se pratiquent au méme
guichet) que pour l'avion,

- 4 tout moment, le voyageur peut échanger un trajet HSR contre un trajet aérien et vice-versa,
comme c'est aujourd'hui possible d'un vol a l'autre,

- le trajet entre le terminal aérien touché par le vol moyen ou long courrier vers la gare HSR
est identique en temps et pénibilité & celui vers le terminal du vol amont ou aval,

- le transfert des bagages de ou vers le HSR est effectué dans des conditions identiques a
celles pratiquées entre avions.
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5. MODELE D'OPPORTUNITE

Pour expliquer le choix d'un voyageur entre avion et HSR, nous nous appuierons sur le cas du
trajet Mexico --> Ottawa avec correspondance a Toronto.

Le voyageur atterrit & Toronto en provenance de Mexico a I'heure To.

Compte tenu d'un délai de sécurité (retard possible a l'atterrissage) et d'un délai de transfert,
soit 8 minutes au total, il quittera au mieux l'aéroport de Toronto & I'heure To + 6.

Vers Ottawa, il a alors le choix entre deux opportunités:

- I'avion avec un départ 4 T'heure TA (TA = To + 8), un temps de trajet tA jusqu'a
l'aéroport d'Ottawa et un temps terminal jusqu'a sa destination finale eA (egress),

- le HSR avec un départ a I'heure TH (TH = To + 6); un temps de trajet tH et un temps
terminal jusqu'a sa destination finale eH.

S'il saisit la premiére opportunité, il sera a sa destination 4 I'neure A = TA + tA + eA. Avec le
HSR, il v sera &4 I'neure H=TH + tH + ell.

Le voyageur préférera l'avion si A <H et le HSR si H < A,

L'origine et la destination des voyageurs en transit sont connues par enquétes, ainsi que les
heures de départ et d'arrivée des vols qu'ils empruntent.

Le plus souvent, les compagnies aériennes domestiques organisent des plages de
correspondances aériennes. Mais le HSR peut tout aussi bien pratiquer une politique adaptée
de ses horaires visant aussi ces plages.

6. JUSTIFICATION DU MODELE

Dans ce modéle, le prix n'intervient pas. Implicitement, ceci revient & admettre I'hypothése 4
selon laquelle le voyage Mexico-Ottawa est vendu comme un tout et que le voyageur ignore
en fait le cotit de chacun des segments de son voyage.

Ceci suppose donc deux sous-hypothéses :

- une intégration parfaite du service HSR dans l'offre aérienne et une excellente coopération
des aéroports,

- un prix du billet HSR inférieur ou égal a celui de l'avion sur le segment ou tous deux sont en
concurrence,

Comme le HSR sera plutdt moins cher que I'avion, le modele décrit est conservateur quant a la
prévision de trafic se reportant sur le HSR.
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Le refus de I'hypothése 4 obligerait a faire intervenir le tarif en compiément du temps et des
horaires et nécessiterait un modéle plus complexe, que les données disponibles ne permettent
pas de calibrer.

7. RESULTATS

Les hypothése 3 et 4 sont fortes et supposent une intégration parfaite du HSR dans les services
aériens (position de la gare, renseignements tarifaires,...).

Il faudrait, pour plus de justesse, diviser les résultats obtenus par un coefficient de sécurité
(compris entre 1 et 2). Ce coefficient devrait étre augmenté lorsque la fréquence HSR est
faible, et réduit lorsqu'elle est forte.

En effet, les personnes qui laissent leur voiture & l'aéroport (ou & la gare) lors du trajet aller
sont quasi obligées de choisir l'avion (ou le train) au trajet retour pour retrouver leur véhicule.
Il y a donc un lien entre les 2 trajets. Or, comme la voiture laissée dans un parking est une
pratique plus courante pour les aéroports, il y a une plus forte adhérence & I'avion pour le trajet
retour. Pour réduire cette adhérence, il faut que d'emblée le HSR paraisse attractif en
fréquence a la fois au trajet aller et au trajet retour.

Toutefois, en l'absence de données observables sur des cas similaires pouvant confirmer ce
coefficient, (par exemple I'aéroport de Roissy en France), les prévisions du "connect traffic”
ont été effectuées sans tenir compte du coefficient de sécurité.

Les résultats obtenus sont faibles en volume car le jeu des reports sur le HSR dépend
essentiellement de la fréquence. Or, dans les hypothéses relatives a I'offre HSR, peu d'arréts
dans les aéroports sont prévus.
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riréquences du HSKk a partin de MONTREAL
en cas de desserte par le HSR de I'aéroport de Dorval

300 kph | Nombre de frequences par jour et par sens & 300 kpm

200 kph | Nombre de fréquences par jour et par sens & 200 kpm

Canaso?'f



rrequences du Hor a partn de TURUNIO

en cas de desserte par

e HSR de I'aéropor

Fde Pearson

300 kph

200 kph

Nombre de fréquences par jour et par sens & 300 kpm

Nombre de fréquences par jour et par sens & 200 kpm

Cangesol /74



rréquences du HSKk a parti de MONIREAL

en cas de desserte parle

HS

R de I'aéroport de Mirabel

300 kph

200 kph

Nombre de fréquences par jour et par sens & 300 kpm

Nombre de friéquences par jour et par sens & 200 kpm
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ARPORT XS
18/01/1994
TRIPS FROM CONNECT AIR - 300 KPH - Year 2005
both directions, in thousands of travellers
OD pairs Connect Air in 1992 Connect Air in 2005 Diverted to HSR in 2005 Fares Revenues
NonB Bus Total NonB Bus Total | NonB Bus Total % NonB  Bus 000's can $

Québec-Mirabel 5 1 6 7 2 9 [ 0 1 13% 68 93 80
(Québec-Pearson 30 20 50 43 30 73 0 0 0 0% 131 i73 0
Mirabel-Ottawa 4 10 13 5 15 20 15 20 100% 40 69 1207
Mirabel-Pearson 0.0 02 0.2 0.0 02 0.2 0.0 0.2 02 84% 99 136 27
Ottawa-Pearson 215 179 395 314 262 576 89 70 160 28% 91 114 16142
Kingston-Pearson 14 9 24 21 13 34 31 19 32 94% 50 74 2961
Pearson-London 45 55 100 65 80 145 26 31 57 39% 36 57 1798
Pearson-Windsor 10 28 38 15 40 55 7 18 25 46% 69 93 2194
Total 323 303 626 471 442 913 159 154 296 32% 24419




SOFRERANACANARAIL/CIGG T

AIRPORTXLS
18/01/1994
TRIPS FROM CONNECT AIR - 200 KPH - Year 2005
both directions, in thousands of travellers
OD pairs Connect Air in 1992 Connect Air in 2005 Diverted to HSR in 2005 Fares Revenues
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB Bus Total % NonB Bus 000's can $

Québec-Dorval 43 18 61 63 27 89 0 0 0 0% 64 90 0
Québec-Pearson 30 20 50 43 30 73 0 0 0 0% 122 172 0
Dorval-Ottawa 67 36 104 98 53 151 37 19 56 37% 40 66 2760
Dorval-Pearson 187 198 385 273 288 561 0 0 0 0% 96 133 0
Ottawa-Pearson 215 179 395 314 262 576 6 4 10 2% 89 113 935
Kingston-Pearson 14 9 24 21 13 34 9 5 14 40% 50 74 814
Pearson-London 45 85 100 65 80 145 17 21 38 26% 35 55 1739
Pearson-Windsor 10 28 38 15 40 55 6 13 19 34% 68 88 1555
Total 612 544 1156 893 793 1687 74 62 136 8% 7803
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AIRPORT XLS
20/01/1994
TRIPS FROM CONNECT AIR - 300 KPH ON 200 KPH ROUTE- Year 2005
both directions, in thousands of travellers
OD pairs Connect Air in 1992 Connect Air in 2005 Diverted to HSR in 2005 Fares Revenues
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB Bus Total % NonB Bus 000's can §
Québec-Dorval 43 18 61 63 27 89 10 3 13 15% 68 93 906
Québec-Pearson 30 20 50 43 30 73 0 0 0 0% 132 175 0
Dorval-Ottawa 67 36 104 98 53 151 52 28 81 53% 40 74 4183
Dorval-Pearson 187 198 385 273 288 561 0 0 0 0% 102 139 0
Ottawa-Pearson 215 179 395 314 262 576 89 70 160 28% 91 114 16152
Kingston-Pearson 14 9 24 21 13 34 31 19 32 94% 50 74 2961
Pearson-London 45 55 100 65 80 145 26 31 57 39% 36 57 0
Pearson-Windsor 10 28 38 15 40 55 7 18 25 46% 69 93 2194
Total 612 544 1156 893 793 1687 215 171 369 22% 26486
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AIRPORT XLS
21/01/1994
TRIPS FROM CONNECT AIR - 200 KPH ON 300 KPH ROUTE - Year 2005
both directions, in thousands of travellers
OD pairs Connect Air in 1992 Connect Air in 2005 Diverted to HSR in 2005 Fares Revenues
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB Bus Total % NonB Bus 000's can $

Québec-Mirabel 5 1 6 7 2 9 0.4 0.1 0.5 6% 64 90 38
Québec-Pearson 30 20 50 43 30 73 0 0 0 0% 118 171 0
Mirabel-Ottawa 4 10 13 5 15 20 43 12.2 16.5 84% 40 62 929
Mirabel-Pearson 0 0.2 02 0 0.2 0.2 0.0 0.2 0.2 78% 93 133 25
Ottawa-Pearson 215 179 395 314 262 576 6 4 10 2% 89 113 935
Kingston-Pearson 14 9 24 21 13 34 9 5 14 40% 50 74 814}
Pearson-London 45 55 100 65 80 145 17 21 38 26% 35 55 1739
Pearson-Windsor 10 28 38 15 40 55 6 13 19 34% 68 83 15355f
Total 323 303 626 471 442 913 42 56 97 11% 6035
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AIRPORT XLS
20/01/1994
TRIPS FROM CONNECT AIR - 300 KPH - Year 2025
both directions, in thousands of travellers
OD pairs Connect Air in 1992 Connect Air in 2025 Diverted to HSR in 2025 Fares Revenues
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB Bus Total % NonB Bus 000's can $
hY

Québec-Mirabel 5 1 6 12 3 14 ] 2 13% 75 93 143
Québec-Pearson 30 20 50 72 50 122 0 0 0% 131 173 0
Mirabel-Ottawa 4 10 13 9 24 33 9 24 33 100% 40 69 2009
Mirabel-Pearson 0 0.2 0.2 0 0.4 0.4 0 0.3 03 84% 99 136 45
Ottawa-Pearson 215 179 395 523 436 959 148 117 266 28% 9} 115 27001
Kingston-Pearson 14 9 24 35 22 57 51 32 54 94% 50 78 5056
Pearson-London 45 55 100 108 134 242 43 52 95 39% 42 57 4781
Pearson-Windsor 10 28 38 25 67 92 12 31 42 46% 70 93 3664
Total 323 303 626 784 735 1520 264 257 492 32% 42699




SOFRERAIL/CANARAIL/CIGGT

AIRPORT XS
20/01/1994
TRIPS FROM CONNECT AIR - 300 KPH ON 200 KPH ROUTE - Year 2025
both directions, in thousands of travellers
OD pairs Connect Air in 1992 Connect Air in 2025 Diverted to HSR in 2025 Fares Revenues
NonB Bus Total | NonB Bus Total NonB Bus Total % NonB Bus 060's can $
Québec-Dorval 43 18 61 105 44 149 17 5 22 15% 68 93 1658
Québec-Pearson 30 20 50 72 50 122 0 0 0 0% 132 175 0
Dorvai-Ottawa 67 36 104 i64 88 252 87 47 134 53% 40 74 6962
Dorval-Pearson 187 198 385 454 480 934 0 0 0 0% 102 139 0
Ottawa-Pearson 215 179 395 523 436 959 148 117 266 28% 91 114 26884
Kingston-Pearson 14 9 24 35 22 57 51 32 54 94% 50 74 4928
Pearson-London 45 55 100 108 134 242 43 52 95 39% 36 57 4523
Pearson-Windsor 10 28 38 25 67 92 12 3t 42 46% 69 93 3652
Total 612 544 1156 1486 1320 2807 359 284 614 22% 48606




SOFRERAILCANARANL CIGGT

AIRPORT XLS
20/01/1994
TRIPS FROM CONNECT AIR - 200 KPH - Year 2025
both directions, in thousands of travellers
OD pairs Connect Air in 1992 Connect Air in 2025 Diverted to HSR in 2025 Fares Revenues
NonB  Bus Total NonB Bus Total NonB Bus Total % NonDB Bus 000's can $
Québec-Dorval 43 18 61 105 44 149 0 0% 67 91
Québec-Pearson 30 20 50 72 50 122 0 0% 122 172
Dorval-Ottawa 67 36 104 164 88 252 62 12 04 37% 40 68 4658
Dorval-Pearson 187 198 385 454 480 934 0 0 0% 96 133 0
Ottawa-Pearson 215 179 395 523 436 939 10 16 2% 89 114 1562
Kingston-Pearson 14 9 24 35 22 57 14 23 40% 49 74 1340
Pearson-London 45 55 100 108 134 242 28 35 63 26% 15 56 2930
Pearson-Windsor 10 28 38 25 67 92 9 22 32 34% 69 89 2619
Total 612 544 1156 1486 1320 2807 123 104 227 8% 13109
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AIRPORT .XLS
20/01/1994
TRIPS FROM CONNECT AIR - 200 KPH ON 300 KPH ROUTE - Year 2025
both directions, in thousands of travellers
OD pairs Connect Air in 1992 Connect Air in 2025 Diverted to HSR in 2025 Fares Revenues
NonB Bus Total NonB Bus Total NonB Bus Total % NonB Bus 000's can $
Québec-Mirabel 5 1 6 12 3 14 1 1 6% 64 90 63
Québec-Pearson 30 20 50 72 50 122 0 0 0% 118 171 ¢
Mirabel-Ottawa 4 . 10 13 9 24 33 7 20 28 84% 40 62 1547
Mirabel-Pearson 0 0.2 0.2 0 0.4 0.4 0 0.3 03 78% 93 133 41
Ottawa-Pearson 215 179 395 523 436 959 10 6 16 2% 89 113 1556
Kingston-Pearson 14 9 24 35 22 57 14 9 23 40% 50 74 1355
Pearson-London 45 55 100 108 134 242 28 35 63 26% 35 55 2895
Pearson-Windsor 10 28 38 25 67 92 9 22 32 34% 68 83 2588
Total 323 303 626 784 735 1520 69 92 162 11% 10045
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B200MT25LS
2271141993

TOTAL ON MONTREAL-TORONTO SEGMENT (both directions)

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of fravellers) for 2025
Montreal - Toronto Segment - 200 KIPH - Base runs

Mode Référence 2025 Project situation in 2025 Diverted Traffic ll Induced Traffic
Nonl3 Bus Total § Non3 Bus TFotal [ NonB 2% | Bus % |Total % [[NonB Bus Total
HSR 4719 3481 8200
Train 814 422 1236 0 0 0 64i 79% | 334 79wm| 975 79%
Plane 732 4326 5058 579 2712 3291 153 2104 | 64 31| 1767 35%
Bus 758 £51 909 491 86 576 268 35% 66  43%| 333 37m%
Car 17248 4277 21525 14691 3693 18384} 2557 15% S84 14%] 3141 15%
Total 19552 9176 28728 20480 9971 30455 3619 19% ] 2597 28%| 6216 22%) H100 884 1984
68% 32¢% 67% 33% 6% 0% 7%




TEST RUNS

300 KPH

Full Corridor

Year 2005



SOFRERAIL

300TEST XLS
29/10/93

TRAFFIC and REVENUES
(both directions)
300 KPH - Year 2005 - Test runs

Traffic Revenues | Non-Business | Business

000's 000's can $ Fare Fare
Québec Montréal 2080 146302 66 86
Québec Ottawa 146 14537 88 125
Québec Toronto 235 33830 122 174
Trois-Rivieres Montréal 430 13817 31 44
Trois-Riviéres Ottawa 70 5081 70 100
Trois-Riviéres Toronto 48 5512 105 150
Montréal Ottawa 1204 61310 42 69
Montréal Kingston 169 11454 63 90
Montréal Toronto 1902 221592 102 136
Montréal Kitchener 47 6005 112 160
Montréal London 77 9777 118 170
Ottawa Kingston 849 33911 37 50
Ottawa Toronto 1823 184146 g1 115
Ottawa Kitchener 47 5248 104 149
Ottawa London 82 10229 110 158
Kingston Toronto 920 62481 66 74
Kingston Kitchener 31 2779 75 107
Kingston London 30 2604 80 114
Toronto Kitchener 479 12207 24 34
Toronto London 1221 55789 42 61
Toronto Windsor 627 46663 69 90
Kitchener London 273 6969 22 32
Kitchener Windsor 317 17366 48 69
London Windsor 556 21644 34 48
Total 13663 991247




SOFRERAIL

300TEST.XLS

TRAFFIC and REVENUES
(both directions)
300 KPH - Year 2005 - Test runs

Traffic Revenues | Non-Business | Business

000's 000's can $ Fare Fare
Québec Montréal 2080 146302 66 86
Québec Ottawa 146 14537 88 125
Québec Toronto 235 33830 122 174
Trois-Riviéres Montréal 430 13817 31 44
Trois-Riviéres Ottawa 70 5081 70 100
Trois-Riviéres Toronto 48 5512 105 150
Montréal Ottawa 1204 61310 42 69
Montréal Kingston 169 11454 63 90
Montréal Toronto 1902 221592 102 136
Montréal Kitchener 47 6005 112 160
Montréal London 77 9777 118 170
Ottawa Kingston 849 33911 37 50
Ottawa Toronto 1823 184146 91 115
Ottawa Kitchener 47 5248 104 149
Ottawa London 82 10229 110 158
Kingston Toronto 920 62481 66 74
Kingston Kitchener 31 2779 75 107
Kingston London 30 2604 80 114
Toronto Kitchener 479 12207 24 34
Toronto London 1221 55789 42 61
Toronto Windsor 627 46663 69 90
Kitchener London 273 6969 22 32
Kitchener Windsor 317 17360 48 69
London Windsor 556 21644 34 48
Total 13663 993247
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300TEST.XLS
29/10/1993

T . FIC

QUEBEC-MONTREAL

OL....ES ..th ...

-cti

. in . asz

300 KPH - Test runs

.of _ el ._, for D5

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus Yo Total % NonB Bus Total
HSR 1630 450 2080
Train 90 50 140 0 0 0 88 97% 48  97% 136 97%
Plane 8 63 70 0 45 45 7 98% 18 29% 25 36%
Bus 254 165 419 118 123 242 136 53% 41 25% 177 42%
Car 6166 2042 8208 4873 1799 6672 1293 21% 243 12% 1536  19%
Total 6518 2319 8837 6622 2418 92039 1524 23% 350 15%| 1874 21% 106 160 206
74% 26% 13% 27% 2% 4% 2%
QUEBEC-OTTAWA
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB % Bus ) Total % NonB Bus Total
HSR 100 46 146
Train 8 1 10 0 0 g 7 83% 83% 8 8%
Plane 7 40 47 2 25 27 4 67% 15 38% 19 42%
Bus 15 5 20 7 3 10 8 52% 2 3% 9 48%
Car 300 45 344 228 37 265 72 24% 7 17% 79 23%
Total 329 91 420 338 114 448 91 28% 25 28% 116 28% id 28 30
T8% 22% TR% 25% 3% 2250 T




SOFRERAIL

300TEST.XLS
29/10/1893

TrAFFIL YOLUMED (both airections, in tnousangs ot ravehers) for 2005

QUEBEC-TORONTO

300 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus 2% Total % NonB Bus Total
HSR 135 100 235
Train 19 8 26 0 0 0 18 96% 7 96% 25 96%
Plane 17 91 108 1 64 65 17 97% 27 30% 44  40%
Bus 5 0,5 5 2 0,2 1,8 3 68% 0,3 53% 4  67%
Car 112 26 138 85 19 104 27 24% 7 27% 34 25%
Total 153 125 278 222 183 405 635 42% 42 3% 106  38% 70 58 128
855% 45% 55% 45% 46% 47% 46%
TROIS-RIVIERES/MONTREAL
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Trallic
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB % Bus % Total % NonB  Bus Total
HSR 393 37 430
Train 0 1 0 0 0 0 O #itsH O ##uuiH O HiHIY
Plane 4] ] 0 O 0 ] O #apiis (O i O st
Bus 0.8 O 0,8 3.6 i 0.6 0,2 2% (0 nH 0,2 25%
Car 3592 627 4219 3215 614 3828 377 11% 13 2%, 391 994,
Total 3893 627 4220 3509 6540 4289 378 1% i3 2% 391 994 16 23 39
85% 15% 85% 15% ~ 8,4% 494 194




SOFRERAIL

3C0TEST.XLS
29/10/1993

TaafFle vOLuMES (poth arrectivas, in tuvusawues ot tavehars) foo <005

TROIS-RIVIERES/OTTAWA

300 KPH - Test runs

Mode Rétérence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 64 6 70
Train 0 0 O" 0 0 0 O wtan O #uig O #tas
Plane 0 0 0 0 0 0 (O s (O #itag O #utii
Bus 10 2 12 6 2 8 4 39% 0 0% 3 28%
Car 205 26 230 184 20 204 20 10% 6 22% 26 11%
Total 214 28 242 254 28 282 24 11% 5 19% 29 12% 40 1 41
88% 12% 9% 10% 19% 3% 17%
TROIS-RIVIERES/TORONTO
Mode Réfeérence 2005 ﬁroject situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total { NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 37 11 48
Train 0 0 (0 0 0 0 (O st O #assg {0 #usisy
Plane 8 19 27 0 12 12 2 100% 7T 36% 15 55%
Bus 2 0 2 G G G 2 100% O #aup 2 100%
Car 74 9 23 56 8 64 18 23% 0,7 8% 19 23%
Total 24 28 $12 93 31 124 28 34% 8  28% 36 30% 9 3 12
TE3% 25%% T5% 258% 11% 0% 11%




SOFRERAIL

300TEST.XLS
29/10/1993

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of iravellers) for 2005
300 KPH - Test runs

MONTREAL-OTTAWA

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 806 398 1204
Train 109 105 215 0 0 0 81 74% 78  74% 159 74%
Plane 9 44 53 2 35 38 7 74% 8 19% 15 29%
Bus 326 93 419 241 73 314 84 26% 20 21% 104 25%
Car 4104 983 5088 3603 895 4498 501 12% 88 9% 589  12%
Total 4549 1225 5774 4653 1401 6054 673 15% 195  16% 868  15% 133 203 336
79%  21% 77% 23% % 7% 6%
MONTREAL-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB Y% Bus Yo Total % NonB Bus Total
HSR 141 29 169
Train 21 14 35 0 0 0 17 79% 1 79% 28  79%
Plane 0 0 0 O 0 0 O il O iuthist O susiu
Bus 32 3 35 8 2 20 15 45% T 24% I5 44%
Car 254 22 276 202 19 220 52 20% 4 16% 56 0%
Total 367 39 346 360 56 419 83 27% 15 39% 98 28% 57 14 71
2% 11% 88% 11% 19% 35% 21%l]]




SOFRERAIL

300TEST.XLS
29/10/1993

MONTREAL-TORONTO

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousanas of iravellers) for 2005
300 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 1090 812 1902
Train 345 124 470 0 0 off 284 82% 102 82% 387  82%
Plane 272 1480 1752 10 1171 1181 262 96% 309 21% 571 33%
Bus 105 13 118 73 12 86 31 30% 1 % 32 27%
Car 1225 353 1578 1050 286 1337 174 14% 67 19% 241 15%
Total 1947 1970 3917 2224 2281 4505 752 39% 479  24%) 1231 31% 338 333 671
50% 50% 49% 51% 17% 7% 17%
MONTREAL-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total § NonB Bus Total || NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 32 i5 47
Train 4 7 ) 0 0 { 4 89% 1 89% 5 89%
Plane { 0 0 0 0 Ll 0 #ithpss 0 s O #Hses
Dus 2 { 2 { 0 L 2 100% O #piius 2 100%
Car 100G 33 133 91 28 119 9 9y & 17% 15 11%
Total 166 35 143 123 43 166 1A 14% T 0% 21 159 I8 8 26
75% 25% ] 4% 26% 7%  24% 189




SOFRERAIL

300TEST.XLS
29/16/1983

1xAFfFIL vOLUMES {poth airections, in tnousanas ot travehiers) for 2005

MONTREAL-LONDON

300 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 65 13 77
Train 12 0 13 0 0 0 12 100% 0 100% 13 100%
Plane 6 22 28 2 i7 19 4 712% 5 23% 9  33%
Bus 2 0,2 2 0 0,0 0 2 100% 0,2 100% 2 100%
Car 99 9 107 90 3 93 9 9% 5 62% 14 13%
Total 118 31 150 156 33 189 27 23% 11 35% 38 25% 38 2 40
79%, 21% 83% 17% 32% 5% 26%
OTTAWA-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 655 193 849
Train 18 14 iz 0 0 0 18 99% 13 9904 31 §9%
Plane 0 0 0 0 0 0 O sl O sussny O Bauups
Bus 57 8 65 20 6 25 38 66% 2 27% 40 1%
Car 894 213 1107 560 189 749 334 371% 25 2% 359 12%
Total 969 235 1204 1238 i8R 1623 389 40% 44 17% 429  38% 264 153 419
1% 19% TH% 24% _ 27% 58%%, 389,




SOFRERAIL

300TEST.XLS
29/10/1993

T:una¥Fle  OLGAAES (0oth viaecticas, 1L wadlSiwas 0f woovelooj o 205

OTTAWA-TORONTO

300 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total || NonB % Bus % | Total % NonB Bus Total
HSR 1064 760 1823
Train 125 77 201 0 0 0 112 90% 69  90% 181  90%
Plane 113 874 986 17 669 686 96 85% 205 23% 301 30%
Bus 103 20 123 34 16 50 68 67% 4  19% 72 59%
Car 1738 535 2273 1202 464 1666 536 31% 71 13% 606  27% _
Total 2078 1505 3583 2317 1909 4226 812 39% 348 23%| 1161  32% 251 411 663
58% 42% 55% 45% 12% 27% 18%
OTTAWA-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % Total Y NonB Bus Total
HSR 41 7 47
Train 3 1 4 { 0 0 3 88% 0 0% 3 74%
Plane G { 0 0 0 H ( i 0 s O HHHEH
Bus 4 1 5 Y g tH 4 105% 0 67% 5 100%
Car 190 27 217 159 22 181 30 16% 5 18% 35 16%
Total 97 28 225 200 29 229 37 19% 5 1% 42 19% 4 2 5
7% 13% 87 % 3% 2% &% 2%




TuafFle
SOFRERAIL

300TEST.XLS
29/10/1993

OTTAWA-LONDON

vOLuUED (woth virectivus, IN wndlSiuus 01 u avelivaz) fo. 2005

300 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 56 26 82
Train 9 2 10 0 0 0 9 100% 2 100% 10 100%
Plane 11 41 51 1 28 29 10 92% 13 32% 23 44%
Bus 5 0 5 5 0 5 0 0% 0 0% 0 0%|
Car 110 25 135 92 21 113 18 17% 4  16% 22 16%
Total 135 67 202 154 75 228 37 21% 18 27 55 27% 19 8 27
67% 33% 67% 33% 14% 11% 13%
KINGSTON-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total || NonB Ya Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 699 221 920
Train 133 74 207 0 0 0 107 81% 60  81% 167  81%
Plane 5 9 14 i 7 8 4 75% 2 2% 6  41%
Bus 99 g 167 63 i) 69 36 36% 1 9% 37 35%
Car 2105 489 2595 1679 444 2124 426 20% 45 9% 471 18%
Total 2347 586 2922 2443 678 2121 872 24% 08 19% 681  23% 126 113 239
A% IZE}% ‘ TR% 12% 5% 19% 8%




SOFRERAIL

300TEST.XLS
29/10/1993

KINGSTON-KITCHENER

TrafFi. YOLUMES (poth airectivis, in tnvusanus oi“::~uveias.'s) fo, =005
300 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 17 14 31
Train 2 0 2 0 0 0 2 100% O HiHH 2 100%
Plane 0 0 0 0 0 0 O iy O #HaE4 O #a
Bus 3 1 4 | 1 2 2 76% 0 0% 2 509
Car 59 43 102 55 37 92 4 % 6 14% 10 10%
Total 64 44 108 73 52 125 8 13% 6 13% 14 13% 9 9 17
59% 41% 58% 42% 13% 19% 16%
KINGSTON-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB % Buas % Total % NonB Bus Total
HSR 22 7 30
Train 6 1 7 0 0 § 5 96% 1 96% 6 9%
Plane 0 0 G 0 G 8 O #sanid O 100% 3 100%
Bus 2.1 { 2 1,9 { 2 0,2 9% O st 0.2 924
Car a2 20 113 83 19 192 9 109% 2 8% i1 5%
Toial 189 22 122 168 16 134 14 149 3 158, 18 14% B 4 12
81% 18% 1% 19% ] 8% 18% 10%




SOFRERAIL

300TEST.XLS
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TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousanas of traveliers) for 2005

TORONTO-KITCHENER

300 KPH - Test runs

10

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total || NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 407 71 479"
Train 29 4 34 0 0 0 29 100% 4  100% 34 100%
Plane 0 0 0 0 0 0 O s 0 #uns O ittt
Bus 212 26 238 203 25 228 10 5% 1 3% 10 4%
Car 11828 3283 151114 11545 3228 14773 283 2% 55 2% 338 2%
Total 12069 3313 15383 12155 3325 15480 322 3% 60 2% 382 2% 86 11 97
78% 22% 79% 21% 1% 9.3% 1%
TORONTO-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 984 237 1221
Train 142 70 211 0 0 0 110 78% 54 78% 164 78%
Plane il 23 3 0 19 i9 il 99% 4 19% 15 45%
Bus 142 i3 156 9% 12 111 44 31% 1 7% 45 29%
Car 4068 1433 5501 3506 1350 4856 363 14% 82 6% 645 12%
Toial 4363 1538 5901 4588 1618 6206 TAT 1% 142 5% 86%  15% 287 95 352
T4%% 16% Td% 26% 6% 6% 6%




SOFRERAIL

3COTEST.XLS

2910

/1993

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of iravellers) for 2005
300 KPH - Test runs

TORONTO-WINDSOR

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB % Bus % | Total % NonB Bus Total
HSR 465 162 627
Train 77 33 11 0 0 0 65 83% 28 83% 92  83%
Plane 23 70 93 1 54 55 23 97% 16 23% 38 41%
Bus 20 7 27 12 6 17 8 41% 2 2% 10 36%
Car 1318 223 1540 1063 199 1263 255 19% 23 10% 278  18%
Total 1438 333 171 1540 421 1962 350 24% 68 20% 418  24% 115 94
_ 81% 19% 79% 21% 3% 28% 2%
KITCHENER-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % Total Y NonB Bus Total
HSR 175 97 273
Train 19 1 20 0 0 h 18 100% 0 0% 19 94%
Plane 0 Y 0 0 G ) O guusss O ##euss O #H
Bus 10 0,8 11 7 0,7 8 3 27% 0,1 16% 30 26%
Car 1395 552 1946 1360 S16 1876 35 % 35 6% 70 4%
Total 1424 554 1978 1543 614 2157 56 4% 36 6% 92 5% 119 62
Ti% 28% L% 8% 8% 1%




TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

SOFRERAIL 300 KPH - Test runs 12
300TEST.XLS
29/10/1993
KITCHENER-WINDSOR
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 215 102 317
Train 2 0 2 0 0 0 2 100% (O #uatit 2 100%
Plane 0 0 0 0 0 0 O #HH4 O s O st
Bus 1 0,4 H 0 02 0 1 133% 02  50% 1 1009
Car 277 117 394 167 90 257 109  40% 28  24% 137 35%
Total 279 118 397 382 192 574 112 40% 28 24% 140 35% 102 74 177
70% 30% 66% 34% 3% 63% 45%,
LONDON-WINDSOR
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total [ NonB Bus Total || Nonl % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 360 196 556
Train i7 il 28 0 0 0 17 100% 11 100% 28 100%
Plane ] 0 0 0 g 0 Ozt O Hu (O e
Bus 21 0 21 £7 0 18 3 16% O HHHH 3 14%
Car 1580 687 2267 1376 618 1594 204 13% 69 1% 273 172%
Total 1617 698 2315 1753 815 2567 224 14% 80 1% 394 139 136 116 252
TG% 30% 8% 32% 5% 17% 11%




SOFRERAIL

300TEST.XLS
29/10/1993

TOTAL 24 O/D PAIRS(both directions)

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005
300 KPH - Test runs

13

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total § NonB Yo Bus % Total % || NonB Bus Total

HSR 9653 4009 13663

Train 1190 591 1781 0 0 0f 1008 85% 491  83%| 1499  g4%

Plane 490 2774 3264 37 2145 2182 453 92% 629  23%| 1082 33%

Bus 1431 366 1797 928 290 1218 503 35% 75 21% 578  32%

Car 41884 11820 53704 36527 10924 47450 5357 13% 896 8%| 6253  12%

Total 44995 15551 60546] 47145 17368 64512 7321 16% 2092 13%| 9413 16%| 2333 1917 4250
T4% 26% 73% 27% 5% 12% T%
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SOFRERAIL

200TEST.XLS
28/10/93

TRAFFIC and REVENUES
(both directions)
200 KPH - Year 2005 - Test runs

Traffic Revenues | Non-Business | Business

000's 000's can § Fare Fare
Québec Montréal 1521 106528 66 86
Québec Ottawa 114 11292 88 125
Québec Toronto 165 22969 122 174
Trois-Riviéres Montréal 297 9449 31 44
Trois-Riviéres Ottawa 41 3014 70 100
Trois-Riviéres Toronto 32 3641 105 150
Montréal Ottawa 1228 62333 42 69
Montréal Kingston 142 9553 63 90
Montréal Toronto 1336 153762 102 136
Montréal Kitchener 27 3352 112 160
Montréal London 48 6236 118 170
Ottawa Kingston 602 23908 37 50
Ottawa Toronto 1332 133673 91 115
Ottawa Kitchener 35 3894 104 149
Ottawa London 52 6454 110 158
Kingston Toronto 664 45071 66 74
Kingston Kitchener 15 1351 75 107
Kingston London 15 1315 80 114
Toronto Kitchener 336 8651 24 34
Toronto London &85 40331 42 61
Toronto Windsor 476 35194 69 90
Kitchener London 162 4139 22 32
Kitchener Windsor 227 12297 48 69
London Windsor 367 14426 34 48
Total 101158 722832




T xaFFic VOiL.uME> (ooth aireciions, in tnousands o wraverers) for 2005

SOFRERAIL 200 KPH - Test runs

200TEST.XLS
28/10/1893

QUEBEC-MONTREAL

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus %% Total % NoenB Bus Total
HSR 1214 307 1521
Train 90 50 140 0 0 0 87 96% 48 9% 134 96%
Plane 8 63 70 2 49 51 6 73% 14 22% 19 27
Bus 254 165 419 153 134 287 101  40% 31 19% 132 31%
Car 6166 2042 8208 5229 1853 7081 938 15% 189 9% 1127 14%
Total 6518 2319 8837 6598 2343 8941 1131 17% 281  12%| 1412 16% 83 26 109
74% 26% 4% 26% 1% 1% 1%
QUEBEC-OTTAWA
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 81 33 114
Train g ! i0 0 0 0 7 %1% I 81% g Bl%
Plane 6,7 4G 47 6,3 27 34 0,4 5% 12 31% 13 28%
Bus 15 5 20 9 3 12 6 42% 1 31% 8 40%
Car 300 45 344 237 39 276 62 21% 6 13% 68 0%
Total 329 91 &29 233 143 436 76 3% 21 23% 96 13% 5 12 18
TEY 22% Ta% 24% 2% i4% 454




SOFRERAIL

200TEST.XLS
28/10/1993

TRAFF1C VOLUMES (both directions, in thousands of traveilers) for 2005

QUEBEC-TORONTO

200 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total || NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 109 55 165
Train 19 8 26 0 6 0 17 39% 7 89% 24 89%
Plane 17 91 108 7 66 73 10 61% 25 27% 35 33%
Bus 5 0,5 5 3 0.4 4 2 34% 0,1 27% 2 33%
Car 112 26 138 90 20 110 22 20% 6 24% 28  20%
Total 153 125 278 269 141 351 51 33% 38 30% 89 3% 58 17 76
55% 45% 60% 40% 38% 14% 27%
TROIS-RIVIERES/MONTREAL
Mode Reférence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bas Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NMonB Bus Total
HSR 280 18 297
Train G h] 0 0 H] 6 O #upand O s O #iguty
Plane H { 0 0 0 tH O Ha 0 sttt O et
Bus 0,8 G 0.8 0,6 0 8,6 0,2 25% G i 0,2 25%
Car 3592 627 4219 3315 623 3938 277 8% 4 1% pas 7%
Total 3563 627 4270 3594 H41 4234 277 8% 4 1% 281 7% 3 14 17
85% 5% B5% 15% 0,1% 2% 0,4%




SOFRERAIL

200TEST.XLS
29/10/1993

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of traveilers) for 2005

TROIS-RIVIERES/OTTAWA

200 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Tratfic
NonB Bus Total | NonB Bus Total {{ NonB Y Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 36 5 41
Train 0 0 0 0 0 0 O #innni 0 #usmn O iy
Plane 0 0 0 0 0 0 O #HHH O #aH O ##na#
Bus 10 2 12 8 2 10 2 21% 0 0% 2 17%
Car 205 26 230 190 21 212 14 7% 4 1% 19 8%
Total 214 28 242 234 29 263 16 8% 4  15% 21 8% 19 1 20
88% 12% 89% 11% 9%, 3%, 8%
TROIS-RIVIERES/TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB  Bus  Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NenB Bus Total
HSR 25 6 32
Train 0 0 0 0 0 L O sy O #HEHHH O st
Plane 8 19 27 7 16 23 1 15% 3 1% 4 16%
Bus 2 0 2 0 0 0 2 160% O it 2 100%
Car 74 9 83 54 g 62 20 27% 6,7 8% 21 25%
Total 84 28 112 87 30 it7 23 27% 4 4% 27 24% pi 3 5
T5% 25% T4% 26% 3% 0% 4%




SOFRERAIL

2007EST.XLS
29/10/1993

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

MONTREAL-OTTAWA

200 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 829 399 1228
Train 109 105 215 0 0 0 81 74% 78  74% 159 74%
Plane 9 44 53 1 35 36 9 94% 8 19% 17 32%
Bus 326 93 419 225 73 298 101 31% 20 21% 120 29%
Car 4104 983 5088 3599 895 4494 505 12% 89 9% 594 12%
Total 4549 1225 5774 4653 14062 6055 696 15% 195  16% 890 15% 133 204 337
79% 21% T1% 23% 3% 17% 6%
MONTREAL-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NenB  Bus Total
HSR 119 23 142
Train 21 14 35 0 0 0 17 79% I 79% 28 79%
Plane 0 G 0 0 4§ 0 O st 0wt 0 ##HH#H
Bus 32 2,9 35 20 2,6 22 12 39% 0,3 10% I3 36%
Car 254 22 276 208 19 227 46 18% 4 16% 49 18%
Total 307 39 346 347 44 391 75 24% 15  38% 96 26% 44 8 52
8994 11% B9% ii% 14% 21% 15%




SOFRERAIL

200TEST.XLS
29/10/1993

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

MONTREAL-TORONTO

200 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 823 513 1336
Train 345 124 470 0 0 0 280 81% 101 81% 381 81%
Plane 272 1480 1752 98 1243 1341 174 64% 237 16% 411  23%
Bus 105 13 118 81 12 94 23 2% 1 8% 24 21%
Car 1225 353 1578 1115 316 1431 110 9% 37 10% 147 9%,
Total 1947 1970 3917 2118 2085 4202 587 30% 375 1% 963  25% 235 138 373
50% 50% 50% 50% 12% 7% 10%
MONTREAL-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB Ya Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 19 8 27
Train 4 2 6 0 0 0 3 75% 1 75% 4 75%
Plane 0 0 0 0 0 0 O 0 s O wHnnny
Buz 2 0 2 0 { o 2 100% (0 HHups 2 100%
Car 100 33 133 95 28 123 5 5% 5 16% 10 8%
Total 186 35 i41 114 35 150 10 9% 7 19% s 1% 10 1 1
T5% 25% T6% 24% 9% 3% 5%




SOFRERAIL

200TEST.XLS
29/10/1993

1 xAFF1C VOLUMED (both direcuons, in thousands ox traveiters) for 2005

200 KPH - Test runs

MONTREAL-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic

NoenB Bus Total | NonB Bus Total | NonB Y% Bus Yo Total % NonB Bus Total

HSR 38 10 48

Train 12 0 13 0 0 0 12 100% 0 100% 13 100%

Plane 6 22 28 5 18 22 1 21% 4 20% 6 20%

Bus 2 it 2 0 0 0 2 100% 0 100% 2 100%

Car 99 9 107 92 4 96 6 6% 4 51% 11 10%

Total 118 31 150 135 32 167 21 18% 9 30% 31 % 17 1 18

79% 21% 81% 19% 14% 3% 12%
OTTAWA-KINGSTON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic

NonB  Bus  Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % Total Yo NenB Bus Total

HSR 476 126 602

Train 18 14 32 0 0 ¢ 17 94% 13 94% 29 94%

Plane 0 0 0 G ¢ 0 O supbuy O #eupuy (0 sasssy

Bus 57 8 65 24 ) 34 33 58% 2 28% 35 s54%

Car £§94 213 1107 622 191 $13 272 30% 22 0% 295 27%

Total 969 235 1204 1122 323 1444 322 33% 37 16% 359 30% 154 89 242

#1% 19% T8% 23% 16% 38% 8%




SOFRERAIL

200TEST.XLS
29/10/1893

1T KAFFIC VOLUMED (both directions, in thousands of travellers) for 2005

OTTAWA-TORONTO

200 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 813 519 1332
Train 125 77 201 0 0 0 112 90% 69  90% 180  90%
Plane 113 874 986 101 708 8§09 12 11% 166 19% 178 18%
Bus 103 20 123 45 18 63 57 56% 2 11% 59 48%
Car 1738 535 2273 1283 483 1766 455 26% 51 10% 507 22%
Total 2078 1505 3583 2242 1728 3970 636 31% 288  19% 924  26% 177 231 408
58% 42% 56% 44% 9% 15% 11%
OTTAWA-KITCHENER
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 28 6 35
Train 3 1 4 it it ¢ 3 88% G 0% 3 74%
Plane ] G g { 0 i O sunsd 0O iy 0 Bisass
Hug 4 0,6 5 {; 0,2 & 4 105% 34 &M% 3 100%
Car 196 27 217 174 27 i92 200 10% 5 1% 24 1%y
Total 197 28 228 198 29 227 27 14% 5 8% 32 14% Z i 3
B7% 139 B7% 13% 1% %% i %ﬂ




SOFRERAIL

200TEST.XLS
29/10/1883

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

OTTAWA-LONDON

200 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus Y% Total % NonB Bus Total
HSR 37 15 52
Train 9 2 10 0 0 0 12 135% 2 135% 14 135%
Plane 11 41 51 5 30 36 5 50% 10 25% 16 30%
Bus 5 0 5 5 0 5 0 o% 0 0% 0 0%
Car 110 25 135 98 22 120 12 1% 3 1% 15 1%
Total 135 67 202 145 68 213 30 2% 15 22% 44  22% 7 1 8
7%  33% 68% 32% 5% 1% 4%
KINGSTON-TORONTO
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 512 153 664
Train 133 74 207 0 0 0 106 80% 59 80% 165 80%
Plane 5 g 14 1 7 9 4 74% 2 18% 5 38%
Bus 99 7.5 107 68 7.2 75 31 32% 0,3 4% 32 30%
Car 2105 489 2595 1799 456 2288 307 1% 33 7% 339 13%
Total 2342 580 2922 2380 623 3603 447 19% 94 1% 241 1%% 64 59 123
86% 0% T9% 21% 3% 0% 4%
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29/10/1993

TKAFFI1C VOLUMES (both directions, in thousands o1 traveuers) for 2005

KINGSTON-KITCHENER

200 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 9 6 15
Train 2 0 2 0 0 0 2 100% O st 2 100%
Plane 0 0 0 0 0 0 O #t#iHH O #iiH O it
Bus 3 1 4 I 1 2 1 53% 0 0% 1 41%
Car 59 43 102 58 37 95 2 3% 6 13% 7 1%
Total 64 44 108 68 44 113 5 8% 6 13% 11  10% 4 1 5
59% 41% 61% 39% 6% 2% 4%
KINGSTON-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total §§ NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 12 3 15
Train 6 I 7 0 0 0 4 80% i 80% 5 80%
Plane 0 0,4 0 0 0,0 0 0 4 0,4 100% 0.4  100%
Bus 2,1 it 2 1,9 ¢ 2 6,2 % O i 0,2 9%
Car 92 20 113 85 19 104 7 8% 2 §% 9 8%
Total 160 22 122 B9 22 121 12 12% 3 14% 15  12% 0 6,5 8.5
B82% 18% "% 15% 4% 2% £,4%
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200TEST.XLS
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TrAFFIC VOLUMED (potn airections, in tnousands o1 traveners) for 2005

TORONTO-KITCHENER

200 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total || NonB % Bus %o Total Yo NonB Bus Total
HSR 278 58 336
Train 29 4 34 0 0 0 29 100% 4  100% 34 100%
Plane 0 ] 0] 0 0 0 () i O #siH O #HHH
Bus 212 26 238 207 26 232 5 3% 1 2% 6 2%
Car 11828 3283 15111ff 11632 3237 14869 196 2% 46 1% 242 294
Total 12069 3313 15383 12117 3321 15437 230 2% 51 2% 282 2% 47 7 54
8%  22% 78% 22% 0,4% 02% 0,4%
TORONTO-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
MonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % MNonB Bus Total
HSR 718 167 885
Train 142 70 211 0 0 0 103 73% 51 73% 154 73%
Plane it 23 34 2 20 22 9 81% 3 1% i1 34%
Bus 142 13 156 108 13 122 34 24% 0 0% 34 2%
Car A06R 1433 5501 3660 1376 5437 408  10% a6 4% 464 %
Total 436% 1538 5901 A48Y 1877 #1365 BS54 13% 116 e 663 11% 164 57 221
TA% 26% Td% 26% 4% 4%% 4%
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TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

TORONTO-WINDSOR

200 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total || NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 366 110 476
Train 77 33 111 0 0 0 63 81% 27  81% 90  81%
Plane 23 70 93 9 54 63 14 59% 16 23% 30 32%
Bus 20 7 27 12 7 19 8 41% 0,1 1% 8  30%
Car 1318 223 1540 1114 203 1317 203 15% 19 9% 223 14%
Total 1438 333 1771 1501 375 1876 288 20% 63 19% 351 20% 78 48 126
31% 19% 80% 20% 5% 14% 7%
KITCHENER-LONDON
Mode Référence 2005 Project situation in 2605 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Bus Total | NonB % Bus Yo Total % NonB  Bus Total
HSR 104 58 162
Train 19 1 20 H 0 0 16 52% 0 0% 16 48%
Piane G it 0 tH 0 i O #ani O A O #ansny
Bus 1o 0,8 i 8 0,7 9 2 21% 0,1 18% 2 21%
Car 1395 552 1946 1364 531 1895 31 2% 20 4% 51 3%
Total i424 554 1978 1476 509 2066 43 3% 24 4% 63 3% 61 37 99
T2% 18% Ti% 29% 4% T 5%
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29/10/1993

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

KITCHENER-WINDSOR

200 KPH - Test runs

Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total || NonB Bus Total | NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 159 67 227
Train 2 0 2 0 0 0 2 100% 0w 2 100%
Plane 0 0 0 0 0 0 O O it O #uH
Bus 1 04 | 0 0,2 0 1 133% 0,2  50% 1 100%
Car 277 117 394 183 94 276 94 34% 24 20% 118 30%
Total 279 118 397 342 161 503 97 35% 24 20% 121 30% 63 43 106
70% 30% 68% 2% 22% 37% 27%
LONDON-WINDSOR
Mode Référence 2005 Project situation in 2005 Diverted Traffic Induced Traffic
NonB Bus Total | NonB Baus Total | NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 212 151 362
Train 17 11 28 H 0 0 17 100% [ 100% 28 100%
Plane 0 ¢ 0 L 0 0 O e O ity O bunps
Bus 21 0 21 18 O 18 3013% O 3 13%
Car 1380 687 2267 1420 640 2060 160 10% 4% 7% 207 9%
Total 1687 698 2315 1650 796 2440 179 1% 59 2% 238 18% 33 97 125
TH%% 3% 68":/51 32% %% 13% Bl
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SOFRERAIL

200TEST.XLS

29/10/1983

TRAFFIC VOLUMES (both directions, in thousands of travellers) for 2005

200 KPH - Test runs

TOTAL 24 O/D PAIRS(both directions)

Mode Référence 2005 Project situation in 2003 Diverted Traffic Induced Traffic
NenB Bus Total i NonB Bus Total j| NonB % Bus % Total % NonB Bus Total
HSR 7297 2818 10115
Train 1190 501 1781 0 0 0 983 83% 483 2% 1466  82%
Plane 490 2774 3264 244 2274 2518 245 50% 500 18% 745 23%
Bus 1431 366 1797 997 307 13064 433 30% 60 16% 493 27%
Car 41884 11820 53704 37713 11136 48849 4171 1% 683 6%| 4855 9%
Total 44995 15551 605468 46251 16535 62786 5833 13% 1727 11%| 75589 12% 1464 1091 2556
T4% 26% T4% 26% 3% T% 4%
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