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r],fsfonque et contexte du projet

quartiers de Newport et de Pabos Mills, situés dans la nouvelle ville de Chandler* en

Gaspésie, a environ 60 km al’ ouest de Percé. Le projet est délimité par I’ intersection
est de la route des Cyr, dans le quartier de Newport et I'intersection est de la route de
I’Eglise, dans le quartier de Pabos Mills. Le projet couvre une longueur d’ environ 3,9 km
(figure 1). Lalocalisation détaillée du projet est indiquée alafigure 2.

Ce projet concerne un trongon de la route 132 qui traverse les secteurs urbains des

Entre les limites du quartier de Newport et de la municipalité de Grande-Riviére, la route 132
a fait I'objet de plusieurs travaux de réfection. Ainsi, la route 132 s ouvre maintenant sur
quatre voies dans le centre-ville de I'ancienne municipalité de Chandler. Elle a été
reconstruite dans les limites de la municipalité de Grande-Riviére, a la fin des années 90.
Cette route est réaménagée sur une distance de 4,7 km dans I’ ancienne municipalité de Pabos,
en 1997-1998, puis sur une longueur de 5,3 km dans I’ancienne municipalité de Newport,
entre 1999 et 2001.

Le troncon de la route 132 a I’ é&ude présente des courbes et des pentes qui ne respectent pas
les normes ministérielles. La géométrie et le profil doivent étre corrigés. Afin d’assurer la
sécurité des usagers, le ministére des Transports a procédé a des travaux temporaires tel que
I"éclairage du pont de lariviere de I'Anse aux Canards et |’ asphaltage des accotements de la
route. Ces travaux favorisent un meilleur dégagement latéral afin d’améliorer la visibilité
dans la courbe a I’ approche ouest du pont de la riviére aux Canards. En 1996 et 1997, la
reconstruction d’un court trongon de 0,78 km de part et d'autre de la baie Saint-Hubert a
corrigé une courbe prononcée de ce secteur (voir figure 2). Par la méme occasion, le

1. Les municipalités de Pabos Mills et de Newport ont été fusionnées avec les municipalités voisines de Pabos, de
Saint-Francois-de-Pabos et de Chandler, pour former la nouvelle ville de Chandler le 27 juin 2001.



Route 132 — Chandler — Quartiers de Newport et de Pabos Mills
Etude d'impact sur |’ environnement

Ministére a fermé I’'une des deux intersections de la route 132 avec la route de I’ Eglise.
L’ extrémité nord du présent projet se raccorde a ce troncon réaménagé en 1996-1997.

Compte tenu que I’ emprise moyenne requise est supérieure a 35 métres et que les travaux
séendent sur plus d'un kilométre, le projet est assujetti a I'obtention d'un certificat
d’ autorisation pour sa réalisation (décret du gouvernement), conformément a la section IV.1
de la Loi sur la qualité de I’environnement et au Reglement sur I'évaluation et I’examen des
impacts sur I’environnement.

L’ échéancier prévu pour la réaisation du projet est conditionnel a I'émission du décret
gouvernemental et a la disponibilité des budgets au ministere des Transports. Aprées
I’ obtention des autorisations, il faut généralement compter deux a trois années pour la
production des plans et devis, I'acquisition de I'emprise, les appels d' offres et I’ attribution
des contrats. La période de construction devrait s éendre sur plus d’ une année, compte tenu
de I’ envergure du projet.

Le présent document constitue I’ é&ude d' impact sur I’ environnement réalisée conformément a
la directive du ministére de I’Environnement du Québec?, devenu le ministére du
Développement durable et des Parcs le 18 février 2005.

Suivant sa Politique sur |’environnement, adoptée en septembre 1992, le ministére des
Transports du Québec a appliqué les principes du développement durable dés la conception
du projet. En effet, le type d’intervention choisi minimise les impacts sur les milieux naturel
et humain. Il respecte également les attentes de la population et des élus municipaux puisque
I’ option présentée est le résultat d’ un processus de consultation qui S'inscrit dans les objectifs
du Ministére.

2. Ladirective est a 'Annexe 2
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FIGURE 2 : LOCALISATION DETAILLEE DU PROJET
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