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1 LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LOUP INC.



LA JEUNE CHAMBRE FAIT JA MAROUE
ET C'e/T BIEN BON POUR VOUJ. ..

La Jeune Chambre de Riviére-du-Loup n

C.P. 672, RIVIERE-DU-L.OUP, P.Q.; G5R 323

Riviére-du=~Loup, 4 février

Gouvernement du Québec,
Bureau d'Audiences Publiques dur l'Environnement,
Cacouna, Qué,.

Re: Présentation d'un mémoire con-
cernant la candidature de Gros-Ca-~
couna comme port méthanier par '"LA
JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LOUP
INC.".

Monsieur le Président,
Messieurs les Commissaires,

7 Nous avons aujourd'hul
le plaisir de vous soumettre un mémoire concernant
nos vues sur le projet de port méthanier a Gros-
Cacouna.

Ce document est le fruit
du travail d'une jeune et dynamique équipe gui, mal-

gré le peu de documentation disponible et 1l‘tabsence

de moyens financiers, a voulu elle aussi participer
aux débats concernant ce projet. Avec le mandat qui

»

vous a été confié "guli ne se limite pas a une inter-.

prétation restrictive de l'environnement, mais dont
les préoccupations s'étendent a tous les aspects du
dossier', nous nous sommes permls dans ce court mé-
moire de considérer également blen d'autres points

de vues que celui de l'environnement. C'est pour-

quoi ce mémoire est divisé comme 11 suit:-

/...

2
FORMATION AU LERDERSHIA..,

1681,

PAR L'ACTION.



LA JEUNE CHAMBRE FAIT JA MARQUE
ET C'EST BIEN BON POUR VOU/. ..

La Jeune Chambre de Riviére-du-Loup m

C.P. 672, RIVIERE-DU-LOUP, P.Q., GSR 323

W f2
Partie TI: " Historique j
Partie II: Le site de Gros-~Cacouna;
Partie III: L'économie régionale;
Partie IV: Impacts du projet sur l'environnement
Partie V: Conclusion;
Partie VI: Appuis divers.

Nous espérons que la
consultation de ce document pulsse vous permettre
de mieux situer les attentes de notre population
et de mieux comprendre leur situation.

Nous aimerions qu'a
sa lecture vous vous sentiez de plus en plus Loupe-
rivois, que nos limites deviennent les v8tres, que
nos espolrs aussi soient plus facilement compris.
Mu'un seul d'entre vous se sente plus pr0che de notre
population et nous aurons parfailtement réussi notre
mission.

"Il vaut mieux 8tre
lt'artisan de son avenlr que le Jouet de son destin'.

DE RIVIERE-DU-LOUP

INC."

Par: Me Serge Bernier, Président.
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" PARTIE I

HISTORIQUE




INTRODUCTION

Qui, n'a pas entendu parler au Québec, du
Port de Gros-Cacouna. Ce port, qui a fait couler plus
d'encre et de salive que l'eau qui 1l'entoure, alimente
encere aprés vingt (20) ans, les discussions passionnées
des Québéecois. Pour leur part, les gens de la région n'en
parlent eux-mémes plus beaucoup. Il y a belle lurette
qu'ils se sont lassés de ce-sujet sur lequel tant de pro-
jets et de promesses leur.ont été faites.

UN PEU D'HISTOIRE

"L'ignorance du passé nuit a la connaissan-
ce du présent". '

Depuis déja des décennies, un port d'enver-
gure nationale nous est promis. Il a d'ailleurs fait 1'ob-
jet de multiples campagnes électorales, mais a chaque
fois, des études supplémentaires viennent reporter 17éché-
ancier.

Puis, vient un autre projet encore plus
gigantesque. Gros-Cacouna est cholisi comme site numéro
un pour l'implantation d'un terminal méthanier, par un
consortium dont Pétro-Canada est le principal actionnai-
re. La population du Bas St-Laurent voyait enfin un réve
devenir réalité. Elle envisageait déja les années 1980
comme étant les siennes, tout comme les années 1970 pour
les Beaucerons. Mais cette illusion n'allait pas durer
longtemps. '

En effet, dans le but de rendre accessible
a tous les Canadiens cette énergie qu'est le gaz naturel,
la Q.& M. Pipelines Ltd. demande a 1%0ffice Nationale de
~1*Energie la permission de poursuivre le gazoduc du Qué-
bec vers la Nouvelle-Ecosse et d'installer le terminal mé-
thanier a Melford Point, dans le Détreit de Canso. La
valse était repartie de plus belle. Mais en avril 1980,
1'0ffice rejette cette demanda. Ouf! on l‘'avait échappé
belle!

En octobre 1980, le Projet Pilote de 1'Arc-
tique fait sa demande & 1'O0.N.E. pour la liquéfaction,
le transport et l'exportation du gaz natuel de-1'Arctique;
mais cette fois, deux (2) sTtes sont retenus pour 1l'ins-
tallation du terminal dans l'est du Canada:- Gros-Cacouna



et le Détroit de Canso. Que s'est-il passé entretemps?

, On sait que vers la fin de 1'été 1980, le
Ministre Fédéral des Finances est entré dans le décor et
que, depuis ce temps, le dossier évolue dans un sens dif-
férent. Comme par hasard, ce dernier est député de la
région de Canso. Nous nous retrouvons donc, encore une
foie, dans un dilemne qui, pour bien des gens de la ré-
gion, n'est que politique...

UN AUTRE PROJET

Mais... revenons a Gros-Cacouna qui est -
pour la circonstance apprété a la sauce énergétique (a la
mode du jour). Cette localité est en effet (comme dit

plus haut) un des deux (2) emplacements possibles pour
l'implantation dans l'est du Canada d'un port pour super
méthaniers brise-glaces susceptlbles de transporter des car-
gaisons de cent quarante mille (140,000) métres cubes de

gaz naturel Arctique qu'on aura préalablement liquéfié en

le refroidissant a une température de -1620C (-2590F).

Ces cargaisons de G.N.L. proviendraient
de 1'Anse de Bridgport sur la Cdte Sud de 1'ile Melville,
dans 1'Arctique Canadien; .site ol sera liquéfié le gaz na-
turel provenant du champ de gaz de la Pointe Drake située
au nord de 1*Ile Melville, d'ou sera acheminé le gaz natu-
rel par pipeline.

L'implantation dans 1'Est du Canada de ce
port serait accompagné,--sur le site choisi, de la construc-
tion d'une usine de regazéification aussi appelée termi-
nal. Le coiit de ce terminal représente un investissement
énorme pour la régionpuisque des estimés préliminaires faits
en 1979 prévoyaient un colit de construction de $140,000,000.00
Ce coiit est haussé a $217,000,000.00 pour la méme construc-
tion en 1981. -

Lorsqu'on sait que 1l'aménagement du port
en eau profonde Gros-Cacouna, tous les draguages occasion-
nés, la construction de brises-lames, la construction de
la route d'accés, la construction d'un quai commercial
(cargo général) et d'un entrepdt de marchandises n'a cofité
depuis 1966 que la somme de $28.2 millions, on réalise un
peu plus 1'importance d'un projet du genre.



.-./3

En plus de ce super port et de ce terminal
‘méthanier, il faudra aménager une cale séche pour la cons-
truction et l'entretien des deux (2) méthaniers prévus,
Ces super navires & double coques, mesurent mille deux cent
quatorze pieds (1,214') de long par cent quarante-et-un
pieds (141') de large. Ils demandent un tirant d'eau de
42 .6 pieds et ils peuvent transporter 140,000 métres cubes
de G.N.L.. Il faudra aussi construire ces navires, de tels
transporteurs étant uniques au monde.

On estime que la construction d'un navire
de ce genre fournira de l'emploi direct a mille {1,000)
personnes durant trois (3) ans. Le colit de chacun des
méthaniers est évalué a trois cent millions (300,000,000.)
et le seul entretien de ces mastodontes exige cent cinquan-.
te (150) emplois par année et par navire. La construction
de la cale séche pour construire et entretenir ces brises-
glaces est évaluée d cinquante millions (50,000,000.00).
On prévoit que la construction des équipements projetés
A Gros-Cacouna donnera du travail & sept cent seize (716)
hommes-années, provenant de la région et mille cent trente-
neuf (1,139) hommes-années pour la Province.

INVESTISSEMENTS CONNEXES

En plus de ces équipements, une foule d'au-
tres projets d'investissements industriels peuvent €tre
greffés a4 1l'implantation d'un super port. On parle. notam-
ment d'usines de conserveries et d'entrepdts frigorifiques
qui fonctionneraient a colit réduit gréce au refroidisse-
ment par le G.N.L.. On parle aussi d'usines de recyclage
des métaux et plastiques; ces matiéres, on le sait, peu-
‘vent &tre plus facilement pulvérisées par un broyeur. a
marteau lorsqu'elles sont traitées a basse température.

On a aussi parlé d'un centre de recherches en cryogénie
(siénce de la production des basses températures) ainsi que
toute une catégorie d'usines cryogéniques... Le froid dé-
gagé lors de la regazéification du méthane liquide permet
aussi de liquéfier et de séparer l’oxigéne et 1l'argon avec
une plus grande économie d'énergie... Donc, une foule de
possibilités industrielles s'offrent A notre région avec
1'arrivée de ce terminal méthanier.

UN_PROCESSUS SANS FIN. ..

Mais le processus d!'implantation du port et
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du terminal est long et fastidieux et il faut passer bien
des étapes avant que la premiére pelletée de terre soit
remuée. Il y a d'abord la question environnementale.

Dans la psychose collective engendrée par
les desastres écologigques survenus un peu partout au mon-
de, les gouvernements se sont, pour la plupart, dotés de
bureaux, d'offices ou de ministéres qui ont pour but de
protéger notre patrimoine rniaturel et faunique. Ces créa-
tions politiques étudient les projets qui peuvent mettre
en danger l'équilibre de la nature et accordent ou refu-
sent aux promoteurs la permission d'aller de l'avant dans
leurs projets.

En ce qui concerne Gros-Cacouna, c'est le
Bureau d'Audience Publigque sur 1'Environnement du Gouver-
nement du Québec qui a pour but d'enquéter sur les dangers
probables pour l'environnement dans 1l'éventualité de la
construction du port et du terminal. L'enquéte de 1'0Offi-
ce Provinciale ainsi que le rapport des commissaires qui
suivra, tiendra aussi lieu d'enquéte pour le Bureau Fédéral
d'examens des évaluations environnementales, a la suite
d'une entente entre les deux (2) gouvernements.

Une fois cette premlere étape passée, il y
a ensu1te une autre autorisation & obtenir: celle de 1'0Of-
fice Nationale de 1'Energie quil ne rendra sa décision
gqu'aprés une autre série d'audiences publiques devant se
tenir normalement vers le début de 1'été 1981. Aprés ces
auditions publiques, 1'Office prendra une décision dont dé-
pendra la possibilité d'une autre décision. L'Office dé-
cidera premiérement s'il autorise ou non le Projet Pilote
de 1'Arctique (transport et exportation du gaz arctique).
En cas de refus, inutile dtaller plus loin, adieu veaux,
- vaches, cochons et couvée. §Si 1'Office autorise le Projet
Pilote de 1'Arctique, il devra par la suite décider du si-
te. ou sera installé le port et le terminal: & Gros-Cacou-
na ou a4 Melford Point dans le Détroit de Canso.

Malheureusement, le processus n'est pas ter-
miné. Une fois la décision de 1'0Office Nationale de 1'E-
nergie prise, ce sera au Gouvernement Canadien, par l'en-
tremise du Cabinet Fédéral, A prendre la décision finale.
C'est 1a qu'lentre officiellement la notion politique de la
décision & prendre... Avec toutes les tergiversations que



XL 2RLNNLET untuE
LR LH T L ST R
DRI IOD B0 w3 ing, )

. > r 8 /5

cela comporte.

Le Gouvernement devra, soit accepter, soit
- rejeter la décision de 1'0Office sur le site choisi. Le
Cabinet ne peut pas, selon la Loi, modifier ou amender une
décision de 1'Office. Il doit l'accepter ou la rejeter
telle qu'elle; c'est-a-dire que dans 1'éventualité ou la
région de Canso serait favorisée par le choix de 1'Office,
le Cabinet se devrait d'accepter ce site ocu de rejeter le
projet entier, car il ne peut amender ou modifier une dé-
cision de ce tribunal administratif. ' B

: Les critéres sur lequel 1'Office doit se
baser pour choisir le site sont de six (6) catégories soit:
1'environnement, la technique, le socio-économique, la via-
bilité du projet, le financement et enfin 1'intéré&t public.

DES ETUDES ONEREUSES...

Déja plus de dix-neuf millions (19,000,000)
ont été investis par les requérants en trois (3) ans, afin
de confectionner des études d'ingénierie préliminaire, es-
timations de colits, évaluations et études d'impacts envi-
ronnementale et soclo-économique.

Selon 1'étude d'impact sur l'environnement
réalisée par la firme '"Marsan & Associés", la conception
du projet tel que proposé pour le site deé Gros-~Cacouna,
rencontre l'exigence des codes de sécurité et de concep-~
tion. Tout danger d'accidents est circonscrit & l'intérieur
de la propriété, laissant les populations locales hors de
danger. D'ailleurs, selon la méme étude, la probabilité
dl'accident est du méme ordre que celle d'une &€lectrocution
par un particulier dans un sous-sol domestique. Quant au .
danger de pollution de 1’air, l'expleoitation de 1'usine
rencontre les normes provinciales pour la qualité de l'air, -
en dehors de ses limites. La pollution par le bruit est
inexistante pour les populatiens environnantes. Au point
de vue physigue, i1l n'y a pas d'impact visible car le dy-
namitage de certaines parois rocheuses ne détériorera pas
gravement le paysage et enfin, concernant le milieu marin,
la végétation et l'avifaune, ce projet ne présente pas de
difficultés et il n'y aura pas, semble-t-il, de pertes no-
tables d'habitats pour les animaux et les mammiféres marins.
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LE SITE DE GROS CACOUNA
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STITUATION GEQGRAPHIQUE ET TRANSPORTS EXISTANTS

Gros-Cacouna et Riviére-du-~Loup, occupent
au Québec une position stratégique unique, doublée d'in-
frastructures, qui font. de sa situation géographique et
de son secteur des transports les atouts majeurs de son
développement économique.

Située aux portes du Maine et de tout le
nord-est américain, & vingt (20) milles de 1‘'embouchure
du Saguenay sur la rive nord, & mi-chemin entre Montréal
et Gaspé, ce site constitue vraiment le carrefour de
l'est du Canada. On y retrouve en plus les divers ré-
seaux de communications, soit: 1le rail, la route, le
transport maritime et le transport aérien.

ROUTES

La route "20" transcanadienne relie Gros-
Cacouna aux divers centres des Maritimes, du Québec et
des Grands Lacs. La route "132" dessert la Gaspésie et
le nord du Nouveau-Brunswick, la route "185" nous place
a4 proximité du Nouveau-Brunswick et des Maritimes et 'la
route "289" vers le Maine compléte une infrastructure
routiére exceptionnelle, coffrant un point de jonction
unique de toutes ces destinations.

Si Gros-Cacouna n'est pas "le nombril du
mende", il peut néanmoins &tre qualifié de point central
pour tout 1'est du Canada et le nord-est américain. Nous
reproduisons ci-bas un tablecau de distance routiére entre
ce carrefour et quelques villes tant Canadiennes qu'Amé-
ricaines.

LA DISTANCE ENTRE GROS-CACOUNA ET LES VILLES SUIVANTES EST

CELLE-CI:-

Riviére-du~Loup: 6 km St-Jean (N.B.): 579 km
Edmundston (N.B.): 126 km Portland (U.S.A.): 634 km
Québec: 206 km Ottawa-Hull: 639 km
Drummondville: 338 km Halifax (N.E.): 795 km
Sherbroocke: 389 km Boston: 843 km
St—Hyacinthe: 379 km Toronto: 981 km

Montréal: 446 km New York: 1015 km
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TRANSPORT FERROVIAIRE

, Aucune région périphérique du Québec et trés
peu au Canada, ne peut se---vanter d'é&tre située.sur 1'i-
tinéraire d'un réseau ferroviaire aussi élaboré que celui
de la région de Riviére-du-Loup. En effet, on y retrouve
parallélement les deux (2) réseaux les plus importants du
Canada, soit le réseau National (Halifax, Campbelton, Ri-
mouski, Riviére-du-Loup), reliant le Bas St-Laurent, la
Vallée de la Matapédia, le nord du Nouveau-Brunswick et
la Nouvelle-Ecosse; et le réseau Transcontinental (Halifax,
St-Jean (N.B.), Edmundston, Québec) reliant la région au
nord-est américain. A vingt (20) kilométres au sud de Ri-
viére-du~Loup, un trongon fait maintenant communiquer ces
deux (2} réseaux.

Riviére-du-Loup est aussi le plus important
centre ferroviaire entre Lévis et Campbellton,.et la pré-
sence des voies ferrées du Canadien National reliant Ri-
viére-du-Loup & Montréal (444 km), a Edmundston, Nouveau-
Brunswick (135 km), a Halifax, Nouvelle-Ecosse (BCO km) et
a4 Bangor, Maine (500 km) ne peut &tre qu'un excellent atout

pour le développement industriel de la région.

TRANSPORT AERIEN

La région posséde & Notre-Dame-du-Portage
un aéroport de type municipal construit en 1959. Cet aéro-
port est doté d'une piste pavée de mille huit cent vingt-
cing (1,825) métres qui peut accueillir divers types d'avions,
incluant des appareils de type DC-9.

TRANSPORT MARITIMES

Le port en eau profonde qui existe actuel-
lement a4 Gros-Cacouna (cargo général) permet déja des expé-
ditions de papier journal et de lait en poudre et il est
équipé suffisamment pour transborder toutes sortes de ma-
tidres premiéres destinées aux marchés étrangers.
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Le site portuaire de Gros-Cacouna apparalt
aussil comme étant le point le plus intérieur du continent
Américain, capable d'accueillir & longueur d'année des
navires de la seconde génération, soit des navires dont
le poids excéde cent mille (100,000) tonnes (D.W.T.). Le
tirant d'eau demandé par ces mastodontes ne cause aucun
probleme au site de Gros-Cacouna qui est libre de glace
A longueur d'année. De plus, les transports ayant comme
destination Gros-Cacouna n'interférent en rien avec la
navigation dans le chenail nord du St-Laurent.

INFRASTRUCTURES EXISTANTES

A proximité de Gros-Cacouna se trouve une
ville qui posséde déja les équipements sociaux, éducation-
-nels, récréatifs et commerciaux de toute grande ville.

Ces facilités vous sont expliquées ci-bas.

SECTEUR INDUSTRIEL

Pour le nouvel investisseur, Riviére-du-
Loup offre depuis maintenant cing (5) ans les facilités
d'implantation d'usines nouvelles par 1l'intermédiaire d'un
vaste parc industriel moderne pourvu d'un service ferrovi-
aire, d'une voie d'accés rapide vers la ville et des ser-
vices d'aqueduc et d'égolits appropriés.

SECTEUR COMMERCIAL

Le secteur commercial de Riviére-du-Loup
connait une croissance phénoménale depuis deux (2) ans.
Avec. un centre d'achats qui doublera sa surface de ventes
enn aolit prochain (1981) et une forte association de mar-
chands au centre-ville qui fait une concurrence de tous
les instants en maintenant les prix les plus bas possibles
pour les consommateurs.

14
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LOISIRS ET SPORTS

De plus, la région est déja amplement
pourvue d'équipements hbteliers et de salles de congrés.
Les facilités sportives et socio-culturelles ne mangquent
pas non plus car la ville posséde un stade de deux mille
(2,000) places assises, des courts de tennis modernes,
un terrain de balle-molle, des gymnases, une piste d'a-
thlétisme, un centre culturel, un musée, des cinémas,
une piscine semi-olympique, un magnifique terrain de golf
(18 trous) et bien d'autres équipements qu'il serait fas-
tidieux d'énumérer ici. Qu'il nous suffise simplement de
dire que la Cité est avantageusement connue au Québec pour
son hospitalité proverbiale, d'ou elle tire slirement son
titre de "Ville du Sourire'.

ENSEIGNEMENT

La Cité est desservie par la Commission
Scolaire du Grand-Portage (é&lémentaire et secondaire),
par le Collége d'Enseignement Général et Professionnel
(CEGEP) de Riviére-du-Loup (post-secondaire) et, des cours
universitaires sont dispensés par l'entremise de 1'Univer-~.
sité Laval de Québec et de 1'Université du Québec a Ri-
mouski.

SERVICES DE SANTE ET D*ACCUEIL

Deux (2) cliniques médicales privées, deux
(2) hbépitaux et un Centre Local de Services Communautai-
res: voila qui peut rassurer les pires hypocondriaques
quant a4 la situation des services de santé de notre vil-
le. Enfin, quatre (4) foyers d'hébergement pour les per-
sonnes Agées complétent la gamme des services d'accueil
et de santé offerts par notre région.






PARTIE III

L'ECONOMIE REGIONALE
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SITUATION DE L'EMPLOTI

N Notre région, comme toutes celles de 1'Est
du Québec est dans une situation particuliérement diffici-
le Aau niveau de l'emploi. Cela s'expligue globalement
par une industrialisation pratigquement absente et par une
économie presque essentiellement tertiaire basée sur les
entreprises de services.

En effet, la structure économique du K.R,T.
(Kamouraska, Riviére-du-Loup, Témiscouata) compte vingt-
deux pour cent (22%) de ses travailleurs dans le secteur
primaire (agriculture, extraction, coupe de bois), treize
pour cent (13%) dans le secteur secondaire (transforma-
tion de produits finis) et soixante-cing pour cent (65%)
dans le secteur tertiaire (commerces et industries de
services).

La main-d'ceuvre disponible compte sur tren-
te~cing pour cent (35%) de travailleurs spécialisés et semi-
. spécialisés et on estime que la main-d'oeuvre active est
~de trente mille (30,000) travailleurs environ. Quant au
chdmage, il se situe & un taux annuel (déssaisonnalisé) de
vingt-trois pour cent (23%), soit le double de celui enre-
gistré pour la Province de Québec.

Est-il donc nécessaire d'affirmer qu'il est
d'une importance capitale de développer notre économie ré-
gionale & trés bréve échéance?

De plus, nous croyons important pour 1'é-
quilibre de notre économie gue ce développement se fasse
surtout dans les domaines de transformation et de produc-
tion de biens finis. )

Ce sombre portrait que nous venons & peine
de dresser ne serait plus le méme dans 1'éventualité de
l'implantation & Gros-Cacouna d'un super port pour métha-
niers et d'un terminal de regazéification.

13
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CONSTRUCTION

La seule construction des équipements pré-
vus par le Projet Pilote de 1'Arctique comblerait d'aise
le plus pessimiste des commissaires industriels. De pro-
jet d'un colit global de deux cent dix-sept millions -de dol-
lars ($217,000,000.00) serait capable de révolutionner a
lui seul toutes les perspectives d'avenir de notre région
et réglerait a coup siir le sempiternel probléme du chdma-
ge et de la croissance économique régionale. Cet inves---
tissement de deux cent dix-sept millions de dollargs-«----
($217,000,000.00) inclus la construction des éléments sui-
vants:-

(i} Un quai pour accueillir les méthaniers;

(ii) Un systéme de transbordement pour transférer le G.N.L.
des méthaniers jusqu'aux réservoirs de stockage;

(iii)Deux (2) réservoirs de stockage d'une capacité de
100,000 métres carrés chacun;

(iv) Une installation de regazéification du G.N.L. (le ter-

' minal}. A cette étape, le gaz sera injecté dans un
pipeline relié au réseau Trans-Québec et Maritimes;

(v) Un systéme de récupération des vapeurs se dissipant -
dans les réservoirs, de fagon & maintenir la pression
interne des réservoirs légérement supérieurs a 1 at-

- mosphére (101.3 kpa);

. {vi) Un systéme de sécurité et de protection contre les
incendies;

(vii)Des services généraux pour le site et les méthaniers.

Nous vous invitons & consulter le plan des
installations prévues, en annexe du présent chapitre.

, ‘La construction de ces installations donne-
ra, selon le requérant, du travail 3 sept cent seize (716)
hommes-années provenant de la région immédiate et & mille cent
trente-neuf (1,139) hommes-années pour la province.

Nous reproduisons également en annexe du
present chapitre un tableau tiré de la requéte du promoteur
et répartissant la main-d'oceuvre requise au cours de la pé-
riode de construction. Malgré que ces chiffres ne soient
déja plus adéquats selon 1l'aveu du promoteur, ils sont pour
le moins réjouissants pour une région défavorisée comme la
ndtre. Il nous est cependant difficile d'évaluer 1'impact
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direct de cette construction sur le taux de chdmage régio-
nal. Cependant, il ne fait aucun doute que ces investis-
sements bénéficieraient particuliérement a la main-d'ceu-
vre régionale en disponibilité et pourraient aussi, dans
une certaine mesure, arréter 1'hémorragie de nos Jeunes
qui guittent la région depuls une dizaine d'années a la
recherche d'un avenir qu'ils sont assurés de ne pouvoir
trouver ici.

Une fois cette construction terminée, il
faudra prévoir du personnel régulier pour les fins d'ex-
ploitation et d'entretien de ces installations.

Que dire enfin de la construction des deux
(2) super méthaniers, de la construction d'une cale séche
pouvant recevoir ses supers—transporteurs, de l'entretien
de ces havires, de la construction du gazoduc gqui rejoin-
dra le réseau Trans-Québec - Maritimes, de l'implantation
d'une foule d'industries nouvelles qui profiteraient de
la présence du gaz naturel pour venir s'implanter dans no-
tre région? Autant d'inconnues gque nous ne pouvons malheu-
reusement gquantifier mais qui ne peuvent &tre que bénéfi-
ques pour le bien-&tre d'une population affamee de travail
comme la nbtre.
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. A=3 TABLEAU 1 ,
MAIN-D'OEUVRE REQUISE AU COURS DE IA PERIOLE LE CONSTRUCTION

ANNEE 1981 . - 1982 © 1983 o 1984 1985
Trimestra l 2 3 ¢4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3 4
Electriciens : 6 12 12 49 43 32 43 32 32 6 6
Soudeurs
{non-cryo) . i8 18 18 33 84 84 24 22 20 18 19 19
Soudeurs {cryo) - 29 29 29 5
Tuyauteurs ‘
{cryo) 17 23 23 168 95 94 88 67 67 3 3
Monteurs de ‘
machinerie ‘ 6 12 12 36 32 32 32 21 21 5 5
Chaudronniers 6 12 12 47 41 3} 31 20 20 5 5
Charpentiers ' 12 12 25 14 14 43 31 131 8 8 8
Manoceuvres 23 40 - 35 52 75 58 58 167 155 15% 52 44 33 20 20 20 5 5
Opérateurs 22 44 22 33 23 23 23 78 78 18 23 20 19 19 19 19 5 5
Ferraillgurs 17 17 17 12 12 83 35 38 40 40
Isolateurs : 5 55 51 . 44 44 9 4
Contremaitres -
des entrepreneurs 15 15 15 .15 18 18 18 21 21 21 18 18 18 18 18 18 18 15
Contremaitres ' | '
des propriétaires 6 6 6 6 6 6 6 6 6 6 b 6 6 6 6 6 6 6

TOTAL 66 105 107 135 182 149 149 466 469 469 371 424 399 355 295 295' 67 54
Note: Les estimations de la main—d'ceuvre constituent des approximations basées

sur des donn€es techniques semi-définitives et sont sujettes 3 révision.

9Z-¥
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IMPACT DU PROJET SUR L'ENVIRONNEMENT

Cette partie de notre mémoire est princi-
palement tirée de la requéte du promoteur et principale-
ment sur 1l'étude réalisée pour celui-ci par la firme
"ANDRE MARSAN & ASSOCIES INC.". Vu 1l1'impossibilité pour
nous de faire une étude exaustive des dangers sur 1l'en-
vironnement cccacionnés par la constructlon et l'exploi-
tation des equ1pements projetés a Gros-Cacouna, nous
nous en sommes tenus a la consultation de cette étude de
"MARSAN-~--& ASSCOCIES INC.".

La lecture de ce document nous laisse dans
1'impression que les requérants ont soigneusement envisa-
gé les facteurs environnementaux dans leur projet. Le sé-
rieux de cette étude d‘'impact est a leur honneur.

Nous avons relevé quelques remarques gque

nous jugeons pertinentes dans ladite étude d'impact et,
‘nous vous les reproduisons ci-aprés:-

DESCRIPTION DU SITE

Gros-Cacouna, 1le rocheuse dont le sommet
atteint 293.7 pieds (89 m) altitude, 1.6 mille {2,600 m)
longueur, 0.37 mille (600 m) largeur.

Paralléle a la Route 132 et a environ 1 1/2
mille de celle-ci. Le site du terminal méthanier prévu se
situe sur le flanc nord-ouest de 1'iIle de Gros- Cacouna, au
pied de 1'élévation maximale de 1' 11e

Présentement, le port actuel (cargo général)
constitue la seule forme d'utilisation industrielle et,
les besoins actuels et futurs de ce port pour 1‘'aménagement
occuperaient la partie sud-ouest de 1'Ile et une vaste zo-
ne dlentreposage dans l'aire de remblayage, & 1'ouest de
la digue d'accés.
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MILIEU TERRESTE

~ L'fle de Gros-Cacouna est presque entiére-
ment recouverte de for&ts mixtes ou dominent les conniféres.
Les deux {(2) communautés les plus répandues sont la pessié-
re 3 épinettes noires qui dominent et la sapiniére & épi-
nettes rouges. Cette forét offre un potentiel d'exploita-
tion trés faible. La plupart des terres adjacentes a l'Ile
de Gros-Cacouna sont utilisées pour l'agriculture.

LES HAUTS MARECAGES

. Dans la région de Gros-Cacouna, les hauts '
marécages ont été presque entiérement €liminés par les pra-
tiques agricoles. La pente de Juncus a également été par-
tiellement asséchée. Ceci causé par des sols mal drainés
L'évaporation de leurs eaux superficielles occasionne une
'forte accumulatlon——de sel. :

MILIEU BIOLOGIQUE

: Les marées, les vagues et le régime de cou-
rants qui sont caractérisés par la présence de marécages et
de battures donnent d'importantes ressources biologiques au
site de Gros-Cacouna; nous y trouvons notamment une grande
diversité d'oiseaux aquatiques, de mammiféres et de pois-
sons.

POISSONS

Prés du site il existe diverses communautés
de poissons tels l'anguille d'Amérique, le capelan, 1l'éper-
lan, le poulamon, l'esturgeon noir, l'alose savoureuse, et,
le hareng est le poisson le plus répandu.
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QUALITE DE L'EAU

Les eaux de l'estuaire et du golfe St-Laurent
indlquent gue le petrole y est présent avec des concentra-

tions variant de 1 a 100 mg/1 en surface et de 1 & 10 mg/1
dans les eaux intermédiaires et profondes.

QUALITE DE L'AIR

La pollution (contaminants) devrait &tre
trés faible car le développement industriel est peu déve-
loppé. Les gaz provenant des installations ne sont pas
toxiques.

Au cours de la construction, la qualité de
l‘air .sera temporairement affectée par des particules en
suspension provenant des véhicules et des moteurs diesels
et 4 essence. Dépendamment des conditions météorologiques
locales, les effets augmenteront temporalirement la concen-
tration des contaminants & proximité du site. Pour les
gaz provenant des installations et qui sont produits par
la combustion de gaz naturel, ils ntauront que peu d'’effet
sur la qualité de l'air puisque le méthane, sa composante
principale, n'est pas toxique et est chimiquement inerte.

DEBOISEMENT

La construction du terminal exigera le dé-
boisement total de la zone opérationnelle. Par contre, 1la
valeur forestiére de cette zone ne représente par de riches-
ses particuliéres.

DEVERSEMENT POTENTIEL DE G.N.L.

_ Etant donné 1'inertie du G.N.L., la qualité
de 1l'eau ne serait pas modifiée s'il y avait déversement
accidentel.
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RESERVOIRS DE STOCKAGE

Les plans prévoient la constructlon de deux
(2) réserv01rs a double parois de béton armé, d'une capaci-
té de 100,000 m3 chacun; ces réservoirs sont congus pour
résister é un tremblement de terre moyen; ce qui assurera
la rétention du contenu de G.N.L. dans 1l'éventualité d'une
"rupture de la paroi interne du réservoir.

~ L'intégration de ces deux (2) réservoirs de
stockage dépendra de l‘*utilisation environnante du sol, de
la topographie et de la visibilité du site.

LES CONDUITS

Toutes les conduites de G.N.L. seront cons-
truites en acier inoxydable et seront parfaitement isolées.
Placées dans des canaux, ces conduites achemineront directe-
ment le G.N.L. déversé vers les bassins de retenue situés
a une distance sécuritaire par rapport aux autres installa-
tions.

CONCLUSION

En résumé, selon les requérants, et au plan
des dangers sur l'environnement, les dommages majeurs seront
écartés par 1'application d'une gestion technique préventi-
ve assidiment suivie par les gouvernements en place.

. Nous reprodulsons en annexe du présent cha-
: pitre un tableau tiré de 1la requéte du promoteur et intitu-
1é "RESUME DES IMPACTS POSSIBLES- SUR L'ENVIRONNEMENT".

27



D-3 TABLEAU 6

RESUME DES IMPACTS POSSIBLES SUR L'ENVIRONNEMENT

Composante de
‘1'environnement .

Qualité de 1'air
Niveau sonore ambiant
Qualité de 1'eau
Poissons

Mammiféres marins
Végétation intertidale
Faune benthique
Sauvagine

végétation terrestre
Faune terrestre
‘Paysage perceptible

NIVEAU D'IMPACT

- dinsignifiant

PHASE DU PROJET

Construction

* n + o X + -+

+ localisé et temporaire

x

? inconnu, mais supposé insignifiant
L

faible mais permanent

Opération

pourrait &tre significatif mais devrait &tre rendu
insignifiant grice aux mesures de mitigation
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'L'ENJEU

. La réalisation du projet de terminal mé-
thanier & Gros-Cacouna n'a pas, comme on l'a souligné
plus t&t, que des impacts sur l'environnement. Il y a-
" aussi ltimpact socio-é&conomique qui constitue, qu'on le
veuille ou non, le véritable enjeu de cette bataille
pour les régions affamées de travail comme la nbtre.

Dans une réglon ol le taux de chdmage fri-
se scandaleusement le vingt-trois pour cent (23%) de la
population active; 1& ol bien des gens s'en remettent
aux prestations d'assurance-chOmage et de bien-&tre so-
cial pour assurer leur subsistance; dans une région com-
me la ndtre, les gens ne comprennent tout simplement pas
qu'on puisse attacher tant d'importance a des considéra-
tions écologiques lorsque c'est leur subsistance a moyen
terme qui est en Jeu. Nos gens sont flers et savent trop
bien cacher leur détresse et leur désarroi, devant des
mécanismes compliqués d'attribution de permissions, de
choix de sites, de bureaux d'audiences et d'0Offices Na-
tionales.

Face aux formidables moyens financiers
qui sont mis en branle pour promouvoir l'un ou l'autre
gsite; face a ces supers organismes publics quil viennent
consulter une population qul est ignorante du processus
et qui est intimidée par l'ampleur que prend ce projet;
face aux multiples déclarations politiques de nos élus
qui profitent encore une fois de 1'occasion pour faire
preuve d'un opportunisme politique malsain au lieu de tra-
vailler honnétement A la survie economique de 1'Est du
Québec. .

Face a tout cela, que peut ajouter de plus
la population de la région? Elle n'est ni assez informée,
ni assez organisée pour mener une croisade en faveur de
son coin de pays. Elle ne peut s'en remettre qu'a quel-
ques groupements bénévoles (tels le ndtre...) qui n'ont
ni'le temps, ni l'information, ni les moyens financlers de
promouvoir a fond la candidature de notre région.
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-Les journaux rapportent la déception qu'a
causé le peu de public aux audiences publiques sur l'en-
vironnement. Il est évident qu'une population soumise
aux promesses électorales et aux ballottages depuis qua-
torze (14) ans vient qu'adperdre toutes ses illusions,
méme les plus fondées et les plus légitimes. Cette popu-~
lation ne croit tout simplement plus & ses chances de se
faire écouter dans tout ce processus.

La population régionale a 1l'impression
d'aller 4 une partie de "black jack" dont 1l'enjeu sera
son avenir économique. Les merveilleuses cartes que cette
population posséde déja seront-elles suffisantes pour bat-
tre la banque (nouvellement renforcée par un nouveau ban~
quier)?

RENTABILITE DE GROS-CACOUNA

Une étude économique effectuée & la demande
du Gouvernement Québecois par les firmes "I.B.I." et:'"ALBERTY
" PULLERITS DICKSON & ASSOCIATES"” sur trois (3) endroits en-
visagés par Pétro-Canada pour la construction du terminal,
concluait & l'automne dernier, que selon les hypothéses les
plus vraisemblables, 1l'aménagement & Gros-Cacouna sera plus
économique que la construction d'un terminal en Nouvelle-
Ecosse.

Selon les données fournies dans ce document,
le site de Canso comporte de::légers avantages de coilits pour
deux (2) aspects, soit le cofit de construction du port et
la proximité de 1'Arctique qui permettrait aux méthaniers
d'effectuer plus de trajets. Les équipements, navires et
usine de regazéification seraient de colits équivalents.

En tout, selon cette étude, Canso coliterait, sur une base
annuelle deux cent quinze millions ($215,000,000.00) contre
deux cent seize millions ($216,000,000.00) & Gros-Cacouna.
Ce léger avantage de Canso serailt .cependant largement com-
pensé par le colit de transport de ce gaz au terminal de
Gros-Cacouna Jjusqu'aux marchés de consommation.

La principale raison qui fait que Gros-Ca-
couna semble &tre le mellleur site dans ces comparaisons,
note 1'étude, est que sa meilleure localisation géographi-
que gquant aux marchés et aux systémes de gazoduc, fait

31
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plus que compenser les avantages de Canso pour le trans-
- port maritime et le colit du port et de ses installations.

I1 est en effet clair et de notoriété pu-
blique gue les Maritimes en entier ne pourraient absor-
ber tout ce gaz naturel; il faudrait donc réacheminer
par gazoduc coliteux (qui ne sont pas encore construits
d'ailleurs) jusqu'a d'autres marchés de consommation.
-Alors que dans le cas de Gros-Cacouna, la proximité des
villes de Québec et de Montréal lui confie un avantage
marqué en ce domaine. Le Projet Pilote prévoit en effet
que dés 1983, des livraisons de 450,000,000 de pieds cu-
bes de gaz naturel devront &tre acheminés vers les mar-
chés de consommation.

. Notre situation géographique est notre
meilleur atout. Pourquoi payer plus cher pour le trans-
port du gaz lorsqu'on dispose d'un point central a tou-
tes les régions consommatrices?

' Gros-Cacouna est (au risque de se répéter)
le point le plus central pour tout 1'Est du Canada et le
nord-est Américain. La simple consultation d'une carte
géographique du continent raménera a la réalité le plus

- obtu des observateurs.

NOTRE CHOIX

"Il n'y a qu'un seul moyen de réaliser
nos réves les plus chers: =& réveiller".

. Pour toutes les raisons sitées dans ce
document, la "JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU~LOUP INC.' fa- -
vorise 1leé choix de Gros-Cacouna, Province de Québec, comme
étant le site le plus économique et le plus favorable
pour implanter un terminal de regazéification et un port
pour méthaniers dans 1'Est du Canada.

Notre choix n'est pas isolé, nous produi-.
sons en derniére partie de ce mémoire les résolutions d'ap-
puis provenant de la “FEDERATION DES JEUNES CHAMBRES DU
CANADA FRANCAIS INC.", de la "REGIONALE DES JEUNES CHAM-
BRES DU BAS ST-LAURENT INC." et des diverses locales de
notre mouvement qui partagent entidrement notre point de
vue .

2 Riviére-du-Loup, 4 février 1981.
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FORMATION RU LERDERSHIP...
| PAR L'ACTION.

gécléraﬁon c!e:s Jeuned Clla:néred cJu C;.an.ac{a g:-m;ﬁdg nc.

2745, rue Masson, Montréal H1Y 1W6 - (514) 721-4919
Le 21 novembre 1980

Monsieur Serge Bernier, président
Jeune Chambre de Rivieére-du-Loup
29 De La Cour
C.P. 908

* Riviere-du-Loup, P.Qué.
G5R 14J1

Monsjeur te Président,

Lors de Ta sixigme réunion du Comité Exécutif de l1a Fédération des Jeunes
Chambres du Canada Frangais Inc., qui se tenait a Ste-fFoy, les 14 et 15
novembre 1980, une prise de position fut proposée concernant le terminal
méthanier 3@ Cacouna.

Vous trouverez donc ci-joint, copie de ladite prise de position dOment
adoptée 3 cette réunion, '

En espérant Te tout a votre entidre satisfaction, veuillez agréer,
monsieur le Pré&sident, 1'expression de nos sentiments les meilleurs.

ﬁferre Gauthier,
Secrétaire exécutif

PG/dr

Piace jointe




FORMATION AU LERDERSHIP..,
' PAR L'ACTION.

3éc!éraﬁon Aes }euneﬂ_ CAémére; c_[u a(nac[a jﬂan{:aid jnc.

2745, rue Masson, Montréal H1Y 1W6 - (514} 721-4919

RESOLUTION

PROJET D'UN TERMINAL METHANIER

ATTENDU QUE : le gouvernement se veut de plus en plus 3 1'&coute de
la population et des groupes intéressésen rapport 3
1'6tablissement d'un terminal méthanier

ATTENDU QUE : le gouvernement ait créé un bureau d'audiences pu-
, bliques a Cacouna concernant le dit projet

CONSIDERANT : 1'importance du gaz naturel comme instrument de dé-
, veloppement &économigue

CONSIDERANT : 1'importance du gaz naturel comme moyen d'obtenir la
sécurité de nos approvisionnements en produits éner-

gétiques

CONSIDERANT QUE : 1'est du Québec est Ta seule région du Québec 3 ré-
pondre aux exigences de localisation relides & un
projet de ce genre.

LA FEDERATION DES JEUNES CHAMBRES DU CARADA FRANCAIS INC. propose que
le gouvernement du Québec fasse tous les efforts pour que 1'est du
QUébeC:SOit privilégié plutdt que le détroit de Canso cn ce qui con-
-cerne 1'&tablissement d'un terminal méthanier.

b5




SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS-CACOUNA
COMME TERMINAL METHANIER

CGNSIDERANT la position géographique trés avantageuse de Gros-

. Cacouna qui constitue une plaque tournante de tra-
fic entre le Québec, les U,S5.A. {Etats du Nord-Est)
et les Maritimes; . . .

ATTENDU i1turgence de transformer en investissement les dé&-
penses faites jusqu'lei par nos gouvernements en
études ou autres;

CONSIDERANT le besoin de stopper l'hémorragie de jeunes quittant
1'Est du Québec pour se trouver de l'emploi;

CONSIDERANT le haut taux de chdmage (22%) et de personnes sans
emploi dans 1'Est du Québec;

CONSIDERANT la trés grande importance qu'asuralt sur 1l'économie
locale, la venue d'un port pour méthaniers;

CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographiques doi-
vent primer sur les Tacteurs polltiques; .

‘CONSIDERANT que toutes les études faites jusqu'a .date favorisent
Gras-Cacounaj;

CONSIDERANT que ceértalnes infrastructures sont déja en place a
Gros-Qacouna;

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble &tre prét A
. donner leur accord pour la construction d'un port,

et cecl mBme & 1'intérieur d'un cadre environnemen=-

.tal trés sévére; .

CONSIDERANT les dépenses effectuées depuis vingt (20) ans par
les divers ordres de Gouvernement en vue de 1'implan-
tation d'une structure industrielle viable dans 1'Est
du Québec.

POUR TOUS CES MQTIFS,

IL EST PROPOSE QUE: Réjean Blais

APPUYE PAR: Roger Vallerand

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE ° La Jeurie Chambre de Val Bélair Inc.

APPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LQUP INC., DE PAR LE'CO-
MITE FPRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR

SUPER METHANIERS SOIT CONSTRUIT A GROS-CACOUNA, PRES DE RIVIERE-
DU- LOUP. .

PAR: Diane Charron DATE: _ 81/01/06
SECRETATRE %




'RESOLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS- CACOUNA
COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT 1a position géographique trés avantageuse de Gros-
' ’ Cacouna qui constitue une plaque tournante de tra-
fic entre le Québec, les U.S.A. (Etats du Nord-Est)
-et les Maritimes; . .

ATTENDU . l'urgence de transformer en investissement les dé-
: penses falies Jusqu'ici par nos gouvernemants en
études ou autres;

CONSIDERANT le besoin de stopper l'hémorragie de jeunes quittant
’ 1'Est du Québec pour se trouver de l'emploi; :

CONSIDERANT le haut taux de chdmage (22%) et de personnes sans
emplei dans 1'Est du Québec;

CONSIDERANT la trés grande importance qu'aurait sur 1'économie
locale, la venue d'un port peour méthaniers;

CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographiques doi- -
vent primer sur les facteurs politiques;

CONSIDERANT que toutes les études faltes Jhaqu'a date favorisent
GPOS-C&COuna; ’

CONSIDERANT que certaines infrastructures sont déJa en place -
Gros-CQacouna;

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble &tre prét a
donner leur accord pour la construction d'un port,
et ceci méme A 1'intérieur d'un cadre environnemen-
tal trés sévére;

CONSIDERANT les dépenses effectuées depuls vingt (20) ans par

: - les divers ordres de Gouvernement en vue de l'implan-
tation d'une structure industrielle viable dans 1'Est
du Québec;

FOUR TOUS CES MOTIFS,

IL EST PROPOSE QUE: _Marcel Lavoie

APPUYE PAR: Léopold Deschénes

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE La Jeune Chambre de St-Urbain

APPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LOUP INC., DE PAR LE CO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUFPER METHANIERS SOIT CONSTRUIT A GROS CACOUNA, PRES DE RIVIERE-
DU- LOUP.

“PAR:___Sonia Girard DATE: 5 _fanvier 1960
- BECRETAIRE




RESOLUTION

'SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS- GACOUNA
COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT la position géographique tréds aventageuse de Gros-
~ Cacouna qui constitue uns plaque tournante de tra- -
fic entre le Québec, les U.S.A. {Etats du Nord-Est)
et les Maritimes; -

ATTENDU lturgence de transformer en investissement les dé-
_penses faites jusqu'ici par nos gouvernements en
études ou sutres;

CONSIDERANT le besoin de stopper 1'hémorragie de jeunes quittant
1'Est du Québec pour se¢ trouver de l'emploi;

. CONSIDERANT le haut taux de chdmage (22%) et de personnes sans
emploi dans 1'Est du Québec;

CONSIDERANT la trés grande importénce qu'aurait sur l*économie
locale, la venue d'un port:-pour méthanlers;

CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographiques doi-
vent primer sur les facteurs politigques;

CONSIDERANT que toutes les études faites jusqu'a .date favorisent
Gros-Cacouna;

CONSIDERANT que certaines infrastructures sont déja en place &
Gros-Oacouna; '

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble &tre prét a
: " donner leur accord pour la construetion d'un port,
ot ceci méme 3 1'intérieur d'un cadre environnemen-
tal tré&s sévére;

CONSIDERANT les dépenses effectuées depuis vingt (20) ans par
les divers ordres de Gouvernement en vue de l'implan-

tation d'une structure industrielle viable dans l'Eat
~ du Québec; )

POUR TOUS CES MOTIFS,

IL EST PROPOSE QUE: Jules Aubert

APPUYE PAR:  Paul-André Gosselin

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE __ La Jeunz Chambre St-Prime

APPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LOUP INC,, DE PAR LE CO-
. MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANIERS SO1T CONSTRULT A GROS-CACOUNA, PRES DE RIVIEREw
DU~ LOUP,

PAR: __ Monique Geagelin, sec, . DATE;_ 08/01/80
SECRET:IRE 33




"RESOLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS-CACOUNA
COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT la position géographique trés avantageuse de Gros-

: Cacouna qui constitue une plaque tournante de tra-
fic entre le Québec, les U.S5.A. {Etats du Nord-Est)
et les Maritimes; ‘

- ATTENDU ' lturgence de transformer en investissement les dé-
: penses faites jusqu'icl par nos gouvernements en
études ou autres;

CONSIDERANT le besoin de stopper 1l'hémorragie de jeunes quittant
1'Est du Québec pour se trouver de 1'emploi;

CONSIDERANT le haut taux de chdmage (22%) et de personnes sans
emploi dans 1'Est du Québec;

CONSIDERANT la trés grande importance qu'aurait sur 1'économie
locale, la venue d'un port pour méthaniers;

CONSIDERANT qhe les facteurs é&conomiques et géographliques doi-
- .. went primer sur les Tacteurs politiques;

CONSIDERANT que toutes les études faites Jusqu'a date favorisent
Gros-Cacouna;

CONSIDERANT que certaines infrastructures sont déja en place &
. Gros-Cacouna;

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble &tre prét &
. donner leur accord pour la construction d'un port,
et ceci m8me a 1'intérieur d'un cadre environnemen-
tal trés sévére;

CONSIDERANT les dépenses effectuées depuls vingt (20) ans par
les divers ordres de Gouvernement en vue de 1l'implan-

tation d'une structure industrielle viable dans l'Est
du Québec;

PQUR TOUS CES MOTIFS,

IL EST PROPOSE QUE: Ala;n Begulleu

APPUYE PAR: . Jean-Yves Gauvin

ET RESOLU A L*UNANIMITE:

QUE La Jeune Chambre de St-Pamphile Inc,

. APPUTE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LOUP INC., DE PAR LE CO-
'MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANIERS SOIT CONSTRUIT A GHDS CACOUNA, PRES DE RIVIFRE~
DU- LOUP.

PAR: Norma Gnornon . DATE: 20 janvier 1981
' SECRETAIKE 39



" RESCLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS-CACOUNA
COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT la position géographique trés avantageuse de Gros-
Cacouna qui constitue une plagque tournante de tra-
Tie entre le Québec, les U.S.A. (Etats du Nord-Est)
et les Maritimes;

ATTENDU lturgence de transformer en investissement les dé-
. penses Taltes jusqu'lcl par nos gouvernements en
dtudes ou autres;

CONSIDERANT le besoin de stopper 1'hémorragle de jeunes quittant
1'Est du Québec pour se trouver de 1'emploi;

CONSIDERANT le haut taux de ch@mage {22%) et de perscnnes sans
emploi dans 1'Est du Québec;

CONSIDERANT la trés grande importance qu'aurait sur 1'économie
locale, la venue d'un port pour méthaniers;

CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographiques doi-
vent primer sur les facteurs politiques;

CONSIDEﬁAﬁT que toutes les études faltes Jusqu'd .date favorisent
Gros~Cacouna;

- CONSIDERANT que certaines infrastructures sont déjd en place 3
Gros-Qacouna;

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble &tre pré&t &
. - donner leur accord pour la construction d'un port,
- et ceci méme & 1'intérieur d'un cadre environnemen-
tal trés sévire; :

CONSIDERANT les dépenses effectuées depuis vingt (20) ans par™
. les divers ordres de Gouvernement en vue de l'implan-

tation d'une structure industrielle viable dans 1'Est
du Québec;

POUR TOUS CES MOTIFS,

1L EST PROPOSE QUE: Marie G. Goupil

APPUYE PAR: Micheline Goupil
ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE La Jeune Chambre de St-Lazare Inc.

APPUIE LA JEUNE CHAMRRE DE RIVIERE-DU-LOUP INC., DE PAR LE CO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEY, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANIERS SOCIT CONSTRUIT A GR(OS-CACOUNA, PRES DE RIVIERE-~
DU-LOUP.

PAR: Carmen Puulint”qrg.

i e e Lk o e

SHECRETAI KL QQ

DATE: 26 -Innvier 1941




"RESOLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS-CACOUNA
COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT la pesition géographique trés avantageuse de Gros-
Cacouna qui constitue une plaque tournante de tra-

- fic entre le Québec, les U.5.A. (Etats du Nord-Est)
et les Maritimes; '

ATTENDU 1'urgence de transformer en investissement les dé-
penses faltes Jusqu'lcei par nos gouvernements en
&tudes ou autres;

CONSIDERANT le besoin de stopper 1'hémorragie de Jeunes gquittant
1*Est du Québec pour se trouver de l'emploil;

CONSIDERANT ‘le haut taux de cthage {22%) et de personnes sans
emploi dans 1'Est du Québec;

CONSIDERANT la trés grande importance qu'auralt sur l'économie
locale, la venue d'un port pour méthaniers;

CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographiques doi-
vent primer sur les facteurs politiques;

CONSIDERANT que toutes les &tudes faites jusqu'éd date favorisent
° ' Gros-Cacouna;

CONSIDERANT que certaines infrastructures sont déja en hlace a
Gros-Cacouna;

LONSIDERANT que le Gouvarnement du Québec semble 8tre prét &
" donner leur accord pour-la censtructien d'un port,
et ceci méme & l'intérieur d'un cadre environnemen-
_tal trés sévére;

CONSIDERANT les dépenses effectudes depuis vingt (20) ans par
les divers ordres de Gouvernement en vue de 1'implan-
tation d'une structure industrielle viable dans 1'Est
“do Québec; .

POUR TOUS CES MOTIFS,

‘I, EST PROPOSE QUE: M. André Gauthier

APPUYE PAR: M. Denis Bélanger

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE _ La Jeune Chambre de St-1Irenée

-APPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LOUP INC., DE PAR LE CO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANIERS SOIT CONSTRUIT A GROS-CACOUNA, PRES DE RIVIERE-
DU- LOUP.

) PAR: Josée Lajole ) DATE: 12 janvier 1981 -
SECRETAIRE ql



* RESOLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS-~CACOUNA
COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT la position géographique trés avantageuse de Gros-
Cacouna qui constitue une plaque tournante de %tra-
- fit entre le Québec, les U.S.A, (Etats du Nord-Est}
et les Maritimes;

ATTENDU 1'urgence de transformer en investissement les dé-
: penses faltes jusqu'icl par nos gouvernements. en
&tudes ou autres; :

CONSIDERANT le besoin de stopper l'hémorragie de jeunes guittant
. 1'Est dQu Québec pour se trouver de l'emploi;

CONSIDERANT le haut taux de ch@mage (22%) et de personnes sans
emploi dans 1'Est du Québec;

CONSIDERANT la trés grande importance qu'aurait sur 1'économie
. locale, la venue d'un port pour méthaniers;

CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographiques doi-
vent primer sur les facteurs politiques;

CONSIDERANT -que toutes les &tudes faites jusqu’d .date favorisent
Gros-Cacouna;

CONSIDERANT que certaines infrastructures sont déjd en place &
‘Gros-Cacouna;

- CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble &tre prét §
donner leur accord pour la construction d'un part,
et cecl m@me & l'intérieur dfun cadre environnemen-
tal trés sévére; :

CONSIDERANT les dépenses effectudes depuis vingt (20) ans par
les divers ordrea de Gouvernement en vue de 1'implan-
tatlion d'une structure industrielle viable dans l'Est
du Québec;

POUR TOUS CES MOTIFS,

IL EST PROPOSE QUE: Jocelyn Tremblay
APPUYE PAR: Aurel Bergeron

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE ___La Jeune Chambre de. St-Hilarion Inc,

APPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-10UP INC., DE PAR LE CO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANIERS SOIT CONSTRUIT A GROS-CACOUNA, PRES DE RIVIERE-
DU-1LOUP.

PAR: Yiolaine Rochetort DATE: _ 13/01/81
SECRETAT RE




RESOLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS-CACOUNA
COMME TERMINAL METHANIER '

CONSIDERANT la position géographique trés avantageuse de Gros-
Cacouna qul constitue une plaque tournante de tra-
fic entre le’Québec, les U.S5.A. (Etats du Nord-Est)
et les Maritimes;

ATTENDU . lturgence de transformer en investissement les dé-
penses Taltes jusqu'ici par nos gouvernements en
études ou autres; )

CONSIDERANT le besoin de stopper 1l'hémorragie de jJeunes quittant
: 1tEst du Québec pour se trouver de l'emploi;

‘CONSIDERANT le haut taux de chBmage (22%) et de personnes sans
. emplei dans 1'Est du Québec;

CONSIDERANT la trés grande importance qu'aurait sur 1'économ1e
locale. la venus d'un port pour méthaniers;

CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographiques doi~ -
vent primer sur les facteurs politiques;

CONSIDERANT.que toutes les études faites jusqu'a .date favorisent
Gros-Cacouna; .

CONSIDERANT que certaines infrastructures sont déja en'place &
Gros-Cacouna;

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble Etre prét &

. donner leur accord pour la construction d'un port,
et ceci méme & l1l'intérieur d'un cadre environnemen-
tal trés sévére;

CONSIDERANT les dépenses effectufes depuis vingt (20) ans par
les divers ordres de Gouvernement eén vue de l'implan-
tation d'une structure industrielle viable dans l'Est’
du Québec;

POUR TOUS CES MOTIFS,

IL EST PROPOSE QUE:___ Rouss ) x, off,

APPUYE PAR: Diane Hamel

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE La Jeune Chambre de St-Fulgénce

APPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE R1VIERE-DU-LOUP INC., DE PAR LE CO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT IMOUR '
SUPER METHANIERS SOIT CONSTRUIT A GROS-CACOUNA, PRES DE RIVIERE-"
DU- LOUP.

PAR: Hupuetie Dallaire DATE: 14/01/80
SECRETAIRE

. 43




" 'RESOLUTION

SUJET: AFPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROB- CACOUNA
COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT la position géographique trés avantageuse de Gros-
Cacouna qui constitue une plaque tournante de tra-
. fic entre le Québee, les U.S.A. (Etats du Nord- Est)
et les Maritimes;

ATTENDU l'urgence de transformer en investissement les'dé-
" penses faltes jusqu'ici par nos gouvernements en
études ou mutres; '

CONSIDERAN? le besoin de stopper 1'hémorragie de jeunes quittarit
1'Est du Québec pour se trouver de 1l'emploi;

CONSIDERANT le haut taux de chdmage (22%) et de personnes sans
emploi dans 1'Est du Québec;

CONSIDERANT la trés grande importance qu'aurait sur 1'économie
locale, la venue d'un port pour méthaniers;

CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographiques doi- -
vent primer sur les facteurs politiques;

CONSIDERANT que toutes les études faitesrjusqu'é-date favoriseht
Gros-Cacounsa;

CONSIDERANT que certaines infrastructures sont déjad en place a
Gros-Cacounsa;

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble &tre prét i
donner leur accord pour la construction d'un popg,
et ceci mé8me & l'intérieur d'un cadre environnemen-
tal tréds sévére;

CONSIDERANT les dépenses effectuées depuis vingt (20) ans par
- les divers ordres de Gouvernement en vue de l'implan-

tation d'une structure industrielle viable dans l/'Est
“du Québec;

POUR TOUS CES MOTIFS,

Il. EST PROPOSE QUE: Ré jean Harrisson

APPUYE PAR: Michel Lehoux

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE La Jeune Chambre de St-Etienne de Lauzon Inc.

AFPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LOUP INC., DE PAR LE éO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANIERS SOIT CONSTRUIT A GIO5-CACOUNA, PRES DE RIVIERE-
DU- LOUP. '

PAR: Suzanne Lépard ___ DATE:__19 janvier 198}
- SECRETAIRE iy



RESOLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS-CACOUNA
- COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT la position géographique trés avantageuse de Gros-
Cacouna qui constitue une plaque tournante de tra-
*fie entre le Québec, les U.S.A. {Etats du Nord-Est)
et les Maritimes;

ATTENDU lturgence de transformer en investissement les dé- -
: - penses faites Jusqu'ici par nos gouvernements en-:
études ou autres; .

CONSIDERANT le besoin de stopper 1l'hémorragle de jéunes quittant
: 1'Est du Québec pour se trouver de l'emploi;

CONSIDEﬁANT le haut taux de ch8mage (22%) et de personnes Sans
emploi dans 1'Est du Québec; :

CONSIDERANT la trés grande importance gu'aurait sur l'é&conomie
locale, la venue d'un port pour méthanlers;

CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographiques doi- -
: vent primer sur les facteurs politiques;

CONSIDERANT gque toutes les études faites jusqu'd -date favorisent
- Gros-Cacouna;

CONSIDERANT que certaines infrastructures sont d4jd en place &
Groe-Qacouna;

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble &tre prét a
donner leur accord. pour la construction d'un port,
et ceci méme & l'intérieur d'un cadre environnemen-
tal trés sévére; .

. CONSIDERANT les dépenses effectuées depuis vingt (20) ans par
les divers ordres de Gouvernement en vue de l'implan-

tation d'une structure industrielle viable dans 1'Est
du Québec;

POUR TOUS CES MOTIFS,

IL EST PROFOSE QUE: Jacgueline Fortier

. APPUYE PAR: Loulis Girard

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE _La Jeune Chambre de Ste«Claire Inc.

-APPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LOUP 1INC., DE PAR LE CO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANIERS SOIT CONSTRULIT A GROS-CACOUNA, PRES DE RIVIERE-
DU- LOUP.

PAR: Marielle Goulet ' DATE: 13 janvier 1981
SECRETAIRE i5




RESOLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS-CACOUNA.
GOMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT la position géographique trés avantageuse de Gros-
Cacouna qui constitue une plagque tournante de tra- - -
fit entre le Québec, les U.S.A. (Etats du Nord-Est)
et les Maritimes; -

ATTENDU l'urgence de transformer en investissement les dé-
. - penses faites Jusqu'ici par nos gouvernements en
études ou autres;

CONSIDERANT le besoln de stopper l'hémorragie de jeunes quittant
1'Est du Québec pour se trouver de l'emplol;

CONSIDERANT le haut taux de chBmage (22%) et de pergonnes sans
. emploi dans 1'Est du Québec; :

CONSIDERANT 1la trds grande importance gu'auralt sur 1‘économie
locale, la venue d'un port pour méthaniers;

- CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographiques doi~. -
vent primer sur les facteurs politigues; -

CONSIDERANT qué toutes les études faites jusqu'd .date favorisent
Gros-Cacounasa;

- CONSIDERANT que certaines infrastructures sont déjd en place &
Gros-Cacouna; .

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble 8tre prét a
donner leur accord pour la construction d'un port,
et ceci méme & ltintérieur d'un cadre environnemen-
tal trés sévére;

‘CQNSIDERANT les dépenses effectuées depuis vingt {20) ans par
les divers ordres de Gouvernement en vue de 1l'implan-

tation d'une structure industrielle viable dans 1*Est,
du Québec;

POUR TOUS CES MOTIFS,

I1. EST PROPOSE QUE: Cécile Fortier

APPUYE PAR: Gilbert Rousseau

ET RESOLU A L'‘UNANIMITE:

QUE La Jeune Chambre de St-Apollinaire Inc.

APPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIﬁRE-DU—LOUP INC., DE PAR LE CO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANIERS SOIT CONSTRUIT A GROS-CACOUNA, PRES DE RIVIERE-
Du-LOUP.

PAR: Digne D, Lambert DATE: _ 27/01/81
SECRETAIRE r




" RESOLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GEOS-CACOUNA
- COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT la position géographique trés avantageuse de Gros-
Cacouna qui constitue une plaque tournante de tra-
fic entre le Québec, les U.5.A. (Etats du Nord-Est)
et les Maritimes; :

"ATTENDU lturgence de transformer en investissement les dé-
penses faltes jusqu'ici par nos gouvernements en
études ou autres;

CONSIDERANT le besoin de stopper 1'hémorragie de jeunes quittant
’ 1'Est du Québec pour se trouver de l'emploi;

CONSIDERANT le haut taux de chidmage (22%) et de personnes sans
emploi dans 1'Est du Québec;

CONSIDERANT 1la trés grande importance qu'aurait sur 1'éoonomie
. locale, la venue d'un port pour méthaniers;

CONSIDERANT que les facteurs é&conomiques et géograephiques doi-
vent primer sur les facteurs politiques;

CONSIDERANT gue toutes les études falites jusqu'd .date favorisent
Gros-Cacouna; .

CONSIDERANT que certaines infrastructures sont dé3jd en place &
Gros-Cacouna;

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble &tre prét a
~ donner leur accord pour la construction d'un.port,
et ceci méme & l'intérieur d'un cadre environneman- '
tal trés sévére;

. CONSIDERANT les dépenses effectuées depuis vingt (20) ans par
) les divers ordres de Gouvernement en vue de l'implan-

tation d'une structure industrielle vieble dans 1'Est
du Québec.

POUR TOUS CES MOTIFS,

IL EST PROPOSE QUE: Jeanne D'Arc Bélanger

APPUYE PAR: . Claire Lavoie

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE' Jeune Chambre de Sayvabec

APPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LOUP INC., DE PAR LE CO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, PCUR QUE LE PORT FOUR
SUPER METHANIERES 50IT CONSTRUIT A GROS5-CACOUNA, PRES DE RIVIERE-
bu- LOUP.

PAR: Clalre lavaje 7 PDATE: 14 janvier 1981
SECRETAIRE - q7



RESOLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS-CACOUNA
COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT la position géographique trés avantageuse de Gros-

. Cacouna qul constitue une plaque tournante de tra-
fic entre le Québec, les U.5.A. (Etats du Nord-Est)
et les Maritimes;

ATTENDU lturgence de transformer en investissement lés-dé-
penses Taites Jjusqu'ici par nos gouvernements en
études cu autres;

CONSIDERANT le besoin de stopper l'hémorragie de jeunes quittant
1'Est du Québec pour se trouver de l'emploi;

CONSIDERANT le haut taux de chBmage (22%) et de personnes sans
emplol dans 1'Est du Québec; .

CONSIDERANT la trés grande importance qu'aurait sur 1°'économie
locale, la veénue d'un port pour méthaniers;

CONSIDERANT que les Tacteurs économiques et géographiques doi-
vent primer sur les facteurs politiques;

CONSIDERANT gque toutes les études faites jusqu'a date favorisent
Gros~-Cacouna;

- CONSIDERANT que certaines infrastructures sont déja en place &
. Gros-Gacouna.

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble 8tre prét j

: donner leur accord pour la construction d'un pept,
ét ceci mBme A 1'intérieur dlun cadre environnemen-
tal trés sévére;

’ CONSIDERANTrles dépenses effectudes depuis vingt (20) ans par
: ' les divers ordres de Gouvernement en vue de 1l'implan-

"tation d'une structure industrielle viable dans l'Est
du Québec; .

POUR TOUS CES MOTIFS,

IL EST PROPOSE QUE: Rager BEruhé

APPUYE PAR: ___ Lise Vignola

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE La Jeune Chambre de Rimouski

APPUIE LA JEUNE CHAFBRE DE RIVILRE-DU-LOUP INC., DE PAR LE CO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPEHR METHANIERS S50IT CONSTRUIT A GROS-CACOUNA, PRES DE RIVIERE-
DU- LOUP.

PAR: Francine Curon DATE: 7 jmnvier 1981
' SECRETAIRE 48 :



"RESOLUTICN

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS- CACOUNA
COMME TERMINAL METHANIER

CGNSIDERANT la position géographlque trés avantageuse de Gros-.
Cacouna qul constitue une plagque tournante de tra-
- fic entre le Québec, les U.S5.A, (Etats du Nord-Est)
et lcs Maritimes;

ATTENDU " lturgence de transformer en investissement les dé-
: penses faltes jusqu'ici par nos gouvernements en
études ou autres;

CONSIbERANT le besoin de stopper-l'hémorragie de jeunes guittant
1'Est du Québec pour se trouver de l'emploi;

CONSIDERANT le haut taux de chbmage (22%) et de personnes sans
emplol dans l'Est du Québec;

CONSIDERANT la trés grande importarice qu'aurait sur 1'é&conomle
locale, la venue d'un port pour méthaniers;

CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographiques doi-
. vent primer sur les facteurs politigues;

CONSIDERANT que toutes les études faites Jusqu a date favorisent
Gros-Cacouna; .

CONSIDERANT que certaines 1nfrastructures sont déj& en place a
Gros-Cacouna;

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble &tre prét a
donner . leur accord pour la construction d4'un port,
et ceci méme & l'intérieur d'un cadre environnemen-
© tal trés sévére;

CONSIDERANT les dépenses effectuées depuis vingt (20) ans par
: les divers ordres de Gouvernement en vue de l'implan-

"tation d'une structure industrielle viable dans 1'Est
du Québec;

POUR TOUS CES MOTIFS,

IL EST PROPOSE QUE: Lynda Simard

APPUYE -PAR:__. _Martine Tremblay

ET RESOLU A L*UNANIMITE:

QUE La Jeune Chambre de Notre-Dame-des-Monts Inc.

APPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LOUP INC., DE PAR LE CO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANIERS SOIT CONSTRU1T A GROUOS-CACOUNA, PRES DE RIVIERE-
puU- LOUP,

PAR: Josine Girard - DATE:  03/01/81
SECRETAIRE qg




"RESQLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS- CACOUNA
" COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT la position géographique tréds avantageuse de Gros-
’ Cacouna guil constitue une plaque -tournante de tra-
fic entre le Québec, les U,S.A. (Etats du Nord-Est)
et les Maritimes; :

ATTENDU lturgence de transformer en inhvestissement les dé&-
penses faites jusqu'ici par nos gouvernemerits en
études ou autres;

CONSIDERANT le besoin de stopper l'hémorragie de jeunés quittant
. 1'Est du Québec pour Be trouver de l'emploi;

CONSIDERANT le haut taux de chdmage {(22%) et de personnes 5ans
emploi dans 1‘'Est du Québec;

CONSIDERANT la trés grande importance qu'aurait sur 1'éconqmie
locale, la venue d'un port pour méthaniers.

CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographigques doi-
) vent primer sur les facteurs politiques;

CONSIDERANT qué¢ toutes les études faltes jusqu'a date favorisent
i Gros-Cacouna; - :

‘CONSIDERANT que certaines infrastructures sont déja en place &
o Gros-Cacouna;

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble &tre pr8t a
donner leur accord pour la construction dlun port,
et ceci mé8me & l'intérieur d'un cadre environnemens=
tal trés sévére;

CONSIDERANT les dépenses effectuées depuls vingt (20) ans par
les divers ordres de Gouvernement en vue de 'X'implan-

tation d'une structure 1ndustrielle viable dans 1'Est
du Québec;

POUR TOUS CES MOTIFS,

IL EST PROPOSE QUE:_ . Conrad Fillteau

APPUYE PAR: Constance: Laflamme
ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE La Jeune Chambre de Fleurimont Inc.

HP?UIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LOUP INC., DE PAR  LE CO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANE LE MILIEU, POUR QUE LE- PORT POQUR
SUPER METHANIERS SOIT CONSTRUIT A GROS-CACOUNA PRES DE RIVIERE-
DU-LOUP.

PAR: Monique Filtcau DATE: - 0t/11/81
SECRETALRY 5 ' :



'RESOLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS-CACOUNA
. COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT 1la position géographique trés avantageuse de Gros-
Cacouna qui constitue une plague tournante de tra-
fic entre -le Québec, les'U.5.A. (Etats du Nord-Est)
et les Maritimes; .

ATTENDU lturgence de transformer en investissement }es-dé;
‘ - . penses faltes jusqu'ici par nos gouvernements en .
études ou asutres; _

CONSIDERANT le besoin de stopper 1'hémorragie de jeunes quittant
' 1'Est du Québec pour se trouver de 1'emploi; .

CONSIDERANTVIQ haut taux de chBmage (EE%) et de.personnes.sans
T emplol dans )'Est du Québec;

CONSIDERANT la trés grande importance gutaurait sur 1'économie
locale, la venue d'un port pour mé&thaniers; '

CONSIDERANT que les facteurs économigues et géographigues doi-
vent primer sur les facteurs politiques;’

CONSIDERANT que toutes les études faites jusgu'id date favorisent
T 'Gros-Cacounq;

CONSIDERANT que certaines infrastructures sont déjad en place &
: Grosg-Cacouna;

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble 8tre prét &
donner leur accord pour la construction d'un port,
et ceci méme & 1'1ntérieur d'un cadre environngmgn-
tal trés sévdre;

CONSIDERANT les dépenses effectuéss depuis vingt (20) ans par
- les divers ordres de Gouvernement en vue de )l‘'implan-
‘tation d'une structure industrielle viable dans l1'Est

du Québec; . s

POUR TQUS CE3 MOTIFS,

IL EST PROPOSE QUE:___ Pjerre Laberge

AFPUYE PAR: Bernard Gagnon

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE La_Jeune Chambre de Chicoutim{

"APPUIE LA -JEUNE CHAMBRE DE ﬁIVIERE-DU-LOUP INC., DE PAR LE CO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANIERS SOIT CONSTRUIT A GROS-CACOUNA, PRES DE RIVIERE-
bu- LOUP,

PAR:__Régine Lachance _ DATE:_8 jgnvier 1981
SECKETAIRE g




~ APPUYE PAR:

SUJET:  APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS-CACOUNA
 COMME TERMINAL METHANI1ER

CONSIDERANT

ATTENDU

CONSIDERANY
CONSIDERANT
CONSIDERANT
bonsxnznant
consfpéﬁAnr
CONSIDERANT

CONSIDERANT

la position géographique trds avantageuse de Gros-
Cacounza qui constitue une plague tournante de tra-
fic entre le Québec, les U.S.A. {Etats du Nord-Est)
et les Maritimes;

1'urgence de transformer en investissement les dé-

‘ penses Taites jusqu'icl par nos gouvernements eh

études ou autres;

le.besoin de stopper 1'hémorragie de jeunes guittant
1'Est du Québec pour se trouver de l'emploi;

le haut taux de chlmage (22%) et de personnes sans
emplol dans 1'Est du Québec;

la .trds grande importance qu'aurait sur l'économie
locale, la venue d'un port ‘pour méthaniers;

que les facteurs économiques et géographiques doi-
vent primer sur les facteurs politiques;

que toutes les &tudes faites jusqu'ad date favorisent
Gros- Cacouna; -

que certaines infrastructures sont déjd en place a
Groa-cacouna.

que le Gouvernement du Québec semble gtre prét a
donner leur accord pour la construction d'un port,

- &% ceci mEme A& l'intérisur d‘un cadre énvironnemsen-

-CONSIDERANT

tal trés sévére:

‘les dépenses effectuées depuis vingt (20) ans par
- leg ‘divers ordres de Gouvernement en vue de l'implan-

tation d'une structure industrielle visble dans,l'Est

- du Québec.

POUR TOUS CES MOTIFS,

IL EST PROPOSE QUE: Claude Lebel

Marc-André Deschénes

ET RESOLU A

L'UNANIMITE:

QUE __ La Jeuns Chambre de Qggsépséal.lnc.

APPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LOUP INC., DE PAR LE co-
M1TE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANIERS SOIT CONSTRUIT A GROS CACOUNA, PRES DE RIVIERE-

DU-LOUP.

PAR:  Céline Tardif . . DATE: 21 février 1981

SECRETATRE
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"RESOLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS-CACOUN&
COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT -1a position géographigue trés avantageuse de CGros-
' ‘Cacouna qui constitue une plague tournante de.tra- -
fic entre le Québec, les U.S.A. (Etats du Nord-Est)-
et les Maritimes; '

ATTENDU . lturgence de transformer en investissement les dé-
: penses Taltes jusqu'’ici per nos gouvernements en
études ou autres;

CONSIDERANT le besoin de stopper l'hémorragie de jeunes quittan
© 1'Est du Québec pour se trouver de l'emploi; :

CONSIDERANT le haut taux de chdmage (22%) et de personnes sans

emploi dans 1'Est du Québec;

CONSIDERANT .1a trds grande importance qu'aurait sur l'économie
' ‘locale, la venue d'un port pour méthanlers;

CONSIDERANT ﬁue les factqurs.économiques et géographiques doi-
: vent primer sur les facteurs politiques;

CONSIDERANT que toutés les études faltes jusqu'ld .date favorisent
Gros-Cacouna; )

CONSIDERANT que certaines infrastructures sont dé3jad en place 2
. Gros-Gacouna; ' '

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble Etre prét i
) . _ donner leur accord pour la construction d'un port,
‘et ceci méme A l'intérieur d'un cadre environnemen-
: tal trés sévére; o,

CONSIDERANT les dépenses effectuées depuls vingt (20) ans par
' les divers ordres de Gouvernement en vue de l'implan-
tation d'une structure industrielle viable dans 1'Est
du Québec;

POUR TOUS CES MOTIFS,

IL EST PROPOSE QUE:____Donald Fortin

APPUYE PAR: Denis Lebel

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE _ . -la Jeune Chambre de Baie-Comeau/Hauterive

APPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE:DU-LOUP INC., DE PAR . LE CO-
MITE PRESENGE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANIERS SOIT CONSTRUIT A GROS-CACOUNA, PREE DE RIVIERE-
DU~ LOUP. .

' PAR: Jacques Marcier "DATE: 26 décombre 19ab
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RESOLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS-CACOUNA
COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT 1la position géographique trés avantageuse de Gros-
Cacouna qui constitue une plaque tournante de tra-
Tic entre le Québec, les U.S5.A. (Etats du Nord-Est)
et les Maritimes;

ATTENDU 1turgence de transformer en investissement les dé-
: penses faltes jusqu'icl par nos gouvernements en
études ou autres;’

CONSIDERANT le besoin de stopper l'hémorragie de jeunes quittant
1'Eat du Québec pour se trouver de l'emploi;

CONSIDERANT le haut taux de chdmage (22%) et de personnes sans
emploi dans 1'Est du Québec;

CONSIDERANT 1a trds grande importance qu'surait sur 1'économie
locale, la venue d'un port pour méthaniers;

CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographiques doi-
vent primer sur les facteurs politiques;

CONSIDERANT.Que toutes les études Taltes jusqu'd date favorisent
Gros-Cacouna;

CONSIDERANT que certaines infrastructures sont déjé en place &
Grog-0Oacouna;

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble &tfre prét a

. donner leur accord poeur la construction d'un port,
et ceci méme & 1° 1ntérieur d'un cadre environnemen-
‘tal trés sévire; )

CONSIDERANT les dépenses effectuées depuls vingt (20) ans par
les divers ordres de Gouvernement en vue de l'implans
‘tation d'une structure industrielle viable dans l'Esg
du Québec;

POUR TOUS CES MOTIFS,

IL EST PROPOSE QUE: Jean-Claude Gagné

APPUYE PAR: Paulin Boudreault

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE La Jeune Chambre de 1'Anse St-Jean Inc.

APPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LOUP INC., DE PAR LE CO-
MITE PRESENGE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANIERS SOIT CONSTRUIT A GROS-CACOUNA, PRES DE RIVIERE-
DU- LOUP.

‘PAR: _ Danlelle Roudrenult, soa. - DATE: 29 déc. hO
. SESRETAIRE -



RESOLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE DU PORT DE GROS- CACOUNA
' COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT la position géographique trés avantageuse de Gros-
Cacouna qui constitue une plaque tournante de tra-
fic entre le Québec, les U.S.A. (Etats du Nord-Est)
et les Maritimes;

ATTENDU 1'urgence de transformer €n investissement les dé- -
: " penses faltes Jusqu'ici par nos gouvernements en
études ou autres;

CONSIDERANT le besoin de stopper 1l'hémorragie de jeunes quittant
1'Est du Québec pour se trouver de l'emploi; :

CONSIDERANT le haut taux de chBmage -(22%) et de personnes sans
: emplol dans 1'Est du Québec;

CONSIDERANT la trés grande importance qu'aurait sur l'économie
: locale, la venue d'un port pour méthaniers;

- CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographiques doi-
. . vent primer sur les facteurs politiques;

CONSIDERANT que toutes les études faites jusqu'a date favorisent
Gros-Cacouna;

CONSIDERANT que certaines infrastructures sont déji en place &
Gros-Cacouna;

CONSIDERANT que le Gouvernement du Québec semble &tre prdt &
' donner leur accord pour la construction d'un port,
et ceci méme & l'intérieur d'un cadre environnemen-
tal trés sévére; .

'CONSIDERANT les dépenses effectuées depuis vingt (20) ans par
. les divers ordres de Gouvernement en vue de 1l'implan-

tation d'une structure industrielle viable dans 1'Est
du Québec;

POUR TOUS CES MOTIFS,

I1. EST PROPOSE QUE: Claire Nadeau

APPUYE PAR: Sylvain Castonguay’

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE " "LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE DU LOUP_ INGC."

APPUIE - LE CO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANLIERS SO01T CONSTRUIT A GROS-CACOUNA, PRES DE RIVIERE-
DU~ LOUP.

'PAR:___Trancine Chambarland DATF: _ Bl=01-06
SECRETAIRE 55 '



" RESOLUTION

SUJET: APPUI DE LA CANDIDATURE. DU PORT DE GROS-CACOUNA
COMME TERMINAL METHANIER

CONSIDERANT la position péographique trés avantageuse de Gros-

) Cacouna qui constitue une plaque tournante de tra-
fic entre le Québec, les U.S5.A. (Etats du Nord-Est)
et les Maritimes;

ATTENDU 1'urgence de transformer en investissement les dé-
penses faltes jusqu’ici par nos gouvernements en
études ou autres;

CONSIDERANT. le bescoin de stopper l'hemorragie de jeunes quittant
) ’ 1*Est du Québec pour se trouver de 1! emploi,

CONSIDERANT le haut taux de chdmage (22%) et de personnes sans
emplol dans 1'Est du Québec;

CONSIDERANT la trés grande importance qu'taurslt sur 1'économie
locale, la venue d'un port poyr méthaniers;

CONSIDERANT que les facteurs économiques et géographiques doi-
vant primer sur les facteurs politiques;

CONSIDERANT que toutes les &tudes faites jusqu'd date favorisent
Gros-Cacouna; .

CONSIDERANT gue certaines infrastructures sont déjé en place &
. Gros~Qacouna;

CONSIDERANT qué le Gouvernement du Québec semble &tre prét i
donner leur accord pour la construction dtun port,
et ceci méme & 1"intérieur d'un cadre environnemen- -
tal trés sévére;

CONSIDERANT les dépenses effectuées depuls vingt (20) ans par

. les divers ordres de Gouvernement en vue de l'implan-
tation d'une structure industrielle wviable dans 1l'Est
du Québec; .

POUR TOUS CES MOTIFS,

I EST PROPOSE QUE: Nicele Girard

APPUYE PAR: Johanne Dufour

ET RESOLU A L'UNANIMITE:

QUE La Régionale des Jeunes Chambres de Charlevoix

"‘AFPUIE LA JEUNE CHAMBRE DE RIVIERE-DU-LOUP INC., DE PAR LE CO-
MITE PRESENCE ACTIVE DANS LE MILIEU, POUR QUE LE PORT POUR
SUPER METHANIERS SCIT CONSTRUIT A GROS-CACOUNA PRES DE RIVIERE-
DU- LOUP,

PAR:__—_ Josine §. Girard DATE:__12 janvier 1981
SECRETAJRF, 56
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Institut Maritime du Quéebec
(CEGEP DE RIMOUSKI
£3, 5t-Germain ouest -
Rimouski, Qué. G5i. 4B4

T4l : (418} 724-2822

Rimouski, le 5 février 1981

Monsieur Michel P. Lamontagne
Président

Bureau d'audiences publiques
sur 1'environnement

2360 Chemin Ste-Foy

Ste-Foy, Québec

G1V 4H2

Sujet: Port m&thanier

Monsieur,

_ L'Institut Maritime du Québec
désire présenter une intervention lors des audiences publiques qui se

tiendront prochainement a Rividre-du-Loup sur le sujet ci-haut mentionné.

Les deux principales raisons
qui nous incitent 3 le faire sont: premigrement, démontrer qu'il existe
dans la région une maison d'enseignement bien structurée qui peut s'oc-
cuper de la formation tras spé&cialisée des membres d'équipage des métha-
niers et, deuxidmement, bien faire comprendre que la meilleure garantie
d'une opération efficace et sans danger pour les individus et 1'environ-
nement c'est d'avoir du personnel compé&tent et responsable & tous les
niveaux.

_ Vous trouverez ci-joint dix
(10) copies du mémoire que nous avons préparé 3 cette occasion et nous
espérons foriement que notre demande d'@tre entendus sera prise en
considération.

Nous vous prions de bien
vouloir accepter, monsieur, nos salutations les plus distinguées.

o/

Donald Tremblay
Directeur et Commandant
DT/3sd
pigces jointes

No.
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DU PERSONNEL DES METHANIERS

Présenté par 1'Institut Maritime du Québec
au
Bureau d'audiences publiques sur 1'environnement

Février 1981

61



ANNEXES

A. Arréts en Conseil définissant le mandat de 1'Institut
Maritime du Québec.

8. Correspondance du Capitaine Lumsden de Melville
Shipping Ltd.

C. Lettre de Monsieur J.G. Holburn de Denholm
Shipping Services Ltd.

D. Apergu de la formation des membres d'équipage des méthaniers.



INTRODUCT ION

Dans presque tous les mémoires, Studes et conférences présentés sur le
“projet de transport de gaz naturel liquide entre 1‘'Arctique et 1'Est
canadien, 1'on fait état de 1'importance de trouver des officiers et
marins compé&tents pour opérer les navires. L'on dit méme, et cela

est tras juste, que "la qualité du personnel constitue le facteur. le
pluﬁ important de la sécurité de 1'exploitation des méthaniers”, tant
pour les individus que pour 1'environnement. L'on se demande toutefois
si 1'on pourra trouver au Canada les candidats qualifiés pour opérer

ces navires.

L'Institut Maritime du Québec (Cegep de Rimouski} présente donc ce
bref mémoire pour informer davantage les promoteurs du projet de
1'Arctique qu'il existe, dans l1a région imm&diate de Cacouna, une
maison d'enseignement capable d'assurer la formation du personnel

des mé&thaniers. Nous croyons que cette possibilité doit &tre recon-
nue comme une ressource tr2s importante du milieu et que toute déci-
sion quant & 1'emplacement du terminus méthanier ne peut &tre arrétée
sans que cet &l&ment ne soit pris en considération.
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b)

STATUT DE L*INSTITUT MARITIME DU QUEBEC

Historigug

En 1945 était fondée & Rimodﬁki, 1'Ecole de Marine, dont l1a vocation
&tait de préparer'des officiers de marine, navigateurs ét mécaniciens
devant brendre 1a reléve de ceux d&j3 en poste sur les navires cana-
diens de différentes catégories, au long cours, au cabotage et en eaux

intérieures.

L'Ecole de Marine de Rimouski était alors la premi2re et la seule du
genre au Canada et ses débuts furent forcément des plus modestes. Ce-
pendant, i1 ne fallut pas attendre bien longtemps pour que la qualité
de ses finissants Tui crée une réputation tra2s enviabie au sein du mon-
de maritime, si bien que le placement des finissants a toujours &té des
plus facile et que la demande a toujours &té supérieure 3 1'offre. _

| Nous sommes, depuis 1974, dans une période de réorganisation profonde

de 1'Enseignement Maritime au Québec. Des gestes concrets ont &té
posés, pour ne mentionner que 1'achat et le réaménagement de 1'Institut
Mgr. Courchesne au colt de 3.5 millions, 1'achat d'équipements au colt
de 1.6 million et 1a mise en place du nouveau syst2me d'entratnement

des cadets.

Mandat

Dans Ta poursuite de ses objectifs, 1'Institut doit respecter les

"normes de piusieurs organismes. I1 y a tout d'abord, les normes

définies par le ministadre de 1'Education du Québec par le biais des
programmes de cours de 1'Enseignement Collégial, les normes du minis-
tére fadéral des Transports régissant 1'émission de brevets des navi-
gateurs et des mécaniciens et enfin, les normes internationales de
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1'1.M.C.0. (Inter-Governmental Maritime Consultative Organization)
et de SOLAS (Safety of Life at Sea), deux organismes internationaux
gui influencent grandemeﬁt le ministdre fédéral des Transports dans
1'&Yaboration de sa réglementation.

L'objectif premier de 1'Institut est de former des officiers de marine
et des techniciens en Architecture Navale capables d'assumer les respon-
sabilités inhfrentes 3 leur profession et aux taches qui leur seront
configes. Les options offertes aux étudiants sont: la Navigation, la
Mécanique Marine, 1’'Architecture Navale et la Radiocommunication. 1I1

ne faut pas passer sous silence le fait que 1‘'option Architecture Navale
s'est ajoutée aux techniques d'enseignement maritime en 1965 et que des
cours sont dispensés & Rimouski depuis 1974.

En plus d'offrir les connaissances théoriques et pratiques nécessaires
3 1'exercice de 1a profession d'officier de marine, 1'Institut Maritime
du Québec, comme tous les autres du mBme genre auy monde, a aussi comme
objectif 1la formation personneile de 1‘'individu.

De tous temps, un navire est considéré éomme une partie du territoire
d'un pays si ce navire est 8 1'€tranger. 1I1 en est ainsi pour les of-
ficiers de ce navire qui eux sont considérés comme des représentants
et mBme en certains cas comme des ambassadeurs de leur pays. Chacun
s'attend & ce que le comportement d'un officier soit & Ta hauteur de
la situation en toute circonstance. Lle mé&me cas se présente lorsqu'un
piTote monte & bord d'un navire &tranger; i1 devient alors le premier
contact que les officiers de ce navire ont avec le pays dans lequel le

navire entre.

L'officier de marine doit aussi posséder un bon jugement; i1 sera
assez souvent isolé et seul responsable de la vie et du comporiement
des marins qui seront sous ses ordres. Ses decisions auront en cer-
tains cas un effet considérable, né&faste ou salutaire, sur 1'avenir

de ces marins. I1 lui faudra autant que possible connaftre les lois
et les coutumes du pays &ans lequel son navire fera escale. Il suffit
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de se rappeler qu'en certains endroits, vous pouvez Etre puni de mort
pour simple possession de drogue et que le navire peut 8tre saisi de
fagon définitive si 1'on en découvre 3 bord, et ceci n'est qu'un cas
parmi tant d'autres. Il aura & rendre son navire a bon port, sans
avarie et selon I'horaire prévu et, depuis peu, une dimension nouvel-
le s'est ajoutfe aux responsabilités de 1'officier de marine, celle
de réduire 1a pollution de 1'eau.

Evolution de 1a clientéle

Depuis 1974, la clientdle scolaire de 1'Institut s'est accrue 3 un
rythme rapide. Cette augmentation confirmait les prévisions. Et,
Idrsque le programme "Communications et &lectronique maritime” s'ajou-
tera, la client2le maximale de 500 é&tudiants sera atteinte.

Clientdle scolaire

o Y o A

1974 - 75 160 ]978 - 79 264

1875 - 76 190 1979 - 80 334

1976 - 77 196 1980 - 81 353

1977 - 78 221 1981 - 82 400 (prévisions)
Age_moyen_des étudiants 20.5 ans

Clientle par DEpartement Navigation Mécanique Arch.Navale Radiocommunicati

e v 0 e A -———r - - —— - - -

1977 - 78 4 58 12 10
1978 - 79 182 58 H 13
1979 - 80 192 99 23 20
1980 - 81 200 106 29 18



Ressources

Le nombre de professeurs a4 1'emploi de 1'Institut est présentement de

45, et 27 officiers de marine et architectes navals de carriédre y oeu-
vrent 3 temps plein uniquement & 1'enseignement régulier de niveau
collégial. Ces professeurs spécialisés sont d&8ja sensibilisés aux
besoins de formation particuliers du personnel des m&thaniers et ils

y démontrent un grand intérét.

Dans 1'industrie maritime, des milliers de dollars sont en jeu et la
compétition étant tellement forte, peu d'&carts sont permis. Afin
d'inculquer & ses &tudiants un sens de discipline personnelle, un
bon jugement et un sens de responsabilité, 1'Institut Maritime du
Québec, & 1'instar de tous les autres Instituts Maritimes du monde,
s'est doté d'un programme de formation lui permettant d’'en arriver 3

ce but.

6/



II.

a)

FORMATION DES OFFICIERS

Le programme de formation est ré&parti sur une période de quatre années
dont trois sont consacrées & 1'enseignement et 1'autre & 1’entrafnement
en mer. Au terme de leur cours, les &tudiants obtiennent un Diplome
d'Etudes Collégiales {D.E.C.) et sont détenteurs d'un brevet de lieu-
tenant de quart ou de mécanicien 4e classe. Ils possi&dent cependant

Tes connaissances de base pour passer les brevets supérieurs dés qu'ils
auront accompli le service en mer requis. Ce programme, unique- en son
genre, comporte quatre volets: un régime parami]itaife, 1'internat obli-
gatoire, 1’'encadrement individuel et 1'entratnement en mer.

REégime paramilitaire

Ce régime comporte le port de 1'uniforme d'officier de marine par les
membres de la Direction et du corps professoral de 1'Institut qui pos-

s&dent un brevet d'officier et d'un uniforme civil pour les autres.

Les &tudiants en sciences nautiques sont aussi tenus de porter le méme
uniforme,

Des exercices militaires de base sont obligatoires pour les étudiants
de premigre année et ont pour but de leur enseigner la fagon de porter
un uniforme et de se comporter dignement en toute circonstance. L'é-
tudiant acquiert par le fait m8me une discipTine personnelle sur sa
tenue vestimentaire et sur la propret® de son corps. La tenue en uni-
forme est obligatoire durant les trois annfes du cours, que 1'étudiant
soit interne ou externe & 1'exception des &tudiants en Architecture

Navale.



b)

c)

Internat

L'Institut est doté d'une résidenée pour les 8tudiants en sciences
néutiques et ces derniers sont tenus & une année d'interpat obliga-
toire. Les chambres de cette résidence sont, dans la mesure du pos-
sible, relativement semblables 2 celles que 1'on rencontre sur les
navires et les &tudiants y vivent 2 deux ou trois par chambre.

Ceci permet au futur officier de s'habjtuer a vivre avec d‘autres
personnes qui, au départ, lui sont totalement &trangdres. Il y
acquiert aussi les habitudes nécessaires au maintien de la propreté
de ses locaux d'habitation.

Des inspections régulidres sont faites dansles chdmbres et tout doit
gtre 3 1'ordre en tout temps. Les heures d'entrée et de sortie, ainsi

que le comportement général en résidence sont bien déterminés par le

radglement et 1'on doit s'y conformer.

Encadrement individue)

Le Conseiller en affaires &tudiantes de 1'Institut a pour tdche prin-
cipale de diriger le travail de quatre (4) officiers de formation.
Cette.responsabilité comprend 1'organisation de tout le systéme dis-
ciplinaire existant & 1'Institut: la surveillance du comportement des
&tudiants dans 1'observance des raglements en vigueur; 1'assistance
personnelle 3 chacun des &tudiants pour tout ce dont il pourrait avoir
besoin. En collaboration avec les officiers de formation, le Conseil-

"ler en affaires &tudiantes note aussi le comportement de chacun des

&tudiants, afin de pouvoir donner jes conseils qui s'imposent. 11
fait Ja compilation des dossiers disciplinaires et porte 3 T'attention
de la Direction tout manquement grave ou indigne de la conduite d'un
futur officier.
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Entratnement en mer

Les cours-étant de type coopératif, les 6tudiants sont placés sur des
navires pour des stages d'entrafnement pratique d'une durée minimun de
12 mois. Ce service est sous la responsabilité de 1'officier & 1'en-
traTnemént et au placement des E&tudiants. Ces stages d'entraTnement
ont pour but de faire acquérir aux stagiaires les connaissances prati-
ques -requises par la profession et aussi de leur faire connattre les
coutumes et les habitudes de vie sur les navires.

Un rapport sur le comportement de chacun des &tudiants en stage est
remis par le Capitaine ou le Chef mécanicien du navire concerné -
1'officier responsable des stages & la fin de chague croisidre. A
partir de ce rapport, 1'on peut évaluer si le stage a &t& fructueux
ou encore si 1'étudiant a démontrs de 1'intér@t dans son apprentis-
sage et s'il s'est bien comport& cu non. Tout comportement hors de
1'ordinaire est porté 3 la connaissance de la Direction de 1'Institut
par 1'officier responsable de 1'entratnement.

Les &tudiants sont placés par 1'Institut sur des navires marchands
de différentes compagnies et le Collage verse un montant de $20.00
par jour par cadet en stage 3 ces compagnies. Le syst2me fonctionne
trés bien et nous permet de placer tous nos cadets. Nous avons réa-
1isé 3 1‘'usage que ce systdme d'entratnement est de loin le meilleur
que nous ayons eu. Depuis 1969-70, 1'Institut Maritime du Québec'a
ainsi placé quelque 1 220 stagiaires en mer,

Evolution du nombre de stagiaire

1969 - 70 78 1976 - 77 89
1970 - 71 68 1977 - 78 78
1971 - 72 65 1978 - 79 147
1972 - 73 83 : 1979 - 80 212
1973 - 74 75 1980 - 8t 240
1975 - 76 85



e)

Le colt prévu des stages_d'entra?nement pour 1‘année 1980-81 est de
$500,000.00. C'est donc dire que le ministere de 1'Education du Québec
attache une grande importance aux Techniques Maritimes.

Les compagnies maritimes y attachent aussi une grande importance de-
puis quelques années. I1 suffit de mentionner qu'actuellement 26
compagnies collaborent 3 1'entratnement de nos cadets, nous offrant

152 places/cadet sur 102 navires'de différentes catégories. Les chan-
tiers maritimes québecois sont eux aussi a travailler 3 1'organisation
de stages pour les &tudiants en Architecture Navale, stages qui débute-
ront en 1981.

Education permanente

En plus de 1'enseignement régulier, 1'Institut Maritime du Québec
opgre un service d'Education Permanente. (es cours qui y sont dis-
pensés ont une grande valeur pour les marins de carrigre désirant se
perfectionner et acquérir un brevet supérieur.

Sous 1a responsabilité de 1'Institut Maritime du Québec a Rimouski,
les services d'Education aux adultes dispensent des cours 2 Québec,
Montréal, Rimouski et a tout autre endroit oli des besoins particuliers
se font sentir. Un nombre total de 485 étudiants y sont passés 1'an
dernier (1979-80) aux différents endroits précédemment mentionnés.

Un Centre de Fonctions d'Urgence en Mer sera érigé sous peu & St-
Romuald et i1 devrait &tre en'opération a T'automne 1981. Les travaux
de construction ont déja débuté. Ce centre pourra accueillir plus de
500 &tudiants par an. Les cours qui y seront dispensés toucheront aux
engins de sauvetage, 3 la survie en mer et au combat des incendies.

Les services d'Education aux adultes dispensent tous les cours de
sp&cialisation pour tous les brevets &mis par le ministdre f&déral
des Transports. On y dispense méme un cours de cuisine adapté aux

navires.
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L'Institut possd@de donc la structure et les ressources physiques et
humaines pour organiser et dispenser tous les cours nécessaires 3 la
formation d'un marin, d'un officier de marine spécialisé et d'un tech-

nicien en architecture navale. Le nombre de gradufs de 1'Institut Ma-

ritime s'éidve & prés de 1 200 et bon nombre d'entre eux occupent des
postes importants et de prestige dans le milieu maritime canadien. Iis

 sont reconnus pour leur compétence et pour la qualité de leur formation.

Il suffit de mentionner que le taux d'accidents maritimes dans le St-
Laurent se compare avantageusement & tout ce qui peut se faire d'analec-
-gue dans e monde. Or, la grande majorité des pilotes du St-Laurent
sont des gradugs de 1'Institut Maritime du Québec. Les gradués de
1'Institut constituent une source intéressante ol 1'on pourra recru-
ter les officiers qui devront &tre formés pour 1'opé&ration sécuritaire

des mé&thaniers.

10.



I11.

11.

'PROJET DES METHANIERS

L'Institut Maritime du Québec a toujours &t€ considéré comme un centre
de formation tres spécialisé dans le réseau de 1'Enseignement Technique

‘et Collégial au Quebec. L'Institut obtiendra tras bient6t le statut

officiel de "Centre sp&cialis&" du minist2re de 1'Education du Québec.
Ce statut 1ui permettra entre autre de servir 1'industrie maritime dans
différents domaines dont celui de la recherche.

I1 va sans dire que 1'Institut possdde déja les facilitBs nécessaires
pour former tout le personnel des mé&thaniers, ce qui est conforme a
son mandat. MNous avons d'ailleurs entrepris certains travaux en ce

sens.

Suite & la parution d'articles concernant le projet de 1'Arctique, no-
tre curiosité avait &té é&veillfe et nous y avons vu 12 un débouché
tréds intéressant pour nos graduds. Nous avons rencontré le Capitaine
Lumsden a deux reprises, soit en juillet 1978 et en janvier 1879. Ce
dernier est responsable de l1a formation chez Melviile Shipping Ltd..
Nous nous sommes alors engagés dans un processus de préparation de
programmes particuliers a 1'intention de ceux voulant s'embarquer sur

les mé&thaniers.

En avril 1980, nous avons dél&gu& Monsieur Jean-Piérre Bolduc, ingénieur
architecte naval et coordonnateur du département d'Architecture Navale

a2 1'Institut au Symposium sur "Le transport du gaz naturel" tenu au
Japon. Monsieur Bolduc nous a ramené une documentation intéressante

et i1 a de plus &tabli un lien entre 1'industrie et 1'Institut. Mon-
sieur Bolduc est & 1'emploi de 1'Institut et est présentemeht en stage
en France aux Chantiers de Constructions Navales et Industrielles de

la Méditerrannde ol i1 suit ies travaux de construction d’'un méthanier
de 130 000 m2tres cubes.

Des contacts ont aussi &t& Btablis avec la société de classification
frangaise Bureau Véritas pour des stages pratiques en mer sur des
m&thaniers et les démarches qui se poursuivent laissent entrevoir un
dénouement positif. 73



12.

Tout dernidrement, en décembre 1980, nous avons eu la visite de Monsieur
J.G. Holburn, Directeur de Denholm Shipping Services Ltd. d'Ecosse, qui

a obtenu des promoteurs du projet de 1'Arctique le mandat suivant: déter-
miner 1'endroit au Canada ob pourrait se faire la formation des équipages
des mé&thaniers. Le jugement-qu'il a alors porté sur 1'Institut Maritime
du Québec fut trds positif et nul doute qu'une recommandation avantageu-
se pour nous figurera au rapport final qu'il présentera vers mars 198].

La documentation que nous avons recueillie ces derni2res années nous

a permis'de préparer des programmes sommaires de cours 3 dispenser.
Pouriterminer ce travail, nous engagerons prochainement un spécialiste
qui rencontrera les différents intervenants des milieux maritimes, de
la formation et de la main-d'oeuvre afin que nous puissions conclure
une entente avec le promoteur du projet de 1'Arctique pour que le
pefsdnnel soit prét 3 embarquer dé&s le début des opérations des métha-

niers.

La présence d'un centre de formation bien organisé & proximité du
terminal de réception du gaz naturel sera certainement un atout impor-
tant pour 1'armateur des m&thaniers.

Ce centre pourra répondre rapidement 3 toute demande de formation et
pourra méme fournir les services de certains experts, tels que plon-
geurs sous-marins sp&cialisds en construction et en mécanique marine,

éetc..

L'Institut Maritime du Québec peut, par ses services de 1'Education
régulidre, de 1'Education aux adultes et avec 1'équipement qu'elle
possiéde, évalué 2 plus de quatre millions de doliars, rencontrer la
plupart des demandes de 1'armateur a court, moyen et long terme.
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13.

CONCLUSION

L'Enseignement Maritime‘est un chatnon et un outil trds important
pour le développement du transport maritime au Québec. Nous sommes
a la disposition de 1'industrie maritime pour combler tous les be-
soins de formation des marins et des officiers. Notre r6le est de
fournir des services d'enseignement de qualité et notre désir le
plus cher est que 1'industrie en profite au maximum. |

L'Institut Maritime du Québec doit donc &tre considéré comme une
ressource tr2s importante des milieux régioﬁa]. provincial et natio-
nal dans la mise en marche des mé&thaniers brise-glaces, ol Ta qualité
et la compé&tence des marins et officiers sont des &léments indispen-
sables & une opération sécuritaire et exempte d'accidents pour une
protection maximale des individus et de 1'environnement.

L'Institut permettra aux québecois ef aux ctanadiens d’'obtenir la
formation nécessaire pour occuper des postes qui leur reviennent de
plein droit, dans leur propre pays.






ANNEXE A
ARRETE EN CONSEIL DEFINISSANT LE MANDAT .DE L‘'INSTITUT.MARITIME. DU QUEBEC




ARRETE EN CONSEIL -
CHAMBRE DU CONSEIL EXECUTIF

oo 320374 -
PRﬁSﬁhnﬁ o | ' "2'8 IHIUT H??q

Le ljptenant-gouvemeur en conaeil

CONCERMANT 1'enseignement des techni-
.ques maritimes au Collége d'enseigne-
ment général et professionnel de Ri-
mouski .

ATTENDU QUE le Coligge d'enseignement général et
professionnel de Rimouski a &t€ institué par lettres patentes
datées du 14 juillet 1967, conformément & 1a Loi des colléges
g1§nseignement général et professionnel {1966-1967, chapitre

ATTENDU QUE le Conseil d*administration duy CEGEP
de Rimouski, dans une résclution adoptée le 15 juin 1971, a
exprimé le désir de maintenir 1'enseignement maritime & Rimous-
ki et également de promouvoir son développement pour en faire
1'Institut Maritime du Quabec intégré au CEGEP de Rimouski;

ATTENDU QU il y a lieu de procéder a 1' 1ntéqvation
et az regroupement de 1‘'enseignement maritime au CEGEP de Ri-
mouski. '

IL EST ORDONNE ER CONSEQUENCE sur la péoposition
du Premier Ministre et Ministre de 1'éducaticn par intérim:

10) QUE 1'arrfté en conseil 1776 du 18 mai 1971 et
1'arrété en conseil 488-73 du 14 février 1973 soient abrogés;

20) QUE les enseignements des techniques maritimes
soient dorénavant assurés par le Collége d'enseignement .général
et professionnel de Rimouski, conformément au cadre organisa-
tionnel et au programme d'enseignement approuvés par la Direc—
tion générale de 1'enseignement collégial du ministere de 1‘6du~
cation, et que le Colladge assume la responsabilité des enseigne-
ments réguIiers et coopératifs qui seront sous la juridiction
immédiate d'un commandant.

- Le Greffier du Conseil exécutif

Oﬂ;e&ww;



ANNEXE B
CORRESPONDANCE DU CAPITAINE LUMSDEN DE MELVILLE SHIPPING LTD.




MSL

Melville Shipping Lid. -~ (514)849-9226
La Compagnie de Navigation Melviile Ltée Telex 05-267689

1801 McGill College, Suite 1020 Cable MELSHIP
Montreal, Que. H3A 2N4 ‘ _

1978-06-30 ' " * S

The Principal
Institut Maritime du Québec
Rimouski, P.Q.

 Dear Mr. Pelletier:

Following my visit to your college on Wednesday, I would 1ike to thank

you for your hospitality and for your obvious interest in Melville
Shipping's project. I was impressed by your college and by the appearance
and bearing of the few cadets I saw during my visit. ,

Since.my return, I have had the opportunity to look over your programmes
for Watchkeeping Mate and for ON II. It certainly suggests to me that
there is nothing wrong with your teaching system and cadets graduating from
Rimouski will have a good grounding in basic seamanship and navigation.

It is unfortunate that at the moment, I am searching for a means of upgrading
officers of all departments who are already fully certificated. By under-
taking the courses which I outlined to Ray Dallaire, we would hope to make
them more effective in the operation of large LNG carrying icebreakers.
Presently your college is not organized to undertake such work. However,

I am conscious of the fact that you will be moving into a new and larger
college in the future. In this new college, I know that it is your intention
to introduce new upgrading courses up to Master Mariner and First Class
Engineer standard. I have no doubt that at this time, we can again discuss
the prospect of training Melville officers.

During our conversation, I intimated that Melville Shipping would establish
a cadet system after the vessels enter service. Please rest assured that
graduates of the Institut Maritime will always be considered as prime
contenders for available appointments. .

Yours truly,
. ..ﬁ/pyﬂ,&yﬂ C’/\_a\__,

R.W. Lumsdén
Operations Superintendent




MSL - Melville Shipping Ltd. (514) 849-9226

La Compagnie de Navigation Melville Li¢e Telex 05-267689
1801 McGill College, Suite 1020 Cable MELSHIP
Montreal, Que. H3A 2N4

July 20, 1978

Institut Maritime du Quebec
167 rue St-Louis

Rimouski, Quebec

G5L 5R2

Attention: Captain Raynald Dallaire

Dear Captain Dallaire:

Thank you for your letter of July 4, 1978 with your Cadet
Training Document enclosed. I have also to acknowledge receipt of your

Tist of Erratta.

. It now begins to appear that our project will suffer some
delay due to matters beyond our control. Start up date is now likely to
be in early 1983 therefore we would not anticipate commencing recruitment
of senior personnel until early 1980 and junior personnel until early 1981.

Our ‘training programme consists basically of upgrading but we
would anticipate recruiting some of your cadets and offering practical sea
training.

It is indeed unfortunate regarding the project delay but you
may rest assured we will _continue to keep in touch.

Yours truily,

P /'K,;ﬂy;a/\_,

VAR

R.W. Lumsden
Operations Superintendent

RWL/cg
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MSL

Melville Shipping Ltd. ' (514) 878-1555
La Compagnie de Navigation Melvilie Ltée Telex 05-267689
1253 McGill College, Suite 301 , ‘Cable MELSHIP

Montreal, Que. H38 2Y4

Institute of Marine Technology
167 Rue St. Louis

Rimouski -
Quebec 18 Jan.1979

Attn: Captain P. Dallaire
Head of Navigation

Dear»Captain DaT]aire,

Once again I have to thank you for your kind hospitality
during my visit yesterday. It was good of you to take the time
to see me and I enjoyed our talk very much. Please also convey
my thanks to Captain Trembley and my hope that our assocfation
will continue. I sincerely regret the accident to Mr. Pelletier
and hope that he will recover soon.

Further to my promise to send you copies of the LNG book
and Radar Plotting Manual, I do so now with pleasure. I trust
they will be of value in your teaching courses.

Yours truly, '

St Aarese Ot

P

R.W.Lumsden

enc.



institut Maritime du Quebec
167, rue St-Louis )

Rimouski, Qué. G5L 5R2
Tél.: (41B) 724-2822 -

January 23rd, 1979

Mr, Robert W. Lumsden,
Operations Superintendent,
Melville Shipping Ltd.,

1253 McGi1l College, «
Montreal, P.Q. H3B 2Y4.

Subject: Transportation project
of liquid natural gas

Dear Sir,

It was a pleasure meeting with you recently and further to the in-
formation obtained from the various news media regarding the above project,
once again we wish to inform you that we would be delighted to participate
in the instruction and training of the specialists you will need. ‘

" Moreover, we are in ve;y good terms with the Bureau Véritas who
will be more than happy to provide the guidelines which will help us in the
preparation of a training programme where the technical subjects are concernet

The above, in addition to your precise demands on the required quali-
fications of officers and seamen at your employment, as well as those of the
Federal Ministry of Transport will greatly facilitate the preparation of
these programmes.

We apologize for Mr. Pelletier's unfortunate accident which caught us
by surprise on the day of your arrival. However, you may be assured that we
will give this matter our full attention and may rely on us to make a success

of it.
Donald Tremblay, @
Commanding Officer.

DT/hs

P.S.: Mr. Pelletier is doing fine and is rapidly recovering.

b
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ANNEXE C
_LETTRE .DE MONSIEUR.J.G. HOLBURN.DE DENHOLM.SHIPPING SERVICES LTD.




Denho!m Shipping Services Limited Ragistersd in Scotland no. 80581
120 5t Vincant Street

Glasgow G2 5EW

Telephone : 041-204 0611

Telex: 777211 . London Office

Telegrams : Denship Glasgow Telephone: G1-488 4333

Denholm

D. Tremblay, Esq.- 15th Januwary,1981.
 Diraector and Commandant.

Institut Maritime de Qusbec,

53, St-Gaermain ouest,

Rimouski,

Quebec GSL4B4.

Canada.

Our Ref :- JGH/IGM/4D2
Your Ref :- DT/jsj

Dear Mr Tremblay,
Thank you for your letter and enclosuress of 29th December.

Firstly I would like to thank you, and ask you also to convey my thanks and
apprepiation te Mr Pelletier and Captain Dallaire for the time, attention and
haspltallty extended to me during my recent wvisit to Rimouski.

I was greatly impressed by the enthusiasm of your staff and their obvious
dadication and desire to provide the Shipping Industry with the high quallty
of officers required for the operation of modern tennage. _

The atmosphere of the College conveysd an impression of keenness and enthusiasm
allied to the necessary degree of discipline which, desirable as it is, is so
often missing. '

The College facilities in my view, require extension particularly in respact of
engineering equipment, although I understand this is under active consideration.

I am in do doubt as to the capability of the College to produce the high calibra
of officers demandad for the safe end efficient opsration of mpdern ships, given
that suitable berths are made available for seagoing experience during cadetship.

Furthermore it is also clearly within the capability of the College as we
discussed, to prepare and offer specialised training coursss, such as L.N.G. and
othars, to mest the requirements of Industry,

‘Prior to leaving Canada I had a meeting in Ottawa with Gordon Sinclair, the
Adninistrator of Transports Canada when 1 expressed thuse opinions, which will
aleo be incorporated in due course within our detailed report to Dome Petroleum,
Por the purposea of submission from the #rctic Pilot Project to the National
Energy Board,

&



Page el ... From Denholm Shipping Services Ltd. Tornn B TTEMbYaYy ES8Qa e

I have no doubt we shall be in further communication as the project progresses.

Meantime please accept my best wishes to yourself and staff.

Yours sincerely,
for Denholm Shipping Services Ltd.,

Director.

P.S. Enclosed in the French version of the full lecture I deliversd in Uttaws
at the Shipping Conference in May 1980 and which I promised to send you.

Encs.






ANNEXE D
APERCU DE LA FORMATION .DES MEMBRES D'EQUIPAGE.DES METHANIERS




Formation de 1'&quipage

Apercu historique

Le but d'Energy Transportation comme opérateur des navires GNL
de Burmah est de procurer un transport par mer sans danger et sr. Sur
des navires qui exigent une intervention compétente, rapide et précise de
ce qu'il y a de plus récent dans 1' équ1pement sophistiqué cryogéne, ce
but peut &tre obtenu uniquement au moyen d'un programme de formation com-
plet de 1'équipage. Le programme doit inclure & la fois une formation
faite a terre et une instruction continuelle & bord de tout le personnel
naviguant & différents niveaux de spécialisation en rapport a leur res-
ponsabilité, ,

En définitive,'tous les programmes de formation doivent &tre
inspirés par les buts suivants:

a) essayer d'éviter a tout moment des échecs de performance;
b) si des é&checs de performance surviennent, en minimiser les

conséquences.

Ex1gences statutaires

En conformité avec le rdle ¢'IMCO d'assurer la sécur1té mar1t1me,
la Convention Internationale de Formation, de Certification et de Surveil-
lance des Marins, fut ratifiée par soixante—douze nations maritimes &
Londres en juillet 1978. Comme il est impliqué dans le titre, la Conven-
tion &tablit les exigences minimum pour la formation, la qualification
et le service en mer pour les capitaines, les officiers de pont, les
officiers mécaniciens, les officiers radio et certaines catégories de
classement qu'il faut remplir avant que la Flag Administration puisse
délivrer des certificats sous les auspices de la Convention. Celle-ci
rentrera en vigueur douze mois apregs avoir &été acceptée par vingt-cing
pays qui possadent entre eux 50% du tonnage mondial brut. Bien que les
Conventions d’'IMCC se soient parfois montrées notoirement lentes pour
accéder a la ratification, le niveau d'agrément &tait tel parmi les
‘délégués de la Conférence; 1Ja fin de 1980/81 a été visée comme date

plausible pour son entrée en vigueur.

Durant la Conférence, une "Section spéciale pour navires-ci-
ternes" a &té rédigée pour 8tre inclue dans la Convention en tant que
résultat d'une résolution acceptée 3 la Conférence d'IMCO de février
1978 sur la sé&curité de navires-citernes et 1a prévention contre la
pollution. La Convention de Formation inclut &galement trois Résolutions
ayant trait 2 la formation et aux qualifications d'officiers sur des
navires-citernes 3 GNL, pétrole et produits chimiques.
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: Comme i1 est &tabli, les r2glements de la Convention précisent
que la 1égislation est prévue comme un minimum acceptable. 1I1 n'y a rien
qui empeche les Administrations maritimes particuli2res d'imposer des cri-
teres plus stricts pour leurs propres navires. La Garde COtiére Américaine
qui joua un rdle majeur dans la rédaction de 1a Convention incluera les
régiements IMCO dans sa-propre "Exigences d'Equipage de Navires-Citernes".

Le Certificat d'Inspection de la Garde Coti2re nécessaire pour
tous les-bdteaux de Burmah avant leur entrée en service, &tablit les exi-
gences minimum de personnel pour les navires-citernes américains trans-
portant du gaz liquéfié. Onze officiers et douze matelots sont obliga-
toires pour ces navires. Cela fait deux officiers de plus que ce qui
est requis par la Convention des navires-citernes sous pavillon américain.
Sept matelots supplémentaires portent le total du personnel a 30 tandis
que les contrats entre la ETC et les syndicats appropriés aux Etats-Unis
demandent un effectif de 31 hommes.

Le Certificat de 1'USCG stipule également qu'un commandant et
un premier adjoint mécanicien soient désigné&s respectivement "Officier
de Cargaison" et "Ingénieur de Cargaison” et qu'ils scient considérés:
comme &tant "témoins actifs". Le transfert de GNL doit toujours se faire
sous la supervision de 1’un ou 1'autre ou des deux de ces officiers.

Formation en c]asse

Les opérateurs de navires-citernes transportant du GNL ont
toujours &tabli des programmes de formation dont les programmes ont une
&tendue et un contenu qui dépassent de beaucoup ce qui est exigé par
IMCO ou 1a USCG. Pour leur orientation de base avant le service, la
ETC envoie les officiers & un cours de 32 jours sur les principes fonda-
mentaux du GNL 3 1'Ecole Technique de Calhoon & Baltimore, Maryland qui
fait partie de la Marine Engineers' Beneficial Association (NEBA) - un
apercu du programme est indiqué dans T'Annexe 9., Pour le premier &qui-
page du premier navire, le LNG AQUARIUS, ce cours fut suivi par un sé-
minaire de trois semaines organisé par la ETC sur le chantier de c¢ons-
tructions navales. Les premiers officiers ont suivi &galement un cours
de deux jours de combat d'incendie qui incluait une instruction pratique
avec incendies de GNL, aux installations de 1a compagnie des pompiers
de Boston & Moon Island.

En plus de cette formation de base avant le service, le premier
capitaine et le second suivirent le cours donné par 1'&cole de manoeuvres
a Grenoble, France et visiteérent différents terminus de GNL de par le
monde, incluant les installations de Bontang. Le premier chef-mécanicien
et le premier ingénieur en plus du fait d'avoir &té présents au chantier
de constructions navales pendant plus d'un an avant la livraison du LNG
AQUARIUS firent des visites d’accoutumance aux différentes usines des
fabricants d'équipements de manutention problématique de chargement de
GNL. Cette approche du début a &té renforcée au point que tous les
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officiers m&caniciens suivent une série continue de programmes de formation
des fabricants pour familiariser le personnel avec 1'entretien et le fonc-
tionnement de tout équipement clef. Les officiers de pont regoivent une
formation simulé&e pour.la navigation du pont & 1'installation de recherches
opérationnelles munie d'ordinateurs au Centre National de Recherches Mariti-
mes 3 King's Point, New York, oll 1'abord du terminus de GNL d'ARUN a &té

reproduit.

: Les membres du personnel de 1'ETC non licencié&s sont membres
du Syndicat International des Marins (SIU) et suivent une formation en
classe similaire a 1'orientation de MEBA a 1'Ecole de Harry Lundeborg a
Piney Point, Maryland. Ce personnel suit également un cours de deux jours
de lutte contre incendies congu par la ETC et mené spécialement pour la
formation dans 1'usage de 1'équipement de combat contre incendies & bord

-de chaque navire.

Expérience 32 bord

Tandis qu'une bonne compréhension de la physique gé&nérale du
GNL et la capacité de saisir le comportement du gaz sous des conditions
variables au niveau de la salle d'étude est incontestablement importante,
rien ne peut remplacer les expériences & bord. La flotte grandissante
de navires-citernes transportant le GNL sur la route Indoné&sie-Japon
représente un milieu de travail idéal ol 1a ETC a pu mettre en oeuvre
des procédures de bord qui utilisent 1'instruction en classe pour &tu-
dier le fonctionnement concret du navire et de son équipement. Le pro-
gramme général de formation est enrichi en mettant tout le personnel dans
T1a lumi2re des derniers développements par des cours périodiques de ra-
fraichissement et par des instructions de fonctionnement constamment
mises a jour.

Un aspect exceptionnel des opérations d'un tel navire est gue .
certaines conditions spéciales peuvent se présenter seulement & des in-
tervallies trés peu fréquents, par exemple, le besoin de purge ou de vi-
dange, citernes sans gaz, etc.. Il en résulte que des officiers peuvent
passer des périodes triés longues sur des navires sans expérimenter certains
des problémes réels associés avec certains &quipements spécialisés. La '
ETC essaje de surmonter ce probiéme avec un &lément d'équipement parti-
culigdrement problématique, le générateur de gaz inerte, en procurant une
formation spécialis&e dans son fonctionnement 3 une &gquipe de 15 officiers
de manutention et en s’'assurant ensuite qu'au moins 1'un de ce groupe est
d bord de chaque navire en service.

Comme part de 1'étude interne de Burmah sur le sujet de la
formation de 1'équipage, un questionnaire de recherche distribué& parmi
1'un des premiers équipage du LNG AQUARIUS révéla que la plupart du per-
sonnel pensait que davantage de cours sur un équipement problématique -



en fonction des responsabilités particuliéres - &tait désirable. Bien
que les membres de 1'équipage ne fussent pas directement responsables
pour les différentes pannes qui se produisirent aux premiers stades de
service, ils sentaient que peut-&tre davantage de cette formation spé-
cialisée les aurait laissé& mieux préparés pour se mesurer aux conséquen-
ces de pannes d'équipements. Depuis lors, un certain nombre de program-
mes de formation ont &té& instaurés par les fabricants relatifs au fonc-
tionnement et au dépannage de 1'équipement tels que les tableaux de
contrdle de propulsion, les systémes de brllage de gaz et de contrfle des

braleurs.
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EXHIT 9 CAUION MDA TNGINDYRING SCHOME DNG T UNBAMENIAY > (ot
{32 Classroom Vays)

96 C\a_ssrdmn Howr's

LNG - ENGINEERING - M-132

Introduction to the LNG Jndustry
fundamentals of Automatic Control Devices
Cargd Containment Systewms
Nitrogen Storage and Yapurizer Syst{-mr.
‘Largo Boil-off Systems
Dual Fue) Systems
Inert Gas Systems
Cargo Tank Operalional Frocedures
43 Classroom llours

LNG - SCIENCL - S-132

Chedtical Properties of LKG

Thermodynamic Properties of LNG

Physical Nature of Comionly Employed Insulators
Physical Mature of Commonly [eployed Cryngenic Metals

) 24 Classroom Howurs
LNG - SATETY AND FIRITIGHTING - 6-132

Introduction to Course

Definitions of Fire Hazard Properties

Classification of Fire and Combustible Products by Material involved’
Classification of 0ils Carried as Cargo by USCG Regulations

The Chemistry of Tire

Principles of Combatiny Fire

Fire Extinguishing Agents

Fire Extinguishing Herdware

Description of Fire Prevention and Protection System on LG Ships
Breathing Oevices

Protective Clothing

Inflammable and Combustible Gas Detection Systems

Smoke Detection Systew

. #4 Classroom Hours
LNG_- FIRST AID - G-133 .

Introduction to Course Druys and Their Abuse

First Aid Burns

Shock frostbite and Cold Eaposure
Respiratory Emergencies Cryogenic Burns
Cardiopulmonary Resuscitation Heat Reactions

Sounds ) Sudden !]1ness

Poisoning Bore and Joint Injuries
Spécific Injuries Emergency Rescue and Transfer
{1)

Sécurité des navires du Canada envisage aussi la formation de son personnel.
Ce projet, étant encore i 1'état embryonnaire,. laisse présager une vive pri-
se de conscience des organismes concernés. |

(1) M'lsop G.W. Transportinn iNG from Indonesia to Japan, support écrit

LNG 6., Vol.II, Session “II, Papier 7, pp. 48,49,50.
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PROPOSED-’"EH.STRUCTURE GAS T INE/ELECTRIC PROPULSION -
' . GAS TU:dINE/DIESEL/ELECTRIC PROPULSION

‘_ Master
Chief Engineen
Chief Officer Tst Engineer
, | | ‘
l st Radio Off. 1st Officer ' " 2nd Engineer
i | |
12 d Engi - ‘ Supply I
2nd Officer 3r Enftneer o DFficen |
2nd Radio OFf.] - |3rd Officer 4th Engineer
Al . I :
ath Officer | [Deck Engineer] |3 x dnr. Eng.
| Chief Petty - Electronic Chief Cook
Officer Technician '

2 Electrical

Technicians
Mechanical Ship's
Technician Storekeeper
13 G}P.Seamen‘ 2nd Cook
5 Messmen

“JOTAL PERSONS 42

N.B: All senior ehgineers from the rank of 4th Engineer to have electrical training.

Modifééd Crew Structure 2.23.78
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3 LA CORPORATION DE PROMOTION INDUSTRIELLE
DE LA REGION DE RIVIERE-DU-LOUP



la corporation de promotion industrielle
de la région de Riviere-du-Loup

55, Hotel-deVille,
Riviére-du-Loup, Qué
GSR 1L4, Tel. (418) 862-1823

MEMOIRE PRESENTE AU

BUREAU DES AUDIENCES PUBLIQUES SUR L ‘ENVIRONNEMENT

PROJET PILOTE DE L 'ARCTIQUE

TERMINAI, SUD

A GROS-CACOUNA, PROVINCE DE QUEBEC

RIVIERE-DU-LOUP

LE 17 FEVRIER 1981




Monsieur le président,

Le petit "Larousse" définit 1l'environnement de la
fagcon suivante: "Ensemble des €léments naturels ou

artificiels ot se déroule la vie humaine".

Pour des raisons toutes visuelles, émotionnelles et
descriptives, on se référe le plus souvent, & des
éléments naturels, ou & des événements qui vous pi-
quent de fagon émotionnelle, quand on parlé d'envi-
ronnement. A noter que la définition se référe aussi,

3 des éléments artificiels.

I1 ne fait aucun doute dans notre esprit que 1'&1é-
ment qui a perturbé et continue encore d'affecter le
plus, la vie humaine de notre région, donc son envi-

ronnement humain, c'est le chfmage.
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Il touche toutes les couches de notre société et
tous les secteurs de notre vie, tant sociale, cul-

turelle, qu'é€conomique.

Le chbémage endémique dont est affublé notre région,
a provogué, au cours des derniers vingt-cing (25)

ans, un exode massif de sa jeunesse.

C'est sans doute la, le facteur le plus désastreux,
du point de vue environnement social, qu'il puisse

arriver & une société régionale.

Nos jeunes sont allés offrir les meilleures et les
plus productives années des deux (2) dernidres géné-
rations; qui & la Cdte-Nord, qui & la Baie-James,
qui a l'Ontario, qui aux éompagnies forestidres du
Maine et présentement, on retrouve des centaines de
nos dix-huit (18), trente (30), a Calgary, Edmonton
et méme sur les plates-formes de forage de la Mer du

Nord ou du Golfe du Mexique.
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Ainsi, de 1961 & 1976, sous la pression de difficul-
tés de croissance économique, les soldes migratoires

furent, pour chacune des périodes de cing (5) ans de:

il

* 1961 1966 44,090

1966 1971

29,740

1971 ~ 1976 = 20,000
pour un total, sur une période de guinze (15) ans de
quatre vingt treize mille huit cent-trente (93,830)

habitants. *

Pas étonnant que dans 1'Est du Québec, l1l'&ge moyen de
la population soit passé de 24,7 ans en 1961, a 30,5
ans en 1976. *

(* Ref.: Problématique de 1'Est du Québec,
Page 34, O,P.D.Q. -~ 1979 )

Les mémes pressions économigques entrainent des retom-
bées aussi peu reluisantes, au niveau du taux de crois-
sance de notre population, comme en fait foi le tableau

de la page suivante.
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POPULATION, MENAGES ET TAUX DE CROISSANCE

AU ler JUIN 1980

Population Ménages Taux de

Croissance

1970--1980
CANADA 23,891,700 7,637,000 10.1%
QUEBEC (PROV.) 6,299, 300 2,017,000 2.6%
SEPT-ILES 35,100 10,000 40.7%
ST—HYACINTHE”(REGIOﬁ) 53,100 17,200 3.3%
ST-HYACINTHE (VILLE) 40,000 13,300 -1.5%
KAMOURASKA 24,300 6, 600 -10.5%
RIV-DU-LOUP (REGION) 38,500 10, 600 ~4.8%
RIV-DU-LOUP (VILLE) 13,100 4,200 0.6%
TEMISCOUATA 20,700 5,400 -14.0%
REGION K.R,T. 83,500 22,600 -9.8%

—— v

Source: The Financial Post
Canadian Markets 1981
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Notre région a eu, au cours des années 1950, son
Mont Ste-Héléne; avec la fermeture des industries

du Canadien National.

Dans ce sens, le "National Geographic Magazine" du
mois de décembre 1980, faisait état d'un retour pro-
gressif des habitants de cette région, quelques mois

apreés la catastrophe d'octobre 1980.

Malheureusement, ce retour ne s'est pas produit dans
notre région. Sans doute, nos jeunes préférent-ils
une vie dans un autre milieu plus sécurisant. Non
seulement leur vie sociale est-elle affectée, mais
souvent, ce sont ceux qui restent qui sont le plus
touchés par ce changement d'environnement.

Le chSmage, puisqu'il fagt l'appeler par son nom, a
eu, et a encore pour conséquence, "qu'ils n'en meurent

pas tous, mais tous en sont frappés".
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Ainsi, le revenu per capita de la région du K.R.T.
(Kamouraska, Rividre-du~-Loup, Témiscouata) accuse
un sérieux décalage, par rapport au Canada et spécia-

lement, & la moyenne du Québec, tel gu'explicité par

le tableau suivant.

{(Voir page 7)
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REVENU PERSONNEL DISPONIBLE (1980)

Revenu Revenu Per capita en ¢
Total per capita du revenu moye:
per capita au
Québec
Canada | $191, 387,000 $78,Oll 109%
Québec (Prov.) 46,257,000 7,343 100%
Sept-Iles 330,800 9,430 128%
St-Hyacinthe (Région) 318, 600 6,002 82%
st-Hyacinthe (Ville) 254,000 6,354 87%
Kamoﬁraska 116,000 4,777 65%
RIV-DU-LOUP_(REGION) 290,000 2:132 _I1%_
Riv-du-Loup (Ville) 93,300 7,108 97%
Témiscouata 87,100 4,206 57%
REGION DU K.R.T. 403,100 4,725 64%

— . et e ey iy i i et — —— i ————— ———— — —— e —

Source: The Financial Post

Canadian Markets 1981



Pas étonnant que la rémunération hebdomadaire moyenne
~accuse la méme dQéficience, par rapport aux autres ré-

gions du Québec et du Canada.

REMUNERATION HEBDOMADAIRE MOYENNE

Janvier 19789 % Québec
Canada | | $ 276.08 101.2%
Québec_ (Province) 272.71 100. 0%
Sept-Iles 353.86 129.8%
Rimouski 266,28 97.6%
REGION DU K.R.T. 246,12 90.2%

e At e i  hd e A S —— — —— — o —— ————— i ——

Source: Statistique Canada



Inutile d'insister ici, sur les contraintes qu'im-
pose en lui-méme, le fait de vieillir; tous nous le

ressentons & divers degrés, monsieur le président!

Par ailleurs vieillir seul, dans un environnement

qu'on a connu gai, entouré d'étres chers, au cours
duquel, on s'est imposé des sacrifices, que plusieurs
ont considérés comme un investissement pour les années
de vieillesse, ne comporte gque trés peu d'éléments

réconfortants dans un 8ge qu'on dit “D'OR".
Les données suivantes illustrent clairement, & notre

avis, la situation d'un environnement peu propice aux

joies de la vieillesse.

(Voir page suivante)

.-.10/
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VIEILLISSEMENT DE LA POPULATION DE L'EST DU QUEBEC

A) La région Ol (Est du Québec) est celle ol le vieil-
lissement de la population a été le plus accentué au
Québec, entre 1961 et 1971. En 1961, la population de
1'Est du Québec &tait en moyenne de 2,74 ans plus jeune
que celle de l'ensemble du Québec. En 1971, cette dif-

férence n'était plus que de 0,64 an.

AGE MOYEN - 1961 et 1976
Est du Québec __Québec
Age moyen -~ 1961 24,7 27,4
Age moyen - 1971 28,9 29,5

Taux de variation de

1'8ge moyen 1961-1971 16,9% 7,6%

‘Source: Caractéristiques sectorielles interrégionales,

Cahier 1, page 35, O0.P.D.Q., 1976,

coa 11/



11.../

B) Ce vieillissement plus rapide de la population de
1'Est du Québec peut principalement &tre associé aux
mouvements assez particuliers des groupes d’dge de

0 - 14 ans et 25 - 44 ans, dans la région.

La population des 0 - 14 ans a diminué presque partout
au Québec, entre 1961 et 1971, mais c'est dans 1l'Est du
Québec que l'on retrouve le plus fort taux de diminu-
tion (26,7%). De plus, c'est au niveau du groupe des

25 - 44 ans que l'on constate le mieux le phénoméne

- d’exode de la population active, alors que la popﬁlation
de ce groupe d'8ge a diminué de 6,2%, par rapport a une
augmentation de 12,6%, dans l'ensemble de la province.
Le tableau suivant illustre bien cet affirmation.

(Voir tableau page 12)
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TAUX DE VARIATION DES GROUPES D'AGE ENTRE 1961 et 1=> jL

GROUPE D'AGE EST DU QUEBEC QUEBEC
0 - 14 ans -26,7% ~4 2%
15 - 24 ans 16,0% 39,9%
25 - 44 ans -6,2% 12,6%
4'5 ~ 64 ans 15,5% 27,1%
65 ans et plus 18, 5% 34,9%

TOTAL -6,8% 14, 6%

Source: Caractéristiques sectorielles interrégionajes
Cahier 1, Page 32, Québec, O.P.D.Q., 1976 ’

Source: La Problématique de 1'Est du Québec, région 01
' 0.P.D.Q. 1977
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C) Autre facteur significatif du vieillissement de la

population, les statistiques suivantes, sur les 55 ans

et plus.

POURCENTAGE (%) POPULATION 55 ANS ET PLUS

Canada

Québec (Province)
Sept-Iles
Riv-du-Loup (Ville)
Riv-du-Loup (Région)
Kamouraska
Témiscouata

Région du K.R.T,

Source: Statistique Canada,

recensement 1976

HOMMES FEMMES TOTAL
7.8% 9.3% 17.1%
7.1% 8.7% 15.8%
2.9% 2.5% 5.4%
7.6% 8.9% 16.5%
8.7% 9.6% 18.3%
9.5% 9.6% 19.1%
8.5% 8.1% 16.6%
8.9% 9.2% 18.1%

.14/
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Il faut vivre l'insécurité .des 30 -50 qui souvent,
s'imposent des sacrifices financiers pour permettre

3 leurs enfants de poursuivre des études universi-
taires poussées, sachant sciemment d'avance, que ces
sacrifices, non seulement améneront rapidement les
jeunes hors du foyer, et, que leu;s investissements
iront enriéhir dtautres régions du Québec ou du Canada
afant plus 3 offrir économiquement, C'est ainsi gu'au
cours de71980, on retrouvait au Centre d'Emploi du

Canada de Rivi&re-du-Loup, en disponibilité, le nombre

de personnes suivantes, ayant complété des études uni-

versitaires.

(Voir tableau, page suivante.)
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15.../

UNIVERSITAIRES A LA RECHERCHE D'EMPLOI, INSCRITS AU
CENTRE D'EMPLCI DU CANADA DE RIVIERE-DU-LOUP

CATEGORIES AVRIL 1980 JUIN 1980 SEPT. 1980
Administration 64 84 89
Architectes & Ingénieurs 8 3 7
Arpenteurs-Géométres - 43 30 28
Mathématiques - 2 1
Sciences sociales 155 131 127
Enseignement 120 201 260
Sciences santé 7 6 6
Domaine artistique 70 39 a1

et littéraire

TOTAL 537 496 559

Source: Centre d'Emploi du Canada de Riviére-du-Loup

ve 16/
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Force nous est de conclure & un gaspillage éhonté de

notre plus importante ressource: notre jeunesse.

I1 faut aussi vivre 1l'anxiété des jeunes qui, & la

fin d'une solide formation académique, encore dépen-

dants du milieu familial, doivent faire carriére &

lt'intérieur de projets tels: Canada au Travail et

toute la kyrielle de projets dont l'existence méme

est alléatoire d'année en année.

Passons sous
productivité
emploi, sont
travail pour

position, ou

silence, le désintéressement et la basse
de ceux qui, ayant finalement trouvé un
"encarcannés", du fait d'effectuer un
lequel, ils n'ont aucun got ou prédis-

qui pire encore, n'a aucune relation avec

leur formation académique.

Dans ce sens

nous vous soumettons, monsieur le président,

les faits saillants d'une étude réalisée par notre Jeune

Chambre, au cours de 1980, intitulée "Situation des

jeunes finissants dans la région".

.17/
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SITUATION DES JEUNES FINISSANTS DANS LA REGION

1- Données préliminaires

Nombre total de finissants 1977-'78-'79:

Finissants niveau secondaire: 2,542

Finissants du C.E.G.E.P.: 862
Age des finissants:

18 & 24 ans:

24 ans et plus:

Emploi du temps

Retour aux études:
Sans emploi:
Travaillent dans la région:

Autres (Comprend ceux qui
travaillent & 1'extérieur)

(75%)

(25%)

98%
2%

6%
21%

54%

19%

3,404

...18/
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Situation des jeunes qui travaillent en région (54%)

Emploi permanent: 64%

Emploi & temps partiel: 36%

Parmi ces jeunes travailleurs, seulement 38% consi-
dérent que. le dipldme obtenu est un facteur détermi-
mant & leur embauche, c'est-a-dire, travaillent di-

rectement dans leur sphére d'activités., 62% des

finissants jugent leur formation académique peu utile,
pour l'obtention d'un emploi dans la région du K.R.T.
Ceci veut dire qu'ils travaillent dans un secteur
d'activités autre que celui ﬁour lequel leur forma-

tion les a préparés.

Attitude des jeunes face & 1l'emploi

A une question qui demandait aux jeunes finissants,
s'il y a plus d'opportunité d'emplois intéressants

dans la province ou dans la région:

... 19/
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Plus d'opportunité dans la province: 49%

Plus d'opportunité dans la région : 17%

Ces réponses indiquent que les Jjeunes savent déja

qu'ils font partie d'un territoire défavorisé, au

point de vue opportunité de travail, lorsqu'on le

compare avec d'autres.

Travailleurs avant complété leur formation dans

la région et travaillant a 1l'extérieur

80% se sont dit disposés 4 revenir dans la région,
dans 1l'éventualité ou un emploi intéressant leur

était offert, dans leur champ de spécialisation.

20% n'ont pas manifesté l'intention de revenir dans
la région, leur réponse étant justifiée par un dé-
part volontaire et une implication active dans leur

région adoptive.

Source: "Migration Jeunesse"
Projet P.B.E.J. # 3024 UH6 - 1980
La Jeune Chambre de Rivi&re-du-Loup

... 20/
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Force nous est bien, vous l'admettrez, de conclure que:

i) Le sentiment d'appartenance est fort chez-nous.

ii) 62% de nos jeunes effectuent un travail qu'ils
n'ont pas choisi ou qui ne leur convient pas,

iii) nos jeunes réalisent de fagon lucide, la situa-

tion qu'ils vivent présentement.

Par ailleurs, on doit prendre pour acquis que la crois-
sance maximum de notre structure secondaire, caracté-
risée tout spécialement par l'absence de matidres pre-
miéres, n'a que tr2s peu de chance d'absorber cette
jeunesse qui a tant a offrir. La Corporation de Promo-
tion Industrielle de la Région de Riviére-du-Loup Inc.
1l'a réalisé depuis longtemps et c'est dans ce sens que
nous avons entrepris de faire la sollicitation de pro-
jets tels, ceux de la Société Havre Champlain ou du
Projet Pilote de l'Arctique, dont les effets secondaires

et indirects, ont & notre avis, & court et moyen terme,

..121/
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de bonnes chances de renverser la vapeur, au cours de
la prochaine génération. Le tout s'est traduit, au

cours des années par:

- Une atrophie de notre secteur tertiaire:

- Un traditionalisme et une marginalité de nos
entreprises secondaires, souvent déclenchés par
un mangue de reldve au niveau de la P.M.E.;

- Un désoeuvrement au niveau d'une grande partie
de notre population, du fait de sa dépendance,

vis-a-vis de toutes sortes de programmes sociaux.

Et, en plus d'un retard sérieux au niveéu technologique,
il faut souligner que pour plusieurs jéunes, 1'habitude
de vivre aux crochets de 1'Etat, conduit & un gaspillage
éhonté d'énergies vives du milieu, pour des projets 2
caractére social, dont la pérennité n'a d'égal que la
volonté de ceux qui leé originent, de régler un probldme
a court terme, ou dont 1l'acuité leur est soulignée en

période pré-&lectorale.

.22/



Cette situation sociale, si elle n'était que latente,
n'aurait peut-&tre qu'un. effet limité sur l'environ-

nement de chacun.

Par ailleurs, sa persistance au cours des années, a
créé chez nos jeunes, une attitude teintée de sceptif
cisme et de négativisme, vis-a-vis toute résurgence
possible d'un regain de vigueur, du secteur économique

régional.

Peu 3 peu, s'est installée chez-nous, une résignation,

vis-a-vis du fait accompli, du style de:
“Ce n'est pas pour nous!"
"On n'est pas chanceux!"
"Ca va aller & Canso!"

Bte...,etec..., etc...

qui a entrainé dans son sillage, une hésitation a en-

.23/
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treprendre, par crainte d'une défaite déja acceptée.
Cela n'est pas sans ajouter & la difficulté du travail
du petit nombre gque je représente ce soir, et, qui
croient encore au développement économique, d'une région

qui en a tant besoin.

Enfin, des assauts constants, années aprés années,
contre notre environnement, ont sans doute eu des
effets désastreux et laissé des meurtrissures, qui ne

sont pas preés de disparaftre.

5
Par ailleurs, il nous apparait comme consolant, de

penser que par la volonté et les efforts organisés de
plusieurs groupes et individus, on voit peu & peu le
saumon retourner 3 des riviéres que la bé&tise humaine

a démolies, au nom d'un lucre passager.

sans doute faut-il pour cela, ré-aménager des fraydres,

.24/
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démolir certains barrages, en créer d'autres, modifier
temporairement 1es,cours_d‘eau, etc..., eﬁc... En
d'autres mots, recréer un environnement propice,
d'abord au retpur des saumons a leur riviére natale,
et ensuité, mettre en place les pré-requis 3 leur re-
production. Alors seulement, on assistera & 1l'émer-
veillement du biologiste ou du simple mortel qui
compte le nombre de saumons, qui chaque année, remon-

tent la riviére plus nombreux.

On dit que 1'homme peut survivre de nombreux jours

dans un atmosphére de méthane, sans méme s'en rendre
compte. Dans notre région, devant la perSpectﬁve

d'un environnement humain dégradé, au point de vue éco-
nomique et social, plusieurs sinon la majorité, ont
jugé l'atmosphére déprécié, et ont fui leur environne-

ment naturel, avec les résultats que l'on connaft.

«..25/
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C'est dans ce sens, monsieur le président, que s'ins-
crit l'intervention de la Corporation de Promotion
Industrielle de la Région de Riviere-du-Loup, devant

votre organisme.

Ce n'est pas avec orgueil que nous avons décrit, bien
sommairement sans doute, l'environnement dans lequel
nous évoluons présentement. Force nous est de conclure
que non seulément, il doit é&tre protégé, mais il est
d'une extré@me urgence qu'il soit regénéré éconoﬁiquement,

son existence méme étant en jeu.

Finalement, la Corporation de Promotion Industrielle

de la Région de Riviére-du-Loup aimerait souligner res-
pectueusement & son tour, lfattitude de votre comité,
suite au fait que peu d'intervenants soient venus se
faire entendre, lors de la premiére partie des audiences,

en janvier 1981,

...268/
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En 1980, plﬁs précisément en février, devant ie peu
d'expertise en région sﬁf le gaz et le gaz naturel
liquéfié, des représentants dé notre région, deé
divers groupes iﬁtéressés soit: municipaux, promotion
industrielle, environnement, chambres de commerce,
média d'information, etc..., se sont rendus pour une
visite compléte, au cours de laguelle nous avons eu
l'occasion de poser toutes nos questions, au Terminal
de "Elba Island" & Savannah, en Georgie. Cette vi-
.site initiée par la Corporation d; Promotion Indus-
trielle de la Région de Riviére-du-Loup, fut sﬁiﬁie
d'un mini-colloque ou chacun des participants fit part
aux autres de sa perception d'un terminal méthanier

et de ses diverses retombées directes et indirectes,

sur notre vie économique.
Cette session fut suivie, par la plupart des interve-

nants, de conférences, articles, rencontres télévisées,

émissions radiodiffusées, etc..., pour expliquer a nos
.. -27/
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concitoyens:

b)
¢)

d)

ée qu'était le gaz naturel;

sa ligquéfaction

les méthaniers

le Projet Pilote de 1l'Arctique

etec..., etc...

Dans les mois qui ont suivi, la Jeune Chambre de Rividre-

du-Loup, au cours d'une consultation populaire s'adres-
P

sant 3 la population de Rividre-du-Loup, posait les

questions suivantes (entr'autres):

Question 1:

Etes~vous favorable 2 l'implantation d'un sﬁperport et

de ses installations & Gros-Cacouna?

ouUl = 93.8%
NON = 2.3%
INDIFFERENT = 3.9%

...28/
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Question 2:

Etes-vous favorable A des installations pour méthaniers

3 Gros-Cacouna?

oUI = 76.2%
NON = 10.8%
INDIFFERENT = 13%

En conclusion, il nous apparait clairement, qu'un projet
tel celui du terminal sud du Projet Pilote de l'Arctique
de par ses retombées directes et indirectes surtout, et
par son apport technologique nouveau, dans une région
notoire pour son conservatisme au niveau secondaire, doit

prendre place chez-nous.
Ce projet, au début d'une décennie, dont on dit qu'elle

sera toute marquée par l'influence du secteur énergé-

tique, signifie beaucoup pour notre région.

126 . .29/
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Dans le sens de notre exposé, ce projet constitue
une occasion unique d'améliorer de fagon notable,
un environnement que le marasme €conomique a forte-

ment déprécié, au cours des derniers vingt-cing ans.
Voila bien deux (2) ans et demi que nous travaillons

a ce projet; nous vous assurons donc de notre volonté

ferme de ne pas l8cher!
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Message du Président.

La Chambre ds Commerce de Caéouna tient & soﬁligner
1'intérét et l'apport autant social qu'économigue gqu'un avénement
tel que 1'implanté€i§n du terminal méthanier & Gros-Cacouna gusci-
terait dans notre localité et notre régioé.

Il est évident que la réalisation de ce projet appeorte-
rait une sclution quasi défénitive aux problémes quelconnait notre
région; problémes de chomage, d‘exil d'une jeune population quali-
fiée aux prises avec un manque de technologies nouvelles dans nos
alentours. Sans compter que toutes les considérations tellement po-
sitives ne sont accompagnées par & peu prés aucun aspect négatif.

Nous espérons grandement que vous tiendrez compte de tous

ces arguments dans vos délibérations.

LA CHAMBRL DE COMMERCE DE CACQUNA

vee: Mor 90l Lo 4

v

Gonzague Lebel, président

4
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INTRODUCTION

Les objectifs d'una Chambre da Commerce locela étent
ds promouvoir les intéréts socio-dconomiques de san milisu, 1m
Chambre de Commercs da Cmcouns a astimé da son dovoir d'entre.

.

prendre la rdalissiien du présent mdémoire.

Depuils plus de quinze ans, notra Chambra locals s'ef-
force He poursﬁivne los objeactifs ci-haut mentionnda. En rai-
son dss impdratifs socio-dconomiques auxquals sont confrontéas
notre localité et notre rdgion, le Bursau de Direction da la
Chambra ® résolu de procéder & la réalisation da ce mémoire, En
congsidirant l'ensemble des facteurs qul sont mentidnnéds dens le
présent document, la Chembrs conaiddre le Projet dont i} est ques-
tion ici, comma une source de développement sens précddent dans
les annoles historiques de notre rdégion et qui n'est pms suscep-
tible do se représenter eu cours de la ou des générations 3 ve-
nir. Les quelques considdirations un peu moinas favorebles eppn-
raissent ¥ la Chambre besucoup plus que compensées, par les ss-

pects positifs qui seront engendrés per cette réalisation,



C'sat pourquoi notre Chambre eppuis trds fortement
1'implentation & Gros-Cecouna du terminal Sud du Projot Pilote
de 1°Arctiqus et damands su Ministdroe da 1'Environnemsnt de
prendra en considération les arguments qu'slle & voulu jul pfé-

senter per ce mémoirs,

C'ast d'ailleurs sur une :ésolution da notrq Chambre,
présentde par la Chembre Régionale, qua le Chambre de Commarce
da 18 Province de Qusbec 8 décidd, en congrds, de s'impliquer
positivement en feveur du Projet., Forte du ce départ, la Cham-
bre da Commarce ds Caccuna ng paut que pnﬁrsuiu;a svec ddtermi-
nstion ses démarchas en fevsur du profet gazisr ot plus particu-
1idrenent de 1'implentstion du tarminal mfthanis: et do 1'usine
de regszification 3 Cros~Cuicouna, MNotre Chambre voit dsnn catte
initiative une ﬁolution plus qua veleblo sinon parmanenta, & la
stagnation économlique dont souffre notre réglon depuis plusisurs
décennies. De plus, nous considérons qus la Projat Pilote de
1'Arctique e: 1'installation & Gros-Cacouﬁa de son tarminal Sud
ne paut qua bénéficier 1tensembla de la Province da (luébec et

de notre Grand Peys le Cenadn,

J13



CONSIDERATIONS ENVTIRCUNANTES

Sans vuuloi? éfru ﬁésaimlstas ou négetifs, nous com.
mgncercns nos considérations géndreles par ce qui nous apparaft
comme pouvant étre des £ldments défevorables, Il est bien entan-
du qu'un projet de cette nature n*ira pnfs ssns provoquer ﬁuel-

ques changemanta sux niveaux sociologique et environnent,

CONSIDERATIONS SOCIOLOGCIMNES

Nous voyens csrtsinaement qualquaes difficultds d'sdap-
tation sux changaments qui sont Intrinsdques au développemsnt;
per exemple ¢ 1l'srrivde d'éléments nouveeux, contact svec de nou-
velles veleurs, nouvelles mantalités, nouvieaux comportaménta,
actividts diverses qui vont prendre do l'zmplsur et somma toute,

1'affrontemant de nouvetux besoins,

Cependant, avec la collaboraticn enticipde des pramo;
teura et das différeris intervenants locsux, régionaux, provin-

cilaux et nationmux, notre Chembre ect conuzincuo qu'il mors



sossible da traverssr ces péricdes nduralgiques sens qulun d

quilibre mejeur vienns perturbar d'une raniidra irrdvsraible

/

incontrdlabls, la vis de notre milieu,

CONSIDERATIONS SUR LES RESSOURCES NATURELLES

AGRICUL TURE s

Le sita 3 Gros-Cecouna, ob sore installé le terminal}
‘Sud, syant §td sélsctionnsd evec percimonie par 1sa prosoteurs o
n'effectera peu ou pas uns de nos plus grondes ressources FETYY o

nalés que constitua l'egricultura,

Les seuls effets négatife que nous y vayons sont po
11és au développement das pipe-lines qul utiliseront uno Q‘upar
ficie relstivament minime des sols affectds B 1'exploitatygy,

ogriceolse,
PECHE ¢

face D 1¥indu:“cie da la péche, 1'impact dag 1,“‘:@11
’ 8.
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tions na sera pas plus important que celuil sur la founs squa-
tiqua on géndral ot demsura 114 sux probebilitds d'un incident

ou d'un accident,

f¥me 8i ces prchabilités sont trds faibles, 1a Chambro
eccapte de lss congidfrar, Mais compte-tenu des mesurzs de sacu-
rité privues par les promotsurs et les orc.niszmes gouvernementeusx
intéroszés dans le protcction de la feunes compte-tenu aussi du
perfectionngment sans cosse renouvels das technicues raletives b
ces mosures da sdcurité, la Chambre du Comnercs croit que ls po-
pulation et les divara paliers ds gouvernamant directsment ou
indirectement impliquds sorajent Jjustifids d'esaumar le risque
réaidusl en considération ds cesz faibles probabilités et dez aven-
tages considérablas qul découleront nécessairement da 1a rédalisue-~

tion de ce preojot.
FOUNE ATLEE s

Notra Chambre eat dlavis qus i'impact sur les oisseux
no serh poea plus Important que cclui sur le fauna emquatiqua, at

mdma moindra, Nous ccncsidérons qua le faibla dérencoment éven-

tuellemant causd ¥ e nivsou na peut provoquer da déadquilibre
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ma jour dezms l'évolution et le développement des différentas fa-

milles at cetdgories d'odseaux da notre réglon,

Tenant compte de ces considérations, voi:i les prin-
cipeles raisons qui ont détermind le priserds position do le

Chambre de Commsrce ¢a Cacouna,

ASPECTS ECUNOMIOUES

Depuis plusisurs génsrations, notre population locale
wvit une frustration continuello et chronique causés par une ste-
gnation éconoiniqus qui na sembla dovoir se résorbar M coyrt ter-

mo et mdme, diriona-nous, d moyen ou ¥ long terma,

Nous sommes d'svis que cetts stagnation est trds étroi-
tament )ide au manque dt'initiative, au menqua d'entrep:ises pénd-
ratrices d'emplol et 3 l'sbsence dens 18 rdgion d'entraproneury
générant des tachnoingias da pointe et des activités productrices

de bians d2 cornsommation,
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Lea conaéquehces da cette stagnation sont connues hon
seulament de nous, mais sussi de tous lan orgenismes et corps
intermédiaires das gouvernemants, Noua croyons qu'il wvaut la

peine do les mantionnar une fols ds plus, Ca sont:

- Main-d'oguvre qualifids, obligf> d*:&migrer;

- Viaillissemant d'una population qui » largement
contribud en matidre grise et en main-d'csuvrs

eu développemant de nos grendas clitds;

= Frustration socic«affectiva at humeine dens tou-
tes les couches de nos conaundutds locales et

régioneles ...

£t la liste pourrait étre encore longue ...

{os retombdes dconomiques de 1o rdulisetion chez-noua
de ca projat de terminal méthanier nous mpparaissent comme un
axcellent moysn do reamscisr ® cette situation d'une menidro pres-

" que définitive pour les ratscns suiventes,
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La phase de construction procurerait & des gens do
.éhaz-nous un minimum darcinquaﬁte-quatre ( 54 ) emplois et un
maximum de quetre cent scixante-dix ( 470 ) pour une moyenna de
deux cent cinquante-trois (253 ) laiesent un montent da 23.5
millions en salairaﬁ 3 rotre région (1).. "En plus da
2.8 milliona sn achat ds matdriaux,
12.3 millicns en location diverse,
| 3.5 millions en achat da produits consomptibles

3.4 millions en dépensesa diverses

totalisent 45,5 milliona sur une baae de cing ( 5 ) ans,

L.La phese d'axploitation et entretisn, bian qu'elle
ait un impact de moindre importsncs constitue sussi un point ¥
ne pas pardpa da vua, Les dépenses gdnéreles d'axploitation et
dt'entretien du terminal et das méthaniars ;aissoront asnnusllemant
dans notre région 2,6 millions,

Voild des considérations extrémement importantss que
la Ministdre davrait } notre avis ne pas perdre de vue dens ses

décisions cuncefnant coette implantotion, Il est tehps, o OYOnsS—

(1) Dollars de 1979

Sources PETRO-CANADA

140



/7

nous qus la Province et le Pays wmanifestent leur raconnaicsance
envers 1'énorme contribution da notre rdglon en matidre grise et
eh main-d'ceuvra, & leur développement depuis plusiaurs géndra-
tions, par un fjuste retour des chosea. La rdalisation 3 Groe-
Cacouna du tarminel Sud du Projet Pilote ds 1'Arctiqua en est

1l'occasion toute désignfe,

ASPECTS TECHNOLOGIQUES

La technologie relide su projst, de mSme qua calles qui
viendront nécesseirement se graffar 3 la réalisetion du projet
auront, de 1lavis da laVChambra de Commerce de Cacounm, encore
plus d'impacts favorables sur ls développrment écconomique que les

retombZes directemsnt relides eu projet lui-mdma,

A titro d'exempla, nous elmons mentionner que les
entrenrenaurs impliqués dans 1a producticn d'édnergia, dans s
refrigdration commerciale et dons los procédds de Pebrication
utilizent le froid seront cartainement Intdrossds 3 profiter

d'économies pouvant etteindre les dizaines da millions da dollars
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" en colts d'exploitation, Cela représenta des pourcantugeé entre
Zb% ot 60%, dépondant des tyﬁes d'exploitation, co qui ast da 7%
2 20% supdrieur aux paosaibilitds d'économie des diverses techno-
logies ectuallement disponibles,

.Les rotombées dconomiques da telles dventualitds seront
posaiblamant multiplides par dix ( 10 ) comparativemsnt mux retom- .
bées du projet lui-méma, Do l'avisg do notre Chgmbre locels, celn
conatitus 1'srgument ma jour motivant notre prise da position et

notre démarcha,

Un autre facteur relid su précédent et qua 13 Chambre
désire souligner avec emphase, c'est le fait qus 1'avdnement de
ces perfectionnemsnts débouche presqu'inverisblement sur d'amutres
technolegies encore plus specteculaires, C'sst 13, ! notras evis,
que réside le plus grend facteur de dévsloppement et de progrds

socio-Sconomiques,

ASPECTS SOCICLOCIALES

Tout lo dévelopcament provoqud par 1'implentation d'un
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tel projot impliquerait directement du changemsnt, das él¢ments
nouveaux, donc das points des. vuo nouveaux, des approchas nouvallaes,
Ce sont 13 des £léments qui peuvent profiter grandement ¥ 1'évo-
lution et au développement des individus d'une communautd donnda
et cola suralt comﬁa incidance do susciter du dynamicme intsllec-
tuel, sociml, pratinue ot dconomique, leoquel dynamisme ost dens

un état ca3 létharglo dspuls des géndrations dens notre région, .

Nos concitoysns ont un urgent besoin d'apport et de support sussi
bien eccial qutéconominus, co qui mvouons=lo, donnarait des siless
nouvas ¥ 1o jaunesse da plua en plus qualiflde qui poussa dans

nos rangs,

La fiartd d'un peuple, de nos fours, se mesura 3 ses
connaissances et A ses capacitds; mmais, 21 elle n's rien pour
les axploitef 6t les motire sn valeur, il est fort probable fque
éatta population daviendrs ¥ courts cu moysnne échémnce, une
communcutd composde exclusivermant ds gens démunis per uns attente
finalemant dcrasenta, Cor volcl prds do dixehult ( 18 ) sns
que les yeux da notra région sont fixés sur cette presqu'fle cdeo

Gros«Cacoune, ..
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ASPECTS NATIONAUX

La Chambre ds Commerce de Cacouns considdre comme un
feit établi qus l'implantation du terminal-méthenier & Gros-Cecou-
_nﬁ fevoriserait une diversificeticn des epprovisionnementa dner-
gétiques, per conséquence, rious rendrait moins dépsndent du pd-
trols, Cetta diversificstion elle-mdme contribuarait grandcmant
3 meintanir euv plus bes niveau possible, les colts énergdtinues

par le bisis d'une concurrance seins et normale,

D'autre part, notre région est ovantagausemant situde
en co qui a trait au marchd contfel ijuébdcofa, Il y aurait méme
possibilité u'envisagar, face d un surplus d'énergie, la fecilité
et 1'économie da trensport en vue d'exportaticn sux Etatls ﬂord-

Américains,

ASPECTS PREFERENTIELS

La Chembre de Commerce do Cacouna considdre qua Cacouna
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et sea voleins immédists offrent uno gamms de facilitéa egsez
pertinantes face 3 1'avdnement d'un profot tel que celui du ter-

minal méthanier dens notre rdqion,

Notons d'sbord uiha meln-d‘oeuvre ebondunts, spécla-
liséa, donc plus qualifide, vue l'univarsalitd de 1'éducotion dcns
la province da Oudbec. Les facilitéds dducatives les plus au point
sont disponibles dans le région immédiate, Une université opdrente
dens le milisu et unae dcole spdeisliséa offrent uné g¢ducation tech-

nologique das plus modarne,

De plus, 1= planificetion da l'eménagemant industriel
est dSfd trds svancéde, Citons sussi l'sbondance de services adé-
quats et fonctionnals; tela un qual en enu profondse, uns vois
ferrées, uns autoroute, un adroport et un hdliport opérationnels,
plusieurs compagnias de trenspcrt; un hdpital moderne; dss écoles,
C.E.G.E.P, ot univaraitd B larmasure do nos plus grandes sepire-
tions dans la domains do la formotion professionnelle et da 1'é-
ducation sux adultea; un centre commercisl et dea institutions
des plus quelifiles, Somme touts, uno organization bien struc-
turde et bien dquilibrée malgrd la carenca epparente d'industries
nouvelles, source génératrice de technolonie de pointe, d'amploi

at d'activité commerciele,
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CONCLUSION

En eoncluaion, la Chambre da Commerca de Cacouna ®
voulu en toutas bonne fol, on raspsctent la tédche du Ministdra
ds 1'Environnement, qui est de protdger la.nature et le pcpu-
lation, souligner qu'il est poasible de concilier le dévelop-

pémant et 1s protection da l'’environnemant,

Nous avnﬁs easnyd dans notre mémolre de transmotire
d cette distinguée audicnce notre conviction que les avantagés
raliés 2 cotte grande initistive ddpasaent largemant les incon-
vénients, Nprds dtuda et snelysa, la Chembre locele 8 conatetd
que le mdthane est une source d'énerqgie beaucoup plus propre
et moins dangersuse pour la populetion et 1l'snvironnemant que le
pétrole ou l'énergle nuclésirs, Ce qui nous stimule encore
duvaﬁtaga 3 eppuyer inconditionnaellement l'implentation du ter~

minal Sud dans notre région,

Nous sspérons quoa le Miniatdro en tisndra compte dbns
sas travaux, ses délibéretions st ses ddciaslons, Les membres st
la directicn da la Chambre do Commarca da Cagouns vous remarcient

de votre bianveillsnts attention,

146



REMERCIEMENTS

La Chembre de Commerce de Cecouns tient & remercier

sas collaboratours:

PETRO~CANADA

LA CORPORATION DE PROMOTION INDUSTRIELLE
DE RIVIERE-DU-LOUP

ENVIRONNEMENT CANADA
ENVIRONNEMENT QUEBEC

LA CHAMBRE DE COMMERCE RECIONALE
LA CHAMSRE DE COMMERCE PROVINCIALE
LA MUNICIPALITE VILLAGE DE CACOUNA

LA MUNICIPALITE PARCISSE ST-GEORGES DE CACOUNA -

147






5 LA CORPORATION MUNICIPALE DE LA PAROISSE
DE SAINT-GEQRGES- DE-CACOUNA



PROJET DU PORT METHANIER

MEMOIRE DE LA CORPORATION MUNICIPALE DE
LA PAROISSE DE ST-GEORGES DE CACOUNA DEVANT
LE BUREAU D'AUDIENCE SUR L'ENVIRONNEMENT.

RIVIERE-DU-LOUP, 17 FEVRIER 1981.

No.



HISTORIQUE

La 1égende du port de Gros Cacouna a fait couler
beaucoup d'encre dans notre milieu et voici qu'on s'y intéresse en

dehors de nos frontiéres.

Notre petite population de six cents (600) habitants,
Ta population ré&gionale, le monde des affaires, le monde pd]itique et
qui encore, ont longtemps entretenu 1'idée et 1'espoir d'un développe-

ment portuaire dans les limites de notre municipalité.

D'aucuns vous diront que cela fait trente (30) ans,
d'autres plus, que 1'on parle du port de Gros Cacouna. Si nous remon-
tions aux manifestations populaires du début des annes soixante,
vous pourriez constater combien 1'implantation d’'un tel développement
portuaire a suscité toutes les &motions, de 1'espoir & la déception,
dans tous Tes milieux d'ici. Des déclarations politiques aux décla-
rations ministérielles, des appels d'offres pour divers travaux d la
cancellation de certains travaux entrepris, il a fallu 3 notre Corpo-
ration municipale naviguer, s'acharner, et prendre des décisions fermes

permettant de faire face & toutes éventualités.

.. /2
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Cette ténacité nous permet de vous affirmer
fidrement aujourd’'fui que nous sommes pr&ts 3 recevoir un port

méthanier & Gros Cacouna.
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LE PORT EN EAU PROFONDE:

Suivant 1a documentation que vous avez regué a
date, tant des divers intervenants que des promoteurs, et suivant
ce que vous avez sans doute pu constater vous-m&mes par la visite
des lieux, les infrastructures d'un port en eau profonde existent

3 Cacouna.

Au cours des vingts (20) derni@res annges, pour
en arriver & la réalisation de ce port, toutes les possibilités ont .
8t8 envisagées. On a parlé d'un port pour recevoir les supers pé-
troliers, on a parlé d'y entreposer et de procéder au transbordement
du charbon, de la potasse, du bl& et quoi encore? Ainsi, & chaque
fois qu'une nouvelle possibilité se dessinait pour donner une vocation
d'un port d'importance & Gros Cacouna, il fallait concevoir le projet

de développement des infrastructures sous diverses formes.

Ce climat d'incertitude et de changement a donc né-

cessité le déploiement de compé&tences, d'initiatives et la recherche

L
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de solutions polyvalentes pour faire face & toutes é&ventualités.

Ainsi, qu'on parle de transborder du papier, c'est
possible & Gros Cacouna et ¢a se fait présentement. Qu'on nous parle
d'un traversier entre 1a Rive Sud et Ta Rive Nord, c'est prévu! Qu'on
nous parle d'entreposer du bl& pour 1é,transborder'ensuite, c'est prévu.
Qu'on nous parle d'entreposer du charbon, du minerai, des produits ali-
mentaires, c'est prévu! 11 ne reste qu'd donner la touche finale au
port et & construire les entrepdts. Les infrastructures, quant & elles,

ellés sont d8jd 13 ou en voie de réalisation.

LES INFRASTRUCTURES:

Cette polyva1ence des possibilités d'installation
au port de GroéVCacouna a nécessité la construction des infrastructures-
de base pour le permettre. Ainsi, un réseau d'aqueduc dispendieux a
8té construit pour accommoder toute possibilité d'installation. 1I1
s'agissait 14 d'un &1&ment indispensable et essentiel au développement

du port.

.
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Au sufp]us, notre Corporation municipale a procédé
a-1a création d'un fonds industriel pour 1'acquisition de terrains
et autres possibilités pour recevoir justement toutes entreprises dé-
sireuses d'oeuvrer 3 Gros Cacouna. Nous avons &galement réservé les
services de professionnels de plusieurs disciplines pour prévoir et
planifier 3 trés Tong terme les développements industriels et por-
tuaires de cette zone et nous avons défendu cette planification devant

Ta Commission de Protection du Territoivre Agricole du Québec.

Nous avons donc pris des précautions pour prévoir
1'aménagement du territoire tant pour le développement du port que
pour la protection des droits de nos concitoyens de vivre dans un

environnement sain et attrayant.

L'IMPLICATION DE LA POPULATION ET DES GOUVERNEMENTS:

Notre Corporation municipale n'ira pas prétendre
.8tre la seule méritante dans ses réalisations. Nous sommes fiers des

réalisations & date et nous y avons mis toute notre &nergie et notre



6/...

perspicacité. Mais nous &tions appuyés.

' Au niveau de la population, ce fut unanime. Pour
réaliser ces grandes choses, il nous a €t& nécessaire de procéder §
des réglements soumis & 1'approbation des &lecteurs propriétaires.

Que ce soit pour les emprunts importants nécessités par les travaux
d'infrastruéture, pour le paiement des frais des spécialistes dont

on avait besoin, pour la riéglementation des terrains afin de procéder
d un immense fonds de réserve pour le développement industriel autour
du porf, la population a toujours &té derrigre nous. Nos réglements

ont toujours &t& approuvés sans difficulte.

Bien plus, sur le plan régional, nous avons eu des
appuis 1nconditionﬁe]s et inestimables. Vous me permettrez de souli-
gner d'abord 1'apport extraordinaive de notre Corporation de Promotion
Industrielle. Au cours des six (6) ou sept (7) dernigres années, 11
n'y a aucun doute que cette Corporation a &té au coeur méme de ce

projet.

Les Corporations municipales voisines ont aussi

collaboré avec nous. Pour ne citer qu'un exemple, nous &laborons
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conjointement avec 1a Corporation du Village de Cacouna un plan d'ur-

banisme et d'aménagement du territoire.

D'autres groupements locaux se sont impliqués,
comme Ta Corporation du Comté de Rividre-du-lLoup, les Chambres de
Commerce locales, la Chambre Régionale et maintenant la Chambre de

Commerce de la Province de Québec.

Au niveau des gouvernements, le support a aussi &té
remarquable. Les ministeres, tant provinciaux que fé&déraux et Tes
corporations paragouvernementales sont certainement sensibilisés a notre
projet. Comment pouvions-nous convaincre les gouvernements d'investir
plusieurs millions en infrastructure dans une Corporation municipale
d'un peu plus de six cents (600) habitants; si ce n'est parce que des
personnes en autorité 3 divers paliers des gouvernements ont compris
1'importance des installations que nous voulions construire. Nous
sommes ffers d'avoir réussi a& Teur communiquer la nécessité vitale
de ce projet pour 1'économie de la région. car en fin de compte c¢'est
bien de cela qu'il s'agit pour le Bas St-lLaurent lorsgu'on parle du

projet de Gros Cacouna! Mais nous sommes surtout fiers, reconnaissants

../8
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et heureux d'avoir rencontré des gens ayant des pouvoirs décisionnels

qui ont &couté nos arguments et les ont endossés.

LE PORT. METHANIER:

Nous vous affirmons aujourd'hui que nous sommes
préts 3 recevoir le port m&thanier 3 Gros Cacouna. Ce n'est pas par
hasard que nous sommes préts. Vous avez slrement remarqué gue Torsqu'il
a &té question du projet du port méthanier, Gros Cacouna &tait 1'endroit
tout désign&. Vous avez aussi remarqué que la venue d'un tel projet
ne préjudicfe en rien les autres prévisions de développement portuaire
3 Gros Cacouna, i1 ne s'agit 1& que d'une possibilité compl&mentaire.
Effectivement, 1a venue d'un port méthanier 3 Gros Cacouna ne diminue
en rien la possibilité d'y recevoir un traversier, des supers pétroliers,
des bateaux de tout tonnage pour des marchandises de toute nafure, au
contraire 1'importance &nergétique du projet augmente les possibilités

de développement des autres secteurs prévus.

Ce n'est pas par vantardise que nous vous disions

précédemment que nous avions prévu la polyvalence. Cette prévoyanée

voo /8
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nous a &t& imposée par la multitude des possibilités offertes au cours
des années et 1a nécessité de nous y adapter ... car pour nous, ce

port est vital! N

Comme nous avons 1'espace pour recevoir le port
méthanier et comme nous avons m@me entrepris de développer une zone
industrielle & proximité, c'est peut-&tre la raison pour laquelle, en
ce qui concerne le sujet qui vous intéresse tout particulidrement, soit
1'environnement sous tous ses aspects, toﬁs les intervenants sont

positifs.

Nous ne prenons pas position & 1'aveug]ette. Nous
croyons vous avoir démontré par les explications pré&c&dentes que nous
sommes allé&s chercher les avis deé spécialistes concernés par les di-
vers domaines impliqués dans un tel projet. Nous avons de plus par-
ticipg a un voyage aux Etats-Unis pour visiter une installation simi-
laire 3 celle qui est projetée ici (Savana, Georgie). Nous avons
8couté les commentaires des spécialistes du Ministdre de 1'Environ-
nement sur les implications d'une telle installation. Nous avons &couté

les intervenants socio-&conomiques du milieu sur 1'impact d'un tel

../10
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projet. A la lumidre du résultat de ces recherches, nous avons
compris qu'une vbcation addftionne11e s'ajoutait 3 notre dévelop-
pement, portua{re et nous &tions en mesure d'y répondre. D'autres
intervenants détailleront plus amplement les conséquences positives
d'un tel développement chez nous et nous ne voulons pas doubler ces
interventions. Celles-ci, nous en sommes assurés, vous démontrerons
que si nous;nous sommes en mesure de recevoir le projet c'est gue
nous avions prévu les installations de base pour le recevoir. Nous

sommes assurés que leurs arguments sauront vous convaincre.

CONCLUSION:

Nous avons voulu vous démontrer que notre Corpb-
ration municipale a 1a volonté de recevofr ce port m&thanier, qu'elle
a su regrouper autour d'elle les compé&tences et les appuis pour 1'ai-
der & faire les prévisions utiles & un tel développement; nous croyons
avoir démontré notre souci d'assurer Te développement du port de Gros
Cacouna dans Te respect du milieu environnant en considérant les be-

soins de toutes les personnes concernées. Nous croyons avoir démontré

Ak
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notre ténacité face au développement d'un port et notre capacité
d'aller convaincre toutes_parties concernges par un tel développement;
nous croyons avoir démontré non seulement par notre intervention mais
surtout par les nombreuses interventions sur le plan socio-&conomique,
celles que vous avez entendues et celle que vous entendrez, que ce

développement est d'abord pour nous une question de vie.

Nous osons croire que votre organisme saura accueil-
lir favorablement ces arguments pour qu'un autre pas soit réalisé vers
la concrétisation de ce projet essentiel non seulement pour Cacouna,

e Bas-St-Laurent, mais pour notre province.
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GAZ METROPOLITAIN, inc.
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le Bureau des Audiences publiques du QuEbec
3 Rividre—du-ioup
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BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR L'ENVIRONNEMENT

Mémoire de Gaz MEtropolitain,inc. relatif au projet
de construction d'un terminal méthanier 3 Gros-
Cacowna, Comt€ de Riviédre-du-Loup

1. PREAMBULE

Gaz MBtropolitain, inc. est le principal distributeur de
gaz naturel du QuSbec et compte, a ce jour, plus de
163 000 usagers de gaz naturel dans les secteurs
- résidentiel, commercial et industriel. La Compagnie
exploite présentement un réseau de distribution de
~gaz naturel par canalisations souterraines dans le
territoire qui lui est accordé par la Loi et qui
comprend 1'fle de Montréal, les mmicipalités ou
parties de mmicipalités situfes dans un rayon de
24 kilametres de 1'ile, les comt&s de Verchéres et
de Richeliew ainsi qu'une partie du comté& de Rouville.
Son réseau, constitué de 2 703 kilomdtres de conduites
principales, comprend plus de 89 000 branchements
d'immeubles et ses ventes de gaz canalisé représentent
un peu plus de 95% des volunes totaux consommés au
QuEbec. Au 31 décexbre 1980, la Compagnie avait 3
son service 1 044 employés.

Gaz MBtropolitain,inc., 3 titre d'actewr principal sur
la scéne gazidre québ&coise et de propriétaire -
opérateur exclusif, depuis 1969, de la plus vaste usine
de liguéfaction, stockage et regaz€ification ("L.S.R.™)
de gaz naturel au Canada, d€sire apporter sa contribution
aux différentes &tudes du Bureau d'auvdiences publiques
sur 1l'environnemet ("BAPE") au cowrs de la consultation
publique sur l'inplantation d'un terminal m&thanier &
1'Tle de Gros-Cacouna dans le comté de Rivisre—du~Loup.

2. POSITION DE GAZ METROPOLITAIN, inc.

Avec son expérience dans le domaine du gaz naturel licqqéafié
("@L") depuis plus de onze ans, Gaz MBtropolitain, inc.
("GMi"} tient 3 faire part au BAPE des avantages nets pour
le Québec de la construction et de l'exploitation d'un tel
terminal mEthanier 3 Gros-Cacouna. A la différence de
l'usine L.S.R. de GMi, le projet de terminal méthanier de

" TransCanada PipeLines Limited ("TransCanada") ne comprend
pas d'installations de liguéfaction du gaz naturel; le GNL
transporté par méthaniers de type brise-glace sera acheminé
de la Baie de Bridport vers le terminal de réception, qui

el
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comprendra des installations d'accostage et de trans-
bordement, des réservoirs de stockage et un systdme de
vaporisation.

De plus, ce terminal fownira, sur ue base continue,
e moyenne de 222 MMpc de gaz revaporisé& par jour au
prochain réseau €largi de gaz naturel du Québec, alors
que l'usine L.S.R. de GMi vise principalement l'écréte-
ment des pointes de la demande dans le territoire de la
Compagnie, durant les pé&ricdes de forte coémsommation
d'hiver.

Sur la base de son expérience, GMi croit gue ¢e projet,

tel que proposd, du moins dans s& partie terrestre,*
n'auwra pas d'irpact majeur sur la qualité de l'environ—
nement et la sécurité publique de la région de localisa-
tion proposée. Ia Carpagnie tient &galement 3 souligner
le fait qu'un tel terminal mEthanier, par l'importance des
investissements pré&vus en capital (140 millions de dollars
1979), par sa position strat&gique 3 proximit& des marchés
inportants (Ontario, Québec, Provinces maritimes et Nouvelle-
Angleterre) et par son effet industrialisant sur les entre-
prises connexes, apportera d'inmportants bénéfices économi-
dues 3 cowrt, moyen et long termes pour le QuSbec, tout en
1'assurant d'un2 plus grande diversification d'approvi-
sionnements Enerydtiques pour de hombreuses amndSes 3 venir.

L'inmplantaticn du terminal méthanier au Québec permettrait
a GMi d'avoir aceds 3 une source supplérmentaire 4'appro-
visionnements e gaz naturel; ceci lui domnera une s&curité
et we flexibilité accrues permettant ainsi de satisfaire
la demande de sa clientdle, le cas Echéant. Cette sécurité
et cette flexibilitd des approvisionnements deviennent
d'autant plus intSressantes que le Québec ne possdde pas
encore d'espaces prouvEs de stockage souterrain & proximité
des marchés quSbécois en vue d'assurer, au meilleur cofit
possible, la s&curit# éneorgétique pour l'ensenble de ses
consamateurs, alors que d'autres provinces canadiennes
sont bien pourvues 3 cet &gard.

La présence d'un terminal méthanier 3 Gros-Cacouna
faciliterait possiblerent & GMi la t3che de répondre aux
besoins 4'écrétement de la demande de pointe pour les marchés
de la ville de Québec et des villes 3 proximit#&, dans
1'éventualité ol la Compagnie cbtiendrait le droit de
distribution pour les territoires non encore desservis

par le gaz naturel. Toutefois, il n'est pas exclu que

Mi ait 3 considérer la possibilité de construire ses
propres installations d'écrétement des pointes pour ces

*GMi n'est pas en mesure de Se prononcer sur les

autres aspects du projet. 166 .3
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nouveaux marchés, v que le terminal propos& a &té COngu

pour desservir les besoins de gaz naturel sur une base
continue.

Un terminal mSthanier 3 Gros-Cacouna donnerait au Québec
le contrSle des installations de production (stockage

et vaporisation de GNL) tout en l'assurant d'un accds
direct, et avec une technologie prouvée, aux réserves

de gaz naturel de 1l'Arctique et, Eventuellement, des
Provinces atlantiques. . la localisation 3 proximité

des marchés et des infrastructures de distribution aurait
pour effet de maintenir le colt du gaz naturel 3 wn
niveau raisonnable, protégeant ainsi la compétitivité

du gaz naturel par rapport aux autres formes 4'énergie.

. Ie terminal proposé& 3 Gros—Cacouna représente &galement

pour le Quebec une source importante d'approvisionnement
en aval du réseau de transmission de gaz naturel, permet-
tant ainsi de suppléer aux approvisionnements gaziers
provenant de l'Ouest canadien. L'ensemble de ces facteurs
faciliterait la planification des politiques 4'approvi-
sionnement 3 long terme en gaz naturel, lequel est appelé
d jover un rfle de plus en plus important dans la consom-
mation énergétique totale du Québec.

Nous croyons donc qu'il est dans 1'intérét des citoyens
du Québec que les décisions prises 3 la suite de cette
consultation publique conduisent 3 la construction et &
l'exploitation 4'wm terminal méthanier 3 1'Ile de Gros-
Cacouna.

Dans le hut d'introduire le VL et de procurer au public
un docurent d'information 3 ce propos, nous avons préparé
le présent mEmoire en espérant qu'il puisse servir au
BAPE dans son rapport sur ce projet et au processus
décisionnel menant 3 1l'émission des titres gouverne-
mentaux requis. :

L'EXPLOITATION D'UNE USINE DE GAZ NATUREL LIQUEFIE

3.1 Historique des installations de QUL

3.1.1 Industrie du QIL

La premiére usine de (NL au monde fut
construite en 1939 par la Hope Natural Gas Company
de la Virginie de l'ouest aux Etats-Unis. Deux
ans plus tard, en 1941, la East chio Gas System
installa la deuxidéme usine de GNL 2 Clewveland,
Etats-Unis. En 1943, un r8servoir de forme Toro-
Segmental a &té ajout® 3 1l'usine de Cleveland et
en 1944, celui-ci flancha A cause de l'utilisation

.--4
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d'un acier insuffisant pour résister aux tempé-
ratures extrémement basses du NL. Cet &vénement
entratna un arrét de toute nouvelle installation
jusqu'd ce que soient mis au point de nouveaux
alliages d'acier aptes 2 contenir des liquides

a trds basse tempSrature. Ce n'est que vers la
fin des années 50 qu'on assista & un rencuveau
d'int&rét pour le VL, grice 3 1l'amflioration

de la technologie cryogénique.*

En 1963, la premidre usine de liquéfaction 3
grande &chelle fut construite 3 Arzew, en Algérie,
pour livrer du QNL par mSthanier 3 1'Angleterre
au terminal Canvey Island et & la Erance. au
terminal Le Havre.

En 1972, il y avait au total 85 installations
opératicnnelles 3 travers le monde, représentant
une capacité de liquEfaction de 1,3 milliard de
pi 3 /jour et un stockage total de 22,5 millions
de barils de VL.

L'intSrét pour le QL se manifesta surtout par la
croissance rapide des &changes camerciaux de
cette forme d'énergie 3 1'Echelle mondiale. En
effet, de 1974 & 1979, ces &changes Omj ‘augmenté
de 28%, passant de 2,5 milliards de pi- par jour
3 3,3 milliards de p13/Jour, soit 69% de la
capacité de pointe de toutes les installations

de liguEfaction en 1979.

Bu Canada, il existe actuellement trois usines
L.S.R. et une microstation. Leurs caractéristiques
nominales sont les suivantes:

Type Stockage Liquéfaction Regazéification En service

Gaz MBtropolitain L.S,R. 600 000 bbl 10 000 Mpc/j 240 000 Moc/j 1969
Northern & Central L.S.R. 175 000 bbl 2 500 Mpc/j 127 500 Mvpc/j 1968

B.C. Hydro L.S.R. 175 000 bbl 2 500 Mpc/j 150 000 Mpc/3 1971
MICRO- .
Consumers Gas STATION 1 300 bbl - - ' 4 800 Mpc/j . 1978

3.1.2 Usine L.S.R. de QMi

Avant 1964, les besoins d'éerétement des pointes
de la demande de gaz naturel furent satisfaits par
du gaz emmagasiné sous forme gazeuse dans des
régervoirs de stockage atmosphérique appartenant

*Les mots ou expressions en italiques sont Ad&finis
au lexicque apparaissant en annexe.
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3 la Compagnie et par des wolumes de gaz inter-
ruptibles de TransCanada. De 1964 3 1969, ces
besoins furent &galement satisfaits par une
usine d’air propané et par l'utilisation du
service FP (fourniture de pointe) d'hiver de

la TransCanada. Cependant, d&s 1968, les
prévisions de gaz d'écr8tement des pointes
dépassaient largement les capacités existantes
et, 3 la suite d'une &tude comparative des
diverses alternatives possibles pour combler
les besoins de la Compagnie, il s'avéra qu'une
usine de liquBfaction, de stockage et de regazé-
ification de gaz naturel représentait la solu-
tion la plus rentable au point de vue cofit,
interchangeabilité entidre et participation au
coeffictent d'utilisation. Une telle usine
permettait &galement 1l'abandon des installations

‘existantes d'é&crétement des pointes.

lLa construction de l'usine L.S.R. fut effectuge
en trois phases. La phase I en 1968/1969
permettait 1'installation du systéme de liqué-
faction de 10 000 Mpc/j., 4'un réservoir de
stockage de 300 000 bbl, de deux regazéificateurs
de 60 000 Mpc/j chacun et du quai de chargement
et de déchargement pour la vente ou l'achat de
QNL par remorgque cryogénique. Ces installations

furent mises en service le ler septembre 1969. Un

deuxidme réservoir de stockage de 300 000 barils
et un troisidme regazéificateur de 60 000 Mpc/3

furent ajoutés 3 la phase II de la construction,
entreprise en 1971/1972. 1a phase III effectude
en 1974 complétait le design original de l'usine
par l'addition du quatrigme regazé€ificateur de
60 000 Mpc/j.

L'exploitation annuelle de l'usine L.S.R. se résume
3 trois fonctions principales:

- Ia liquéfaction pendant 1'été d'une partie non
utilisée des approvisionnements en service continu
de la Campagnie, contractés avec TransCanada et
Pan Alberta Gas Ltd et, sporadiquement, pendant
1'hiver, selon les disponibilit&s ponctuelles

en gaz naturel. Cette cp&ration est interrompue
durant un mois pour permettre les travaux néces-
saires d'entretien annuel de 1'usine. ILe wlume
de gaz & ligquéfier pendant l'hiver est fonction
d'inventaires minima de VL, &tablis 3 un niveau
permettant d'assurer 1l'approvisionnement de la
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client@le en service continu dans des conditions
de tenpiratures extrémes, de maintenir la pression
du réseau aux heures de pointe et de respecter le
contrat d'échange de gaz naturel avec TransCanada
{en vigueur depuis 1974). Le gaz liquéfié est
emmagasing dans les deux réservoirs de stockage

de l'usine.

- Ia vaporisation (ou regazéification) pendant
la piriode d'hiver selon les besoins du rSseau
de la Campagnia.

- la vente de gaz naturel sous forme liquide aux
consammateurs quibécois sur une base continue et
aux réseaux amfricains sur une base interruptible.
La livraison de QNL s'effectue par remorque
eryogénique de la Compagnie d un rythme de deux
fois par semaine chez le principal client 3 Trois—
Rividres, la Westinghouse Canada Ltée. Un second
client, la Ingersoll-Rand Canada Inc., situde

3 sherbrucke, n'en achdte que sur une base occa-
sionnelle, selon ses besoins. Les volumes de QNL
destinés au marché amSricain sont livrés i 1l'usine
méme et transportf@s par e tierce compagnie,
sp&cialis€e dans le transport de GNL par camions;
GMi a la possibilit& @'acheter du QL des Etats-
Unis pour suppléer, si nécessaire, aux besoins
d'&créterent des pointes de la clientdle québécoise.

L'historique de l'exploitation de l'usine au cours
de ses onze premidres anndes de service est
présenté dans le tableau qui suit:

VOLIME DE GNL EN Mvoc GRZEUX

Année Ligqusfaction Regaz&ification Vente 3 l'&tat Inventaire

liquide a la fin*
1969 837.2 - - 837,2
1970 1503.0 798,0 666,8 874,7
197 . = 2116.9 787,6 1359,6 844,4
1972 2310.3 1484.1 230,9 1439,7
1973 2862, 3 1671,9 691,7 - 1938,3
1974 - 23113 2136, 9 33,1 - 2079,5
1975 1360.6 1926, 9 41,4 1471,9
1976 2064,2 2074, 3 53,4 1408,5
1977 2321,6 1332,0 632,9 1766, 2
1378 1767,5 1729, 8 148,6 . 1655, 3
1979 2108,1 1863, 6 78,9 1820, 9
1980 1800, 4 2271, 7 77,1 1271, 8

*1es écarts dans les rfésultats sont imputables
3 l'arrondissement des chiffres. 170



3.2 Description fonctionnelle de l'usine L.S.R. de GMi

L'usine L.S.R. de @M a &té& congue dans le but
premier de satisfaire les besoins d'&crétement
des pointes pendant les jours de forte consomma-
tion d'hiver. Elle permet également d'augmenter
la capacité effective du réseau maitre de la
Compagnie de par sa position g€ographiquement
favorable par rapport au réseau existant de
distribution en vue de satisfaire la demande
croissante de gaz naturel dans les secteurs
domiciliaire, commercial et industriel et
d'assurer la continuité 4'approvisionnements en
gaz naturel aux clients en service continu de la

Compagnie.

De plus, grice 3 sa localisation stratégique 3
1'extrémité est du réseau de transmission de
TransCanada, l'usine L.S.R. de la Compagnie joue
égalerent un réle d'assistance directe aux consom-
mateurs de l'axe Toronto-Montréal-Vermont, incluant
ceux des régions Ottawa-Hull et Vermont aux Etats-
Unis, dans les cas majeurs Q'interruption de

service ol TransCanada ne peut pas rencontrer ses
cbligations contractuelles ou maintenir les pressions
de son réseau. En effet, de janvier 1970 3 maintenant,
i a fourni & TransCanada un volume total d'environ
381 millions de pi3 de QNL sous forme gazeuse sur une
période de 35 jours pour des raisons diverses, telles
la mise hors de service des lignes de transmission
de TransCanada, des problémes opérationnels aux
postes de compression, la capacité insuffisante du
réseau de transmission. La plus récente assistance
fut celle effectuée le 29 f&vrier 1980 _alors que la
Compagnie a fourni 56,2 millions de pi” de QWL 3 la
TransCanada, 3 la suite de la mise hors de service
du poste de compression de Princess, en Alberta.

L'usine L.S.R. comprend des installations de ligqué-
faction et de regazéification et deux réservoirs de
stockage 3 double paroi de 150 pieds de diamétre,

148 pieds de hauteur et d'une capacité totale de

600 000 barils de @QVL. Ce volume de QL représente

2 milliards de pieds cubes de gaz une fois regazéifié.
Le systére de liquéfaction posséde wn débit maximmm

de 10 000 Mpc/jour de QIL et l'installation de regazéi-
fication, comprenant quatre pompes d QUL et quatre :
regazéificateurs a brileurs submergés, redonne au gaz
sa forme premiére 3 un débit maximum de 240 000 Mpc/jour.
Un quai de chargement et de déchargement pour la vente
et 1'achat de GNL sous forme liquide par camions cryo—
géniques a été installé sur le site méme de l'usine.
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3.3

L'&quipement auxiliaire de l'usine comprend une
mité de purification de gaz, un refroidisseur

de gaz, un réchauffewr de réactivation, une unité
de gaz d'appoint, un rdchauffeur des purges, cing
réservoirs de réfrigérants et un campresseur
d'évaporation.

1le gaz provenant du réseau de distribution est
préalablement traité A.1'intérieuwr d'un dispositif
d'absorption qui permet d'éliminer les composés
sul fureux, le gaz carbonigque, l'eau, l'huile et
autres éléments qui pourraient obturer les échan-
geurs de chaleur du matériel de traitement 3 basse
températwe (technologie cryogénique) utilisé pour
le QIL, qui doit &tre maintenu 3 we température

de -162°C. 1la liqudfaction du gaz naturel s'effectue

par un procédé breveté d'autoréfrigération en
eagsecade (ARC), en présence d'un réfrigérant
constitué d'un mElange 4'hydreocarbures l€gers et
avec un matériel cryogénique constitué d'une série
d'échangeurs, de soupapes de détente et de sépara-
teurs reliés entre eux; ce mat&riel est gardé 3
1'intérieur d'une "boite froide" fortement isoclde,
qui le proté&ge contre les effets réchauffants de
1l'atmosphére. ILe gaz liquefié est alors emmagasiné
dans les deux réservoirs hors terre a double paroi.

Selon les besoins du réseau, le GNL est pompé hors
des réserwoirs de stockage puis regazéifig & haute
pression avant d'étre réinjecté dans les conduites
du réseaun de distribution.

Opératicons courantes de l'usine L.S.R. de GMi

En 1980, les volumes totaux de gaz liquéfiés,

- regaz&ifi&s et vendus & 1'Stat liquide ont

respectivement &té de 1800,4 Mpc, 2271,2 Mpc et
77.1 Mpc. Le solde des inventaires de QUL 3 la
fin de 1l'année s'établissait 3 1271,8 MMbc de QNL.
Ia répartition mensuelle de ces volumes est come
suit:
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USINE L.S.R. : VOLUMES DE G\ILenwpc

Liquefaction Vaporisation Vente 3 1'&tat Inventaire

. et liquide d la fin*
Evaporation
D5c.79 - _ - - 1820,0
1980
Janv. - 93,5 283,5 6,7 1623,0
Fév, - 529,7 8,5 1084,8
Mars - 373,9 6,4 704,5
Avril 282,0 44,5 6.4 935,6
Mai - 23,8 7,4 904, 4
Juin 264,0 15,5 7,3 1145,6
Juillet 294,9 15,6 5,0 1419,9
Aot 286,0 13,9 7,4 1684,6
Sept. 311,6 13,6 5,8 1976,8
Cct. 131,6 35,9 5,5 2067,0
Nov. - 34,4 6,6 2026,0
Dec. 136,8 886, 9 4,1 1271,8
Total
12 mois 1800,4 2271,2 77,1 1271,8

*Lles Ecarts dans les résultats son lmputables i l'arrondis~
sement des chiffres.

Ies volumes de GNL identifiés comme vapariéés incluent des
volumes de GNL &vaporés (boil-off gas) qui sont retowurnés
Cecli explique les

directement au réseau de distribution.
wolumes de QL "vaporis&s” durant la période estivale.

Les ventes de gaz naturel llquéfle incluent les exportations
de QNL vers les Etats-Unis

3.4 Mesures de sécurits

L'usine L.S.R. a &té construite selon le code
‘amBricain en vigueur & 1'époque (le NFPA 594, dont
1'&quivalent canadien est actuellement le 2-276-M},
les exigences du département de prévention des
incendies de la Ville de Montréal, celles du
courtier d'assurances et des assureurs de la
Compagnie, avec l'appui technique de Air Liquide
Canada Lté&e et, finalement, selon les conseils

du Dr. R. Parker, expert indépendant en analyses
des effets thermiques des combustions de VL.
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Aprd@s la construction, l'usine a été inspectse
par le département de prévention des incendies
de la Ville de Montréal, et par les assureurs
de la Compagnie.

En vue d'optimiser la sécuritd de l'usine, de
norbreuses mesures préventives ont &té prises:

- Au niveau de la liquifaction, un systéme ti-

pompage de contrSle du débit minimum de gaz &
1l'adduction du syst3me de compression a &té&
prévy, ainsi que des interrupteurs 3 basse limite
de pression du carburant et des interrupteurs
de vibration ou de mouvement axial excessifs de
1'installation,qui arr8teront autamatiquement le
fonctionnement des compresseurs d8s que 1'n ou
l'autre de ces cas se présenteront.

- An niveau du stockage, en plus des normes
précises de construction, les deux réservoirs

de QVL sont entourds, d'une part, de merlons
d'une hauteur moyenne de 13 pieds formant un
bassin 4'une contenance égale & 1,25 fois le
contenu total de ces réservoirs et, d'autre part,
d'unités 3@ haut foisonnement de nousse permettant
de contrfler les incendies de QVL en cas de fuite
des ré@servoirs. En plus, un systéme de rideau
d'eau (deluge system), situdé sur les réservoirs,
permet le refroidissement cantinu de ces
derniers. ILes wnités 3 haut foisonnement de

mousse et le systéme de refroidissement des

-

réservoirs sont aliment€s par deux pompes a
incendie d'un débit total de 3 330 gallons par

minute.

= Au niveau de la prévention d'incendie, des
"hydrants" et des extincteurs spéciaux adaptés

aux types de feu qu'on peut rencontrer sont répartis

sur des endroits stratégiques de l'usine. Ces
extincteurs sont automatigues aux ponpes et a la
sortie des soupapes de sécurit® des réservoirs de
QL. Des systénes de gicleurs sont &galement
installés aux réservoirs de ré&frigérants, 3 la
"bolte froide" protégeant le matériel cryogénique
et 3 la tour de refroidissement. Finalement, des
détecteurs de gaz naturel et de combustible sont
installés dans tous les principaux batiments et
aux endroits stratégiques.
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- Au niveau des opérations courantes, des
procédures intemmnes de sécurité ont été é&tablies
et doivent &tre strictement. suivies par tout le
personnel de l'usine. '

Ces systémes de sécurité et mesures préventives
protégent 1l'usine L.S.R. et le public contre

les &ventualités d'incidents ou d'accidents
inhSrents au Q. ~ L'incident survenu en 1972
dans la salle de contrBle de l'usine a été causé
par l'infiltration du gaz par le systé&me d'ali-
rentation en air de 1l'instrumentation; toutefois,
cet incident n'a pas affecté le fonctionnement
normal de l'usine.

Ie fonctionnement de l'usine n'a aucun impact

sur l'environnement autre que le rejet de chaleur,
non nocive, dans 1l'atmosphére via la tour de
refroidissement durant 1'opération de liquéfaction
et le rejet d'eau formg par les produits de la
combustion des regazéificateurs durant le processus
de vaporisation. Un arrét d'urgence dd & un
manque d'électricité peut faire ouvrir des soupapes
de slireté pour &liminer une swurpression dans les
conduites de gaz réfrigérant ou autres; wune telle
surpression pourrait provoquer des &chappements,
minimes et momentanés, d'hydrocarbures dans
1'atmosphére.

L'implantation de l'usine L.S.R. s'est effectuée
dans un contexte qui s'harmonise avec 1'environ-
nement, et les mesures prises par GMi sont
recomandées par les Codes de sécurité &tablis
au Canada. Des inspections et des verifications
sont effectuées par les compagnies d'assurance
tous les ans, par le département de prévention
des incendies de la Ville de Montréal tous les
deux ans et par le département des inspections
électrigques du gouvernement provincial envireon
tous les six mois. Depuis la date de sa mise en
service, l'usine L.S.R. de @i fonctionne confor-
mément: aux attentes.



12.

4, CCNCIIBIQ\I ET RECOMYANDATIONS

En plus de présenter la solution la plus é&conamique
pour satisfaire les besoins d'écrétement des pointes
de la demande de gaz naturel, l'usine L.S.R. a permis
1'acquisition et le développement d'une technologie
francophone dans un domaine de pointe qui sera appelé
d prendre de l'ampleur au cours des années 3 venir.

L'expérience acquise depuis plus de dix ans dans le
- domaine de la production, transport et utilisation du
&L au Québec, démontre, selon GMi, 1'intérét certain
d'installations de QL. L'usine L.S.R. de Montréal
a conféré & i la possibilité de disposer d'une source
d'appoint qui, par sa flexibilité, lui a permis de
satisfaire la demande lorsqu'elle se présente et
d'assurer une sécurité d4d'approvisionnement tant 3 sa
client&le qu'a celle d'autres distributeurs ou trans-
porteurs, sans pour autant affecter la qualité de
1l'environnement. :

Bien que le terminal méthanier proposé par la TransCanada
différe quelque peu dans sa conception de 1l'usine L.S.R.
de Montréal, Mi conclut sur la base de son expérience et
de ses besoins futurs que l'implantation de ce terminal &
Gros-Cacouna sera dans le meilleur intérét du Québec, en ce
qu'il le dotera d'une sowrce supplémentaire d'approvision-
nements, respectueuse de l'environnement - du moins dans
sa partie terrestre - et qu'il apportera un palliatif aux
difficultés historiques qu'a connu le Québec, en raison
de sa localisation en fin de gazoduc transcanadien. -

GMi croit que ce terminal méthanier apportera d'importants
avantages au Québec tant au niveau de la sécurité des
approvisionnements gaziers qu'd celui des impacts &cono~
miques favorables, eu &gard @ sa construction et i son
exploitation. _

En conséquence, GMi appuie ce projet de terminal méthanier
et recommande au BAPE de considérer l'émission d'un permis
autorisant la TransCanada Pipelines 3 construire et exploiter
un tel terminal 38 1'fle de Gros-Cacouna selon les conditions
qui lui apparaitront les plus appropriées pour fins de
préserver l'environnement.
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Autoréfrigération en cascade

Procédé de liquéfaction qui utilise un mélange de réfrigérants
comprimés par un seul compresseur et qui, par condensation
progressive d haute pression et par vaporisations subséquentes
i pression moins €levée, produit du froid fowrnissant ainsi
la réfrigération nécessaire aux différents niveaux de la
cascade.

Briileurs submergés

Bridleurs dont les produits de combustion sont dirigés sous
pression dans un bassin d'eau afin de réchauffer cette eau par
barbotage.

Coefficient d'utilisation

Rapport des enlévements annuels effectifs de gaz naturel
relativement aux enlévements annuels contractés, selon les
contrats d'achats en service continu. Selon les caractéristiques
usuelles des contrats d'achats de gaz en service continu, plus
ce coefficient est €levd, plus le colit unitaire moyen du gaz

est faible. D'ol 1'intérét 4d'un distributeur de gaz &

maintenir ce coefficient d'utilisation au plus haut niveau.

Ecrétement de pointes

Mode d'approvisionnement employé afin de satisfaire, 3 partir
de sources d'appoint, la demande durant les périodes 4'enléve-
ments maxima, alors gue la source principale d'approvisiomnement
est insuffisante pour ce faire.

Fourniture de pointe

Service d'approvisionnement d'appoint disponible en alimentation
continue durant la péricde d'hiver a un coiit similaire 3 celui
~ du GNL produit par Gaz Metropolitain, inc.

QNI évaporé

Bien que les r@servoirs de stockage de NL soient tr&s bien
isolés, il y a quand méme un peu de chaleur qui pénétre,
faisant ainsi évaporer une petite quantité de QNL, que nous
appelons (NI, &vaporé. '
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Merlon

Digue de terre entourant les réservoirs de QWL et formant
ainsi une cuvette capable de contenir une fois et un quart
le volure liquide de chaque réservoir.

NEPA 59A (Natiocnal Fire Protection Association)
Association américaine recommandant les normes de sécurité

minima & cbserver pour la construction et 1l'opération des
usines de QNL.

B&chauffeur de rdactivation

Appareil servant & réchauffer le gaz naturel utilisé 3 1'unité
de purification, au réchauffeur des purges et 3 1l'unité de

gaz d'appoint.

Rechauffeur des purges

Appareil servant 3 réchauffer les gaz liquides provenant des
rpoints de purge avant de les évacuer a l'évent.

Remorque cryogénique

Remorgque dont le réservoir parfaitement isolé est fabriqué 3
1l'aide de matérlaux résistants 3 des tenpfratures trés froides
(moins de -260°F) et servant i transporter du gaz naturel liquide.

REservoir de stockage atmosphérique

Réservoirs dans lesquels le gaz naturel est emmagasiné, sous
forme gazeuse, 3 un pression légdrement sup€rieure & la pression
atmosphérigue.

Systdme anti-pompage

Systéme prévenant le pompage du conpresseur de réfrigération.

Usine d'air propané

Usine de production de gaz d'appoint, formé de mElanges spScifiques
de gaz propane et d'air, interchangeasble avec le gaz naturel.
Ce gaz est généralement utilisé pour fins d'écrétement des pointes.
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INTRODUCTION

Nous tenons tout d'ébord a remercier le Bureau des Audiences
Publiques sur 1'Environnement de recevoir le Conseil Régiona]
de Développement de 1'Est du Québec. Nous croyons qu'il est
_de notre devoir de faire valoir leur point de vue pan-régional
par rapport a 1'établissement d'un terminal méthanier dans le
secteur de Cacouna et nous espérons que nos considérations
seront utiles aux travaux du Bureau.

Notre exposé consistera d'abord en une pré&sentation rapide de
ce qu'est .notre CRD et des caractéristiques majeures de no-
tre région; par la suite, nous serons en mesure de mieux
expliquer notre intérét dans ce dossier.

Cela fait, nous allons analyser la place du gaz naturel dans
le tableau &nergétique des annges '80, puis 1'impact de 1‘im-
plantation du terminal m&thanier & Cacouna tant sur le plan
économique que sur le plan &cologique. HNous tenterons, par

la suite, d'évaluer 1'effet de cette proposition en fonction
du bilan énergétique de 1'Est du Québec. Finalement, nous
présenterons notre conclusion sur les rapports entre le termi-
nal méthanier et le développement de 1'Est.

Mous tenons cependant a lever toute ambiguité et préciser
clairement que nous ne sommes, en aucune fagon, des experts
sur la question. Cependant, nous éroyons qu'il n'y a pas que
les experts qui ont @ se prononcer 1a-dessus mais tous ceux
qui sont intéressés par le devenir de leur région.
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II.

PRESENTATION GENERALE

Avant d'aborder directement la question de 1'avenir €lectrique
du Québec dans le contexte énergétique, nous croyons utile de
présentér, de fagon tr2s générale, quelgues caractéristiques
majeures de notre régfon de méme qu'un portrait du Conseil
Régional de Développement et de son intérét dans ce dossier.

L'Est du Québec est un pays grand comme 1a Suisée(]G?OOO
milles carrés) ol sont &parpillées plus de 200 municipalités
pour une population totale de 315,000 habitants. Ré&gion pé-
riphérique, région marginale, région-ressource, je Bas St-
Laurent, la Gaspésie et les Iles-de-la-Hadeleine font depuis
longtemps 1'objet d'expériences de planification dont 1a plus
céldbre, le Bureau d'Aménagement de 1'Est du Québec(B.A.E.Q.)
a2 constitué une premigre au Québec.

Tous les problémes ne sont pas ré&glés, loin de 13, comme
nous'1e révéle un coup d'oeil rapide sur ce qu'on est convenu
d'appeler les “"macro-variables":

- le revenu personnel disponible par ménage ﬁe représente
que les quatre-cinquiémes(80%) de la moyenne du Québec(65% per
capita); ' _

- e taux de chGmage est parmi les plus élevés du Québec
et dépasse régulidrement 20% malgré un taux d'activité inférieur
de 10% @ 1a moyenne et un travail extra-régional tr&s important
(42-5%); . |

- ~la population diminue et vieillit & cause d'un bilan
migratoirg négatif, qui dépasse parfois les 5,000 personnes et
frappe surtout les strates jeunes;



C'est dans ce contexte que 1a population de 1'est du Québec
se débat. C'est par des expériences originales de développe-
ment, 4 caractére populaire et communautaire, que les gens de’
1'Est ont décidé de prendre en charge leur avenir; partout sur
le territoire: ‘des coopBratives de pécheurs des Iles et de la
Gaspésie aux clubs alimentaires du Témiscouata, de la cartonne-
rie de Cabano & la papeterie de la Matap&dia, des radios com-
mupnautaires a l'aménageﬁent intégré des ressources dans Te JAL,
partout, dans tous les domaines jaillissent les initiatives, a
telle enseigne que le mouvément coopératif connaft chez nous un
chiffre d'affaires 2.5 fois plus élevé{per capita) que la moyen-

ne du Québec.
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B- Le Conseil Régional de Développement de 1'Est du_Québec

"~ N& en 1967 de la fusion entre le Conseil d'Orientation
Economique du Bas St-Laurent(COEB) et le Conseil Régional d'Ex-
pansion Economique de la Gasp&sie et des Iles{CREEGIM), le Con-
seil Régional de Développement de 1'est du Québec(CROEQ) est une
compagnie sans but Tucratif, régie selon la troisiéme partie
de 1a loi des Compagnies. '

Reconnu comme interlocuteur privilégié en matigre de déve-
loppement régional, il vise des_objectifs‘de consultation et de
-concertation en regroupant les intervenants pré&occupés par le
développement de la région de 1'Est. Ces derniers participent
aux activités du CRD et &lisent, chaque année, lors de 1'assem-
blée gériérale, les membres du conseil d'administration parmi
lesquels seront choisis ceux du conseil exé&cutif.

Le Conseil R&giocnal de Développement de 1'est du Québec re-
groupe aussi bien des centrales syndicales que des corporations
municipales; des coopératives comme des associations patfonales
ou des groupes communautaires; des entreprises mais également des
individus et divers conseils régionaux sectoriels. Ces inter-
venants se retrouvent au CRD pour é&changer des points de vue sur
le développement régional et se concerter sur des questions d'in-
térét régional.

La structure d'organisation et de participation est con-
cue en fonction d'une approche & la fois sectorielle(économi~
que, social, culturel et civique) et territoriale{KRT, Mstis,
Gaspésie-Iles). C'est & partir de cette organisation que le
CRD &met des Avis & ses divers interlocuteurs Eégionaux et ex-
tra-régicnaux, vo]ontairés ou /gouvernementaux.
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C- Notre intérst dans_ce dossier

Ce n'est pas d'hier que le Conseil Régional de Dévelop-
pement de 1'Est du Québec s'intéresse de pris aux questions
7 énergétiques. Nous avons méme eu 1'occasion, d&s 1979, de
soumettre un mémoire au Bureau des Audiences Publiques sur
1'Envyironnement; nous y parlions de 1'hypoth&se de 1'&tablis-
sement d‘un gazoduc dans notre région, méme si les promoteurs
" prévoyaient plutdt bifurquer vers les Maritimes & la frontig-
re de notre territoire aprés avoir installé un terminal mé-
thanier pré&s de Lauzon. '

Nous avons eu aussi 1'occasion de comparaitre devant la
Commission sur 1'Energie de 1'Assemblée Nationale du Québec
pour y dresser le portrait de la situation de 1'énergie dans
notre région. Le Conseil Régional de Développement de 1'Est
du Québec a de plus comparu, & 1'hiber 1980, devant 1'0ffice
National de 1'Energie du Canada pour ré&clamer la prolongation
dans notre région du gazoduc vers les Maritimes.

Au cours de 1'hiver 1981, nous comptons également, outre
notre témoignage devant le BAPE au sujet du terminal mé&thanier,
nous adresser 3 ta Commission de 1'Assemblé&e Nationale qui
&tudie la programmation décennale d'Hydro-Québec et 3 1'0ffi-
ce National de 1'Energie du Canada par rapport & Ta nouvelle
requéte au sujet du gazoduc vers les Maritimes; cette pro-
chaine intervention risque d'&tre plus documentée que la pre-
migdre compte tenu de 1'incidence, forte maintenant mais alors
trés hypothétique, d'un terminal méthanier dans notre région.
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LE TERMINAL METHANIER

Nous tenterons d'abord d'examiner la place du gaz naturel
dans le contexte énergétique des années '80, spécialement par
rabport 3 1'Est du Québec.- Par la suite, nous procéderons &
notre éva]uatidn des impacts écologiques et économiques de
1'installation éventuelle d'un terminal méthanier & Gros-
Cacouna.

Le gaz naturel est appelé & occuper une position straté-
gique dans le contexte é&nergétique des années '80, au Canada
et au Québec. Source d'énergie relativement propre, il est
disponible en abondance et les divers intervenants s'enten-
dent pour en maintenir les prix en bas de ceux du pétrole.
D'ailleurs, 1a sécurité des approvisionnements le rend enco-
re plus int&ressant.

a) au Québec

La politique québécoise de 1'énergie a beaucoup évo-
lué depuis une décennie, aidée par la situation & 1'échelle
du globe. Toutefois, et le programme décennal - -.«d 'Hydro-
Québec qui sera bientdt soumis & une Commission parlementai-
re 1'illustre bien, nous disposons au Québec d'un immense
potentiel hydro-électrique qui peut nous procurer de 1'éner-
gie relativement 3 bon marché; de plus, 1'électricité ne
pollue pas, est renouvelable et nous é&vite la dépendance par

rapport a@ des sources extérieures d'approvisionnement.



Cependant, le gouvernement du Québec se montre trés
intéressé a favoriser la pénétration du gaz naturel sur 1'en-
semble du territoire québécois. Son objectif déclaré est de
porter & 12% de la consommation totale 1'apport du gaz natu-
rel - dans le bilan énergétique québécois.

C'est ainsi qu'il est intervenu 1'an dernier, lors des
audiences de 1'0Office National de 1'Energie du Canada, pour
manifester son accord avec la prolongation du gazoduc, 3 par-
tir de Montréal. 1I1 s'est méme manifest& lors de ces audien-
ces en faveur des réclamations des groupes de 1'Est, 1'Asso-
ciation des Agents de D&veloppement Economique et le Conseil
Régional de Développement, qui ré&clament qu'on prolonge le
gazoduc au moins jusqu'a Matane dans 1'Est.

Un des arguments qui retenaient 1'attention du Québec
dans le dossier du gazoduc, c¢'était la possibilité d'y jouxter
un terminal méthanier. Outre les installations industriel-
tes diverses susceptibles de s'y greffer, le terminal métha-
nier permet une relative indépendance vis-a-vis 1'approvision-
nement en gaz naturel d'une source donnée en permetfant Te
recours & d'autres fournisseurs, ce qui n'est pas le cas quand
on n'a qu'un gazoduc. Bien slir, il s'agit 14 d'un ensemble
de facteurs qui valent &galement pour Gros-Cacouna.

b} Dans la region

L'Est du Québec ne connait pas le gaz naturel; notre
région n'en produit pas encore et n'en consomme pas, non plus.
Dans ce contexte, on comprendra qu'il est toujours plus diffi-
cile de convaincre les gens de 1'utilité d'installer chez nous
un terminal méthanier, surtout quand on pense aux dangers
possibles qui résultent d'une telle installation,
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Cependant, le gaz naturel pourrait s'avérer précieux
pour 1'Est du Québec. D'abord, pour les grandes entreprises
de transformation des produits de la for&t qui pourraient y
trouver des approvisionnements stables et économiques de com-
bustible propre et seraient donc intéressées &ventuellement
a convertir leurs installations.

Egalement, les ménages pourraient trouver 13 une
source d'énergie efficace, propre, slire et 3 bon marché; dans
une région oll les prix des produits pétroliers, déja tres
élevés ailleurs, sont encore accrus par les coiits de transport
et de distribution auprés d'une clientéle & fort taux de dis-
persion, il ne fait pas de doute que le gaz naturel représen-
te une solution de remplacement trés intéressante.

Mais voila, pour avoir le gaz naturel, il faut un
‘gazoduc et nous n'en avons pas. Bien plus, "Gazoduc-Trans-
Québec et Maritimes" qui veut prolonger jusque dans Jles Mari-
times le gazoduc qui se rendra bientét & QuéEbec, projette de
bifurquer & la frontigre de notre région en effleurant, tout
au plus, le Transcontinental. L'arrivée d'un terminal mé&tha-
nier a Gros-Cacouna viendrait modifier la situation du tout
au tout et pourrait méme nous permettre d'espérer une prolon-
gation rapide jusqu'a Matane d'un gazoduc dont le terminal
méthanier serait la téte de pont.

" Quant au potentiel gazier de notre sous-sol, parti-
culigrement en Gaspésie et aux Iles-de-la-Madeleine, les
installations de Gros-Cacouna ne peuvent que favoriser sa mi-
se en valeur.



B- Les impacts Ecologiques

Mous n'avons pas la prétention de jouer aux experts dans
ces matigres. L'équilibre tr2s délicat de 1'éco-systeme de
Cacouna qu'illustre si bien le film “Cacouna, c’est chez nous"
d'Yvan Roy doit d'ailleurs nous inspirer les plus saines pru-
dences.,

Lergaz naturel 1iquéfié& ne pose pas seulement des
questions par rapport & 1'équilibre Ecologique mais &gale-
ment, surtout pourrions-nous dire, des questions de sécurité.
En effet, 1a manipulation d'un produit qu'on doit maintenir &
-160° et qui a perdu 600 fois son volume de départ ne va pas
sans certains risques.

1- 1les risques associés au transport

La circulation maritime, comme la circulation
aérienne ou la circulation automobile, est sujette a des
imprévus et des accidents, de nombreux cas récents de nau-
frages de pétroliers nous le rappelent clairement. Toute-
fois, dans notre région, les accidents sont plutét rares et
nous n'avons pas eu, depuis longtemps, & déplorer d'acci-
dent grave; cependant, 1'accroissement de la circulation ma-
ritime qui résultera de la mise en opération effective du
super-port de Cacouna et du terminal méthanier ne pourra
qu'accroitre les risques.

Nous avons pu comprendre toutefois qu'un accident
n'aurait pas formément des conséquences catastrophiques, le
processus de liquéfaction Etant inversé et Ta dispersion du
gaz s'effectuant assez rapidement; on peut cependant s'atten-
dre a la formation de glaces & cause des tempé€ratures en cause.
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2~ Tles risques associés a 1'entreposage

D'aprgs ce que nous avons appris, tous les ex-
perts s'entendent pour dire que les installations prévus
dans le projet sont des plus sécuritaires et excddent méme
les normes les plus séveéres en vigueur. On a, par exemple,
prévu un périmétre de protéction suffisant pour protéger
de tout risque grave la population voisine, ce qui a pour
effet ‘indirect de créer un sanctuaire naturel i la grande
joie des groupes &cologistes.

b) Les aspects &cologiques

Nous avons déja eu 1'occasion d'affirmer notre souci
qu'on préserve le délicat équilibre de 1'éco-systeme de Ca-
couna. I1 est certain que 1'installation d'un terminal mé-
thanier ne peut s'effectuer sans certaines contraintes 3
cet égard. MNous tenons toutefois & répéter que nous ne
sonmes pas des experts en ces matidres et que les consulta-
tions auprés de notre interlocuteur privilégié, le Conseil
Reégional de 1'Environnement de 1'Est du Québec{CREEQ} nous
ont &té fort précieuses.

1.- 1les travaux de construction entrafneront forcément cer-
tains désagréments(bruit, dynamitage,etc...); '

. 2.- 1'impact du terminal en-regard de certaines dimensions
de 1a réalité du secteur est encore mal connu: frayére,
dragage, les sédiments de fond,etc...;



La venue d'un terminal méthanier dans le secteur de Cacou-
‘na n'ira pas sans avoir des conséguences &conomiques impor-
tantes, directes comme indirectes. 11 faut en tenir compte
pour se faire un portrait d'ensemble de la question.

a) Les retombes €conomiques directes

Par 1a, nous entendons les dépenses directement re-
1i1€es & la construction et aux opérations du complexe métha-
nier. Elles sont assez bien connues et ont déji fait 1'objet
d'exposés devant diverses instances intéressées. Nous n'a-
vons donc pas 1'intention de revenir la-dessus.

b) Les retombes indirectes_

L'arrivée d'un terminal méthanier générera plusieurs
activités qui, tout en ne relevant pas directement des opé-
rations du complexe, ne seraient pas possibles ailleurs.
Toutefois, dans ce domaine, i1 est difficile de faire des
prévisions serrées et maints projets qui nourrissent la rumeur
ne verront jamais de réalisation. Mentionnons toutefois
certaines hypotheses qui ne sont pas du tout farfelues:.

- les entrepdts frigorifiques: pour regazéigier le gaz, 11
faut le ramener & une tempéréture normale. Compte tenu qu'il
faut une température de -160°C pour le garder liquide, on
comprendra que la perte de froid qui en résulte puisse &tre
utilisé pour des fins de refrigération;

-~ des ateliers de recyclage: certains matériaux recyclables
{caoutchouc, certains plastiques) se traitent mieux 3 des
températures trés basses ol ils deviennent trés friables;

T1a machinerie utilisée dans ces conditions est &galement moins
coliteuse. L3 aussi, utilisation de la perte de froid.
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- une usine de production de m&thanol: le gaz naturel peut
au méme titre que le bois &tre transformé en méthanol mais,
pour rendre 1'op&ration rentable, il faut des approvisionne-
ments sirs, en grande quantité, ce qui serait le cas avec un
terminal méthanier; __ o

= Tles retombées énergétiques: dans le contexte &conomique
actuel, le contréle de 1'énergie est une donnée de base de
toute stratégie économique d'envergure. L'arrivée d'un ter-
minal m&thanier & Cacouna changera complgtement le portrait
énergétique de la région.

14.



D- Les aspects énergétiques_

L'Est du Québec est une région relativement défavorisée
sur ie plan énefgétique. En effet, nous ne produisons pas
d'énergie et notre dépendance face 3 1'expérieur est comple-
te. L'installation d'un terminal méthanier dans le secteur
de Cacouna va amener des transformations.importantes.

a) Des réserves artificielles

Avair un puitsde gaz naturel ou disposer de réserves
considérables de gaz naturel, c'est un peu la méme chose;
bien plus, les puits s'épuisent alors que les réservoirs
peuvent &tre approvisionnés & partir d'autres sources,

1- a partir des installations de Cacouna, 1'Est du
Québec pourra compter sur la disponibilité de ré&serves impor-
tantes de gaz naturel;

2- si les &tudes de faisabilité le conseillent, on
pourrait m@me utiliser, & des fins de stockage, les immenses
grottes souterraines de 1a région de Parke, muitipliant ainsi
les possibilités du terminal.

Le terminal méthanier sera la té&te de pont du réseau
de distribution du gaz naturel pour une bonne partie de 1'Est
du Canada. Cette position stratégique mettrait 1'Est du
Québec au centre d'une stratégie énergétique oll ses seules
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ressources naturelles ne lui permettraient méme pas de figu-
rer; mais, avec le terminal méthanier, notre région est sur
la carte de 1'€nergie.

— — o — ey ey ——

Les projets du Gazoduc Trans-Québec et Maritimes Inc.
pour installer un gazoduc jusqu'aux Maritimes ignorent 1'Est
du Québec- dans son ensemble, le tracé prévu bifurquant par
le Transcontinental, L'installation du terminal méthanier
a Cacouna forcerait l1a prolongation du gazoduc au moins jus-
qu'a cet endroit et réduirait d'autant Te colt d'amener des
conduites secondaires dans le reste de notre territoire.

d) Une usine de méthanol 2
Nous avons déj3d eu 1'occasion d'en parler plus tot,
il est possible de produire du méthanol & partir du gaz na-
turel mais i1 faut pouvoir compter sur des quantités consi-
dérables. ' '



V.

LE BILAN ENERGETIQUE DE L'EST DU QUEBEC

Pour évaluer comment le terminal peut influencer le dévelop-
pement de notre région, 11 faut préciser la situation de 1'Est
du Québec par rapport aux questions &nergé&tiques.

Par rapport a la production d'énergie, 1'Est du Québec

. n'occupe pas, actuellement, une position stratégique &

1'échelle du Québec.

a) Jes carburants fossiles

L'Est du Québec ne produit, a 1'heure actuelle, ni
charbon, ni pé&trole, ni gaz naturel. Toutefois, on entre-
tient toujours T'espoir de découvrir du pétrole et/ou du gaz
naturel en Gaspésie et aux Iles-de-la-Madeleine; la présence
de domes de sel est, semble-t-il, tr&s souvent accompagnée
de découvertes de puits de qualité commerciale.

Par ailleurs, & propos du gaz naturel, 1'installation
d'un terminal mé&thanier a Gros-Cacouna am&nerait dans notre
région d'immenses quantités de gaz naturel en provenance de
1'Artique canadien. De p}us, on explore avec beaucoup d'in-
térdt la possibilité d'entreposer ce gaz dans les immenses

.cavernes que 1a géologie de notre région a situdes a Parke,

tout prés de Gros-Cactouna justement. La rareté des ports

méthaniers additionnée 3 ces capacités d'entreposage excep-
tionnelles créent une situation aussi avantageuse(ou pres-
que) que la présence d'un puits, & condition, bien siir, de

pouvoir compter sur 1e'ga20duc dans notre région.
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Finalement, méme si on a, quelque temps, fondé des es-
poirs sur la tourbe dont notre région est la plus grande pro-
ductrice au Québec, i1 semble que la qualité du produit ré-
gional le destine plutdt au marché de la tourbe horticole.

Sauf quelques sections.de notre territoire comme la Baie
des Chaleurs, la région de 1'Est du Québec ne connait pas une
insolation suffisante pour justifier un recours important &
1'énergie solaire.

Toutefois, du c6té de 1'énergie Eolienne, les Iles-de-la-
Madeleine offrent un potentiel intéressant; on sait qu'Hy-
dro-Québec y expérimente d'ailleurs un équipement qui se si-

-

tue & la fine pointe de la technologie.

Quant aux résidus du bois, d&ja qﬁelques-unes des usines
de transformation des produits de la forst de notre région
ssont Equipées pour utiliser ces déchets a des fins énergé-
tiques. - Par ailleurs, le Syndicat des Producteurs de Bois
du Bas St-Laurent mdne actuellement des recherches appli-
quées sur la technologie de récupération de la bio-masse lors
de 1a récolte forestidre. Finalement, on peut encore entre-
tenir quelques espoir de voir s'installer une usine de pro-
duction du mé&thanol.

La production d'é€lectricité dans la région de 1'Est du
" Québec s'aveére trgs faible et répartie entre plusieurs pe-
tites unités. Des centrales thermiques: Cap-aux-Meules,
Chandler, Murdochville, Ie d'Entrée ou hydro-électriques
- comme Mitis, Rivigre-du-Loup, produisent environ 50,000kw,
ce qui ne peut -&videmment suffire & la consommation régipna?e.
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Si la production d'énergie ne constitue pas encore une voca-
tion régionale, il faut évaluer les effets de cette situation de
rareté, jointe aux'cqﬁts de transport et 3 la relative dispersion
de la population en regard des prix exigés des divers utilisa-
teurs et ce, selon les diverses formes d'énergie disponibles.

D'abard, i1 faut reconnaitre et affirmer haut et clair
que la nationalisation de 1'6lectricité et la politique de
tarifs d'Hydro-Québec ont vé]uAa notre région, d'une pért,
de payer le méme prix qu'ailleurs pour }'€lectricité et,
d'autre part, d'obtenir enfin un service convenable. Sans
Hydro-Québec et, a travers elle, une certaine p&ré&quation
entre tous les Québ&cois, nous en serions encore, dans
1'Est du Québec & payer plus cher pour moins d'électricite.
IT nous semble qué ces choses-1a méritent d'etre dites et
répétées. Mais i1 n'en va pas de méme par rapport aux soufn
ces majeures d'énergie autres que 1'électricité.

b) Le gaz naturel

. Le gaz naturel est disponible en-abondance et les appro-
visionnements sont sirs. 11 ne pollue pas 1'environnement
et son prix est indexé& en fonction de maintenir une marge

incitative par rapport au pé&trole.

Mais voild: le gazoduc n'est pas encore rendu dans no-
tre région. Bien plus, la demande de permis que vient de
déposer, devant 1'0ffice National de 1'Energie du Canada, le
promoteur Gazoduc Trans-Québec et Maritimes Inc. ne prévoit
rien pour 1'Est du Québec, du moins & court terme. Pour-
tant, lors des audiences de 1'hiver 1980 de 1'ONE, le Minis-
tare de 1'Energie et_des Ressources du Québec avait offi-
ciellement appuyé nos demandes de pro]ongation dv gazoduc.
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Méme si on prévoit une tarification incitative,
voire des subventions pour la conversion des systgmes au gaz
naturel, ces mesures ne serviront & rien dans 1'Est du Qué-
bec, tant que le gazoduc ne couvrira pas notre région. En
attendant, nous continuons-de payer plus pour notre chauffa-
ge et le combustible de nos machines.

¢) Les produits pétroliers

Quant aux produits pétroliers comme 1'huile & chauf-
fage et 1'essence pour automobiles, nous n'avons pas d'exper-
tise récente sur la queStionj la flambée des prix des pro-
duits pétroliers a d'ailleurs tdot fait de rendre caduques
les meilleures données sur la question.

Cependant, une enquéte-maison produite par notre
Conseil en 1978, indiquait que les Québécois de 1'Est payaient
$10 millions pas année pour 1'essence d'automobile que s'ils
vivaient dans les régions centrales. Les fonctionnaires du
Ministdre de 1'Energie nous avaientd'ailleurs déclaré que
notre étude était substantiellement correcte.

A 1'échelle des dizaines de milliards qu'on prévoit
jnvestir dans 1'énergie au Canada, ces $10 millions peuvent
sembler bien modestes. Toutefois, si on les compare plutdt
3 d'autres réalités que nous vivons dans 1'Est du Québec,
ils prennent leur véritable sens:

- $10 millions, c'est plus que 1'ensemble des revenus agri-
coles ‘des ‘comtés de Bonaventure, Gaspé-Est, Gasp&-Quest et
des Iles-de-la-Madeleiné réunis; _

- $10 millions, c'est plus que les salaires manufacturiers
de Ta plupart des comtés de 1'Est du Québec;
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- $10 millions, c'est trois fois plus que les budgets du
Fonds de D&veloppement Régional de 1'Est;

- $10 millions, c'est plus que les investissements privés
dans le secteur manufacturier pour 1'ensemble de la région

au cours d'une année moyenne;

~ $10 millions, c'est plus de $30 par habitant et $50 par
personne en dge de conduire; '

-~ $10 millions, c'est la masse salariale d'Hydro-Qu&bec, ré-
~gion Matapédia; |

Comme nous n'avons pas eu 1'occasion de mener une
recherche similaire sur les prix de 1'huile de chauffage, nous
n'osons pas avancer de chiffres mais tout indique que la
situation y est sensiblement de méme nature. Ce qui vien-
drait encore accroitre le déficit du bilan énergétique de
1'Est du Québec.



CONCLUSIONS

be tout ce qui précdde, nous voulons retenir gquelques idées
maTtresses et formuler nos coriclusions. Auparavant, nous
tenons toutefois & remercier le Bureau d'Audiences Pubii-

- ques sur 1'Environnement de. nous avoir recus et entendus,
espérant que nos considérations lui seront de quelque utili-
té, ‘

Le terminal méthanier peut contribuer, de facon :significa-
tive, a 1'anélioration de la position de 1'Est du Québec sur
.le plan énergétique tout en ayant des retomb&es &conomiques
positives. T&te de pont du réseau de distribution du gaz na-
turel dans 1'Est du Canada, le terminal va forcer 1a prolon-
gatien du gazoduc dans notre région ce qui devrait avoir des
effets positifs sur 1e bilan énergétique de 1'Est du Québec;
de plus, on peut prévoir qu'un nombre intéressant d'utili-
sateurs vont profiter de la proximité du terminal mé&thanier
et de 1'usine de regaz€ification pour se servir du froid
dans les installations ol les basses temp&ratures sont requi-
ses.

.Reste Ta question des risgques é&cologiques et sécuritaires;-
nous tenons & répéter que sans &tre des experts, il nous sem-
ble que le projet se soumet aux normes les plus exigeantes.
Toutefois, & ce chapitre, nous croyons que c'est la voix de
la population locale, celle qui peut subir le plus directe
ment les inconvénients éventuels, qui devrait retenir le plus
1'attention du Bureau d'Audiences Publiques sur 1'Environne-

ment.
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INTRODUCTION

Le CREEQ, organisme populaire sans but lucratif mis sur pied par la population

de 1'Est du Québec {La Pocatiére aux lles-de-la-Madeleine) en mars 1977, pour
"amé]forer et préserver 1'environnement physique et humain dans 1'Est du Qué-
bec, dans le but d'assurer une meilleure qualité de vie", présente ici ses .
réactions face au projet d'impiantation d'un terminal méthanier & Gros-Cacouna.

Le Creeq reconnaft la propreté compérative du gaz naturel et son bas niveau de

toxicité.

Mais le Creeq est aussi conscient que le gaz naturel demeure un produit trés
dangereux du fait qu'il est difficile de déceler sa présence, &tant inéo]one et
inodore, et qu'il peut brler avec une rapidité et une.intensité extrémé; s'i1
est mélangé & 1'air dans une proportion dohnée, en cas dfactidents ou si tous
Tes dispositifs de sécurité ne sont-pas assurés, entrafnant donc un,ddhger réel
pour les travailleurs sur ou @ proximité du site, et pour la population avoi-
sinante.

7711 faut &tre conscient également qu'il s'agit de quelques années de travaux gqui
perturberont inévitablement tout le milieu de vie environnant (bruit, dynamita—
ge, pollution de 1'air et de 1'eau); c'est pourquoi i1 faut mettre le doigt sur
tous les secteurs de vie touchés afin d'assurer le minimum d*impacts négatifs.

C’'est dans cet esprit de protection des gens et du milieu, c'est dans tet effort
que nous espérons concerté., de prévention et de sécurité maximum, gue nous pré-
sentons ce bref mémoire au Bureau d'audiences publiques sur 1'environnement ,
face au projet de construction-dfun terminal méfhanier | Grbs~Cacouna.
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1- OBSERVATION SUR LE RAPPORT D'ETUDE D'IMPACT PRESENTE PAR MARSAN & AS

La prem1ere observat1on est que nous notons un manque de données prec1ses sur:

- les courants’

-1 importance de 1'accumulation des glaces a proximité du quai, combinée & la

' présence de cond1t1ons météorologiques extrémes

Z Tes popu]at1ons utilisant le site méme de 1’ 1mplantat1on (ex.présence non ob-

servée d'une colonie de guillemots noirs dans les falaises qui seront dynami-

tées sur le chemin d'accés au 51te)

- 1a sismicité

- la pﬁésence de fraydres et 1'influence des travaux sur les frayéres environ-
nantes ' ' o

- les sédiments de fond; entre autre sur la probabi]ité de remise en suspension

. des mat1eres toxiques emprlsonnées dans les s&diments

- 7 entreposage des matériaux dragués et la fréquence des dragages apres 1a
construct1on T

- 1 1mpact réel de la turbidité de 1°' eau sur les popu]at1ons aquat1que5

ﬂql ensemble du traitement des déchets, on.a quelques données quant & 1'opération
‘du terminal, mais rien sur les vidanges de moteurs et autres rejets de telles
sortes ' | B

- 1*influence de 1a circulation des navires avec sonar, et du dynamitage, sur
les populations de baleines et mammiféres marins des environs ‘

- 1'augmentation des risques de co]fision.dué a la fréqdénce grandissante du
trafic maritime qu'aménera le développement du port de transbordement dans les

prochaines années

Il est entendu que des précisions suffisantes sur chacun de ces points devraient
étre apportées avant 1'autorisation finale du Ministre pour la construction du
terminal. 11 serait 6galement nécessaire que toutes ces nouvelles données soient
rendues publiques. Le Creeq désire évidemment recevoir copie de ces &tudes dis
que complater afin de continuer & suivre de prés }'évolution des diverse§ com-
posantes du projet. R ‘
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:2. RECOMMANDATIONS DU CREEQ SUR DES POINTS PRECIS

Nous aimerions ajouter quelques demandes sur des points précis:

-que les dragages de méme que 1'éch&ancier de dynamitage tiennent sérieuse-
ment compte des périodgs de fortes concentrations d'oiseaux, de poissons et
de mammiféres marins; 7

-que 1'inspecteur de 1'environnement présent sur 1e site ait plus que le pou-
voir d'"observer";

-que étant donné 1'extréme danger qu'entrainerait la chute d'un aéronef sur
les réservoirs de GNL ou sur un navire au gquai, et Gros-Cacouna &tant & 1'in-
térieur de la zone d'entrainement de 1'école de pilotage de 1'Aéroclub de 1la
C6te Sud (Riviére-du-loup), une entente devrait étre prise pour exclure le
périmétre du port de Gros-Cacouna de cette zone de pratique;

~attendu gue 1'existence méme peu probable d'un déversement instantang, sur \
1'eau, d'un volume important de GNL et de son inflammation immédiate, provo-
querait un incendie en nappe constituant un danger pour les personnes dans un
rayon de 2 km environ {cf. B-126-7.6); '

-attendu qu'une fuite semblable qui ne s'enf}ammerait pas instantanément entrai-

nerait la formation d'un nuage de'véﬁeuf qui Tui, pourrait s‘Gtendre sur une
plus grande distance, 8km ou plus suivant les conditions météoro]og1ques varia-
bles; . _ i _ )

-attendu qu'il est fort probable que des installations industrielles utilisant
des produits hautement inflammables soient intéressées de s'implanter & proxi-
mité du port de Gros-Cacouna, avec le développement d'un parc industriel a cet
endroit;

-attendu que la partie est de GrOSrCacouné appartient & 1a Cie Irving 011;

-que 1'acceptation de COnstructidn d'un terminal m&thanier & Gros-Cacouna soit condi-
tionnelle & une sélection préétab]ie des futures implantations & proximité:
s€lection qu1 ‘excluerait pr1nc1pa1emen+ tout emmagas1nage massif d'hydro-carbure

(reservo1r ou raff1ner1es) a Gros- Caccuna

-que touchant 1'impact social, le réseau prévu d'information et de liaison soit
continu et trés ouvert entre la population et les responsables du projet, de

sorte que des ajustements fréquents puissent Etre faits: ainsi la réyion touchée
pourra en retirer Te plus d'effets béhéfiQues possibles puisque, aprés tout,

C'est elle qui en accepte les risques, si "statistiquement” minimes qu'ils puissent
paraftre. , 21 |



CONCLUSION

Nous pouvons résumer en mettant 1'accent sur les trois ressources b1olog1ques
les plus mises en danger par la réalisation d'un proaet de terminal méthanjer
a Bros- Cacouna.

1- La protection des battures avoisinantes au site, et du milieu biologique
cu'elles suppoftent, d'ol 1'importance des précisions d apporter dans les
€études des habitats de la sauvagine, des frayéres, des sédiments de fond,
des courants et des glaces, de la disposition des matériaux dragués, de
1 'impact réel de la turbidité de 1'eau, du déversement de pétrole, de la
diqusitioh des déchets divers...

2--La protection des baleines et des autres mammiféres marins, par une meil-

 leure connafssance et un meilleur contrble de 1'effet de la circulation
des navires, du dynamitage, et des conséquences d'un accident possibie au
coeur de leur habitat.

3- La protection des esp&ces commerciales, en amenant plus de précision sur
1°effet des travaux sur les populations de poissons & valeur commerciale
pour la région en particulier 1'anguille, le hareng, 1'éperlan et Te ca-
plan. '

Le Creeq ose espérer que le Bureau d'audiences pubiiques et le Ministre de
1'environnement sauront exiger du promoteur qu'il améne suffisamment de pré-
cisions sur ces questions ou études encore incomplétes avant de prendre po-
sition sur 1a demande d'autorisation de construction du terminal méthanier &
Gros-Cacouna. .



=ﬁ} ARNEXE AU MEMOIRE DU CONSEIL REGIONAL DE L' ENVIRONNEMENT DE L'EST DU QUEBEC

SUR LE PROJET DE FORT POUR SUPER METHANIER DE GROS-CACOUNA. FEV.'81.

- Ajout au point 2. RECOMMANDATIONS DU CREEQ SUR DES POINTS PRECIS:

. i - . !
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’ [a CowiThumerion «
duv Ter~al s l.)) |
{({ Enfin nous recommandons que, étant‘aﬁg la région de Gros-Cacouna
est située dans une z8ne de trds haute productivité biologique,
grande richesse reconnue par tous les ministdres et groupes d'é-
_tudes qui s'y sont penchés, il serait grand temps que le M.E.Q.
et le M.L.C.P., se concertent pour étsblir un plan de protection
de ces zBnes de sorte que les développemenﬁs 4 venir ne se fas-
sent pas & coups de contorsioné et de torticolis, meis qu'ils
puissent se faire de fagon rationnelle sans empiéter aveliglé-

ment sur un milieu qui porte déj3a un trds hsut potentiel. })

~ Ajout 3 la CONCLUSION:
(( 4. La protection de la population humaine avoisinante, par une
application des plusrstrictes des syst2mes de sécurité les
plus serrés possible, car X Grog-Cacouna la proximitérat 1s

densité de la population est & la limite d'acceptation. ))
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BUREAU DES AUDIENCES PUBLIQUES

PORT METHANIER
A
GROS CACOUNA _

MEMOIRE SOUMIS PAR

GAZ INTER-CITE QUEBEC INC.

le 7 février 1981
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1...

Gaz Inter-Cité Québec Inc. ("Gaz Inter-Cité Qudbec") a &té
qonstituéé en corporation en février 1979 selon les lois

‘du Québec avec sidge social 3 Montrdal.

Gaz Inter-Cité Québec a piésenté une demande pour obtenir
le'droit exclusif a'exploiter un systéme de distribution
de gaz naturel en faveur d'usagers des secteurs domestique,
COhmercial et industriel dans la plupart des r&gions du

Québec non desservies présentement en gaz naturel.

Suite & la requéte présentée par Gaz Inter-Cité Québec le
15 novembre 1979, la REgie de 1'électricité et du gaz du
Québec tenait, 3 partir du 22 janvier 1980, des audiences
publigques 3 cet &gard. Ces audiences, auxquelles partici-
pérent Gaz Inter-Cité Québec ainsi que deux autres requé-
rénfes et plusieurs intervenants, se terminérent au début
de septembre 1980. Au cours de ces audiences, il fut
longuement discut&, entre autres, du potentiel que
représentaient pour le gaz naturel les marché&és non desservis
actuellement au Québec par cette source a'énergie. Pour sa
part, Gaz Inter-Cité Québec a étudié de fagon exhaustive
les nouveaux marché&s québé&cois compris dans le territoire
"montré 3 1'Annexe I du pré&sent mémoire et qui inclut 85
municipalités réparties 3 1'intérieur de quatre zones bien

définies, tel qu'indigqué 3 1'Annexe II.
Les ré&sultats de 1'@tude entreprise par Gaz Inter-Cité
Quédbec relativement au nombre de clients raccordés et aux

volumes de gaz naturel vendus sont montr&s aux Annexes III
et IV.

.. /2
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2...

I1 est d&ja connu que le gazoduc proposé par la Trans Qudbec
& Maritimes est approuvé a toutes fins pratiques jusgu'a
Qudbec, incluant la desserte des r&gions des Cantons de

1'Est, de la Beauce et du Saguénay/Lac St-Jean.

Quant & son extension vers les Maritimes, il apparait de plus
en plus probable gue l'Office national de 1'&nergie, aprés
avoir entendu toutes les parties inté&ressées lors d'audiences
d venir, et conformément aux indications données dans le

budget f&déral, en recommandera la construction.

Sgion les informations obtenues i ce joﬁr, il semble que le
gazoduc reliant Québec aux Maritimes sera installé 3 une
distance relativement grande des principaux centres de
déﬁeloppement du Bas St-Laurent tels que: Rividre du Louﬁ,

Rimouski, Matane et autres.

I1 pourrait donc en résulter une période d'attente addi-
tionnelle avant que des lignes latérales soient installées

entre le gazoduc principal et les centres ci-dessus mentionnés.

Considérant le potentiel existant dans la r&gion du Bas
St—Laufent {environ 14 BCF dans la dixi@me année de déve-
loppement selon les ftudes préparfces péf-ﬂaz Inter-Cité
Québec), le besoin pour ces régions de béné&ficier le plus

t&t possible des avantages offerts par le géz naturel au

méme titre gue pour les r&gions avoisinantes et la n&cessité
de prendre avantage des mesures incitatives mises de 1'avant
par le Gouvernement f&déral relativement 3 la conversion au
gaz naturel, Gaz Inter-Cité& Québec est d'avis que 1'implan-
tation du port méthanier 3 Gros Cacouna permettra d'atteindre

e /3
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plus rapidement les objectifs mis de 1l'avant par les
organismes gouvernementaux. Ces objectifs sont les

suivants:
1. Accroltre l1l'autonomie énerg&tigue du Québec;

2. Privilégier le développement simultané de 1'é&conomie

et de l'emploi au Québec;

3. Impliquer les Qué&bé&cois dans la mise en place de la

politigue &nergétique;

4. Intégrer la dimension &nergétique dans les grandes

décisions socio-&conomiques des pouvoirs publics.

De fagon plus directe, l'implantation d'un port mé&thanier
3 Gros Cacouna contribuera & 1'installation plus rapide
des systémes de distribution de gaz naturel dansila'région
du Bas St-Laurent, ce qui aura pour ré&sultat d'assurer'une
meiileure-sécurité d'approvisionnement et d'offrir aux
résidents de cette r&gion une plus grande flexibilité dans
le choix des sources d'énergie gui leur sont disponibles,
tout en contribuant 3 1'essor &conomigue d'une région qui
autrement ne progressera pas au méme rythme que les autrcs

régions du Québec et des provinces environnantes.

Méme s'il s'avérait gue les sites de Gros Cacouna au Québec
et de Canso en Nouvelle-Ecosse représentent des choix &qui-
valents aux points de vue strictement mon&taire et technique,
il demeure que les &léments mentionnés ci-dessus, lorsaoue
-considé&rés a leur juste valeur, devraient étre suffisants

pour faire pencher la balance en faveur de Gros Cacouna.

Gaz Inter-Cit& Québec se propose, par le biais d‘'une inter-
vention ultérieure devant 1'Office national de l'énergie,
‘de faire valoir les avantages reli&s i l'implantation d'un

port méthanier & Gros Cacouna.
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DES MUNICIPALITES
SOUS ETUDE

ZONE I — AXE MONTREAL-QUEBEC

Cap-Rouge Charny
Charlesbourg St-Joseph de Lévis
Ancienne-Lorette _ St-Louis de Pintendre | |
Vanier | - Trois-Rivieres ouest Bécancour
‘St-Augustin Trois-Riviéres Shawinigan
St-Emile Cap-de-la-Madeleine Grand-Mére
Lac St-Charles St-danvier | St-Tite
Loretteville Crabtree La Tuque
Ste-Foy | - Joliette - - _ St-Etienne
- Sillery Berthierville St-Jean Chrysostome
Beauport Louiseville ' Bernieres
Québec St-Jéréme St-Nicolas
Lauzon | St-Jacgques - St-Rédempteur
Lévis - Donnacona Breakeyville
St-Romuaid St-Basile | St-Raymond
St-David Portneuf Portneuf Station

¢ @p 1 @heg
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'ZONE Il — CANTONS DE L’EST

Drummondviile Victoriaville

- Richmond Thetford Mines
Windsor Plessisville
Bromptonville St-Jean
Sherbrooke Iberville
Lennoxville Cowansville
Magog Farnham

Grahby

St-Hyacinthe
Ste-Marie de Beauce
St-Joseph

St-Georges de Beauce
East-Angus

£ ap ¢ obegq
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Ir



ZONE II — SAGUENAY-LAC ST-JEAN

Jonquiére Alma

~ Chicoutimi Roberval
Arvida St-Félicien
ZONE I — EST DE QUEBEC
La Pocatiére Mont-Joli
Cabano Matane
Dégelis Trois-Pistoles
Rimouski New Richmond

Dolbeau
Mistassini
La Baie

Chandler
Riviére-du-Loup
Montmagny

£ op ¢ abey
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ZONE 'I-
ZONE II
ZONE III

ZONE IV

TOTAL

RESIDENTIEL

94,459

44,628

19,738

12,055

170,880

PREVISIONS

NOMBRE DE CLIENTS

DIXIEME ANNEE

COMMERCIAL* INDUSTRIEL
21,868 | 60
10,767 58
2,801 7
2,312 | 13
37,748 138

* Inclut les &difices 3 appartements.

TOTAL

116,387

35,453

22,546

14,380

208,766
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10 LE CAUCUS DES DEPUTES DU PARTI QUEBECOIS
DE L'EST DU QUEBEC A L'ASSEMBLEE NATIONALE



{} Assemblee nationale
du Québec , Mo

Rimouski, Lo 13 §@unien 1980

Monsieun Michel P. Lamontagne, président
BAPE

2360 Chemin Sainte-Foy, 1én étage
Sainte-Foy, Qué.

Cher monaieur,

Veuillez thouver ci-joint copie conforme
du mémoine qui sena présenté Lons de La séance privue pan
Le Bureau d'audiences publfiques sur £'environnement, fLe 17
§éunien prochain. _ ,

_ Veuillez agréen, cher monsieur, f£'ex-
pression de mes meifleuns sentiments et me choine,

A vothe servdice,

/ |
‘—%ﬁru‘c'z.u" ’-)//'.41.“-4 ‘

Poun:

Alain Marcoux, député de Rimoushki et
Adjoint parfementaine aux Adfaires sociales ot
Responsable du caucus des députis de £7EAL

du Québec
; 4mb
pilees jointes
Hotel dul Parlement zm

© Québec GIA 1A



Monsieur le Président
Messieurs Tes commissaires

Nous vous remercions de nous donner 1'occasion d'exprimer notre
opinion sur le projet d'implantation d'un terminal méthanier a

Gros-Cacouna.

Dans un dossier majeur comme celui-1&, nous voulons une fois de

plus nous associer aux organismes de 1a région et former avec eux

un front commun afin que le terminal m&thanier soit &tabli a Gros-
Cacouna et non ailleurs. MNous déplorons que les députés fedéraux
de la régfon aient refusé de se joindre, avec nous, & ce front com-
mun, mais nous souhaitons qu;i]s se rallieront & notre cause dans un

proche avenir.

Nous faisons nbire, messieurs, votre conception de 1'environnement.
On ne doit pas en effet analyser seulement 1es;impacts qu'un termi-
nal m&thanier pourraient avoir sur la flore et la faune, mais aussi
tenter de mesurer les impacts sociaux et économiques d'un tel déve-
loppement industriel.

Nous voulons, dans notre br&ve intervention, parler des impacts
qu'entrafnerait un tel aménagement sur les plans biophysique et socio-
économique. Nous voulons aussi dire un mot des possibilités de
stockage de gaz naturel découvertes récemment dans notre région et
dont on a trds peu parlé Jusqu'ici dans ce dossier. Enfin, nous
aimerions commenter brigvement les retombées é&conomiques attendues

de cet investissement.
.. /2
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Impacts sur 1'environnement

a) Impacts biophysiques

Pendant 1a phase de construction du port méthanier et de
T'usine de regazéiffcation, divers &1&ments viendront per-
turber un peu le milieu biophysique. Mais diverses &tudes
ainsi que les témoignages de plusieurs ministéres fédéraux
ou provinciéux affirment que ces perturbations seront mi-

nimes, localis&es et temporaires.

Le dynamitage et le dragage sur 1'fle du Gros-Cacouna aug-
menteront le taux de matigres en suspension dans 1'eau,
mais les risques pour la faune aquatique sont trés minces,

~ sauf dans la zone immédiate des travaux. La pollution par
le bruit et 1a poussidre augmentera pendant les travaux de
réonStruction, mais comme il s'agit d'une zone relativémenf
‘isolée et trés peu habitée, cela ne constitue pas un obstéc]e
majeur. Sur le plan visuel, le quai, deux réseérvoirs de
stockage et les méthaniers_seront assez imposants. Cepen?
dant, cela ne sera pas'visib1e depuis les zones habitées
situées sur le littoral.

En somme, de fagon générale, les travaux de construction du
terminal n'auront qu'un faible impact sur 1'environnement vi-
suel, sonore et biophyéiqué de la région. Lorsgue le termi-
"nal sera en opération cependant, les oiseaux aquatiques
pohrraient Btre exposés a certains dangers advenant un acci-
dent. ‘Comme le gaz naturel liquéfié est une substancé hon
toxique ét quasi insoluble dans 1'eau, des déversements
éventuels n'auront aucun impact sur la qualité de 1'eau;

13
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a)

b)

Imbacts biophysiques (suite)

mais-T'incendie d'un nuage de vapeur ou d'une nappe pour-
raient broler la végétation et tuer les oiseaux aguati-
ques du secteur. Mais ces risques d'éccident sont trés mi-
nimes. En outre, les risques de déversements importants

‘d'huile ou de mazout sont trés minces, puisque les méthaniers

brileront du gaz naturel dans une proportion de 90% contre
10% de combustible diesel.

Bien sOr, on prétendra que la circu1ation des navires dans

la zone du quai commercial pourra accroftre les risques d'ac-
cidents, Mais, outre que le terminal méthanier et le gquai
commercial sont déja 3 une certaine distance 1'un de 1'autre,
les risques réels d'accidents nous paraissent encore 1a mi-
nimes. En effet, il circule environ 11,000 navires sur le -
fleuve Saint-Laurent annuellement, et les accidents sont as-
sez rares. En outre, les deux méthaniers n'accosteront que
tous les quinze jours en été& et une fois par mois environ

en hiver.

Bref, s'il faut agir avec prudence dans cé'type de projet,
il n'y a pas lieu, selon nous, de nous inquiéter pour 1'ave-
nir au chapitre de 1'environnement. A cet &gard, 1'aména-
gement hypothétique d'un super port pétrolier & Gros-Cacouna,
suggéré il y a quelques années, aurait présenté des risques

autrement plus sérieux.
Impacts socio-&conomiques

L 'ouverture prochaine du quai commercial de Gros-Cacouna, pro-
mis depuis p]qsieurs'décennies par le gouvernement fédéral,

"z
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b) Impacts socio-économiques {suite)

aménera sans doute un regain d'activités dans ce secteur.
(n peut comﬁrendre 1a prudence des industriels, qui ont
attendu 1a réalisation de ce quai en eau profonde avant
d'implanter de nouvelles industries dans ce secteur. Main-
tenant que ce quai est devenu une ré&alité, 1'espoir peut
renaftre. '

Or; 1'amé&nagement d'un terminal m&thanier créera non seule-
hént un important taux d'activités dans ce secteur, mais
rendra possible ensuite la venue d'un certain nombre d'en-
treprises qui utiliseront le froid produit pour 1'entrepo-
sage du gaz naturel liquéfié.

En terme de création d'emploi, la construction du terminal
‘méthanier aura un impact trés positif dans la région de
Rivigre-du-Loup, qui connaft, & 1'instar de tout 1'Est du
Québec, un taux de chdmage €levé. La concentration de
quelques centaines de travailleurs nouveaux dans ce secteur
supposera 1'accroissement d'un certain nombre de services
pubtics, mais 1'économie ré&alisée par une plus grande densi-
fication du tissu urbain et 1'entrée de nouveaux imp6ts et
taxes compensera largement pour ces d&boursés additionnels,

Retombées Economiques

~Dans une région peu industrialisée comme la nbtre, les retombées
économiques qu'entratnera l1a réalisation d'un investissement ma-
Jeur comme celui du port méthanier ne peut avoir que des effets
bénéfiques sur la qualité de vie de ses habitants.
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Retombes &conomiques {suite)

AEn termes d'emplol d'abord. Pendant la durée des travaux, le
chanfier embauchera en moyenne 200 travailleurs annuellement,
et'ce; pendant quatre ou cing ans. Au plus fort des travaux, le
hpmbre d'ouvriers pourra atteindre 470 environ et Ta moitié de
ces travailleurs seront des gens de 1a région.

L'exploitation du terminal méthanier n'emploicera qu'unce ving-
taine de personnes et les m&thaniers moins de 200; mais, un
certain pourcentage de ces employ&s seront des géns de la région
ou du Québec.

L'aménagement du terminal m&thanier aura un 1mpéct indirect sur
Ta création d'emplois dans 1a région et sur 1'enrichissement de
plusieurs entreprises.de chez nous. En effet, la construction
proprement dite aménera dans la région (en chiffres de 1979) en-
viron 40 600 000 $ de retombées diverses (500 $ par habitant):.
soit 23 000 000 $ en revenus directs, 9 000 000 $ en biens et
services et 7 900 000 $ en effets indirects. Par ailleurs, 1'ex-
ploitation du terminal et des méthaniers devraient générer des
retomb&es annuelles d'au moins 1 500 000 $ dans 1a région.

IT est intéressant aussi de souligner que le Québec dans son én-
semble profitera de cet investissement. On estime & B0%, soit

a 112 7 millions $, les retombées de ce projet pour 1'ensemble du
Québec; 1'investissement giobal est de 1'ordre de 140 000 000 %
(toujours en chiffres de 1979).

Développement industriei

A moyen terme, par a111eurs; on peut prévoir 1'&tablissement dans
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Retombées Bconomiques (suite)

la région de Gros-Cacouna d'un certain nombre d'entreprises sa-
té]]ites qui uti]iserohf le froid produit pour le stockage du

gaz naturel 1iquéfié. Diverses possibilités ont dé&ja été exami-
nées; comme la liquéfaction de gaz industriels, la construction
d'entrepSts frigorifiques, le recyclage des métaux et plastiques,
1a recherche en cryogénie. ‘

Cés nouve11es industries ne s'implanteront sans doute pas d'un
seul @oup immédiatement apras 1'ouverture du terminal méthanier.
Mais 1'activité générée par ailleurs par le quai commercial en eau
profonde, dont 1'entrée en service est prévue pour le printemps
1981, et les industries qu'am2nera ce port commercial d'ici quatre
ou cing ans constitueront d'autres facteurs stimulants pour les
entreprises qui voudront se greffer au complexe méthanier.

Les réservoirs de SOQUIP

. I1 nous paraft important de souligner aussi la découverte ré-
cente dans la réserve de Parke d'importants réservoirs souterrains
qui pourraient Btre utilisés pour le stockage de gaz naturel pen-
dant les périodes ol Ta demande est moins forte (mois d'&té).

A la suite de forages, la Société québécoise d'initiatives pé&-
troligres (SOQUIP) a découvert dans cette région, située i une
quarantaine de kilomdtres de Riviére-du-Loup, d'immenses réser-
voirs constitués de roches poreuses, qui pourraient emmagasiner

le gaz naturel. Par d'autres forages et de nouvelles &tudes,
SOQUIP devrait &tre en mesure, au cours des deux prochaines années,
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Les réservoirs de SOQUIP {Suite)

. de mesurer 1"importance de ces réservoirs de m@me que leur per-

meabilité et Teur étanchéit.
La'proximité de ces gigantesques ré&servoirs naturels devrait

constituer, selon nous, un atout majeur pour le choix de Gros-
Cacouna comme site pour 1'aménagement du terminal méthanier.

Impacts pour 1'ensemble du Québec

L'aménagement du terminal méthanier et 1'é&tablissement subsé-
quent d'industries satellites aura un impact considérable pour
1'ensemble du Québec dans le domaine énergétique. '

En effet, dans le domaine de 1'&nergie, Te Québec a &té beaucoup
nég]igé-par Te gouvernement fédéral jusqu'ici. Par exemple, de 1973
a 1977; le Québec n'a eu qﬁeAlg% des investissements fé&déraux dans
le domaine de 1'énergie. En outre, la construction d'une usine
d'eau Tourde, pr2s de Gentilly, a 6té interrompue de fagon uni-
latérale par le gouvernement f&déral, ce qui a entrainé la perfe

de 1 500 emplois et-de plusieurs centaines de miilions de dollars.
Enfin, i1 est ressorti du dernier budget fédéral pré&senté par le
ministre Allan McEachen le 28 octobre dernier, qde la plus grande
part des investissements fédéraux dans le domaine de 1'énergie
serait octroyée, au cours des prochaines années, aux provinces

de 1'Quest et aux Maritimes, et que peu de chose é&tait prévu pour

Te Québec. Quand on djoute que, dans le domaine pé&trolier, un
projet d'usine de craquage pourrait &tre &tabli & Terre-Neuve plutdt
qu'd Montréal, il y a de quoi s'inquiéter. |
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4, Impacts pour 1'ensemble du Québec  {suite)

C'est pourquoi nous estimons que 1'aménagement du terminal
méthanier devrait se faire a Gros-Cacouna et non ailleurs. Car
le Québec n'a jamais eu la part qui Tui revient dans.1e domaine
de 1'énergie. '

CONCLUSION

Nous avons essayé, monsieur le Président, messieurs les commissaires,
de vous démontrer combien le projet de terminal méthanier est vital
pour la région du Bas Saint-Laurent et pour le Québec tout entier.

Depuis pr&s de vingt ans, la population de notre région a pris davantage
conscience de sa situation socio-&conomique précaire et s'est agrippée

3 divers projets moteurs de développement. MaTheureusement, elle a

6t6 souvent victime de sa trop grande crédulite.

Au cours-des dernidres années, plusieurs petites et moyennes entrepri-
ses de la région ont démontré&, par leur dynamisme, que l1a région de 1'Est
du Québec était capable de se développer sur le plan &conomique. De-
puis quatre ans en particulier, grdce & la vitalité de ces entreprises
et a diverses mesures du gouvernement du Québec, le taux de chBmage
annuel moyen a baissé de 25 & 30% environ. Mais notre région ne peut
pas seule injecter dans de grands projets industriels des capitaux
aussi considérables que ceux qui sont requis pour 1'aménagement d'un
terminal méthanier par exemple. Pour ce type de grands projets la
régioh de 1'Est du Québec devra compter sur la grande entreprise et les
initiatives ou Te support de 1'Etat.

../9
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CONCLUSION ({SUITE)

Dans le cas du terminal méthanier, les colts seront assumés par di-
verses entreprises et non directement par le gouvernement fédéral.
La réalisation du projet de Gros-Cacouna, si elle n'est pas liée a
une aléatoire promesse de financement du gouvernement fé&déral,
pourrait cependant &tre compromise par une décision politique qui
procurerait des avantages & un autre site possible. Mais, en matie-
re énergétique, 1ejgouvérnement fédéral canadien ﬁ'ayant pas donné
sa juste part au Québec, nous espérons qu'il agira cette fois avec
plus d'équité,

Le 8 octobre dernier, le gouvérnement du Québec a déja signifié son
appui au site de GrOSACacouna. Le ministdre de 1'Environnement du
Québec a aussitdt mis en branle Tes procédures prévues en pareils
cas. En agissant avec autant de célérité, le gouverhement du Québec
a montré combien il tenait a ce que le projet de terminal méthanier
se réalise au Québec, plus précisément & Gros-Cacouna.

Quant & nous, les députés du Parti Québscois de la région, nous vou-
lons nous faire les porte-parole de Ta population de 1'Est du Québec
et de tous les organismes qﬁi veulent s'associer 3 nous et vous deman-
der de donner votre accord a 1a demande présentée par Transcanada Pi-
pelines Limitée de construire un terminal méthanier d Gros-Cacouna.

Nous exprimons le voeu que vous remettiez votre rapport dans les plus
brefs délais au ministre de 1'Environnement afin que le Conseil des
ministres du Québec informe rapidement les autorités féedérales de
"son acceptdation de la requéte présentée par Transcanada Pipelines
Limitee. |
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10.

CONCLUSION  (SUITE)

~ Nous vous remercions, monsieur le président, messieurs les commissai-

res pour votre aimable attention.

LE CAUCUS DES DEPUTES DU PARTI QUEBECOIS DE L'EST DU QUEBEC
A L'ASSEMBLEE NATIONALE

Alain Marcoux, député de Rimouski et adjoint parlementaire
aux Affaires sociales et responsable du caucus des députés

Denise Leblanc, députée des Iles-de-la-Madeleine

" Yves Bérubé, député de Matane et ministre de 1'Energie et
des Ressources

Jules Boucher, député de Rivi&re-du-Loup
Léonard Lévesque, député de Kamouraska-Témiscouaté

Léopold Marquis, député de Matapédia

:Riviére-dueLoup,'le mardi 17 février 1981
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- M. LE COMITE I_NTERMINISTERIEL DU QUEBEC



RAPPORT PRESENTE AU BUREAU D'AUDIENCES
PUBLIQUES SUR L'ENVIRONNEMENT PAR LE
COMITE INTERMINISTERIEL SUR LE PROJET
DE TERMINAL METHANIER A GROS-CACOUNA

Ministere de 1'Energie et des Ressources

Direction générale des énergies conventionnelles

14 janvier 198]
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Monsieur 1e-Président, messieurs les commissaires, le
présent rapportla pour but de porter a 1'attention du
Bureau d'audiences publiques sur ! 'environnement cer-
tains faits qui méritent sa considération et qui sont

susceptibles de 1'6clairer dans 1'accomplissement de

. son mandat.
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Rappel historique

- Dans un_mémoire_conjoint au Conseil des ministres, en dafé'du'3
octobre 1980, le ministre de 1'Energie et des Ressources et le
ministre de 1'Industrie, dﬁ Commerce et du Tourisme recomman-
daient le choix de Gros-Cacouna comme s{te de localiéatign du .
termina]jméthanier au QUébec. Cette recommandation découlait,

entre autres, des trois &léments justificatifs suivants :

1. lLes conclusions de deux études de présélection de-sités,
1'une menée par le ﬁromoteuf du projet et 1'adtre par
un groupe de travail interministériel, au cours des an-
nées 1979 et 1980, faisant ressortir Gros-Cacouna coﬁmm
1'un des sites les plus acceptables en termes d'éxigeh-r'
ces techniques et économiques et de contraintes envi-

ronnementales.

2._'L'imp0rtanbe de 1'impact énergétique et €conomique,

| pour le Québec;.de 1'implantation du terﬁinal métha-.
nier sur son térritoire d'une part, et les avantages
des retomﬁées industrie]]es du projet aux niveaux ré-

gional et local d'autre part.

3. L'accentuation des pressﬁons déja exercées par des in-
téréts extérieurs ‘au Québec pour 1'implantation du tetv

minal méthanier en dehors du territoire québécois.-
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- Le 8 octobre dernier, le Conseil des ministres retenait d'une part
Gros-Cacouna. comme le site le plus. approprié pour 1'implantation du
'fermin&] méthanier et décidait-d'autre part d'une série d'actions
en vue de favoriser la réalisation du projet sans pour autant poser

“de gestes irréversibies.

- ﬂe 16 octobre 1980, les compagnies TransCanada Pipelines Limftée ,

 (TCPL) et Projet Pilote de 1'Afctique (PPA} soumettaient au mini;a
tére de 1'Environnement une requéte pour 1'cbtention du certificat.
d'autorisation en vue de la construction du terminal méthanier é‘l~

- Gros-Cacouna.

- Le 18 novembre dernier, un Comité interministériel sur la requéte
[jfe]ative au terminal méthanier débutait ses travaux et le 19 décem-
" hre 1980 présentait son rapport au ministre de 1'Energie et des'

‘Ressgurces.

Les objectifs du Comita

le premier obje¢tif'fecherché a-travers les travaux du Comité inter-
ministériel était 1'élaboration d'une position gouvernementale appuyée
sur un consensus de tous les ministéres touchés par ce prdjet énargé-
_fique majéur! En effet, dans une lettre adressée le 26 juin derniek
l“'aux'différents sous-ministres concernds, le sous-ministre assdcié:a

1'Energie et président du Comité écrivait :
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'...Les-travaux:de ce Comité qui serviront & 1'éla-
boration de la position du Québec pour une sventuelle
“intervention du Québec devant 1'0ffice national de
1'Energie devront, dans la mesure du possible, dé&-
boucher sur ﬁn consensus parmi les principaux mi-
nistéres concernés par le ﬁrojet et.]arprésentatibn
de recommandations aux Comités ministériels perma-
nents responsables de 1'Aménagement du territoire

et du Développement économique.”

Un deuxieme objectif du Comité a été de seconder le minigtére-de 1'En-
‘vironnement dans la révision technique des &tudes portant sur Tes as-
- pects environnementaux du prqjet,et ce, conformément aux ententes
administratives concernant le processus d'approbation des grands

projets énergétiques.

La_composition du Comité

Ont particip® a l1a consultation interministérieile et aux travaux du

Comité les représentants des ministéres suivants :

. ministére des Affaires culturelles;
. ministére des Affaires municipales;

. ministére de 1’ Agr1cu1ture, des PéEcheries
et de 1' A11mentat1on, ,

. ministédre de 1'Energie et des Ressources;
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. ministére de 1'Environnement;

. ministére de 1' Industr1e, du Commerce
et du Tourisme;

. ministére du Loisir, de la Chasse et
de la Péche;

. 1'0ffice de planification et de
- développement du Québec;

. ministére des Transports.

Caractére de la consultation

C'est a titre de représentants de Teurs ministares QUe les membres du
Comité ont participé a 1'appréciation g]oba1e du projet ainsi qu'a son
anaijéfpar secteur et ce, en fonction de leurs compétence, Jjuridiction,
pbiitﬁques et préoccupations. Ainsi Tes avis, commentaires et inter-
ragation$ gui apparaissent dans ce rapport visent 3 ref]étef la position

officielle de chacun des ministéres participants.

R&sultat de la consultation

La consultation interministérielle a, dans un premier temps, permis
a chacun des ministéres concernés de prendre connaissance de ce pro-
Jet pquf ensuite préciser sa position face a ce dernier. Tous les
ministéres consultés reconnaissent 1'importance majeure de ce projet
et, aprés analyse des documénts présentés par le promoteur, consi-

dirent le projet comme acceptable. Cependant, sur QUelques aspects
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bien spécifiques du dossier, ‘certains ministéres désirent obtenir
soit des promoteurs - soit éncore du Comité - des réponses 3 Teurs

interrogations.

L'on retrouve ci-aprés une synth2se de la position de chacun des mi-

nistéres consultés.

Ministere des Affaires culturelles (MAC)

La position du MAC porte essentie]lément'sur Tes trois points
suivants. Premiérement, le ministére réitére son acc0rd de
principe-d 1'implantation des installations de GNL en aval de
Québec. Deuxiemement, Te MAC approuve le choix dé,GrOSa
Cacouna le considérant plus acceptable que d’autres sites
dfii envisagés. Enfin, 1e MAC reconnait que lé promoteﬁr
s'est préoccupé du patrimoine archéologique et paysager. Mal-
gré quelques omissions que le promoteur entend par ailleurs
combler, 1e MAC ne voit aucun emp@chement 3 la réalisation du

projet tel que présenté,

Le MAM ne voit pas de probTéme majeur & 1'implantation du ter-
minal méthanier sur T'f]e de Gros-Cacouna sous réserve des'r
éc]aircissements qui seront apportés aux questions relatives
A la sécurité publigue et a ses incidences sur 1'aménagement

du territoire dans le
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secteur de Grosacaéouna. ParcéVQUe la poéition du MAM ne
présume pas nécessairement des prébccupations et des positions
6ff1c1e]Tes des municipalités, le ministere se dit diépdsé a
rencontrer les municipalités concernges de fagon & connaitre
Teur position face & ce projet. 03ns’1'éventual%fé'd;gn dé-
veloppement industriel plus global que celui de 1;}mﬁ]anta—
tion du terminal méthanier, le MAM insiste enfin sﬁr l'impor—

tance des &tudes a entreprendre afin d'en évaluer plus en

détail 1'impact sur 1'aménagement du territoire.
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Le MAPA est favorable a 1'implantation d'un termiﬁal.méthanier
sur le site probosé de 1'fle de Gros-Cacouna. Le §h§5¥;§e'ce
site est d'ailleurs en conformité avec ses Qués pu{sque ie 24
octobre dernier, le ministre déposait, en vertu de la Loi sur

1a protection du territoire agricole, ﬁn plan provisoire pour'
cette région exc]uantcompiétementde_1a zone agricole la tota-
1ité de 1'7le de Gros-Cacouna, une zone portuaire d'environ

1 000 acres ainsi qu'une zone industrielle adjacente d'environ
1 650 acres. Le MAPA croit que le promoteur, en prenant les
mesures approprifes, sera en mesure de résoudre adéq-uéieugnt;_ les
' 1ﬁr0b]émes qui pourraient surgir relativement & la protection et |
3 la mise en valeur des terres agricoles évoisinantes.ainsi

que ceux qui sont reliés aux péches maritimes.-
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Le ministére de 1'Energig et des Ressources a conclu & 1'in-
térét considérable du projet sur le plan é&nergétique. L'exis-
tence d'infrastru;tures de.regazéification sur son territoire
permettra au Québec d'qssurer une diversification et ainsi

uné sécurité renforcée de ses approvisionnements eh géz na-
turel. En plagant le Québec en té&te du réseau gazier, une
telle implantation offrirait une flexibilité accrue en terme
de gestion de la demande. Enfin elle permettrait de desser-
vir.en gaz naturel un certain nombre de ré&gions addition-

nelles.

En plus de prendre en charge la dimension énergétique du pro-
jef,‘]e MER a eu a évaluer les aspects relatifs 3 la séourité
du gaz naturel 1iquéfié {GNL) tels que présentés dans les do-
cuments soumis pouf approbation. Dans cette perspective et
afin de s'assurer de la validité et de Ta rigueur des énoncés
~de conception et des calculs contenus dans.la requéte, Te MER
a.fetenu les services d'experts-conseils. Suite a 1'analyse
des études du prompteur par les services iﬁternes du MER et

' pér ses propres exbers-éonseils, et suite-aux discussions avec
. le promoteur sur le sujet, le ministére considére qu'il est
pdssibTe de construire a'Gros-Cacouna un terminal méthanier

qui, tel que proposé minimise le risque pour le pub]1c ce en

s'assurant que le promoteur adhére aux normes. de ccnstruct1on
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les plus récentes et adopte les mesures de mitigation jugées né-
cessaires par Te'Gouverneménf du Québec Tors des étapes de con-

ception, de construction et d'exploitation.

T

Le MEnv qui, para]]élement a la consu]tation interminfstérie]—
le, procdde d la révision technique de 1'6tude d'impact sur
I’enyi?onnement a transmis au promoteur du projet une série
de questions-sou1evées par ]'éﬁuibe de révision interne du mi-
nistére. Certaines dé ces questions ont aussi &té posées par '

des ministé&res membres du Comité.

A ce stade de la révision de 1'étude d'impact, le MEnv consi-
dere que 1'ensemble des effets sur 1;environnement a étﬂriﬁen-
tifié et évalué et qu'aucun pbstacle majeur au point de vue
environneﬁental n'a 6t& soulevé. Le MEnv pourrait ainsf envi-
sager un accord de principe sur 1'ensemble du projet suite 2
-la réception de r‘éponées aux questions soulevées et suite &ga-

lement arla tenue des audiences publiques prévues pour ce projet.

e . T T - T " o o ) e e A b -

Gros-Cacouna, sélectionné par le promoteur, est l'un'deé sites
QUé le MICT a retenus - dans lé cadre de ses propres &tudes -
comme 6tant propices & une telle implantation portuaire. Des
retombé&es éconpmiques significatives sont liées a la construc-

tion et & 1'exploitation du terminal méthanier : 1'industrie
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de 1 air 11qu1de, les entrépots frigor1f1ques, le recyc]age des
métaux et des plastiques et ]'1ndustr1e des chant1ers mariti-
mes en sont que1ques exemp]es. De plus, 1'implantation de ce
complexe est jugde conforme & la politique de développement dé

parcs industriels du MICT."

D'autre part, le MICT ne voit que trés beu d'imp]icatiqns né-

-

gatives sur 1'industrie touristique, & cause entre autres de
1'impact visuel réduit des installations proposées. Le choix
de Gros-Cacouna ne semble donc pas &tre une entrave & la poli-

tique de développement touristique du ministére dans la ré&gion.

Enfin, en ce qui concerne la compatibilité du terminal méthanier
avéc-le projet de port de vrac solide et suite a la demande du
Conseil des miniStres, le ministére des Transports &tudje pré-
sentement, en concertation avéc le MICT, 1és_conditions de coha-

bitation de tes deux types d'installations.

e s i e ek o D e e T e o~ 4 - ———

Etant donné 1'importance du projet sur le déyeloppement écono-
mique et social de la région, son impact mineur sur la faune
et son habitat et les mesures de sécurité proposées, le MLCP

ne voit pas d'obstacle majeur & la réalisation du projet.
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En effet, telle qu'envisagde, la construction du terminal ne
devrait-bas entraTnér'd'efféts négatifs importants'a T'habitat
fauniqhe, exception faite d'effets 10caux ou-ponctué]s'suite
-auﬁ travaux de dragage et de ﬁemb]aiement._ De plus, 1'augmen-
tation de la turbidité'dek1'eau et le dépdt de sédiments en
av$1 du site n'auront que des effets ponctuels dans le temps

et seront limités dans 1'espace.

e o o B e e e ey e o T = o T o o m B o e et o . e By S ———

L'analyse de 1'0PDQ traite, entre autres, des avantages socio-
économiques reliés au choix de Gros-Cacouna. Ces avantages

sont :

1. la proximité d'un espace d'accuedl pour L'usine de
hegazéification et pour {'indusinie. Ainsi, le ter-
mina] méthanier peut &tre associé 3 un développement

industriel et constituer & cet égard un é]ément'de

fixation économiqde et démographique.

2. la proximite d'ingrastiuctwies de communication.
Le site de Gros-Cacouna, situé a proximité de 1'axe
de comnunication de la rivé sud du Saint-Laurent,
bénéficie de Ia.présence d'une autoroute et d'une
1iQne de chémin de fer. De plus, la présence si-
multanée du terminal méthanier et du port de vrac
pourrait étre mise 3 profit péur attirer certaines

catégories d'industries.
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La p&dximiié d'un centre wrbain. L'existence a
proximité du terminal d'une agglomération urbaine
d'une certaine importance, Riviégre-du-Loup -
disposant d'infrastructureé et d'équipements adé-
quats - cbﬁstitue;en sof un atout important. |
De plus, Riviére-du-Loun posséde une tradition

industrielle et -une main-d'oeuvre qua]ifiée.'

Lé rné-equilibrage du développement Ecovomique.
Les activités du Québec ont eu tendance, tradi-
tionnel]ement,-a se fixer dans un &troit corri-
dir 1e long du SaintaLautent, entre Québec et
Montréal. Le Gouvernement s'gmp]oie cependant
~a rééquilibrer le dévelcppement des régions, en
se fondant sur les avantages naturels de chacune.
.Le Bas St-Laurent, et d“une manigre plus-large
toute la rive sud en aval de Québec, sont dému-
nis depﬁ]esdynamiqueé de développement &conomi-
que. L'implantation du termina1lméthanier et des
industries connexes appcrterait a la région

Riviére—du—Loup/Cacouna un &lan dégisif.

L'absence de aonﬁt&ia avee des vocations natwrelles.
La région de Cacouna n'a pas de vocation particu—
liere susceptible d'entrer en conflit avec le ter--

minal méthanier, en tant que tel. La vocation
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touristique reconnue de la rive sud du Saint-Laurent,
avec seg paysages et ses sites historiques, s'appuie
sur des points forts dont ne fait pas partie Gros-
'Caéouna.: Couhm ce.gitera déja été perturbé bar
1'implantation du port aﬁtue]% il est préférable de
regfouﬁér le ﬁoft existant et le terminal méthanier
projeté a la méme place plutft qﬁe de risquer de

perturber un autre site.

e e A e A e e A e

Le MTQ considere que 1'&tude d'impact déposée par le promdteur
est satisfaisante et ne semble pas venir a 1'encontre des po-
' 1itiques généra]es'du ministére. C'est ainsi que le MTQ se
tonsidére eh mésuré de dohher son-accord‘de principe au pfa—
jet-d’impTantation.des installations de GNL & Gros-Cacouna

et ce, en considérant uniquemént_]‘étqt de fait éventuellement
créé'par le contehu de la requéte et'suite'é 1'analyse qu'en

a pu faire le ministére.

De plus, le MTQ prépare, & la demande du Conseil des ministres,
un avis sur les con&itiéns de navigation du port de Gros-Cacouna
paur 1es-méthanier§ et examine, de concert avec le MICT, les
&lements nécessaires a 1a cohabitation du terminal méthanier

et du projet de vrac solide.
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Conclusion

fl appert de la consultation interministérielle que le ﬁrojet'de
terminal méthanier, tel que pré§enté.pour Gros-Cacouna par le pro-
-#@téur, est jugé acceptable par 1'ensemble des ministgres consultés.
Au Surp]us, certains des ministdres impliqués désirent obtenir des
éléments de précisions sur les conditions d'impiantatjon du ter-
minal; ces demandes d'information.ont déja eété transmises au pro-

moteur.

.Les deux constats précédents ont déjaz fait 1'objet d'un mémoire

aux comités ministéfiels permanents de 1'aménagement du territoire
et.du déve1oppemént économique., Le COMPA a agré&é le mémoire et je
CMPDE se prononcera dans les brochainés heures, son accord au niveau
des principes &tant déja acquis. Le Comité interministérie] devrait
pour sa part poursuivre ses travaux afin d'assurer que 1"implanta-
tion de ce projet énergétique majeur se fasse dans les condifidns

optimales.

C'était 1z, monsieur le président, messieurs les commissaires, les
é1éments dont les membres du comité interministériel ont saisi les
comités ministériels permanents mentionnés précédemmént, éléments
que le ministare de 1'Energie et des Ressources porte aujourd'hdi

§ 1'attention du Bureaﬁ d'audiences publigques sur 1'environnement.
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Resources Canada  Ressources Canada

Sir William Logan Building No.

580 Booth Street
OTTAWA K1A OE4

Your file  Yoirs rétérance

Our Jtg  Nolre réldrence

February 4, 1981

Mr. R.G. Connelly

Director, Central Region

Federal Environmental Assessment
and Review Office

Department of Environment

Fontaine Building

Hull, Quebec

Dear Mr. Connelly:

Thank you for your letter of January 21 with the
reviews of the Gros Cacouna terminal application presented
by the other federal agencies.

Enclosed you will find the final position paper .
from the Department of Energy, Mines and Resources. I would
expect to present the paper to the Panel at Rivi&re du Loup
on February 19. I regret that commitments in British Columbia
will prevent me from attending the preceeding days of the
public hearings. ' ' .

You will note that the position paper is brief.
Reference is made to the technical comments tabled at the
earlier meeting of the Panel, but are not repeated here.
The technical comments should be considered integral to the

.attached paper.

I have mailed a copy of our position paper to M.
Michel Lamontagne, le president du Bureau d'Audiences Publiques.

Yours sincerely,

-

el (“"td"-‘
.A. Edwards
Office of Environmental
Affairs

Encls."

cc: M. Michel Lamontagne

Ottawa, Onlario  Ottawa SOntario)



‘EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

FAITE PAR LE MI&ISTERE DE L:ENERG;E, DES MINES ET DES RESSOURCES
| RELATiVE A LA DEMANDE D'OBTENTION |
D'UN CERTIFICAT AUTORISANT LA CONSTRUCTION
D'UN TERMINAL DE G.N.L- A-GRQS-CAcouﬂA,
ET PRESENTEE AU

BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR L'ENVIRONNEMENT

arwdy
R.A. Edwards :
Bureau des affaires environnementales



Monsieur le Président, membres du Bureau.

Je m'appelle Ronald Edwards et je représente le ministére fédéral -

~ de 1'Energie, des Mines et des Ressources: 1ors des audiences publiques
tenues en janvier, j'ai déposé 1l'évaluation faite par le ministére de
1'Energie, des Mines et des Ressources de la demande d'obtention d'un
certificat autorisant la construction d'un terminal de G.N.L. i Gros-
Cacouna. Les observations du Ministére portaient sur les éléments du
projet gui se rapportent aux sciences de la Terre, '

Notre évaluation a relevé des lacunes dans un certain nombre de
domaines. Les informations données ne permettent pas de déterminer les
dangers que présentent les mouvements selsmlques, les conditions géolo-
giques de surface et les processus littoraux a 1l'emplacement du terminal.
Je rappellerai briévement les principales observations que j'ai faltes
lors de l'audience précédente.

La demande ne contient pas assez d'informations permettant- d'évaluer
1'éventualité d'événements séismiques et les critéres appropriés de con-
ception d'installations 3 1l'épreuve des tremblements de terre, Le '
régime du fleuve au large n'est pas décrit assez en détails et ne permet
pas d'évaluer la stabilité des sédiments du fonds au point de vue résis-
tance 4 un poids ou & l'érosion. Il semble que les effets des embdcles
de glace contre le guai et la chaussée n'aient pas été totalement &tudiés.
Les conditions géologiques de surface n'ont pas été décrites assez préci-
sément ce qui ne nous permet pas d'évaluer les condltlons des fondations
au site de construction proposé.

Pour que le projet soit acceptable pour le ministére de l'Energie,
des Mines et des Ressources, il faut que certaines lacunes soient comblées.

1. Le promoteur doit établir que 1'usine de regasification et g“g igs
installations techniques du large reposent sur des materfaux de
fondation stables.

2. On remargue les agents du promoteur ont regu derniérement des données
séismiques historiques du ministére de 1l'Energie, des Mines et des
Ressources. Si ces données indiquent que les valeurs d'accélération
du sol choisies ne sont pas justes, il faudra que la conception des
structure & 1l'épreuve des tremblements de terre tienne compte des
valeurs justes.

3. Les vitesses courantes établies pour la région de Gros-Cacouna
occasionneront peut-8tre l'érosion du lit du fleuve aux environs
des installations technigues. Le promoteur doit ancrer ces sédiments
au pied des structures de soutien ou prévenir l'érosion par d‘autres
moyens.



ENVIRONMﬁyTAL AésEssﬁENT BY 
THE DEPARTMENT OF ENERGY, MINES AND RESOURCES
IN RESPECT OF
THE APPLICATION FOR A CERTIFICATE OF AUTHORTZATION
TO CONSTRUCT AN LNG TERMINAL AT GROS CACOUNA

PRESENTED TO

THE BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR L'ENVIRONMENT

Office of Environmental Affairs
‘R.A. Edwards
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Mr. Chairman, panel members. My name is Ronald Edwards; I
represent the federal Department of Energy, Mines and Resources.
At the public hearings held in January I tabled the assessment
made by the Department of Energy, Mines and Resources of the
Application for a certificate of Authorization to construct

an LNG Terminal at Gros Cacouna. The comments of this
department addressed the elements of the project that relate

to the earth sciences. '

In our evaluation of the Application, deficiences were
identified in a number of areas. The information provided
is not adequate to determine the hazards imposed on the
project by seismic motion, surficial geological conditions
and littoral processes active at the terminal site. I will
reiterate briefly the principle comments  that I prescnted at
the previous session of the hearings.

The application does not provide sufficient information to
evaluate the probability of futurc seismic events and the
appropriate criteria for design of earthquake resistant
facilities. The offshore regime is not described in sufficient
detail to evaluate the stability of the river bottom sediments
under load or erosional conditions. The potential for ice
jamming against the dock and causeway appears not to have

been fully appreciated. The surficial geological conditions
are not described in sufficient detail to assess the foundation
conditions at the proposed construction site.

For the project to be judged acceptable by the Department of
Energy, Mines and Resources certain of the deficiencies that
have been identified must be remedied. :

1. The proponent must undertake to establish that stable
foundation materials will underlie the regasification
plant and the offshore engineering works.

2. It is noted that agents of the proponent have recently
received historial seismic data from the Department of
Energy, Mines and Resources. If these data indicate
the selected values of ground acceleration to be inadeguate,
the appropriate values mu:st be incorporated for design
of earthquake resistant structures,

3. The current velocities estimated for the Gros Cacouna
area may be sufficient to cause erosion of river bed
material in the vicinity of engineering works. fThe
'proponent must undertake to armour sediments at the
base of support structurecs or otherwise prevent their
erosion.
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. * " Environnement Canada Environment Canada N/réf.: 1000-5
' No.

Directeur général régicnal Régional Director General

~ Région du Québec : Quebec Region

Québec, le 16 février 1981

Monsieur Michel Lamontagne _
Président

Bureau d'audiences publiques

sur l'environnement

2360, chemin Ste-Foy

Québec, P.Q.

GlV 4H2

Monsieur le Président,
C'est avec plaisir que je vous transmets le mémoire d'Environnement
Canada concernant la requéte pour un certificat d’autorisation pour

la construction d'un terminal méthanier & Gros Cacouna.

Conformément 3 votre procédure, le Ministere désire exposer ce mémoire
2 la Commission du Bureau d'audiences publiques sur 1l'environnement du
Québec lors de ses travaux, cette semaine. :

Lors de notre présentation de ce mémoire, nous pourrons distribuer des
copies additionnelles aux commissaires.

Veuillez agréer, Monsieur le Président, mes salutatlons distinguées.

Le directeur général régional,

P . Dionne

c.c. R.G. Connelly
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MEMOIRE SOUMIS PAR ENVIRONNEMENT CANADA
LE 18 FEVRIER 1981
ALA
COMMISSION DU BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR L'ENVIRONNEMENT

DU QUEBEC

SUR

LA REQUETE POUR UN CERTIFICAT D'AUTORISATION
POUR LA CONSTRUCTION D'UN TERMINAL METHANIER

A

GROS CACOUNA, PROVINCE DE QUEBEC
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PREAMBULE

'Le ministere de 1'Environnement du Canada a examiné la "Reguéte pour un
certificat d'auvtorisation pour la construction d'un terminal methanier a Gros
Cacouna, Province de Québec", déposée conjointement par PROJET PILOTE DE
L'ARCTIQUE INC. et TRANSCANADA PIPELINES LTEE (que nous appellerons
"requérant” dans la suite de ce mémoirel.

Lors de la séance d'information tenue par le Bureau d'audiences publiques sur
I'environnement du Québec le 14 janvier 1981 a Riviere-du- Loup, nous avons depose
un document contenant des commentaires techmques et des questions sur la requete.
Suite & cette intervention, le requerant nous a remis, lors dune rencontre a Ste-Foy
le 30 janvier 1981, un document intitulés "Reponses aux questions et commentaires
soumis au requérant par Envxronnement Canada (reglon Québec)". A cette occasion,
nous avons pu lnterroger & nouveau le requérant qui nous a fourni des informations
additionnelles le 6 février dernier. Pour l'information de la Commission et du publie,
nous déposons ces documents en meéme temps que ce mémoire.

Nous almerlons rappeler aux commissaires que le ministere de ]'Enwronnement
du Canada se préoccupe de la conservation et de l'amélioration de la quallte de
I'environnement naturel, notamment celle de 1'eau, de 'air et du sol. Il se préoccupe
egalement des ressources fOl‘(‘;‘StlQI‘ES, des oiseaux migrateurs, des eaux et de la
meteorologle, au profit des gcneratlons canadicnnes actuelles et futures. Le
ministere de I'Environnement vise a proteger la santé et les blens de I'hemme des
substances nocives et des chnngements ECOIOgquCS, ainsi qu'a protéger la quahte de
la vie par le developpement de la société en harmonie avee son enwronnement, efin
que cette derniere puisse jouir du milieu et de scs ressources. Enfin, le ministére de
VEnvironnement a pour objectif d'assurer la protection permanente de sites
caractéristiques de I'héritage naturel et culturel du Canada.

A partir de I'information- dlspomble et de la rencontre ci-haut mentionnee, nous
avons prepare le présent mémoire. Celui-ci ‘a pour objectif de faire part a la
Commission et a la populatlon de la reglcm de nos commentaires et de nos
recommandations quant a llmpact et aux conséquences éventuelles de la mise en
place d'un terminal méthanier sur 1'1le du Gros Cacouna.



l.

LE SITE DE L'ILE DU GROS CACOUNA

L'étude du requérant pourtant sur les effets directs du projet nous est

apparue adéquatement réalisée.

L'érection d'un terminal sur 1'ile du Gros Cacouna ne devrait pas, en tant
que telle, causer d'impact majeur sur 1env:ronnement. La superficie requise
pour les infrastructures est, en effet, limilée a environ 300 acres, soit 100 pour
'implantation de l'usine et 200 comme =zone tampon de sécurité. Ces

‘infrastructures seront situées sur 1'tle du Gros Cacouna, en un endroit surtout

constitué de battures vaseuses et rocheuses. Meme si le projet nécessite de -
remblayer une superflcle d'environ 40 000 m2 (80 m x 500 m) d'habitat littoral
du e6te nord de 1'ile, dans ce cas-ci I'impact sera de faible amplitude, du au fait
que le milieu naturel qu'on y retrouve est peu frequente par la faune et qu'il
constitue une zone écologiquement moins sensible.

Le souei de protéger la santé et la sécurité de la population locale nous
amene & suggeérer a la Commission certaines reflexions quant au site lui-meme.
Nous de51rons souligner que, puisque des personnes vivent pres des installations
proposees et qu'il y a des risques associés au gaz naturel llquefle (GNL), le site
de 1'fle du Gros Cacouna ne satisfait pas des critéres idéaux de séeurité.
Toutef01s, compare aux autres endroits situes dans le fleuve et qu1 ont éte
étudiés antérieurement, il nous est apparu le plus acceptable. A cet egard, il est
opportun de rappeler que la conclusion de 1'étude de préséelection de sites déposée
par le requerant se lisait comme suit, aux pages 227 et 228 du volume 2:

"La principale conclusion qui se degage de cette etude de
préselection d'un site pour un complexe meéthanier est que,
dans l'estualre moyen du Saint- Laurent, aucun des sites
&nalyses ne satisfait plelnement a l'ensemble des exigences
exprimées par les crxteres techniques, socio-éeonomiques,
d'environnement et de séeurite.

Les sites de Gros Cacouna et Cap aux Oies cependant
offrent des conditions adéquates sous Plusieurs aspects, qui
justifient la poursuite des etudes d'mgemer:e et de sécurite.
Dans le cas de Cap aux Daes, la concrétisation de la
po]lthue damenagement du comté de Charlevoix devra étre
suivie de pres, car le site pourrait devenir 1nacceptable s'i)
devenait partie intégrante d'un projet de développement
récréatif.”
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Cette politique d'aménagement ayant e€té adoptée, l'initiateur du projet cessa ses
études quant au site de Cap aux Oies. Le requérant ajoutait:

"L'implantation d'un port en eau profonde pour vrac solide a
Gros Cacouna est également un aspeet important &
considérer car non -seulement il affectera le trafic’
maritime, mais en outre il va promouvoir le développement
urbain du secteur, ce qm rlsgue de créer un conﬂlt croissant
avec les normes de securitée du complexe méthanier. Pour
éviter ce probleme, (et ceci est valable quel que soit le site
considére), il sera nécessaire de controler le développement
futur par la mise en appl;catlon de reglements de zonage
veillant a ce que la densite de la populatlon soit maintenue a
un niveau respectant les normes de securlte.

Ceci ne répondra pas Cependant au probleme potent:el lie a
la présence de travailleurs a proxxmlte immediate du
complexe méthanier, si le projet de developpement du- port
actuel pour le transbordement de vrac solide se voit réalisé.
La compatibilité entre les deux projets est donc a considerer
avee soin."

,Considérant les mises en garde que soulévent cette conclusion & l'égard du site
de I'{le du Gros Cacouna, nous insistons pour que la Commission examine tous les
‘aspects, qui devralent etre pris en consxderatlon dans la mise en place des mesures de
securite propres a minimiser les risques associés au GNL.
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2.

CONSTRUCTION ET EXPLOITATION DU TERMINAL METHANIER

Pendant la phase de construction, le requérant a prévu des opérations de
dragage pour 1nsta11er les caissons du . quai. L'equ:pement, choisi selon des
crlteres techniques et économiques, devrait pouvou' satisfaire nos attentes.

Les donnees dlspombles concernant les sed:ments dans la region de Gros
Cacouna nous amenent a croire que la qualité des eaux environnantes ne devrait
étre modifiee que momentanément par le dragage. Les études que doit effectuer
le requérant des le printemps 1981, devraient confirmer cette hypothese.

Quant au depot du matériel drague, le requérant & identifié deux sites

' possnbles de dépot en eau libre; ces sites sont actuellement utilisés pour des

matériaux non contaminés. Si les analyses de 1981 devaient contredire les
données actuelles, il faudra alors considerer un site en aire eonfinee.

Le requérant affirme qu'aucun dragage, gutre que celui prevu pour

-l'installation des caissons, ne sera necessaire. Nous avons une opmlon dif ferente,

puisque la profondeur de 1'eau a l'extrémite de la jetee atteint de 12 a 16 metres,
alors que le tirant d'eau des méthaniers qui seront utilisés (brise-glace de type
arctique classe 7) est en hiver de 13 metres. De plus, les patrons de
sédimentation sont susceptibles d'étre modifiés. Il est donc réaliste de penser
qu'un minimum de dragage sera nécessaire pour permettre la navigation et

'l'accostage des navires. Ce dragage, bien que de peu d'importance, devra etre

evalue et la qualité des matériaux adequatement décrite.

La construction du terminal méthanier lui-meme et le déploiement des
activites que celle-ci amenera ne devraient pas affecter de fagon significative la
zone habitée a proximité du site, si ce n'est que quelques chalets prés du
chantier. Cependant, vu 1'augmentation du trafic lourd qu1 devrait se produire, il
y aura lieu d'exiger l'usage d'abat-poussiere.

L'exploitation régullére du- terminal méthanier, si les emlssaons dans
I'atmosphere sont adequatement controlees, ne devrait pas créer d'impact
sxgmflcatlf sur l'environnement. A cet egard, nous rappelons a la Commission et
au requerant que le ministére de 'Environnement du Canada a émis des objectifs
de quallte de l'air limitant les concentrations au sol d'anhydride sulfureux, de-
particules en suspension, de monoxyde de carbone, d'oxydants et de dioxyde
d'azote. Ces limites font partie de notre mémoire et sont précisées en annexe
(Annexe 1).
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3.

LES ACTIVITES DU METHANIER AU TERMINAL DE GROS CACOUNA

Les observations sur la vitesse des courants, le mouvemént des glaces et

- leur accumulation, ainsi que la vitesse du vent dans le secteur de Gros Cacouna
nous amenent a croire qu'a certains moments, au cours de l'hiver, les conditions

d'accostage. et d'opération seront tres difficiles, et méme plus difficiles qu'au

terminal arctique de Bridport (qui est situé dans une baie fermée ou la chaleur

resndt;elle du procéde de llquefactlon pourre permettre de garder le quai libre de
glace

L'étude que le I'Equerant doit poursuwre sur le probleme des glaces pourralt
démontrer qu'il sera possible de minimiser l'ampleur de ce probléeme en prevoyant
une ou plusieurs structures pour. le controle des glaces. Nous recommandons
lemplo: de cette méthode pass:ve plutot que la methode envnsagee par le
requérant, laquelle consisterait & repousser contmuellement, a l‘a:de de
remorqueur, les glaces au large; ce dernier mode de contrdle augmente, & notre
avzs, les risques d'accxdents.

Méme si les installations portuaires seront congues de fac;on a résister a
des vents.de 116 km/h avec rafales, critere acceptable a notre avis, le requerant
indique que le methamer ne pourra rester amarré au quai, lorsque la vitesse du
vent sera superleure a 80 km/h (conditions de vent pouvant fort probablement
etre observees) Nous joignons, eén annexe a ce meémoire (Anpexe 2), notre
opinion quant a la vitesse des vents. Le retour &u large obligera le navire a
manoeuvrer dans des conditjons difficiles, par consequent plus rlsquees Le
requérant devra se pencher sérieusement sur ce probleme. Notons qu'a cette fin
ce dernier se soumet actuellement au processus TI:.RMPOL de la Garde eotiere
canadienne, au cours duquel il sera amené a prévoir les divers problémes de
navxgation auxquels il pourrait avoir a faire face.

Les méthaniers transporteront du combustible de type diesel lors du retour
dans 1'Arctigue. Durant le remplissage initial des réservoirs au terminal, ou lors
du transbordement du combustible & bord des methaniers, des déversements plus
ou moins lmportants peuvent survenir. Conscwnt de cette éventualité, le
requéerant a indiqué son intention de se doter de 'équipement usuellement mis en
place pour faire face a des déversements de ce genre. Nous croyons toutefois
que le type et la quantité d'equnpement, en partxcuher I"équipement de retenue
(tes estacades), ne devraient étre déterminés qu'apres 'étude des divers scenanos
de déversement aux installations portuaires du terminal. Nous recommandons a
la Commission que ce projet de terminal ne soit pas autorise avant que des plans
d'intervention en cas de deversement n'aient éte €laborés. I sera essentiel que
les plans mentionnés par le requerant soient congus avee précision, adaptes eux
aussi aux installations. Afin qu'lls soient connus de tous les employes, il sera
important que des exercices reguliers soient effectués.
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4.

LES RISQUES ASSOCIES AU GNL

Le GNL possede certaines caracléristiques reconnues gue nous croyons
important de rappeler a la Commission. Le GNL peut détruire tout tissu vivant
avec lequel il fait contact. Le GNL, & l'état de vapeur, est un asphyxiant.
Lorsqu'il entre en contact avec l'eau, des explosions sans flamme peuvent en
résulter. Le nuage de vapeur produit par le GNL est tres inflammable et,
lorsqu'une partie de ce nuage prend feu, le feu peut se propager alors sur toute

. 'étendue du puage jusqu 'a la source de gaz.

Le requerant a envisage trois scénarios possibles de revaporisation
gccidentelle du GNL, soit:
1) un déversement instantané de 28 000 rn3 de GNL sur I eau;
2)  le bris du toit d'un réservoir;
3) un déversement au sol causé par la rupture d'une canalisation de
transbordement, mais avee confinement du GNL dans un bassin de retenue.

Le premler scénario constitue le cas le pius grave, pmsque le rayon de
danger est beaucoup plus grand. Différents modéles mathématiques ont été
élaborés depuis une dizaine d'années, afin d'évaluer les impacts d'introduction
accidentelle dans 'atmosphere de gaz de ce type et pour estimer ce rayon de
danger. Le requérant a obtenu une valeur de 7,6 km pour le rayon de danger, en
faisant appel a8 un modele mathémetique de dispersion des gaz.

Les modeles mathemathues de dispersion, tels que ceux utilisés par le
requérant, ont une precns:on limitée. Plusieurs études de validation montrent
qu'il existe en eneral un facteur deux entre les valeurs prévues et celles
observees, c'est-a-dire que les valeiirs observées peuvent étre le double ou la
moitié des valeurs calculées. Par exemple, un facteur de sécurité de deux
prolongerait le rayon de danger estimé par le requérant jusqu'a Riviere~du-Loup.

Selon nos observations, effectuées entre 1965 et 1972 a Riviere-du-Loup,
et gue nous estimons applicables, quant a la direction des vents, au sﬂ.e de Gros
Cacouna, le vent se dirige 65% du temps vers des endroits peuplés (15% vers
Riviere-du~Loup et 50% vers les autres localités) et 28% du temps vers le fleuve;
7% du temps le vent est calme et le modele de dispersion ne peut s'appliquer.

Nous joignons a ce mémoire deux tableaux illustrant la fréquence des
différentes directions des vents dans cette région, ainsi que notre analyse
détaillée des aspects lies aux calculs du rayon de danger estimé par le requérant
(Annexes 3 et 4).
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Yu qu'un certein nombre d'lndlwdus sont susceptibles d'etre toucheés, un

plan d'urgence doit etre env:sage:

1)

| 2)'

un plan régional d'évacuation tres raplde (en moins d'une heure) de la

. population;

un plan automathue pouvent définir instantanément aux autorités
compétentes la- zone a évacuer. Ce dernier systeme devra intégrer de
fagon continue les données météorologiques disponibles et y ajouter, si
possible, l'ordre de grandeur dun éventuel déversement. Ces données
devraient etre utilisées avec le modéle le plus conservateur possible.

Indépendamment du risque estimé, il est évident qu'un deversement de GNL

est susceptible de toucher de nombreux individus et pourra étre cons:dere comme
une catastrophé. Nous insistons pour gque des mesures de sécurité trés precises
soient élaborees afin de rendre sécuritaire l'exploitation du termmal Nous
croyons notamment que les mesures régissant les manoeuvres des méthaniers.
devraient - etre partlcuherement rigoureuses lorsque des rafales soufflent en
direction des zones habitees, surtout en direction de Riviere-du-Loup.

274



LES DEVELOPPEMENTS FUTURS

La population attend d'un projet comme celui-ei qu'il aura un effet
d'entrainement sur le developpement économique reglonal. De fait, des
industries nécessitant  une source denergle abondante et économique sont
suseeptibles de se greffer au projet a 1'étude. La reallsatnon eventuelle d'un port
pour vrac solide, sur 1'tle du Gros Cacouna, mais & l'ouest du site du terminal
propose, contrlbuera aussi & l'essor régional. Ces pro_]ets et leurs effets
d'entramement ameneront des résidents de l'extérieur & venir setabhr dans la
reglon, pouvant augmenter ainsi le nombre de personnes. exposees aux risques
assocles a la manutention du GNL. - ,

Le requerant mentionne que des études sont actuellement en cours au

_ mveau local et régional, en collaboration avec les organismes concernés, en vue

de préparer des plans de zonage et un plan de gestion du sol. Nous croyons que
ces plans devront prendre en consideration le fait gue le nombre d'individus

" demeurant ou travaillant dans la zone de risque élevé devrait etre le plus

restreint possible.

De plus, la conception des schémas d'aménagement devra garantir la
conservation de certaines zones hautement importantes au plan écologique et qui
pourralent etre mises en perll Afin d'assurer la protection a long terme de sites
considérés comme sensibles, nous recommandons que ces organismes de
planification €laborent un zonage écologique de la région.

Il faudra s'assurer, si l'installation de ce terminal est suivie d'une poussée
de developpement régional, que cette crmssance economlque prenne en ¢ompte
la nécessite dharmoniser le bien-étre et la seecurité de tous avec le milieu et
qu'elle soit écologiquement acceptable.
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CONLUSION

_ En résume, nous estlmons que la constructlon et lexplontatmn d'un terminal
méthanier sur 'ile du Gros Cacouna au Québec ne represente aucun impact majeur
direct pour 'environnement.

Environnement Canada insiste eependant pour ajouter que les rlsques associés au
gaz naturel hquefze (GNL) sont tels que des mesures de sécurite extremement
rlgoureuses devront etre prises pour s'assurer que la populatlon ne soit touchée par un
déversement accidentel.

Patrice Dionne

Directeur général régional
Région du Québec
Environnement Canada

276



ANNEXE 1

OBJECTIFS AFFERENTS A LA QUALITE DE L'AIR AMBIANT
PUBLIES DANS LA GAZETTE DU CANADA
LE 21 MARS 1974 (DORS - 74-325)
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ANNEXE ]

Objectifs afférents a la qualité de I'air ambiant

publies dans la Gazette du Canada

le 21 mai 1974 (DORS-74-325)

Limites de concentration de polluants au sol

Anhjdride sulfureux:

Particules en suspension:

Monoxyde de carbone:

Oxydants {ozone)k

Dioxyde d'azote:

a)

b)
o)

a)

b)

a)

b)

a)

b)

c)

a)

b)

)

de 30 & 60 microgrammes par metre cube, moyenne
arlthmethue annuelle.

de 150 a 300 microgrammes par metre cube,
concentration moyenne sur une période de 24
heures.

de 450 a 900 microgrammes par metre cube,
concentration moyenne sur une période d'une heure.

de 60 é 70 microgrammes par meétre cube, moyenne
geometrlque annuelle.

de 0 a 120 microgrammes par metre cube,
concentration moyenne sur une periode de 24
heures.

de 6 a 15 milligrammes par metre cube,
concentration moyenne sur une periode de 8 heures.
de 15 a 35 milligrammes par meétre cube,
concentration moyenne sur une periode d'une heure.

de 0 a 30 microgrammes par metre cube, moyenne

-arithmétique annuelle.

de 30 a 50 microgrammes par metre cube,
concentration moyenne sur une periode de 24
heures.

de 100 a 160 microgrammes par metre cube,
concentration moyenne sur une période d'une heure.

de 0 a 100 microgrammes par metre cube, moyenne
arlthmethue annuelle.

de 0 a 200 microgrammes par metre cube,
concentration moyenne sur une periode de 24
heures.

de 0 a 400 microgrammes par metre cube,
concentration moyenne sur une période d'une heure.

Ces objectifs nationaux de la qualité de l'air ambiant ont été développes par
Environnement Canada de concert avec¢ les autorités provinciales dans le cadre des
fédéral-provincial sur la polluttion atmosphérique.

travaux du Comité

2/8



ANNEXE 2

OPINION D'ENVIRONNEMENT CANADA _
QUANT A LA VITESSE DES VENTS A GROS CACOUNA -
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ANNEXE 2

OPINION D'ENVIRONNEMENT CANADA
QUANT A LA VITESSE DES VENTS A GROS CACQUNA

Dans sa demande de certificat, le trequérant &énongait que: (Vol. 3, sec-~
tion 3.3.1, p. 17) "~ Le qual a été congu pour résister 3 des forces
transmises par un méthanier amarré, soumis 3 des vents de 80 km -"

En réponse aux inquiétudes exprimées par Environnement Canada au sujet
de cette norme de construction, &tant donné qu'il existe avec probabi-
1ité de 637 d'observer a Riviére-du-Loup cette vitesse ou une vitesse
supérieure au moins une fois dans les 35 prochaines années, le requérant
répond que (c.4.4, p. 121}:

a) la norme est de 116 km/h plus un facteur de rafales de 20%;

b) la valeur de 80 km/h correspond plutdt 3 la vitesse maximale
d laquelle le bateau reste amarré au quai;

c) des mesures de la vélocité du vent sont présentement effec-
tuées au gite de Gros Cacouna,. .

Opinion

Cette norme de 116 km/h nous apparait beaucoup plus sécuritaire vu que
la station d'observation de Riviére-du-Loup est sise a environ 2.5 km
de la rive du St-Laurent et que la vitesse du vent sur le fleuve peut
excéder jusqu'i 357 celle de Riviére-du-Loup. Cette différence dans
les vitesses du vent aux deux endroits est imputable aux rugosités et
températures distinctes des deux surfaces (eau et terre). De plus, on
note que la vitesse moyenne du vent A ce site est plus faible qu'aux
autres stations aveisinantes, telles que: Québec, Baie-Comeau, Mont-Joli
et Sept-Iles; il se pourrait que cette tendance soit valable & 15 km de
Riviére-du-Loup. Pour ces raisons, 1'initiative du requérant de pour-
suivre une &tude des vents 3 Gros Cacouna est trés valable.

Cependant, le probléme demeure dans san entier poﬁr ce qui est de la
norme de 80 km/h, soit la vitesse maximale & laquelle le bateau demeure
_amarré. Ceci appelle une révision.

Un autre aspect concerne l'influence des rafales lors de 1'amarrage. Le
requérant souligne que des rafales de 130 km/h (81 mi/h) ont &té& observées
a Riviére-du-Loup (Vol. 4B, p. 276). Il faudrait envisager les mesures

i prendre dans une telle situation si 1'on juge qu'il y aurait des consé-
quences néfastes.
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ANNEXE 3

OPINION D'ENVIRONNEMENT CANADA
QUANT A L'ESTIMATION DU RAYON DE DANGER
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ANNEXE 3

OPINION D'ENVIRONNEMENT CANADA
QUANT A L'ESTIMATION DU RAYON DE DANGER

Dans sa demande de certificat, le requérant mentionne en page B~216 du
vol. 4B "qu'un dé&versement de GNL non enflammé produira un nuage de va-
peurs inflammables, qui peut se déplacer dans l'axe du vent, tant que le
réchauffement et le mélange avec 1l'air, sous 1'effet de la turbulence
atmosphérique, ne suffisent pas i réduire la concentratjon de vapeurs
au—~dessous de son seuil d'inflammabilité&". Ce seuil est théoriquement
de 57 par volume.

Opinion

Le probléme consiste donc & estimer la distance, par rapport au point de
déversement accidentel, oli la concentration sera inférieure & cette va-
leur,

Le requérant a envisagé trois scénarios possibles de revaporisation acci-
dentelle du GNL, soit:

1. un déversement instantané de 28 000 m3 de GNL sur l'eau;
2. 1le bris du toit d'un réservoir;

3. un déversement au sol causé par une rupture d'une canalisa-
tion de transbordement, mais avec confinement du GNL dans
un bassin de retenue.

Les valeurs du rayon de danger estimées par le requérant apparaissent en
appendice. Ces chiffres montrent que le premier scénario constitue le

cas le plus grave puisque le rayon de danger est de beaucoup le plus grand.
Cela est attribuable au fait qu'une quantité substantielle de gaz est
injectée presque instantanément dans 1l'atmosphére. Kaiser et Walker (1978)
identifient quatre phases plus au moins distinctes lors d'un déversement
accidentel. .

Phase 1. correspond & la formation d'une source de GNL de forme
cylindrique;

Phase 2. affaissement du nuage par gravité sous l'effet de la
différence de densité du nuage trés froid, par rapport
a 1'air ambiant;

Phase 3. rampement du nuage;

Phase 4. expansion du nuage par l'action de la turbulence atmos-—
phérique; la différence de densité est négligeable.

28
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Au niveau de chaque phase, plusieurs facteurs physiques et météorologiques
interviennent, ceux-ci doivent &tre paramétrisés (approximés). Différents
-modéles mathématiques ont été développés depuls une dizaine d'années afin
d'&valuer les impacts d'introduction accidentelle dans 1'atmosphére de

gaz de ce type et pour estimer le rayon de danger. Havens (1977) présente
une révision des modéles disponibles 3 cette date tout en faisant ressort%r
que les estimés de rayon de danger d'un déversement sur 1l'eau de 25 000 m
de GNL varient entre 1 et 50 kilométres. Il est cependant noté que la
principale cause de ce grand &cart entre ces valeurs est attribuable aux
différences dans le taux d'entrainement de 1'air ambiant. Les modéles
prévoyant les valeurs les plus &levées négligent enti&rement les phases

2 et 3. Il est généralement admis, aujourd'hui, que la deuxiéme phase
joue un rdle déterminant dans la diminution de la concentration d'un nuage
de méthane. Donc, dépendant du critdre choisi pour passer a& la derniére
phase pour 1'é&valuation du taux de dispersion du nuage, les valeurs du
rayon de danger vont &videfmment varier. De plus, & chacune des phases,
"des hypothéses et simplifications sont faites diminuant davantage la pré-
cision du résultat final. : '

Le requérant a obtenu une valeur de 7.6 km pour le rayon de danger en fai-

sant appel au modéle de Drake et Germeles (1975) modifié 3 1'aide des ré-
sultats relatifs & 1'é@talement par gravité gui ont &t@ proposés par André Marsan
et Associés Inc. (Vol. 4B, p. B-236). '

En résumé, ce modéle est un modéle multi-phases prenant en considération
les 4 phases ci~haut mentjonnées. La formation du nuage initial est traitée
explicitement par évaporation du disque circulaire de GNL. Le modéle tient
compte spécifiquement des processus d'entrainement de 1'air ainsi que du
réchauffement du nuage par entralnement et par contact avec la surface
sous-jacente tout en incluant les effets de la chaleur latente au cours

de la phase d'étalement par gravité. Tous ces effets sont inclus sous

la forme d'@quations différentielles inter-reliées devant 8tre résolues
numériquement. La différence essentielle entre le modéle original et la
version modifiée se trouve au niveau du critére de la terminaison.de la
phase d'étalement par gravité. Dans le premier modéle, cette phase se

" termine lorsque la vitesse radiale de la périphérie du nuage &gale la
vitesse de 1'air environnant. Dans le modéle modifié, cette vitesse péri-
phérique critique est de 207 celle de 1'air ambiant. Le choix de critéres
différents explique sans doute la valeur inférieure (7.6 km)_du,rayog-de
danger obtenue du mod&le modifié {(déversement instantan& de 28 000 wm )
celle obtenue du modéle original de Drake et Germeles (18 km, déversement
instantané de 25 000 m~, Havens (1977) ) pour des conditions atmosphériques
semblables. ' : . :
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Bien que le modéle de Drake et Germeles est considér@ comme réaliste et
fondé sur la connaissance physique des processus impliqués, il n'a pas,
d'ailleurs comme tous les autres modéles, &té validé (comparaison entre
les valeurs prévues par le modéle et celles observées, solt lors d'umn
déversement accidentel ou provoqué) pour des déversements d'&norme quan-
tité de GNL. Il est bien connu que les moddles gaussiens de dispersionm,
comme celui utilisé par Drake et Germeles pour la quatriZme phase {moddle
gaussien pour scurce instantanZe) ont une précision limitée. Plusieurs
étuﬂes de validation montrent qu'il existe en général un facteur deux
entre les valeurs prévues et celles observées. Les hypothéses et simpli-
. fications au niveau des autres phases entrainent aussi d'autres imprécisions.

~Seules les études de validation, pour de larges déversements, et de sensi-
bilité, des modéles pourraient permettre de quantifier plus justement la
précision gque l'on peut accorder aux valeurs fournies par ces modeles.
Entre-temps, l'on doit se montrer prudent.

8l
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du vent nappe de GNL | danger
5 /s 400 m 7600 m
2 | 1 1800 *
5 km/hx 89 m 243 o
| 528 m
3= 195 m
400 m

r

Concentration
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Le requérant mentionne que cette distance correapond & "la zone de danger totale ... 2 partir du centra du réservoir, dan

les pires conditions atnoaphériquea"

(v°1o 45 P- 3“17’.)
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ANNEXE 4

DONNEES DISPONIBLES SUR LA FREQUENCE
DES DIRECTIONS DES VENTS A RIVIERE-DU-LOUP

Les données sont celles prises 3 1'aéroport de Riviére-du-Loup, de juin 1965
4 décembre 1972, i.e. 7 ans et deml de données. Ces données concernant la
direction des vents sont considé@rées comme représentatives du site & Gros Cacouna.

Le tableau 1 donne la fréquence en pourcentage d'un secteur durant chaque
mois de 1l'année ainsi que la fréquence annuelle. A noter que l'arrondisse-
ment au 1/10 prés fait en sorte que le total de chiffres écrits peut &tre
légérement différent de 100.0. La vitesse moyenne en km/h est inscrite a
lz derniére ligne du tableau.

A titre d'exemple, au mois d'avril, le vent souffle du secteur nord 14.8%
du temps.

En appliquant ces secteurs au site du port, on estime que les directions
nord et nord-nord-est pourraient affecter la ville de Rividre-du-Loup. De
m8ine, les directions entre le sud-sud-ouest et le nord-nord-ouest dispersent
en direction de zones habit@es de moindre importance. Les vents calmes ont
Et& inscrits parce que les modéles n'en tiennent pas compte. Finalement,
les secteurs du sud zu nord-est, pour lesquels le vent se dirige vers le
fleuve, emp@cheralent le gaz de s'étendre vers les zones habitées.

Le résumé de ces observations apparaft & 1la figure 2. Sur une base annuelle,
15% du temps le gaz se dirigerait vers Riviére-du-Loup et 50Z du temps vers
les sutres localités; 287 du tenps, le gaz se dirigerait vers le fleuve,

sans affecter la population. Finalement, 7% du temps, le vent est calme

et les modéles de dispersion ne peuvent s'appliquer. '
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Janv.
Favr.
. Mars

© Avril
‘Mai
Juin
Juillet
Aoiit
Sept.
Oct.
NHov.
Déc.

|=

7.0
9.2

11.4

'14.8

13.1
9.7

" 5.1

5-5

10.1

16.0

11.2-

11.6

' 9-9

15.0

4.1
6.6
6.8
8.6
6.0
2.9
1.8
2.3
4.0

3.9

6.6
6.8

5.0

14.8

2.5
.8
.8

1.5

2.2

3.9

4.0

2.8

10.3

2.6

2.1
1.9

1.3

1.3
+6
.7

1.1
1.7

3.8

1.6

8.4

TABLEAU 1

FREQUENCE PAR DIRECTION DES VENTS A RIVIERE*DU—LOUP‘

E

4.0
3.1
3.2
2.6
2.1
2.0
2.0
1.1
1.4
2.2
3.7
5.6

2.6

8.8

ESE

2.6

2.2

1.1
1.3
1.0

.9

.9
1.2
1.3
1.3
2.1
2.8

1.5

9.8

SE

2.6
2.4
2.5
2.0
1.9
1.8
2.0
2.2
1.8
2.6
3.6
3.1

10.6

SSE

4.2
3.4

- 3.

2.2
2.7
1.9
3.2
3.1
3.3
3.5
4.7
3.4

3-0

12.4

5

15.4
15.1
11.2
10.7
11.4
14.8
17.4
16.8
15.7

14.8

14.9
11.2

14.0

15.1

3SW

11.1
12.9
9.7
7.9
6.4
10.8
12.5
11.0
9.7
9.5
7.8
8.7

10.0

17.7

sW
6.1
6.1
8.4
8.7
9.7
16.0
17.3
16.5
13.2
11.9
6.6
5.9

10.5

16.7

. WSW

1.8
1.6
2.3
2.6
6.5
5.2
7.2
7.0
5.6
3.2
2.0
1.5

3.6

13.8

|=

3.5
5.7
4.6
3.6
5.8
5.5
6.7
8.2
6.1
5.7
3.3
2.8

5.1

13.7

6.5

6-1
6.1
4.8

r 5.9

4,6
4.5
5.2
5.6
5.8
6.6
6.5

5.6

i7.1

E:

10.8
10.2

10.7

il.4
11.7
6.5
6.2
7.2
7.6

9.9

10.7
10.5

9.5

- 16.3

5.6

 4.5-

5-9
6.3

7.0

5.8
4.0
4.1
5.0
5.3
4.3
6.4

5.3

14.2

CALME

7.8

6.0
6.4
6.7
6.6
8.4
7.8
7.1
7.2
7.0
6.2
5.5

6.8

8T



Janvier
Février
Mars
Avril

- Mai
Juin
Juillet
- Aolit
Septembre
Octobre
Novembre

Décembre

Année

VENTS AFFECTANT
RIVIERE~DU-LOUP
{N, NNE)

11.1
15.8
18.2
23.4
19.1
12.6
6.9
7.8
14.1
13.9
17.8
18.4

14.97

TABLEAU 2

VENTS AFFECTANT
LES AUTRES LOCALITES
(SSW 3 NNW)

45.4
47.1
47.7
45.3
51.0
54.4
58.4
- 59.2
52.8
51.3
41.3
42.3

49.67%

VENTS
CALMES

7.8
6.0
6.4
6.7
6 6
B.4
7.8
7.1
7.2
7.0
6.2
5.5

6.87

VENTS EN
DIRECTION
DU FLEUVE

- (NE 3 8)

35.7
31.1
27.8
24.4
23.4
24.5
27.0
25.9
25.9
27.7
34.6
33.9

27.9%

6T
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Gouvernement  Government

du Canada- of Canada No
Péches Fisheries
et Océans and Oceans Qttawa, le 16 février 1981

Yoire raférence  Your.fle

Notreréférence  Gur hie

Monsieur Michel Lamontagne

Président 7
Bureau d'audiences publiques sur 1'environnement

2360, Chemin Ste-Foy
Ste-Foy (Québec) '
Glv 4H2

Objet: Enoncé de principes sur le terminal méthanier de Gros Cacouna

Cher Monsieur Lamontagne,

Il me fait plaisir de vous transmettre une copie de 1'énoncé
de principes préparé par le personnel du ministére des Péches et Océans
sur la comstruction d'un terminal méthanier 3 Gros Cacouna, Québec.

Le mémoire sera présenté par M. Jean Boulva, Directeur de la
recherche sur les péches, Réglon du Québec. M. Stephen Peck, Sciences et
levés océaniques, Région du Québec, sera l'autre représentant du ministére
i 1'audience publique de Riviére-du-Loup.

J'espére que le tout est & votre entiére satisfaction.

Veuillez agréer, cher Monsieur Lamontagne, 1'expression de
mes sentiments les meilleurs.

et
b/7£;“~ H.D. Johnston f)7
Sous-ministre adjoint
Péches du Pacifique et
des eaux douces

c.c. J.Piuze
J. Boulva
S. Peck

P.J. (2)

Sciences et levés oc@aniques, Région du Québec
C.P. 15500

901, Cap Diamant

Québec, Québec (GlK 7Y7)

Tél: (418) 694-7781

T8 lex: 051-3815



Février 1981 -

.+ GOUVERNEMENT DU CANADA

. MINISTERE DES PECHES ET OCEANS

ENONCE DE PRINGIPES
SUR
LA CONSTRUCTION D'UN TERMINAL METHANIER
, . ) .

GROS CACOUNA, QUEBEC
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INTRODUCTION

- Le Projet Pilote de 1'Arctique Inc. et Trans Canada Pipelines Ltée ont soumis,

au Bureau d'Audiences Publiques sur 1l'environnement (BAPE) en novembre 1980,
une étude d'impact sur l'environnement {EIE) relativement & la construction
d'un terminal méthanier 3@ Gros Cacouna, Québec. Cette soumission représente
le segment "Qué&bec" du Projet Pilote de 1'Arctique, qui est une proposition
pour la livraison de gaz naturel liquéfi€ provenant du "Drade Field" sur.

1'1le Melville dans 1'arctique canadicn 3 un terminal dans le sud pour rega-

.zification et distribution. . Il est prévu qye deux méthaniers/brise-glaces de
‘la classe 7, avec une capacité de 140,000 m™ de GNL, fassent quinge voyages

chaque année sur une période de 20 ans. Le Minist®re des Péches et Ocdans
(MPQ) a effectud une revue technique de 1'EIE et 1'a présentée lors de la
premi®re partie des Audiences Publiques 3 Riviére-du-Loup en janvier 1981.
Depuis, le requérant a ré&pondu, par écrit et dans des discussions non offi-
cielles, aux pré&occupations exprlmees dans ce document., Etant donné le man-
dat du MPQ et ses domaines d'expertise, cet &noncé de principes s'est limité
8 l'environnement marin et aux interactions avec ce milieu.

- RESUME DES PREOCCUPATIONS ET RECOMMANDATIONS DU MPO

1. Conception et Construction du Terminal Méthanier

1.1 Incohérenceés et Imprécisions

Plusieurs préoccupations exprimées dans notre revue technique s'adres-~
sent aux incoh&rences entre les données sur l'environnement physique
contenues dans 1'EIE, et les données utilisées pour la conception et les
méthodes d'opération. Ces incohérences ont soit &t& clarifides par &-
crit ou lors de discussions non officielles avec le requeran;. ou elles
seront vérifiées par un programme supplémentaire proposé de mesures des
courants aux.abords du quai. Ce programme aura lieu ce printemps (1981).
Ces données seront utilises comme "input" dans un mod2le hydraulique si-
mulant des manoeuvres d'amarrage sous des conditions variées de dérive
yésiduelle, de courants de marée, de vents et de glace. Le MPO, avec la
coopération du requérant, s'assurera que des valeurs appropriées pour ces
paramétres soient utilisées, en effectuant une revue des données obtenues
et en assistant aux essais du modéle.

1.2 Le dragage

Le dragage de—?D,OOO'm3 sur le site de construction du terminal pourrait
avoir'un:impact sur l'environnement marin. Quoique-le requérant -n'ait
pas fourni d'informations sur: la‘composition des s&diments quil Seront
draguds, ces donndes seront obtenues lors d'une autre &tude prévue éga—
lement pour le prlntemps prochain.

Le dragage pourrait occasionner une augmentation de la turbidit& dans
1'entourage immédiat, mais cette condition temporaire ne devrait pas

affecter la migration de 1'anguille. Il existe une population isnlée
de hareng d'une importance commerciale locale dans le secteur de 1'lle
.Werte. Afin de maintenir cette population, les zones de frai ne doi-
wvent pas &tre dérangées ou dé&truites sinon la population pourrait dis-
paraitre. . Des &tudes effectudes récemment ont identifi& une zone de _

g .
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frail au large de Notre-Dame-du-Portage, cn amont de Rivigre-du-Loup, et

donc loin des effets potentiels du dragage au site du terminal. Quoiqu'

~on n'ait pas trouvé d'ocufs de hareng dans la région Gros Cacouna-Ile

Verte, le MPO entreprendra une &tude Intensive ce printemps et cet &té
afin de vérifier $'il y a du frai dans la région.

- Le dfagage proposé n affectera pas d'une fagon significative le capelan

(qui fraie & plusieurs endroits dans l'estuaire) et 1'8perlan (qui fraie

-~ dans les rivigres).

En‘aftendant les résultats d'une analyse de la composition des sédiments,

~1'un o6u 1'autre site nommé par le requérant pour la décharge des sédiments
non—toxlques sera acceptable.

Opération du Terminal Méthanier

Le MPO trouve satisfaisant que la quantit& d'effluent 11b&r& pendant 1'o-~
pération normale 'du terminal m8thanier sera faible et qu'il sera traité
ad&quatement.

En réponse aux pré&ccupations exprimé@es par le MPO (de méme que par Envi-
ronnement Canada et Emvironnement Québec), le requérant a reconnu la pos-
sibilitd ‘que, avec la combinaison de forts vents du nord-ouest et d'une

marée descendante, la trajectoire d'un déversement d'huile puisse attein-

‘dre les marais salins de la baie de Cacouga en 1'espace d'une heure aprés

le déversement. Approxlmativcment 1000 m™ (70 tomnes) de diesel séront

‘pompées ‘@ bord d'un inéthanier avant son départ. Leés réservoirs de carbu-

_rant seront protégés par la cogque double, de sorte qu'il y aura trdés peu

de chance que 1'huile s 'écoule souda:neant de réservoirs endommagés-

Ainsi, s'il y avait un déversement, celui-ci se produirait pendant le rem-—

plissage, et la quantité 4' huile &coulde serait winime. Des procédures de
remplissage adéquates (par exemple, des dalots fermés et 1'utilisation de

"plateaux ou autres types de bassins sous les boyaux et autour des valves}

31,

devrait réduire au minimum le risque d'un déversement accidentel d'huile.

:Le requerant a suggéré des procedures d'urgence acceptables dans le cas
ot il y aurait un ‘déversement d'huile.

La Navigagion des Méthaniers

Omiséiqh d'une analysalintégrée de routes ("Integrated Route Analysis")

Ay moment oti cet €noncé a até preparé le requérant n'avait pas fourni

. leur analyse integree de route  dans laquelle il aurait incorporée les

3.2

facteurs ‘physiques et biologiques dans une analyse des risques associés
& diverses routes maritimes. Le MPO considére cette analyse comme un é-

'lement fondamental pout 1! evaluation du projet du point de vue environ-

nemental.

Fuite g GNL

'Si une collision devait résulter en une fuite soudaine de grandes quanti-

tés de GNL, 1'une- ou 1l'autre de ces deux conditions extrmes, soit la na-

" ture cryogénique du nuage de vapeur ou la chaleur produite si le nuage

venait 3 s'enflammer, serait fatale & toute vie exposée (humaine ou mari-
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ne). Cependant, au del3d de ce cas extrlme, en comparaison avec d'autres
chargements d'hydrocarbutes, les effets d'un grand déversement sur le
milieu marin seraient minimaux. En raison de la différence extrCme de
tempé@rature eatre le GNL et la mer, le GNL commencerait 2 bouillir immé-
diatement et & former un nuage de vapeur. Contrairement 3 un déversement
sur la terre, ou le taux d'ébullition initialement élevé tombe de fagon
exponentielle apré&s une minuie et demie lorsque le sol devient gelé&, il
¥ a une source de chaleur essentiellement illimitZe dans 1'eau. A mesure

- que l'eau de surface perd sa chaleur, sa densité augmente ot elle s'enfon-

ce pour &tre remplacee par l'eau sous-jacente rglativement plus chaude.
Dans le cas d'une fuite instantanée de 28,000 m~ (1'un des cing ré&servoirs
d'un méthanier) le temps total pour une evaporation compldte serait d'en-—

. wiron 5 minutes et l1la cellule de convection verticale assocife serait de

3.3

3'.1.&_.

1'ordre de seulement deux mEtres de profondeur.

Navigation entre les Escoumins et Gros Cacouna

Le MPO est préoccupéd par le transit entre les Escoumins et Gros Cacouna
(passage en amont de 1'Tle Rouge), & cause des courants forts et complé—
xes dis 2 la marée et des eaux relativement peu profondes dans la région

‘de 1'Ile Rouge et du Récif Prince. Le requérant a depuis suggéré une se-—

conde traverse en aval de 1'Ile Rouge, sujette 3 l'approbation de Trans-
ports Canada. Le MPO serait en faveur de cette alternative.

Levés Hydrographiques du Détroit de Belle Isle

'Qu01que des corridors de nav1gation existent. dans 1e Détroif de Belle

Isle, ce détroit n'a pas Fait 1'objet de levés bathymétriques faits se-

,lon.des normes actuelles. Toutefois, des navires de tirant d'eau plus

important que les mBthaniers naviguent réguli@rement dans le @8troit

" lorsqu'il n'y a pas de glaces.. Etant donné que le Projet Pilote de 1'Arc-

- 3.5

tiquz propose la navigation hivernale, un méthanier pourrait modifier somn
jtinéraire en réponse & des conditions de glace particulilres et sortir
des cq;ridofs. Le Service Hydrographique Canadien entreprendra un levé
complet du détroit avant le commencement de la navigation- hivernale.

Interactions entre,Navires et Mammifires

" L'EIE ne contenait pas d'informations sur les interactions entre navires

et mammiféres. La r8ponse suite aux préoccupations du MPO '3 cet &gard
n'était pas tout 3 fait satisfaisante. La migration d'environ 500,000
phoques du Groenland et quelques milliers de phoques 3 capuchon par le

‘Pétroit de Belle Isle ne serait probablement pas dérangde par le passa-

. ge des wmethaniers. Puisque lés phoques poss@dent des capacités discri-

minatoires qui se situent 3 des fr&quences €mises par ces navires, 1'aug-
mentation du nlveau du bruit amblant ne devrait pas constituer un impact
51gnlf1cat1f. :

Cependant, no;re préoccupation principale est 1l'ameutemént de congréga-—.

‘tions de phoques en train de mettre bas.  Bien que le Front au large du

sud~est du Labrador et du riord de Terre-Neuve se situe au-deld de 1° aire
qul nous prnoCLUPE, ilya des conccntrations de - phoques mettant bas

%
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dans le Golfe du St-Laurent et le Détroit de Belle Isle. Les Navires

- faisant route entre le détroit de Belle Isle et le Détroit de Jacques-
Cattier devraient 8viter la.congrégation de Mécatina au large de la
cdte nord du Golfe. Les jeunes phoques, avant le sé@vrage et la mue
compléte, seraient exposés i des risques accrus de mortalité& par noya-
de ou abandon maternel suite au bris de la glace. Dans ce contexte,
la Lol sur les PEcheries (les phoques &tant considérés comme des pois-
sons aux termes de la loi) pourrait s 'appliquetr en ce qui concerne la
destruction d'un habitat critique et le dérangement-des phoques au cours
de cette phase cruciale de leur cycle de reproduction.

RESUME D'ENONCE DU MPO

‘ Le Ministére des Peches et Océans, conclut que la constructlon d un terminal

methanler a Gros Cacouna est acceptable sousg conditlons. Les préoccupations
exprimdes ci-haut ne justifient pas que 1'on s'éppose i un accord de princi-

pe pour le projet.

A pért du terminal méme, le segment "Québec" du'Pfdjet Pilote de 1'Arctique
ne présente que deux aspects particuliers. Le premier, c 'est la cargaison,

“que le MPO ne con51dére pas comme particuliBrement nefaste'au milieuw marin.

Le deuxidme, c'est 1l'introduction de la navigation hivernale dans le Détroit:
de Belle Isle. Le MPO stipule que la circulation maritime ne doive pas dé-
ranger des concentrations de phoques mettant bas dans le Golfée du St-Laurent
et le Detr01t de Belle Isle..

'Le MPO, eﬂ revoyant les données obtenues par le requérant lors des progran-~

nes de relevés proposds pour ce printemps (1981), s'assurera-que des valeurs

justes pour les paramétres de l'environnement physiques soienf utilisés dans

les crit8res de conception et les m&thodes d'opérations. L'analyse. intégrée-
de routé sera trévue en vue d'assurer sa coherence en regard des préoccu-
patlons présentées dans cet- &noncé.
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. Transport " Transports
. Canada Canada

‘Cormmissioner  Commissaire
Coast Guard ~ Garde cdtigre

OTTAWA, Ontario.
K1A ON7

Le 16 février 1981,

Marie Lambert, 7
Bureau d'audiences publigques sur
l'environnement,

Gouvernement du Québec,

2360, chemin Ste-Foy,
Ste-Foy, P.Q.

Glv 4H2

Chere madame Lambert

Lors de la session precédente devant la
Commission du Bureau d'audiences publiques sur
1l'environnement du 17 février, Transports Canada a

 Aéposé une soumission. Cette soumission incluait

des points de préoccupations au sujet de la sou-
mission pour "“Arctic Pilot Project".

Depuis ce temps, le ministere a regu
des réponses de APP. Nous avons analysé ces réponses
et, & notre avis, des préoccupations mineures demeurent
juSqu'a la réception des autres renseignements et
jusqu'aux autres réunions avec la compagnie. Nous.
abordons bri2vement une des préoccupations dans cette
soumission. Nous sommes présentement 3 faire _
1l'analyse par notre procédé d'évaluation nommé le
TERMPOL et lorsgue cette &valuation sera complétée,
nous prévoyons'avoir identifié les contraintes ou
restrictions nécesgsaires aux operatlons de la
compagnie dans le but de pouvomr accomplir les
opérations de sécurité dans l'intérét des transports

marltlmes

eaol2

" Place de Ville

Ottawa S
K1AON7 = S 3’]]

No:1



Etant donné que nous avons la cooperatlon
entidre de la compagnie 23 cet &gard, il n'y a plus
~d'ingqui&tudes environnementales en suspens que nous
voudrions apporter devant ces audlences publiques.

Bien 3 wvous,

{fé .L. ColTier,
Commissaire,

Garde cBtidre canadienne.
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Lerterhinal de Gros Cacouna - Revue de l'évaluation TERMPOL

Nous aveons formé un Comité coordonnateur Termpol pour
Gros, Cacouna ainsi que trois groupes de travall connexes,
501ent. . -

(1) - un sous-comité d'accessibilité des navires,

{(2) - un sous—cdmiﬁé d'évaluatlon de l 1nfrastructure
du terminal et

(3) - un sous-comité d analyse des risques environne-
‘ mentaux. '

Le Sous-comité d'acce551b111té des navires est en
train 4" analyser les mod2les de réseau de transport maritime -
et les risques connexes pour ce qui est la navigation et des
‘possibilités de sinistre maritime. Pour évaluer le risque
que présentent la lib&ration et la dispersion subséguente des
vapeurs de GNL si ce gaz devant s'&chapper accidentellement
et se répandre sur l'eau, on a &tabli des Eqguations pour
pPrévoir le taux d'évaporation, 1l'é&tendue de la nappe et le
temps total d'évaporation. Le Sous-comité &tudie également
les deux ensembles de conditions qui limitent l'expansion de
la vapeur, soient 1l'inertie grav1tat10nnelle et la viscosité
grav1tat10nnelle. :

Le préSLdent du sous-~comité d'évaluation -de l'infra-
structure du terminal a re¢u copie des plans d'emplacement
du terminal maritime de Gros Cacouna et son comité est en
train d'etudler ces documents.

Le Sous-comit€ d'analyse des risques environnementaux
&tudie les risgues environnementaux du projet de terminal
maritime 3 Gros Cacouna tant dans la phase de la construction
"gue dans celle de l'exploitation, Il évalue en outre les
effets sur l'environnement des opérations maritimes connexes. -

La préoccupation exprim&e par la Garde cStidre a
-propos d'opérations simultanées de- manutention, de ballastage
et de ravitaillement en combustible n'a pas &té traitée
suffisamment dans les documents gue L'équipe du projet-pilote
de 1° Arcthue ‘a soumis enh réponse a ces questions. Il importe
‘de reconnaitre que le soutage effectué pendant. les opérations
de manutention et de ballastage peut constituer un risque '
supplémentaire et accroit la difficulté de maintenir le
tlrant d'eau constant prescrlt. ' o

e



Les conditions de stabllltc les plus crLt1ques a bord

Jan transporLLur de GNL se produiront pendant le transfert de

la cargaison ct les opérations connexes de ballastaye. En

CODbOQULnCC des opérations simultancées de truansfert de cargai-

son et de ballastage, des valeurs cxtr@mes d'effet de car@ne
‘liguide se produisent qui ont des cffets défavorables sur la
-stabilité du transporteur de GNL. C'est la configuration
- des citernes qui peut le mieux corrlggr cette situation, Puar
- exemple, dans les transporteurs qui ont des citernes & membrane,
“les parois d'angle longltudlnalbs supéricures et inférieures
sont inclinées 3 45 degr&s environ, ce qui réduit considérable-
“meht les effets de car&ne liquide durant les phases eritiques
du charqement ou du déchargement. Les citernes autoporteuscs ont
. des cloisons chicanes inté&grées qui produisent le méme effet.

Le capitaine et l'officier responsable de la cargaison regeivent
des. livrets d'assiette et de stabilité qui donnent le dé&tail
-de la séquence des phénomémes qul se produibent en cours de'
chargement ou dechargement.

) $i on introduit une autre variable pendant les operatlons
de transfert de la cargaison, comme le mazoutage, d'autres effets
de car®ne liquide sé produisent alors. Les courbes des moments

" de c¢harge, de cisaillement et de flé&chissement attribuables
aux Operatlons de chargement et de ballastage varieront et

il se peut qu'on ne tienne pas compte de ces différences

‘dans la plupart des fonctions définies par l'utilisateur et:
-ralifes 3 des calculs répétififs des forces susmentionnées au
moyen. d'un ordinateur. . Pour résoudre c¢e problZme, les fonctlons
définiés par l'utilisateur doivent &tre modifiées. Pour.
acComplir cette modification, la séquence des opérations de
manutention de cargaison, de ballastage et de mazoutage doit

. 8tre redéfinie. Par exemple, en employant lc thﬁoréme ~
comblnat01re qui s'&nonce ainsi:

"Si 1es ensembles A1 Az---Ak comportent les éléments nl rip, il
v a (n3 ns...0) possibilités de choisir en premier liev un

élément de A1, puls un eleenL de A2, et flnalemcnt un élemcnt
de Ak" : :

Sl dans les perléres opérations de manutention- de la
Vcargalson et -de ballastage, on suppose que le transporteur de
GNL a ¢ing {5) citernes & c¢argaison et guinze (15) ballasts, on
‘obtient alors: ' -

'{nijﬁz_%-(Sng) = 75 5equencus dlfferbntcs de phcnoménes de

manutentioh ‘de cargaison ot de ballastage 2
contrdler. - :

VL



Chacune de ces séjuences enygendrera ses propres effets
de car&ne liguide et ses propres contraintes sur la structure
" du transporteur de GNL. Si on introduit les opérations de
' maaoutage pendant les opérations de manutention de cargaison
et de ballastage et gu'on fait le plein des deux citernes 3
combustlble(l)du transporteur de GNL, alors en appliquant le
ltheoréme, on obtlent- , : ' C

{n] 'ny n3)= (5,15.2) =7150'5ééuences différentes de ph&nom2nes
de manuténtion de cargaison, de ballastage et de mazoutage, si
le transporteur de GNL en question doit garder un tlrant d'eau

‘de service constant.

Il est clair gue l'intrcduction des opérations de
mazoutage représente 75 autres sequences Cl'est la définition
des opérations de manutention de cargaison, de ballastage et de
mazoutage que la Garde cdti2re canadienne demandait et non les
opérations générales d¢ chargeément ‘et déchargement gui ont
éré données par 1'&guipe du Pro;et pilote de 1l'Arctique. -

{L) La communlcatlon de 1°' équipe du Pro;et pilote de l'Arctigue
presentée aux audiences publiques du Processus d'évaluation

et de révision environnementales (EARP), & Resolute Bay {(T.N,-0.)
faisait allusion 3 deux citernes de combustible diesel léger, dont
chacune avalt une capac1te de 3 000 métres cubeb



Gros Cacouna Ship Terminal System - A
‘Review of the Termpol Assessment

The Gros Cacouna Termpdl'Co-ardinating Committee
- has been formed -together with the three associated working
groups namely: | | |

(1) - Ship Accessibility Sub-Committee

Ship Terminal Infrastructure Assessment
‘Sub-Committee and

{2)

(3} Environmental Risk Analysis Sub-Committee.

The Ship Acéessibility Sub-Committee is in the course
:of'analysing the transportation systems marine network patterns
and the associated navigation and ship casualty hazards. To

. assess the hazard caused by the‘iiberatiqn and subsequent‘
‘dispersiqn of the LNG vapor should LNG be accidently released
and spilled on the water, equations have been derived to
predict tﬁe evaporation rate, the‘extent of the spread, and
the total time f6r evaporation, This Subeommittee is also
considering the two regimes of vapour spread namely, the

gravity inertia and gravity viscosity.

- The chairman of the Ship Terminal Infrastructure
Assessment Sub-Committee has received a copy of the Gros
Cacouna Marine Terminal Site Plans and his committee is

reviewing this submission.



The Environmental Risk Analysis Sub-Committee is

reviewing the enVifdhﬁéntal risk impact of the proposed ship
términal'at Gros Cacouna both in its construction and opera-
tional bhases.' Ih addition the environmental effects of the

associated marine operation are being evaluated.

The concern_thét has been e#pressed_by the Canadian
Coast Guard on the subject of a simultaneous cargo handling,
ballasting and refuelling operétiOn has not been adeguately
addressed in the APP response documents. It_must be recdgnized
that by refuelling during the cargo handling and ballasting
ppérations an additional fire risk may be introduded-anéAthe
' difficulty in maintaining the prescribéd constant draft .

conditions will be increased.

The most critical stability eonditipns onboafd a
design LNG_Carrier will oécur dutinéCargq'transfer.andi
asspciafed ballasting or debéllastinq operations. .In,conse~=
guence of simultareous cargo tfaﬁsfer-and'ballast tank‘
filling, or emptying,‘extremé free éurfacé values are genefated,
ﬁitﬁ their éssociated'détrimental effects on the'LNé carrier's
stability. This situation can be_cdr:eCted primarily by |
'tank coﬁfigurations. For example, in ﬁembrane tank LNG
carriers the top and bottom longitudinél-ﬁank corners afe
sloped at‘approximétely 45 degreéé which cdnéiderably reﬂdées

the free surface effects;during critical cargo loading or



discharging conditions. . Free standing cargo tanks incorporate
iohgiéudinal and transverse swash bulk heads to achieve the
.Same'effect; The ghip's master and the senior cargo officer
are proVidéd with de?aiied trim and stability booklets which
éivé details of the proper sequehées of events which occur

during loading or unloading cargo operations.

If another variable is introducéd dufing cargo
transfer operatioﬁs, sUchlas bunkéring,rthen additioﬁal free
surface effects will be.introdﬁCed. The load, shearing force
and bending moments curves étt:ibutable to cafgo and ballﬁst
operations will be affected and theidifferencas intfoduded may
not be allowed-for in common user'defined.fﬁncfions;asso¢iated
“with repetitive calculations of the mentioned forces by means
6£.arcbmpu£or. To resolve this'proﬁiém‘tﬁé user defiﬁéd
functions have to be modified. To accomplish this'modifi¢étion,
the sequence of the c¢argo handling; ballastingrana refﬁéllihg
opeérations must be re-defined. For ekémple, using the“chbina«
torial theorem whicﬁ states:

'If-Sets Ai Az...Ak have Ny Np...my elements, there

are (nl nz...nk} ways in which ohe can first select
an eleﬁent of Al; then an element of.Az..., and

finally an element of Ak' .

if in the initial cargo handling and ballasting operations
 the deSiqn.LNG Carrier is assﬁmed to have:five'(SJVCargo_ .
components and fifteen (15) ballasting"taﬁks, phen there

- are:



= '(5.15) = 75 different cargo handling and ballasting

sequences of events to be monitored.

: Each of these sequences will generate their own free
surface effects and structural stresses on the LNG Carrler.
-,If the refuelllng operatlon 15 1ntroduced durlng the cargo
ihandllng and ballastlngAoperat;ons_and the LNG Carrier's two
fuel tanks (1) are used, theh applying-the.theorem we have:

(nl_n2 nj) = (5.15f2) = 150 dlfferent cargo handllng,
ballastlng and refuelling sequences
‘of events if the design LNG Carrier
is to'ﬁaintain'her;COnstaﬁt draught

operational condition.

Clearly the'introduction-of the.reftelling operation intreduces
“an additional 75 sequences“ef.esents.- It was the defined-dargo
, handllng, ballastlng and refuelllng operatlon that the Canadian
Coast Guard asked for and not the general cargo loadlng and

disCherging operations provided by APP.

(1) APP-presehtatlon to'EARP Public Hearings at Resolute Bay
- NWT .alluded to two light d1ese1 fuel tanks each of 3000
cublc metres capac1ty :
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Canada Canada-
Coast Guard  Garde cftidre

' OTTAWA, Ontario

K1A ON7
. Your nlg  Vowre retéeence -

Qur File  Noko relerence

9004-4-3

le 12 février 1981.

" Marie Lambert,

Bureau d'audiences publlques sur
1l 'environnement,
Gouvernement du. Québec,

2360, chemin Ste-Foy,

STE-FQY, P.Q.
Glv 4H2

Chéré madame Lambert

Vous trouverez ci-joint la traductlon frangaise
des soumissions  fait le mois dernier 3 Rivi2re-du-Loup au

'-premler sigge (17 février) devant la Comm15510n du Bureau
d'audlences publlques. :

Ces soumissions sont fait par M. Robin Burnaide,

représentant du Minist®re de Transports.

Bien A vous,

~C. Stephenson,
Chef - Projets- spéc1aux,
‘Garde c¢dti2rye canadienne.



Analyse TAP déS'terﬁinus de Gros Cacouna et de Canso

Le "Processus d'@valuation TERMPOL" (TAP) uux Eine J'..ialyse des systémes
de terminus.portuaire de Gros Cacouna et de Canso se léroulera e cing étapes, de la
.fagon suivante:
1) L'étude globale de¢s sy:témes afln de découvri

quelles sont les principales variables et de
voir en quoi elles entient e¢n Inceraction .

2) La cuelllette de donneeb afin de quantlfier
-ces interactions

" 3) L'élaboration des enseun:bles d° elvments
mesurables :

. 4) La construction d'un med@le et sa validation

5) La mise en application des résulLats

Au début d'un Processus. &‘évaluation TERMP(L, 11 es cessaife d'étudier
le systéme afin de savoir de quelle faguu les systemu~ de Gros: C ouna et de Canso
vont fonctionner en generdl et de voir en quci ‘chacuu des par it . de ves systémes
gntrent en interaction. Une feis que ces données aur.nt été rier illivs et
analyséeﬁ, on pourra procéder i lé cdnstruction des mudéles'de; :‘stémes-respectifs.
Lés deux modéles seront consti}hés d'un chsemble d'éhnncés quat atifs définissant
de quglle maniere les variable: des deux bystemab entient en 1.t action. La
formulation de ces énoncés se lora en 1anbdge nathemalxque aus: i ves modéles
seront—1ils exprimés sous la forme d'une série d'équations et d w - réunion d'ensemble
Cette forme mathématique const;tuu unL fagon précise, compacte ¢t pratique de dire
de quelle facon les choses. influenLent I utiljsation tes dlagr.m s explicatifs et

des expl1cations verbales.

Ce modale mathémétiqué central dlvise les cocteurs ua times en segments
rectangulaires. Dans les limites de ces segments de laison mir ime, on formule

les hypothéses suivantesi-



1) La densité du trafic maritime est considérée comue
étant unifbrme dans le secteur et elle peut fluctuer
de temps 3 autre, conformement d la Loi de Poisson
(Lol des petites probabilités); ' :

2) Le parcours défini de tous les navires empruntant
~ " une liaiscn maritime est parallele a1 axe de . cette
liaison matitime; : -

».°3)  Les navires conservent des vitesses détérminées
dans les limites du secteur maritime;

"4) Toutes les fluctuations de vitesse des navires
dans les limites de toute 1iaiaon maritime sont

A

conformes a4 la distribution normale; -

5) Tous les déplacements de navires sont indépendants.

_ Le modéle de transport tiendra compte des modes de rencontre "nez 2 nez"
de "rattrapage" et de "croisement". On tiéndra ézalement compte des rencontres

selon un angle oblique.

Une fois que tous les_pafamétres de transport auront &té définis et que
1l'on aura trouvé le chemin le plus court 3 1l'intérieur du systdme de réseau

" du méthanier, On effectuera des

'fidentifie, on calculeia la "Zone de sécuritd
:analyses rigoureuszs des rlsques et des consequehces_pour tous les secteurs
problémes identifiés. On effectuera des analyses sur la résistance des cogques 2
la rupture pour certaines classes de névires données et, le cas échéant, on fixera

des limites de vitasse,

On analysera des méthodes de névigation sans instrument et 1l'on verra
si l‘on doit ou non &laborer des systemes d'aide & la navigation (Balise répondeuse
active, etc.).

Le modéle d'efficience des opérations et de sécurité des navires qui
aura été &laboré sera validé. Pour ce moddle, on &laborera des fonctions qui vont
ttahsfo:mer les facteurs d'intrant en facteurs d'extrant qui devraiemt assurer la
pavigation slire du méthanier type. On effectuera les essais prélimingirps sur des

simulateurs radars et visuels.

L



Au besoin, on. mettra au point des sysLemes electroniq.
determinat1on de la position.
determiner sa position sur le segment du "plus court trajet" dan:

marltime avec une precision et dans un delai accueptables,

On doit réiliser une analyse de la conceptiqn et de I-

"du terminus afin de veiller & ce qu'il soit conforme 3 toutes le:
les codes Btablis. On doit aussi &tudler le niveiu des services

Gestion du trafié maritime et .par les Aldes 5 la uavigation.

On analysera toutes les methodes et prucedures de mam
marchandises et ‘on verifiera les calculs de stabilite des naviree

reliés.

L analySe des risques pour l’environnement va transfo:
risques et des consequences de fagon d tenir compte des analyscs
panaches de GNL déversés en mer qui risquent de¢ se répandre dai

. maritimes,'au-dessus de 1a 11gne de maree haute.

Une fois que les résultats et les conclusions de tout:
auront été formules et que les contraintes seront connues, on dd

F-| 1a réalite.

Des ‘rapports provisoirea seront rédigés- dana des déla.
de veiller 3 ce qu'il n'y ait aucun retard dans lc déroulement du
l'Adninistration centrale de la Garde cotidre (Ottawa) offre un s
imaximum. ‘Pour assurer _une continuite entre le TA de Gros Cacout

Canso, on demandera qu’un rapport 1nterimaire ‘soit produit.

Vous trouverez ci- jqint un ordinogramme du TAP ainsi ¢

de l'analyse des risques.

" Services teclniques

bivision de la préventi.

Le 17 décenbre 1980

A

Ces systemes permLttront au navirr

+4 uniques de
fype'de

‘le réseau

r1frastructure
Jormes et & tous

W ferts par la

.«ntion des

qui y sont

wr 1'analyse des
wrtant sur des

i les secteurs

;_les analyses

:Jﬁra'le modé&le
,'déte;minés afin
1AP et 3 ce que

wtien technique
1 et celui de

1w l{algorithme

. de la pollution
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ORDINOGRAMME DI} RAPPORT D'EVALUATION TERMPOL

*Date de réception de 1B demande du prumotébr

TACHES

{ DESCRIPTION

- e

1

-
%

DUREE DE L' ANALYSE (EN MOLS)

3 .

Analyse de 1'accessibilitd
des navires

Analyée .
préliminatire

Analyse du réseau

Analyse du plus
court trajlet

Evitement des positions trés
rapprochées dans le dépla-
cement des navires et
création des zones de
sécuricé

|
i

Analyée ‘
mathématique

In=égration
mathématique

f;aboratlon du

1 modéle

Analyse ' des .

risgues

|

i
Elaboration

de 1'znalyse

dn modale THRMPOL

Analvse de la résistance
des citernes

Analyse de L' 1nIirastItuCute
du terminus portuaire

S e

diraillée-

Analyse de L'environnement]
des risques

Analyss
détaillce

Réaultats et conclusions

10

Xationzlisation du
zoddle

Stmulation en
tempa réel

Rapport provisoire

Rappo:f intérinaire

Rapport final

" REMARQUES .

Le personnel des services.
techniques de 1'Administration

- tentrale traitera et recira au
- polint toutes les analyses qui

'SOUL COMMUAES dux <elx svitize:
de transport

Lézende
-

"2 . Rapport provisoire

::} Rapport intérimaire

]  Rapport final

¢ Date de réception da la
demande du promo:icur




Analyse des risqges - Méthbdolugie
“Vous trouverez d la figure 1 un ordinogramme de cal :ul 1e la logique

de contrdle de 1! analyse complfte des risques des méthaniers. Lc;setnpes de

1'algorithme dont il est question sont les sulvantes:

‘Etdpe I -  Déterminer les puramétres des risques du réseau du teri nus des
navires et les r(partir selon les éléments contrdlule: et
_1ncontrolables,
'étape'II ‘-Calculer la probabilite de deversement selon ce qui est indiquéd
' a la figure 2;
ﬁtape'IIi Déterminer 1es péfamétres de 1'&valuation des risqu :s;
étape_lv Rationaliser la probabilite de deversement par rapp:rt ax

paramétres de 1'tvaluation des risques,

Etape v - 'Optimiser les paramétres de securite maximum par ra:por . aux
‘factéurs'de risque minimum pour un déversement de CAL;

Etape VI : 'Definir tous les changements qu'il eat necessaire d¢'ap arter
aqx facteurs de ontrdle des systémes;

_ Etape VII - Aller-aﬁl étape (I jusqu'id ce que toutes les liaiscns 1 aritimes
aient éte’ analys;es, - :

Etape VIII  Arréter.

La mesure d' efficacite d aprés 1aquelle on evaluera um modification
- d'une section particuliere du réseau maritime se fera & 1'aide du noi sre de

d&versements prévus,



LISTE DE DIFFUSION (avec 1l:s app. B et C)

CCGC DCGA
XCCG DCGV
DGMPP CCGE
DCGS CCGS

RDCG = L (Robin Burnside)
"RDCG - M (Mike Turner)

Dossier n° 9004-4-3
Carol Stephenson/wmck

Monsieur Ewan Cotterill

Président executif

Examen des évaluations environxementales
13" étage, Immeuble Fontaine

Hyll (Québec)

K1A CH3

Mmsieur,

Vous trouverez c¢.-jointe notre réponse 3 la demande «ue v)us avez
formulee dans votre lettre du ! décembre 1980 au sujet du terminus de Gros Cacouna.

- Bien que nous ayuns répondu de fagon aussil compléte que pissible,
‘compte tenu du peu de temps doi.t nous disposions, je tiens & signaler qie le
président régional de TERMPOL, M. Robin Burnside, n'a pu falre valoir s:s idées
er ses preoccupations sur le sujet du fait qu'il commence & peine i forser Bon
groupe d'étude.

- Pour faire suite 3 votre demande, vous trouverez c¢ -joiat:

- a) un apergu de la manidre dont nous entencons pr :ider jour étudier
ce projet (A.pendice A);

b) 1les questions qul posent des problémes dans le procesius TERMPOL
‘(Appendice B);

¢} les mécanlsm-s de réglementation pertinents 3 :runspo:ts Canada
(Appendice €. .

T Nous avons de la difficulté & déterminer quels son: les p:oblémes du
- fair que, dans plusieurs domail es, le promoteur se contente de signaler qu'il
entend se conformer d tous les codes appropriés, sans nous fournir les srécisions
qui nous donneraient pleine as: urance. Vous remarquerez, par ex.-mple, jue le
navire n'est décrit qu'en term's généraux et désigné comme &tant muni d'une
citerne 3 membrane. La sociét.. Pétro-Canada a cependant indiqué qu'ell: n'avait
pas encore arrété son choix su - un type de navire et un syst&me de stoc:age
particuliers, ' I1 va donc sans dire que toute la documentatior. sur le naivire, sur
S28 caracteristiques de foncti nnement et sur le chargement et le déchargement

des cg:gaisons est 8 la fols gdnérale et sujette @ modificatiwmns.
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Nous vous ferons part, au fur et 3 mesure, des problémes qul seront
soulevés. :

J'ajouterai de plus que nou:s sommes encore en train de discuter de
la portde du travail gui incombera au sous-comité responsable de l‘'analyse des
risques et des répercussions pour 1l'envivonnement de TERMPOL, nous espérons
rencontrer des représcntants des minlstéces de 1'Euvironpement et de Péches et
Océans d'ici quelques jours afin de fairce le point sur cette partie du processus.
Tel que nous 1'avons signalé au cours de discussions antérieures, nous espérons
éviter le chevauchement des tdches 13 ou c'est possible de le faire. Le Guide
d'évaluation Termpol (Appendice A) en es: encore & 1'é&tat de projet, c'est
pourquol nous vous ferons parvenir une v.rsion mise & jour, donnant un meilleur
aperg¢u du travail du sous-comité respons.ble de l'analyse des répercussions et
des risques pour l'environnement, lorsqu: cette derniére sera terminée.

N'hésitez pas & communiquer avec nous sl vous avez besoin de plus
amples renseignements.

Veulllez agréer, Monsieur, l'expression de mes sentiments les mellleu:s.

A.L, Collierx

Piéces joiﬁtes

31k



TRANSPORTS CANADA

PROGRAMME DU TRANSPORT MARITIME

FONDEMENT LEGISLATIF OU MANDAT GENERAL
POUR LES ACTIVITES DU PROGRAMME DU TRANSPORT MARITIME

Les objectifs, les sous-objectifs et la description des
principales activités ét sous-activités du Programme du
transport maritime ont été pré&sentés au Conseil du Trésor
le 17 juillet 1978. Les activités du Programme ont par la
suite été approuvées par le Conseil du Tré&sor le 4 octobre

1978 et portent le numéro C.T. 758852,

La partie du Programme ressortissant 3 la Fonction
publique, qui nécessite l'attribution de crédits budgétaires
dans le budget de 1981-1982, comprend sept activités
principales. On trouvera ci-apr2s la liste de ces sept
activités et des principales sous-activités et le fondement

législatif ou mandat général s'y appliquant.

Le fondement législatif du Programme se trouve principale-

ment dans les lois suivantes:

A. Acte de 1'Amérigue du Nord britannique - 1867

Cet acte conférait au Parlement du Canada, entre autres,
les responsabilité&s dans les domaines suivants:

- les balises, les bouées, les phares et 1'Ile-de~Sable;

- la navigation et le transport maritime domaines qui
relevaient auparavant des provinces.

B. Acte concernant la navigation dans les eaux canadiennes
- 1868

Cette loi a &té promulguée pour permettre que les r&gles
de navigation et les r&glements pour emp@cher les abordages
en mer en vigueur au Royaume-Uni soient &galement appliqués

dans toutes les eaux du Dominion du Canada.

C. Loi sur la marine marchande du Canada - 1906

La Loi sur la marine marchande du Canada confiait au

Ministre (Marine et Pécheries) la compétence dans les domaines
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touchant la s&curité et la ré&glementation du transport

maritime. Elle instituait le Bureau d'inspection des navires

2 vapeur, la régie des aides 2 la navigation et l'administration
de 1'Ile-de-Sable et de 1'Ile Saint-Paul. Cette loi a &té&
modifige en 1927, 1934, 1952 et 1970; c'est cette dernilre
version qui sert de fondement pour le-Programme actuel du

transport maritime.

1. Activité principale - Direction et administration

(a) AMTA (i) Fondés sur la nécessité
(b) Administration générale GC d'assurer la gestion et
(c) Finances l'administration des

(d) Personnel activités opérationnelles.

{e) Gestion dAu matériel

(£) Logement

2. Activité principale -~ Aides 2 la navigation

(a) Aides classiques 4 (i) Loi sur la marine marchande
(b) Appareils de radio- du Canada, Partie XI, 1970.
signalisation Différentes lois ont fait

suite a 1'Acte de 1l'Amérigue
du Nord britannique; '
ltarticle 581 de la Loi sur
la marine marchande du

Canada sert maintenant de
fondement l&gislatif pour les

aides a la navigation,

"Tous les phares, bateaux-feux,
feux flottants et autres,

les fanaux et autres signaux,
les bouées et les balises,

les appareils de radio-
signalisation maritime, les
ancres et les amers de terre
qui ont &té acquis, cons-

truits, réparés, entretenus,



améliorés, établis, placés
ou posés pour rendre la
navigation plus sfire et plus
facile, sont sous la gestion
et sous la régie immédiates

du minist®re des Transports”.

(ii} D&cision du Cabinet, mars 1976 -

statue que la Garde c&tizre
doit &tudier et instaurer un
syst&me convenable de signali-
sation maritime dans

1'Arctique.

{iii) Décision du Cabinet, septembre
1975 ~ Le Minist®re doit

conclure un accord avec les

E.~U. en vue d'&tablir un

réseau de Loran "C" en C.-B.

{iv} C.T. 739726, décembre 1975 -
Le financement pour le ré&seau
Loran "C" de la c8te Quest

est approuveé.

(v) Décision du Cabinet, janvier

1980 - Etendre le programme
de Loran "C" a la cBte Est.

{(vi) C.T. 766915, 25 octobre 1579 -
Approbation de principe de

1'établissement d'un résean
mixte, canadien et américain,

de Loran "C".

(d) Sondage et dragage (i) c.p. 461, 1°T juillet, 1904 -
: La gestion et la régie du
chenal navigable du Saint-Laurent

de m&me que les appareils de

/8
319



3.

(d)

Activité principale - SystZmes et
~déplacements de navires

Canaux

(ii)

(i)

dragage et de balayage, é&tuve
et autres appareils seront
confiés au ministere de la
Marine et des Pécheries qui
est directement responsable
des aides 3 la navigation dans

ce secteur.

En attendant: Approbation de

principe du dragage d'entretien
de North Traverse (demandé en
avril 1980).

Loi sur le Minist&re des

Transports, juin 1936 - Incor-

pore toutes les responsabilités
déja décrétées dans la Loi sur
les chemins de fer et canaux.
La gestion, l'entretien, la
bonne utilisation et la
protection de tous les canaux
et autres ouvrages et la
perception des droits de

péage, redevances et revenus

en découlant.

services reliés aux

(a)

Gestion du trafic

maritime

(i)

Loi sur la marine marchande
du Canada, Partie XIV,
articles 635 et 730 - prévoit

l1'&tablissement de routes de

navigation obligatoires et
d'autres moyens de contrdle
du trafic maritime jugés
nécessaires pour la sécurité

de la navigation.



(ii) Décision du Cabinet, 1976, le
_ministére des Transports doit
étendre a 1'Arctique (ol on
l'appelera NORDREG) le syst®me
de régulation du trafic
maritime dans 1'Est du Canada

(ECAREG) .

(b) Services d'information (i) Loi sur la marine. marchande

(comprend la reconnais- du Canada, Partie XI - La régie

sance des glaces) et la gestion des Aides a la
| navigation comprennent les
avis aux navigateurs et les
avis a la navigation qui sont

obligatoires.

(ii) Loi sur la marine marchande
du Canada, Partie XIV,
articles 635 et 730 - prévoit

1'établissement de routes de

navigation obligatoires et
d'autres moyens de contrdle

du trafic maritime jugés
nécessaires pour la navigation

sécuritaire.

{(c) Communications {i) Loi sur la marine marchande du
Canada, Partie VIII, articles

401-405: En tant que membre
de 1'OMCI (Organisation inter-
gouvernementale consultative
de la navigation maritime) et
tel gue précisé dans la Loi
sur la marine marchande du
Canada, le Canada doit mettre
en application la convention

pour la sauvegarde de la vie
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humaine en mer (SOLAS). En
vertu du chapitte 5 de la SOLAS,
chague gouvernement est
responsable de la surveillance
de ses cOtes de m@&me gque du
sauvetage de personnes en

détresse le long de ses cBtes.

(ii) C.P. 1980-1378, 22 mai 1980 -

Le gouverneur en conseil

approuve les r&glements
régissant les tarifs pour
l'utilisation des stations radio
de la Garde cbtiere pour les
communications navire-cdte.

4, Activité principale - Réglementation

- (a) Réglementapion des (i) Loi sur la marine marchande
navires , du Canada, Partie I -~ Inscription

enregistrement et immatriculation
et délivrance de pérmis. Donne
les détails relatifs a 1'inma-
triculation des navires, 3
l'inscription des navires non
inscrits et 2 la délivrance
de permis pour les petites
embarcations au Canada.

. (i1) Loi sur la marine marchande
du Canada, Partie VIII -

Institue le Bureau du service

d'inspection des navires a
vapeur. Fournit des détails
sur le Service d'inspection

des navires a vapeur, le
service 4d'inspection des radios,

précise les fonctions du Bureau
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(iii)

(iv)

P PR .
T R - i

et lui donne le pouvoir
d'établir des r2glements
relatifs ‘aux certificats de
voyage, & la sécurité, 3
1'Equipement nécessaire, aux
lignes de charge, 3 la sécurité
des passagers et de 1l'équipage,
aux marchandises dangereuses

et 8 la sécurité des petites

embarcations.

Loi sur la marine marchande du
Canada, Partie X -~ Epaves,

sauvetage et enquétes - Nomina-

tion des receveurs d'épaves,
leurs fonctions, indemnités

de sauvetage et réclamations.

Lol sur la marine marchande du

" Canada, Partie XIXII - Gardiens

(v)

de port - Ils doivent vérifier
la fagon dont la cargaison
est arrimée et transportée,
autoriser les plans de manu-
tention de céréales et
délivrer des permis.

Loi sur la marine marchande du
Canada, Partie XIV -~ Navigation,

abordages, limitation de
responsabilité - prévenir les
abbrdages en mer et dans les
eaux intérieures, gréce a
l'établissement de régles de
barre et de route, la régle-
mentation des feux et des
signaux et la délimitation des
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(Arctique)

(vi)

(viii

(viii)

(ix)

(%)

'respbnsébilités e£ 1'imposition

de restrictions 3 la navigation
de plaisance. '

Loi sur la marine marchande du

Canada, Partie XV - Définition

du cabotage, la_régleméntation
et_lYéppliéation de r2gles
pour le ttanéport des marchan-

dises et des passagers par

"bateau entre les'pqrts

" canadiens.

Loi sur la marine marchande du
Canada, Partie XVII - Pour-

suites judiciaires, punition
des infractions en vertu de

la Loi sur la mariﬁe marchande
du Canada comme étaht des
actes criminels. |

Loi sur la marine marchande du

-Canada, Partie XVII - Disposi-

- tions supplémentaires - autres

pouvoirs de faire saisir et

de détenir des néVifes.'

Décisibn du,Cabinet,'ZG mai-
197?'souméttre*a ﬁnefétude
interministérielie“dﬁprofondie
les activités defforagé'daﬁs
la Her de Beaufort. : h

Loi de la .Convention.sur la.

sécurité des conteneurs -

Bill C-21, Partiég¢ }:ye pouvoir

d'inspecter lés“é§htenéurs'ét
de les détenir .s'ils sont

jugés dangereux.’
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(b)

(c)

- REglementation des

aéroglisseurs

Réglementation du

personnel

(i)

(i)

Selon une opinion avancée par
les conseillers juridiques du
minist2re de la Justice en
1962, les aéroglisseurs
amphibies &taient englobés
dans la définition de
"aéronef"; c'est pourquoi ils
sont aujourd'hui 1régis par la
Loi sur l'aéronautique et le
R&glement de l'air. En 1968,
le minist&re de la Justice
décidait que les aéroglisseurs
gui utilisent des hélices
marines et des gouvernails

et ne peuvent é&voluer que sur
l'eau seraient désormais
classés comme des "navires",
selon la dé&finition que 1'on
trouve dans la Loi sur la

marine marchande du Canada.

On prépare actuellement un
projet de modification de la
Loi sur la marine marchande du
Canada; cette modification,
une fois promulguée, permettra
la réglementation de tous les
aéroglisseurs en vertu de la
Loi sur la marine marchande

du Canada. -

Loi sur la marine marchande du

Canada, Partie II - Certificats

des officiers - Capitaines,

lieutenants et m8caniciens.
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(ii)

{(1i1)

(iv}

(v)

(vi)

(vii)

Loi sur la marine marchande du

Canada, Partie III - Marins -

Nomination d'enrdleurs, engage-—
ment, paiement, congédiement
des marins de m2me gue leurs

conditions de travail et les

mesures disciplinaires.

Loi sur la marine marchande du

Canada, Partie IV - Dispositions

relatives au secours et au
rapatriement des marins en
détresse et aux marins délaissés

a l'étranger.

Loi sur la marine marchande du

Canada, Partie V - Marins

malades et hdpitaux de marine
- droits payables et services
médicaux devant &tre dispensés

aux marins malades.

Loi sur la marine marchande du

Canada, Partie X - Enquétes

sur la capacité et la conduite

des officiers.

Loi sur la marine marchande du

Canada, Partie XIX - Accidents

mortels - Scutenir une action
devant la Cour d'Amirauté afin
de recouvrer des dommages
imputables a une négligence.

Décision du Cabinet, juillet

1975 - Cré&ation d'un Conseil
national consultatif.de la

formation maritime dont
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l'organisation et les montants
des subventions sont recommandés
par la Garde c8ti®re. Son but
est d'augmenter les &tablisse-
ments de formation maritime au
Canada et par le fait m@me

les possibilités de carridre

dans la Marine.

(d} Réglementation de (i) Loi sur la marine marchande du
la pollution Canada, Partie XX - Pollution
- s'applique aux eaux situées
au sud du 60° Nord et aux
zones de pé&che et concerne le
déversement de polluants par
les navires, l'état des

navires, les fonctions et les
pouvoirs des fonctionnaires
chargés de la prévention de la
pellution, les responsabilités,
les frais, les réclamations,

la saisie des navires en défaut
et la Caisse des réclamations

de la pollution maritime,

(ii) Loi sur la prévention de la

pollution des eaux arcti@ues

- En vertu de cette Loi,
Transports Canada est responsable
des zones de contrdle de la
sécurité, de l'émission de
certificats aux navires de la
classe Arctique, de l'applica-
tion des dispositions concernant
l'assurance obligatoire, de la

nomination de fonctionnaires
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chargés de la prévention'de la
pollution; ceux-ci peuvent
monter 3 bord des navires

pour inspecter et saisir le
navire et la cargaison.
Transports Canada, en vertu de
cette Loi, a institué#& une
série de r&glements régissant
la conception et l‘exploitatﬂon
des navires, la navigation et
les responsabilités des
navigateurs dans des secteuré
englacés de fagon 2 empé&cher’

la pollution.

‘{e} Engqué&tes maritimes {i) Loi sur la marine marchande du

Canada, Partie X - Engu@tes sur

les sinistres maritimes et
accidents a bord des navires,
enquétes et investigations
formelles {engudtes publigues)
dans le but de dé&couvrir la
cause pour empécher d'autres
accidents du genre. Adminis-
tration de la Loi sur les

épaves et son application.

{£) Urgences _ (i) Loi sur la marine marchande

du Canada, Partie XX, articles
729, 734 et 751 ~ responsabilités

du propriétaire du navires, la
responsabilité& du Ministre
d'entreprendre ou d'autoriser
une poursuite concernant le
navire ou sa cargaison et de
recouvrer les frais et les

dépenses, y compris le

«e./13
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(ii)

(iii)

(iv)

recouvrement a m@me la Caisse
des ré&clamations de la
pollution maritime.

Décision du Cabinet, mars 1976

- participer a l'application
d'un programme de recherche et
de développement sur la nature
et les conséguences des
déversements 4'hydrocarbures
dans des eaux englacées et

sur leur détection, leur

retenue et le nettoyage.

c.p. 1979-1328, 25 avril, 1979
~ Le Ministre est autorisé 3

prendre toutes les mesures
nécessaires pour réparer ou
corriger la situation résultant
de l'accident du "KURDISTAN" et

de la pollution qu'il a entreinée

en utilisant les havires, les
hélicopteres et le personnel de
la Garde c8tidre,

Loi sur les mesures de guerre

- En vertu de cette Loi,
Transports Canada est responsable
de toutes les opérations de
transport maritime ne relevant
pas du MDN. La Garde cdti®re est
responsable de la participation
de la flotte de la Garde cbtigre
de méme que de 1'€tablissement
d'une planification d'urgence
conforméement a 1'ICEP 3/78 par

<. /14



{g)

(h}

Pilotage

LPEN

14

(i)

{i)

1'entremise du Comit& inter-
ministériel des mesures d'urgence
pré&sidé& par le Bureau du

conseil privé.

Loi sur le pilotage - crée les

administrations régionales de
pilotage et en fait des corpo-
rations de la Couronne de type
"D", délimite leur territoire
et décrit leurs responsabilités
relatives aux zones de pilotage
obligatoires, 3 l'emploi des
pilotes et & l'etablissement des
tarifs {dont on peut appeler
devant lé C.C.T.). Un petit
groupe administratif chargé de
conseiller le Ministre sur les
questions de pilotage fait
partie de la Garde cbti®re.

Loi sur la protection des eaux
navigables -

Partie I -~ Aucun ouvrage tel un

pont, une estacade, un barrage,
une digue, un quai, un dock,

un tunnel, un cdble, eté., ne
peut &tre mis en place ou
consfruit sur un cours d'eau
navigable sans l'autorisation du
ministre des Transports. Le
Ministre peut approuver
1l'emplacement et les plans de
1'ouvrage et appliquer les
r&glements decoulant de cette
Loi relatifs 3 la mise en place

et 3 l'entretien des aides 2

la navigation.
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Partie_II - Le Ministre peut

ordonner le retrait de tout
navire naufragé submergé& ou
jeté 38 la cBte etc. gul se
trouve dans un cours d'eau
navigable lorsque celui-ci
fait obstacle a4 la navigation.

Partie III - Le gouverneur

en conseil peut é&tablir des
r&¢glements concernant: la
construction, l'entretien et
la pose de c@bles de traille;
et l'ouverture et la fermeture
de tout pont tournant ou
pont-bascule au-dessus 4'eaux

navigables.

«../18



..;|_6_

En vertu de la Loi sur la marine marchande du Canada,

il appartient au Ministre de faire respecter différentes

conventions/ententes internationales concernant les

navires, et la Direction de la sécurité des navires de la

Garde cbti2re endossent &galement ces responsabilités.

Voici quelques~unes de ces ententes/conventions:

Convention sur les lignes de charge - visiter les

navires pour déterminer des margues de ligne de

charge sécuritaires;

Convention sur la sécurité - Convention inter-

nationale pour la sauvegarde de la vie humaine

en mer;

R&2glement sur les abordages - R2glement inter-

national pour emp&cher les abordages en mer;

Convention concernant le contrat d'engagement

des marins -~ Convention internationale concernant

les conditions d'engagement des marins;
gag

Convention sur le rapatriement des marins -

Convention internationale concernant le rapa-
triement des marins, des capitaines et des

apprentis;

Convention internationale pour la prévention

de la pollution des eaux de la mer par les

hydrocarbures.

Convention internationale sur la s&curité

des conteneurs (CSC) - Convention internationale

sur le marquage, l'inspection et la vérification

des conteneurs,

Convention de 1'Organisation internationale du

travail - (OIT) 32 - prévoit des mesures de

sécurité en ce gui concerne les docks.

. /17



- 17 =~

Activité principale ~ Recherche et sauvetage en mer

a} Coordination des interventions
b) Opé&rations de recherche et de sauvetage

c) Sécurité sur l'eau et campagne de sensibilisation

(i) Loi sur le Ministd®re de la
Marine et des-Pécheries,'lBBE
- Fait partie de la liste des
responsabilités du Ministre:

service d'embarcations de
sauvetage et récompenses pour

le sauvetage d'une vie.

{(ii) Loi sur la marine marchande du
Canada, Partie VIII, article
446 - Le Ministre peut nommer

des personnes qui serxont
connues sous la d&signation

de coordonnateurs de sauvetage
et chargées des opérations de
recherche et sauvetage dans
les eaux canadiennes et en
haute mer. (Le MDN est
désigné comme organisme
responsable et la Garde
cbtiere fournit les coor-
donnateurs pour les opérations
maritimes de recherche et

sauvetage).

(iii)} Dé&cision du Cabinet, mars

1976 - Elaborer et mettre au
point des plans et des syst&mes
de recherche et sauvetage dans

des eaux englacées.
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(iv) Décision du Cabinet, juillet

(v)

(vi)

1976 - Mettre sur pied un
programme en deux &tapes pour
diminuer les pertes de vie

dans les peéches en C.-B.;
notamment, ce programme

touche la formation, les
communications, les hélicopt®res
et les navires de la Garde
cbtidre.

D&cision du Cabinet, mars

1978 - Approbation du Plan
national de recherche et
sauvetage pour 1979-1980.

Décision du Cabinet, novembre

1978 - Approbation du Plan
national de recherche et
sauvetage pour 1979-1980.
Comprend des navires exergant
différentes fonctions et
précise que les officiers

de la Garde cbtidre deviennent
des "agents de la paix" et,

si possible, des inspecteurs
des pécheries.

Activité& principale - D&glagage/Gestion des glaces/
Ravitaillement de l'Arctique/Appui 3 des organismes
€trangers 2 la Garde cdtitre

(a) Déglacage et

escorts

(1)

Loi sur le Minist2re de la

Marine et des Pé&cheries -
12 avril 1892 -~ Cette Loi crée
le minist®re de la Marine et

des Pécheries. Les responsa-

bilit&s suivantes sont
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(ii)

(iii)

(iv)

incluses dans l'annexe qui
accompagne la Loi:

Les navires 3 vapeur et les
navires appartenant au
Gouvernement du Canada engagés
pour assurer des services
relevant du Minist&re de la
Marine et des P&cheries et,
relier 1'Ile-du-~-Prince~Edouard
a la terre ferme en hiver au
moyen de navires % vapeur et

de brise-~glace.

Acte de 1l'Amérique du Nord

britannigue, 1949 -~ Les

conditions d'entrée de

Terre-Neuve dans la Confé&dératic

stipulent que le Canada, selon
le trafic, fournira un service
de transport des marchandises
et des passagers par bateaux

a vapeur entre North Sydney et
Port-aux-Basques,

Loi sur le ministére des

Transports - 23 juin 1936 -

Cette loi crée le ministere
des Transports et incorpore
toutes les responsabilités des
minist2res des Chemins de fer
et des Canaux, de la Marine
et de la Marine et des

Pacheries,.

Loi sur la prévention de la

pellution des eaux arctigues -

Définit le terme "brise-~glace"
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(v)

dans le chapitre 2 et parle

de l'assistance d'un
brise-glace 3 l'article 12(b)
du méme chapitre. Cela
sous-entend gue le gouvernement
est sensé posséder une flotte

de brise-glace.

Loi nationale sur les
transports - 1976-1977 (Propo-

sée) - I1 y a un certain
nombre de renvois dans le
projet de loi gui peuvent
&tre interprétés comme des
directives pour une poiitique
générale de déglagage.

Alinéa 3(1) {¢) se 1lit comme
suit: L'objectif de la
politique des transports Qu
Canada est de fournir un
syst2me de transport accessible
et disponible pour tous les
usagers du systéme. La
fourniture de brise-glace dans
les eaux englacées est un
élément important de l'accessi-
bilité et de la disponibilité.
du systeme.

Alinéa 3(2) (k) se lit comme
suit: Des mesures spéciales,
en autant qu'elles sont
nécessaires, doivent 8tre
adoptées pour emp&cher une
interruption indue des services
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(vi)

(vii)

(viii)

(ix)

de transport essentiels au
mieux—-8tre de la nation.

Les brise-glace permettent

le maintien des services
essentiels dans l'Arctigque et
apportent le soutien aux
services de traversiers
nécessaires au mieux-&tre de

la nation.

Décision du Cabinet, 1976
- Le ministere des Transports
doit voir A l'é&tablissement de

routes de navigation obliga-
toires et d'autres moyens de
contrble du trafic maritime

dans les eaux arctiques.

Décision du Cabinet, 31 janvier
1978 - La Garde cdtigre doit

compléter la conception d'un

brise-glace a propulsion
nucléaire mixte destiné a

l'Arctique.

Décision du Cabinet, septembre

1977 - Sur la fusion des
flottes gouvernementales de
navires et d'aéronefs. Aucun
minist®re ou organisme autres
gque ceux inscrits ne peut
acquérir ou exploiter un

navire ou un a&ronef.

Protocole d'entente - 10 juin

1957 - Un protocole d'entente

dans des contrats entre la
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(b)

Gestion des

glaces

22

{x)

(1)

Corporation commerciale
canadienne et la USAF. Le
minist®re des Transports se
charge de fournir les services
de transports et les services
qui y sont reliés afin
d'assurer le ravitaillement
annuel des zones de PACER BASIN
et de PACER DEW. Il s'agit

13 de la mise en application
de l'entente d'aide au
ravitaillement du Bassin FOX
et de l'entente d'aide au
ravitaillement de 1'Ile de
Baffin de février 1959.

Aujourd'hui ~ Un projet devant

2tre présenté au Cabinet
"Politique proposée pour les
services de déglagage de la
Garde c8tidre canadienne" a
&té préparé pour souligner les
100 années pendant lesguelles
la Garde cbtidre et ses
prédécesseurs ont fourni des

services de déglacage.

Le role joué& par la Garde
c&tidre dans la gestion des
glaces et la prévention des
inondations sur le fleuve
Saint~Laurent n'a aucun
fondement l&gislatif si ce
n'est qu'ad chaque année,
depuis bon nombre d'années,

des fonds sont autorisés a
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(c)

Ravitaillement des

régions du Nord

23

(i)

cette fin par le Parlement.
D&s 1906 avait lieu la premi&re
tentative de pergé&e des glaces
sur le Saint-Laurent iorsque
le Lady Grey et le Montcalm
ont réussi A briser le pont

de glace & Cap Range avant
gu'il n'y ait danger d'inon-
dation. Les brise-glace de la
Garde cHtigre ont joué un

role d'importance en réduisant
les risques d'inondation
majeure sur le fleuve
Saint-Laurent. Des embicles
se forment encore a l1l'occasion
et, en 1968, il a fallu faire
appel aux services de neuf
brise-glace qui ont travaillé
péndant trois semaines pour
dégager un chenal d'acces 2
Montréal.

C.T. Proc®s-verbal 768638,
14 février 19B0 ~ est la
derni®re d'une série d'autori-

sations du mandat de la Garde
cotidre d'agir comme
coordonnateur exclusif des
activités du gouvernement
fédéral et de la U.S. Air
Force pour le ravitaillement
annual par mer de 1'Est de
1'Arctique. En vertu de ce
mandat, la Garde c&tidre
coordonne toutes les commandes,

organise les cargaisons,
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affrete des navires et aide
les navires sur place en
utilisant, au besoin, des
navires de la Garde cﬁtiére..
Ces m&mes services sont
fournis a d'autres communautés
et habitants du Nord. Les
ports de Keewatin (desservis
par la STNL)} scnt exclus.

(d) Appui des navires (i) Décision du Cahinet, mars
a4 des organismes 1976 - Surveillance des pe&ches
autres que 1la hauturi®res et besoins perti-
Garde cétidre nents. Autoriser l'utilisation

de 1'équipement actuel du
ministere de la D&fense
nationale, du ministére de
1'Environnement, et du
minisﬁére des Transports pour
aider le minist2re de
1'Environnement & intensifier
la surveillance de gurface et

aérienne,

{(ii} Décision du Cabinet, septembre

1212_— Capacités et ressources
pour l'affirmation de la
souveraineté sur l'Arctigue.
‘Toute tentative pour resserrer
la surveillance et faire
respecter les r2gles de la
Commission internationale des
péches du nord-cuest de
l1'Atlantique et les mesures de
lutte contre la pollution

causée par les navires doit
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{e)

Recherche et

développement

341

25

(iii)

(iv)

(i}

se faire au moyen de l'é&quipe-
ment du minist®re de la

Défense nationale, du ministare
de l'Environnement et du
minist®re des Transports en
essayant d'en recouvrer les

cofits le plus possible.

Décision du Cabinet 1977 ~ La

fusion des flottes gouverne-

mentales de navires et
d'aéronefs oblige un minist&re
gui n'a pas de flotte 2 sa
disposition a faire appel a

un ministére doté d'une flotte
lorsque c'est nécessaire pour

1'application de ses programmes.

Le ministre des Transports dit
a la socié&té& Dome que 1l'utili-
sation d'un brise-glace étranger
serait contraire & 1l'intérét
national et que la Garde
cStitre mettra 3 sa disposition,
contre rémunération, un de ses

propres brise-glace.

Décision du Cabinet, mars 1976

~ Accélérer la conception de
brise-glace plus perfectionnés
tout en &tudiant la possibilité
d;utiliser des systdmes a

propulsion nucléaire.
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7. Activité principale - Installations terminales

{a)

Exploitation de

terminus

342

(i) Loi sur la marine marchande du

(ii)

Canada, Partie XII, Ports

publics - Le gouverneur en
conseil peut déclarer port
public tout port sous juris-
diction fédérale et dans ce
cas, cet article s'applique.
Les fonctions, droits et
responsabilités des maitres de
port sont définis dans le
R2glement sur les ports
publics qui régit é&galement
l'utilisation des ports, la
sécurité, les droits de havre

et autres guestions,

Loi sur les Commissions de

port - 11 s'agit d'une loi

générale passée en 1964, Le
gouverneur en conseil peut

établir une commission de port

relative 3 tout port dont le

nom n'apparait pas dans la

Loi sur le Conseil des ports
nationaux. La commission de
port doit obtenir 1'autorisation
du Ministre pour certaines
acgquisitions, locations,
réserves financi®res et peut
faire 1'objet d'une vérification
du Ministre. De plus, les
commissions de port de Toronto
et de Hamilton sont ré&gies par

leur propre loi.
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(iii) Loi sur les ports et jetées

de 1'Etat (2 1'exception des
ports du CPN et des commissions
de port). L'utilisation,
l'entretien et les réparations
courantes de tous les ports,
quais, jetées et brise-lames
du Canada rel&vent du Ministre.
Le Reglement sur les guais de
1'Etat précise les fagons dont
on doit utiliser ces installa-
tions et leg droits qui doivent
étre payés pour leur utilisa-
tion. Le Ministre peut nommer
des personnes chargées
d'appliquer le R&glement et

de percevoir les droits.

En juillet 1973, les t8ches
relatives aux installations
portuaires pour les petites
embarcations qui €taient, en
vertu de la présente Loi,

sous la responsabilité du
ministre des Trangports ont
été confifes au ministre de
1'Environnement (maintenant
appelé ministre des Pé&ches

et Océans).

A. Application générale (hors des activités)

(i) Régularisation du Lac

Ontario, 1959 - Par suite

de 1'accord Canada-Ontario
{1951}, le document C.P., 1959-
506 du 23 avril 195% indigue
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gu'en vertu de l'article VI

de cet accord, Son Excellence
- le gouverneur en conseil,

sur recommandation du ministre

des Transports, ordonne que:

1. A& partir du 25 avril 1959,
lesdits ouvrages (ouvrages
d'aménagements hydro-
électriques) soient
exploités selon les
crit®res et autres
exigences &tablis dans
les Ordonnances de la
Commission mixte inter-

nationale ...

2. lesdits ouvrages doivent
8tre exploités suivant
l'informétion disponible
ou fournie par le ministre
des Transports ou son
représentant diment
autorisé et nécessaire 3
1'exploitation desdits

ouvrages.

{(ii) Décision du Cabinet, 30 octobre

1979 - Approuve le Plan
d'investissement de capitaux

au titre de la flotte

accompagné d'une étude effectuée
par la Flotte de la Garde
cbtidre. Ce plan prééise les
besoins en ressources, parle

des classes, de 1'&tat des
navires, de la nécessité d'en

remplacer certains et d'effectuer

<. /29
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(iii)

des radoubs. Les besoins
de la flotte seront ré&étudiés

" tous les trois ans.

Décision du Cabinet, juin

1977 - La mise au point de
moyens de contrdle dans les’
domaines de la santé, de la
sécurité et de la justice
nécessite une &valuation de
tous les nouveaux r&glements
dont-l'application représente
des dépenses supérieures a

10 millions de dollars.
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MEMOIRE PRESENTE AU BUREAU
DES AUDIENCES PUBLIQUES SUR L'ENVIRONNEMENT

PROJET PILOTE DE L'ARCTIQUE
TERMINAL METHANIER
A GROS-CACOUNA, PROVINCE DE QUEBEC

RIVIEREjDU-LOUP

LE 17 FEVRIER 1981
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Monsieur Le Président;

La municipaiité du village de St=Georges de Cacouna
&tant situ& 3 quelques 2.5 kilomdtres seulement du site cholsi par
les promoteurs du projet d'un port méthanier 3 "Gros Cacouna”, les
représentants @lus de la population de ce village souhaitent par

le présent mémoire, vous entretenir de leur position vis=3-vis le-

dit projet

Perception de ce projet par la population:

De l'ensemble des réunions populaires et des sé@an—
ces d'information traitant de l1l'installation possible d'un port
méthanier sur 1'Ile de Gros Cacouna, nous pouvons émettre 1'opi-
nion que la majeure partie des habitants de notre municipalit@ est
en faveur de 1'implantation d'un tel projet dans notre environ-

nement immédiat.

En effet, la majorité de nos contribuables, habi-
tuée qu'elle est 3 une &conomie plutdt vaccillante dans notre coin
du Québec, entrevoie dans ce projet, une chance de développement

pour notre municipalit@ et pour les ré@gions environnantes.
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Bien entendu, ces mémes gené comprennent fort bien
qu'il existe toujouré-un'cﬁté négatif & la r8alisation de quelques
projets que ce solt, et c'est poﬁrquoi, ils espérent que les bro—
moteurs—requérants{ de concert avec les différents ministéres et
prganismes gbuvernementaux concernds par ledit projet, verront i
minimiser au possible les quelques minimes aspects négatifs qui

pourraient &tre engendrés par la réalisation dudit projet.

Aspects positifs de la rdalisation d'un tel projet

Vous comprendrez certailnement que, la population du
village de Cacouna, quoiqu'elle reconnaisse qu'un tel projet béné-
ficiéra i 1'ensemble du Quibec et probablement au reste'du Canada,
s'attarde davantage aux rvetombEes bén@fiques qu'un telrprojet pé-

i L
‘ndrera dans 1'environnement imm&diat de sa réalisation.

On ne peut assurément pas accuser ces gens de chau-
vinismes & outrance puisque de 1'ensemble dqdit projet, 11 appert
‘que les évantages gscomptés seront de beaucouﬁ supérieures aux
quelques effets négatifs prévisibles qui, soit dit en passant, se-

raient appel&es & se minimiser dans les ann@es 3 venir.
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Avantages directs.

Il est &vident que le principal facteur nous inci-
tant d supporter et appuyer le projet de Trans—Canada Pipelines

Limited est celui de 1'apport &conomique pour notre ré&gion.

Les motifs justifiant_notre position vis-3-vis ce
projet sont des plué humains et des plus réels. Qu'il nous suf-
fise de souligner entre autre la raret@ des emploies dans notre
région. A ce sujet, nous vous r&férons au mémoire qul fiit préparé
3 vorre intentlon par la Corporation de Promotion Industrielle de
la région de Rivigre-du-Loup Inc. et qui est daté du 17 févfief
1981, Considé&rant que ce document est des plus complets en ce qui
concerne le probl@me du chdmage dans notre région, nous nous abs-—

tiendrons d'en traiter dans le présent texte.

Inutile de préciser que nous attendons beaucoup de

1'impact socio—&conomique du projet.

e
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En ce sens, nous espérons que lé désir,d;'requérant
d'entretenir avec la communaut@& une information et une liaison
coﬁtinue durant ia-phase de plariification, avant, pendant et aprés
la construction, sera effectif, en particulier "sur les-politiques
d'emploi et de | formation, sur 1l'att@nuation des Impacts
socio—&conomiques négatifs, sur la sécurité et sur la
_planification en vue de 1l'implantation &ventuelle de mnouvelles
industries.” (C.43).

Cette liaiéon continue entre le requérant et la po-
pulation, si elle est réelle, permettra sans nul doﬁte.d'éviter ou

de corriger nombre de problimes 3 leur source.

D'ailleurs, si le requéfant s'efforcé de mettre en
application‘Sa poiitique de pridrisér 1a-main d'oeuﬁre locale et
régionale,autrement dit si la population se salt et est blen ser—~
vie, les tensions né@gatives seront beaucoupe moins préséntes,_con-
duisant & un climat psychologique positif dans la population. €Et
1'ont sait que lorsque le moral est bon, les problémes qui peuvent

- e

survenir sont déj3 3 moitié résolus.
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Un point important 3 souligner au niveau de 1'em~
bauche de 1la ﬁopulation locale est le désir et 1'engagement du
promoteur de ce projet de mettre sur pled, de concert avec les
deux godvernements, des programmes de formation complémentéire
dans les branches professionnelles ou des pénuries de main d'oeu-

vre seront anticipées.

Ainsi, en plus de procurer de l'emploi & la main .
d'oeuvre locale, ledit projet s'il est autorisé&, permettra I cette
main d'oeuvre de compléter sa formation dans les domaines -appro-

priés.

Bien entendu, les avantages provenant de la r&ali-
sation d'un tel projet ne se feront pas sentir uniquement au ni-

veau de la cr@ation d'emplei.

En effet, 1l'est certain que la mise en place des
infrastructures et des installations d'un port méthanier sur 1'Ile
‘de Gros Cacouna aurait comme conséquence directe de procurer un
marché supplémentaire aux fabricants et fournisseurs de mat&riaux

locaux.
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Dans 1l'&ventualit@ ou ce projet devait se réaliser,

il faut bien comprendre quil se produirait in&vitablement une aug-

mentation de la population locale.

A cette augmentation de la population se grefferait
également une augmentation dans la demande au niveau du logement
et des services, ce qui aurait comme cons@quence de promouvoir la

construction et l'investissement dans la région.

I1 est possible &galement d'envisager que la pré-

sence d'un terminal méthanler & Gros Cacouna condulrait 3 1'{m—

plantation d'industries coonexes dans la région.

CONCLUSICONS

La municipalité du village de Cacouna tient 3 as-—
surer toutes les parties en cause qu'elle est disposde 3 colla-
borer au maximum & la poursuite du projet d'implantatiom d'un ter—

minal méthanier & Gros~Cacouna.

eeel?



7/---

I1 est @ noter cependant que cet appui de la part
de l1la municipalit@ ne sera acquise au promoteur Trans—Canada Pipe-
lines Limited, qu'd la condition expresse qu'il respecte ses enga-

gements tels que prévus & sa demande d'autorisaton.

La municipalitd du Village

de St~=Georges de Cacouna.

Par: y/( R xzs Colriis /ff ,,; n_fr’o,?;/,c.
Loo . lees

rs
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LA CHAMBRE DE COMMERCE
DE RIVIERE-DU-LOUP
Case Postale 446

Riviére-du-Loup, Qué.
" G5R 321

Tél: (418) 862-5243

Monsieur le Présilde'nt,
Messieurs les Membres du Bureau.

LA CHAMBRE DE COMMERCE DE RIVIERE-DU-LOUP A DEJA COMMUNIQUE,
PAR LETTRE, AVEC VOTRE BUREAU, VOUS INDIQUANT QU'ELLE N'A-
VAIT PAS L'INTENTION DE PRESENTER UN MEMOIRE. EN EFFET, La
PERCEPTION PRINCIPALE QUE NOUS AVONS DU ROLE DE VOTRE ORGA-
NISME ETANT QUE VOUS DEVIEZ ENTENDRE LES PERSONNES VOULANT
| SYOBJECTER OU FAIRE DES SUGGESTIONS PARTICULIERES SUR L'EN-
VIRONNEMENT PHYSIQUE D'UN PORT METHANIER POSSIBLE, A CACOUNA,
NOUS NE JUGIONS PAS NOTRE INTERVENTION OPPORTUNE.
TOUTEFOIS, NOUS AVONS REVISE CETTE PERCEPTION ET NOUS AVONS
CRU QU'IL ETAIT DE NOTRE DEVOIR DE VOUS FAIRE PART DE CER-
TAINS COMMENTAIRES. 'NOUS N'OSONS PAS PRETENDRE QUE NOUS AL-
LONS RESUMER LE VOLUMINEUX DOSSIER QUE VOUS AVEZ ACCUMULE
LORS. DE CES AUDIENCES, NI MEME QUE NOUS POUVONS FAIRE UN POINT
'FINAL SUR TOUTES LES INTERVENTIONS QUE VOUS AVEZ ENTENDUES,
MAIS NOUS VOULONS VOUS FAIRE RESSORTIR LES ELEMENTS ESSENTIELS,
'A NOTRE POINT DE VUE, QUI DEVRAIENT ETRE ACHEMINES AUX AUTORI-
TES COMPETENTES QUT AURONT A PRENDRE LA DECISION FINALE SUR CE
PROJET. .
' NOUS SOMMES ASSURES, PAR LES INTERVENTIONS QUE VOUS AVEZ EN-
TENDUES, QUE VOUS POURREZ CONCLURE FAVORABLEMENT A LA POSSI-
BILITE DE L'ETABLISSEMENT D'UN PORT METHANIER A CACOUNA.
NOUS CROYONS, QU'EN FONCTION DU ROLE DE VOTRE ORGANISME, CES
INTERVENTIONS DEMONTRENT SANS AUCUN DOUTE LES FAITS SUIVANTS:

- 1. LES GENS DU MILIEU, SOIT DE LA POPULATION EN GENERAL, DU
MONDE DES AFFAIRES, DU MONDE POLITTQUF, DESIRENT LA REALISA-
TION DE CE PROJET A CACOUNA; -

'~ 2. AU METLLEUR DES CONNATSSANCES SCIENTIFIQUES ACTUELLES, LE
MILIEU PHYSIQUE NE SERA PAS GRAVEMENT AFFECTE PAR L'IMPLANTA-
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TION D'UN TEL PROJET, QUE CE SOIT A L'EGARD DE LA POPULA-
TION, DU MILIEU AGRICOLE, DU MONDE ANIMAL, DE LA VECETA-

TIONS OU DE L'EAU;

3. BIEN QUE CERTAINS ARGUMENTS EN FAVEUR DU PROJET PUIS-

SENT VOUS PARAITRE OPTIMISTES, IL N'EN DEMEURE PAS MOINS

QUE VOUS N'AVEZ PAS D'INTERVENTIONS RADICALES A L'ENCONTRE

DU PROJET, NI D'ARGUMENTS FONDAMENTAUX POUVANT CONTRER LE
 PROJET. ' -

POUR LA CHAMBRE DE COMMERCE DE RIVIERE-DU-LOUP, L'ETABLIS-l
SEMENT D'UN PORT METHANIER VIENT CADRER AVEC LES PROJETS

TRES LONGUEMENT PREPARES A CACOUNA. NOUS VOUS SOULIGNONS
TOUT PARTICULIEREMENT QUE MEME SI LE PORT EN EAU PROFONDE
- DE CACOUNA N'EST PAS EN OPERATION COMPLETE ACTUELLEMENT,

IL N'EN DEMEURE PAS MOINS QUE'LES TRAVAUX QUL Y ONT ETE
EXECUTES A DATE ONT ETE SUFFISANTS POUR SUSCITER.L!?NTE—,

RET DES PROMOTEURS DU PORT METHANIER A CET ENDROLT. S'IL

N'Y AVAIT PAS EU DE PROJET DE PORT DE GROS-CACOUNA EN VOIE

DE REALISATION, S'IL N'Y AVATT PAS EU LES TRAVAUX PRESENTE-
MENT EXECUTES, LES PROMOTEURS, D'APRES NOUS, ﬁ-AURAIENT PAS
ETE ATTIRES VERS CACOUNA. DANS CET ESPRIT, NOUS PENSONS QUE
MEME SI NOUS N'AVONS PAS A VOUS ENUMERER UNE LISTE DE PROJETS
INDUSTRIELS ENT,OURANT LE PORT METHANIER, NOUS POUVONS QUAND
MEME VOUS AFFIRMER QUE NOS ESPOIRS DE DEVELOPPEMENT DECRITS
PAR NOTRE CORPORATION DE PROMOTION INDUSFRIELLE ET PAR DIVERS
AUTRES INTERVENANTS SONT DEFENDABLES PARCE QUE LA PRESENCE DN
PORT METHANIER A CACOUNA VIENDRAIT s'AJOUTER_AQx AUTRES ELE-
MENTS DEVANT FAVORISER LA PROMOTTON DES DITES INDUSTRIES.
LORSQU'IL A ETE QUESTION D'UN PORT EN EAU PROFONDE A CACOUNA,
ON S'ENGAGEAIT DANS UN DOSSIER DE LONGUE COURSE PARCE QU'IL
S'AGISSATIT D'UN PROJET MOTEUR QUT N'A PAS SON PAREIL DANS L'EST
DU CANADA. LES PROJETS DE CETTE ENVERGURE SONI D'AILLEURS TRES

%0
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PEU NOMBREUX A TRAVERS LE MONDE. AINSI, ON PEUT S'EXPLIQUER -

FACILEMENT LES LENTEURS RENCONTREES POUR LA CONCRETISATION
DE CE PROJET. UN PORT EN EAU PROFONDE DE L'ENVERGURE DE CE-
LUI QU'ON VEUT PROMOUVOIR A GROS-CACOUNA EST DIFFICILE A ETA-
BLIR, ENTR'AUTRES RAISONS, PARCE QU'IL S'AGIT D'UNE EXPERIEN-

' CE UNIQUE, EN QUELQUE SORTE, PARCE QU'IL §'AGIT D'INSTALLATIONS
INNOVATRICES, ET PAR CONSEQUENT, LES INVESTISSEURS ONT PRIS DE
NOMBREUSES PRECAUTIONS AVANT DE S'Y ENGAGER.

NOUS CROYONS QUE LE PROJET DU PORT METHANIER PRESENTE CERTAINES
DE CES CARACTERISTIQUES. TOUTEFOIS, DANS LE CONTEXTE DE CACOUNA,
NOUS POUVONS VOUS OFFRIR DES ARGUMENTS GARANTISSANT QUE NOS ES-
POIRS SONT BIEN FONDES: ' ,

-1. VOUS Y RETROUVEZ LES INFRASTRUCTURES D'ACCUEIL D'UN TEL PRO-
JET POUR NE PARLER QUE DE L'EAU ET LA RESERVE DE TERRAIN POUR UN
PARC INDUSTRIEL;

-2, LA SITUATION GEOGRAPHIQUE DE GROS-CACOUNA OU L'ON RETRQUVE UN
CARREFOUR DES MOYENS DE TRANSPORT DES PLUS RECHERCHES, A SAVOIR
LE CHEMIN-DE-FER, LA ROUTE TRANSCANADIENNE, LA VOIE MARITIME DU
ST-LAURENT, LE PORT EN EAU PROFONDE DE GROS-CACOUNA ET BIENTOT,
SANS DOUTE, LE GAZODUC;

-3. NOUS AVONS LE PERSONNEL, LES INSTITUTIONS D'ENSEIGNEMENT;

-4. SURTOUT, NOUS AVONS LA VOLONTE DE REALISER CES OBJECTIFS.

NOUS CROYONS VOUS AVOIR RESUME LES ARGUMENTS MOTEURS POUVANT
VOUS PERMETTRE DE CONCLURE FAVORABLEMENT A L'IMPLANTATION D'UN
TEL PORT A CACOUNA. CHACUN DE CES ELEMENTS QUE NOUS AVONS EMU~
MERES ONT ETE ABORDES PAR LES INTERVENANTS PRECEDENTS ET VOUS
AVEZ EU L'OCCASION DE QUESTIONNER PLUS EN DETAILS CES DIVERS
INTERVENANTS, CHACUN DANS LEUR SPECTALTTE ET DANS LEUR DOMAI-
NE RESPECTIF. NOUS CROYONS DONC QUE VOUS AVEZ LA, TOUT CE QU'IL
FAUT POUR ETOFFER LES DITS ARGUMENTS.

\ LA CHAMBRE DE COMMERCE DE RIVIERE-DU-LOUP COMPTE AU.DELA DE CINQ
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CENTS MEMBRES DEPUIS CINQ ANS DANS UNE VILLE DE MOINS DE QUIN-
ZE MILLE HABITANTS ET C'EST UN REGORD AU CANADA, NOUS CROYONS
AVOIR DEMONTRE QUE NOUS POUVIONS AGIR COMME PORTE-PAROLE, NON
SEULEMENT DE NOS MEMBRES, MAIS AUSSI DE TOUTE LA POPULATION, ET
CE, A PLUSIEURS REPRISES. C'EST ENCORE A CE TITRE ET DANS CET
ESPRIT QUE NOUS N'HESITONS PAS A VOUS AFFIRMER CE SOIR QUE LE
PORT METHANIER PEUT VENIR A GROS-CACOUNA DU POINT DE VUE DE LA
POPULATION ET QUANT AU POINT DE VUE SCIENTIFIQUE, NOUS CROYONS
'QUE LES NOMBREUX INTERVENANTS QUI ONT ETE ENTENDUS, Y COMPRIS LE
PROMOTEUR, VOUS ONT APPORTE LES GARANTIES SUFFISANTES POUR CON-
CLURE FAVORABLEMENT A LA REALISATION DE CE PROJET ET A FAIRE LES
RECOMMANDATIONS QUI RESSORTENT DE VOTRE MANDAT. '

1A CHAMBRE DE COMMERCE DE RIVIERE-DU-LOUP

< AAARA
REGIS BERNIER, PRESIDENT

%2
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MONSIEUR LE PRESIDENT,
MESSIEURS LES MEMBRES DE CETTE COMMISSION,

LA CHAMBRE DE COMMERCE D'INDUSTRIE ET DE TOURISME
DE. LA REGION DU GRAND-PORTAGE INC. QUE JE REPRESENTE ICI
CE SOIR, A TITRE DE PRESIDENT, REGROUPE ONZE(11) CHAMBRES
DE COMMERCE DU TERRITOIRE K.R.T. QUI TOTALISENT PLUS DE
1 000 MEMBRES ACTIFS DE CES CHAMBRES DE COMMERCE.

PERMETTEZ-MOI, AU TOUT DEBUT DE CE MEMOIRE DE VOUS
RENDRE HOMMAGE POUR LE SERIEUX QUE J'AI CONSTATE DEPUIS LE
DEPART DE CES AUDIENCES, SOIT DEPUIS MARDI DERNIER. LORS-
QUE JE ME SUIS PRESENTE MARDI SOIR, AU TOUT DEBUT DE CES
AUDIENCES, JE M'ETAIS ENREGISTRE POUR LA PRESENTATION D'UN
MEMOIRE ORAL, MAIS JE NE VOUS CACHERAI PAS QUE VOUS M'AVEZ
DROLEMENT IMPRESSIONNE DE PAR LE SERIEUX QUE VOUS AVEZ POR-
TE A L'ECOUTE DES MEMOIRES QUI VOUS ONT ETE EXPOSES. JE ME
DEVAIS AU NOM DU GROUPE QUE JE REPRESENTE, D'ESSAYER A MON
TOUR DE VOUS CONVAINCRE, PAR ECRIT DE LA NECESSITE DE L‘IM-
. PLANTATION D'UN PORT METHANIER A GROS-CACOUNA, QUEBEC.

. AUSSI, J'AIMERAIS VOUS LAISSER SAVOIR QUE SI NOUS
NE NOUS SOMMES PAS PRESENTES DEVANT VOUS LORS DES AUDIENCES
DU 14 JANVIER DERNIER, ET SI NOUS AVIONS DECIDE DE NOUS EN-
REGISTRER POUR UN MEMOIRE ORAL, C'EST TOUT SIMPLEMENT DU A
UN MANQUE DE COMMUNICATION DES GROUPES PROMOTEURS DU MILIEU
QUI, NOUS AVAIT INFORMES QUE YOTRE COMMISSION ENTENDAIT
DES MEMOIRES UNIQUEMENT SUR L'ENVIRONNEMENT ET QUE NOTRE
GROUPE SE VOIT PLUTOT SOCIO-ECONOMIQUE, C'EST LA RAISON QUI
AVAIT MOTIVE NOTRE ABSENCE.

DE PLUS, LE MINISTRE LALONDE LUT-MEME, LORS DE SON
PASSAGE A RIVIERE-DU-LOUP, LE 17 DECEMBRE 1980, INVITAIT
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_LES ORGANISMES DE LA REGION DE RIVIERE-DU-LOUP A SE FAIRE
ENTENDRE AUX AUDIENCES PUBLIQUES, DEVANT L'OFFICE NATIONAL
DE L'ENERGIE, QUI DEBUTERONT VRAISEMBLABLEMENT A SES DIRES,
AU DEBUT DE L'ETE PROCHAIN.

- ,MONSIEUR LE PRESIDENT, MESSIEURS LES MEMBRES DE CET-
TE COMMISSION, JE VOUDRAIS CE JOUR VOUS FAIRE CONNATTRE LA
POSITION DE LA CHAMBRE DE COMMERCE REGIONALE DANS CE DOSSIER.

COMME JE LE MENTIONNAIS AU TOUT BEBUT, NOUS SOMMES
DIRECTEMENT IMPLIQUES DANS CE DOSSIER, QUE DEPUIS LE 16 OCTO-
BRE 1980. CETTE IMPLICATION FAISAIT SUITE A UNE VISITE QUE
~ NOUS FAISAIENT A RIVIERE-DU-LOUP, LES GENS DE PETRO-CANADA,
TRANS-CANADA PIPELINE ET AUTRES INVESTISSEURS QUI ETAIENT
VENUS NOUS INFORMER QU'ILS VENAIENT DE DEPOSER DEVANT L'OF-
" FICE NATIONAL DE' L'ENERGIE DU CANADA, LE 15 OCTOBRE, LE

. DOSSIER COMPLET POUR L'IMPLANTATION D'UN METHANIER A GROS-
CACOUNA AU QUEBEC. CETTE MEME PROCEDURE FUT SUIVIE LE LEN-
DEMAIN DEVANT L'OFFICE -DE L'ENERGIE DU QUEBEC. N CETTE REN-
CONTRE, NOUS AVONS EU TOUT LE LOISIR DE POSER LES QUESTIONS
PERTINENTES DE_CE DOSSIER AUX REPRESENTANTS DES DIVERS IR-
VESTISSEURS.

SUITE A CETTE RENCONTRE, QUELQUES SEMAINES PLUS TARD,
LE - MINISTRE DES FINANCES, MONSIEUR ALLAN MacEACHAN DU GOU-
'VERNEMENT FEDERAL, DEPOSAIT SON BUDGET, ET DES LORS NOUS SA-
VIONS QUE PAR L'ANNONCE FAITE DU PROLONGEMENT DU PIPELINE
JUSQU'A CANSO, NOUVELLE-ECOSSE, NOUS NOUS DEVIONS DF RETROUS-
SER NOS MANCHES, DU AU FAIT QUE CANSO DEVENAIT UN COMPETITEUR
VALABLE DANS LA COURSE ET QUE NOUS DEVIONS PRENDRE TOUS LES
MOYENS A NOTRE DISPOSITION POUR FAIRE VALOIR NOS DROITS.
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LA CHAMBRE DE COMMERCE DE CACOUNA QUI FAIT PARTIE
DE LA CHAMBRE REGIONALE NOUS A DEMANDE, A LA FIN D'OCTOBRE,
DE BIEN VOULOIR SOLLICITER UNE RESOLUTION D'APPUI DE LA
CHAMBRE DE COMMERCE PROVINCIALE POUR CE PROJET. VOUS TROU-
VEREZ UNE COPIE DE CETTE RESOLUTION EN ANNEXE A CE MEMOIRE.

_ DES LE DEBUT DE NOVEMBRE, LA CHAMBRE DE COMMERCE DE
LA PROVINCE DE QUEBEC TENAIT SON CONGRES DANS LA VILLE DE
QUEBEC, ET A CETTE OCCASION, J'AI DEMANDE EN ASSEMBLEE GENE-
RALE, L*APPUI INCONDITIONNEL DE LA CHAMBRE PROVINCIALE DANS
CE DOSSIER. CET APPUI NOUS A ETE ACCORDE A L'UNANIMITE.
DEPUISCE CONGRES, LE PRESIDENT DE LA CHAMRRE DE COMMERCE
PROVINCIALE, MONSIEUR PIERRE TREMBLAY DE QUEBEC, S'EST REN-
DU LE 19 NOVEMBRE DERNIER A RIVIERE-DU-LOUP, RENCONTRER LE
COMMISSAIRE INDUSTRIEL, MONSIEUR ANDRE JONCAS, POUR SE SEN-
SIBILISER A CE DOSSIER.

~ DE PAR MES FONCTIONS DE PRESIDENT DE LA CHAMBRE RE-
GIONALE, J'AI LE PRIVILEGE DE SIEGER AU CONSEIL D'ADMINISTRA-
TION DE LA CHAMBRE PROVINCIALE. ET A LA SUITE DF LA RENCON-
TRE DU PRESIDENT DE LA CHAMBRE PROVINCIALE AVEC LE COMMISSAI-
RE INDUSTRIEL, J'AI DEMANDE A CE DERNIER DE BIEN VOULOIR
INSCRIRE A L'ORDRE DU JOUR DE L'ASSEMBLEE DU CONSEIL D'ADMI-
NISTRATION DU 15 JANVIER 1981, LE PROJET PILOTE DE L'ARCTI-
QUE. CETTE REQUETE NOUS A ETE ACCORDEE.

DONC, LE 15 JANVIER DERNIER, JE ME RENDAIS AU CONSEIL
D'ADMINISTRATION DE LA CHAMBRE PROVINCIALE, ACCOMPAGNE DE MON-
SIEUR ANDRE JONCAS, COMMISSAIRE INDUSTRIEL, ET REPRESENTANT
DE LA CORPORATION DE PROMOTION INDUSTRIELLE AVEC LAQUELLE LA
CHAMBRE DE COMMERCE REGIONALE TRAVAILLE EN ETROITE COLLABO-
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~ RATION DANS CE DOSSIER, POUR PRESENTER AUX MEMBRES DU
CONSEIL D'ADMINISTRATION DE LA CHAMBRE PROVINCIALE, UN -
MINI-MEMOIRE POUR SENSIBILISER CES DERNIERS AU PROJET
PILOTE DE L"ARCTIQUE.

*A LA SUITE DE L'EXPOSE DE MONSIEUR JONCAS, J'AI
PRESENTE UNE RESOLUTION AU CONSEIL D'ADMINISTRATION, RE-
'SOLUTION QUI SE DIVISAIT EN TROIS VOLETS, ET C'EST AUSSI
A L'UNANIMITE DU CONSEIL D'ADMINISTRATION, ET MEME PAR UN
VOTE A MAIN LEVEE, QUE CETTE RESOLUTION A ETE ACCEPTEE

 COMME SUIT:

10

20

30

QUE LA CHAMBRE DE COMMERCE PROVINCIALE, DE PAR

"SON PRESIDENT, EMETTE UN COMMUNIQUE DE PRESSE

POUR INFORMER LA POPULATION DU QUEBEC QU'ELLE
APPUYAIT LE PROJET PILOTE DE L'ARCTIQUE AVEC

TOUTES LES INFORMATIONS PERTINENTES.

QUE LA CHAMBRE DE COMMERCE PROVINCIALE FOURNIS-
SE A LA CHAMBRE DE COMMERCE REGIONALE ET A LA
CORPORATION DE PROMOTION INDUSTRIELLE DE RIVIE-
RE-DU-LOUP, UN PERMANENT POUR PREPARER UNE PO-
LITIQUE A SUIVRE DANS CE DOSSIER AU FUR ET A
MESURE DES BESOINS. ' '

J'AI DEMANDE A CE QUE LA CHAMBRE DE COMMERCE
PROVINCIALE, DE PAR SON PRESIDENT, MONSIEUR
PIERRE TREMBLAY, VIENNE PRESENTER LUI-MEME ICI,
AU NOM DE.LA CHAMBRE DE COMMERCE PROVINCIALE, UN

MEMOIRE LORS DES AUDIENCES DE L'OFFICE NATIONAL -

DE L'ENERGIE QUI SE TIENDRONT AU COURS DE L'ETE
SOIT A RIVIERE-DU-LOUP OU OTTAWA.
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LE MEME SOIR, JE ME RENDAIS A RIMOUSKI RENCONTRER
' LES DEPUTES DE L'EST DU QUEBEC QUI ETAIENT EN CAUCUS AFIN
AUSST DE SENSIBILISER CES DERNIERS SUR LA RESOLUTION D'AP-
PUI DE LA CHAMBRE DE COMMERCE PROVINCIALE. J'AI PROFITE
DE CETTE OCCASION POUR INFORMER LE MINISTRE DE L'ENERGIE,
MONSIEUR YVES BERUBE, QU'ETANT DONNE QUE LA CHAMBRE DE COM-
MERCE REGIONALE N'AVAIT PAS LES MOYENS DE PAYER UNE FIRME -
D'EXPERTS ET QUE NOUS NE VOULIONS PAR ARRIVER DEVANT L'OF-
FICE NATIONAL DE L'ENERGIE AVEC DES MEMOIRES PRESENTES A
LA TOUTE DERNIERE MINUTE, DE NOUS FOURNIR LES ARGENTS NE-
CESSAIRES POUR CE FAIRE. C'EST A LUNANIMITE DES DEPUTES
ET DU MINISTRE QUE CES DERNIERS ONT OFFERT UNE SOMME DE

5 000$ A LA CHAMBRE DE COMMERCE REGIONALE POUR PREPARER
CES DITS MEMOIRES.

JE ME SUIS ENGAGE DEVANT LE MINISTRE A LUI DIRE QUE
S'IL RESTAIT DE CES ARGENTS, ILS SERAIENT MIS A LA DISPOSI-
TION D'AUTRES ORGANISMES SANS BUT LUCRATIF,QUI AURAIENT
L'INTENTION DE PREPARER D'AUTRES MEMOIRES.

ACTUELLEMENT, JE SUIS EN NEGOCIATION AVEC DIFFERENTS
~ MINISTERES POUR ALLER CHERCHER D'AUTRES FONDS, ET S'IL EXIS-
TE UNE POSSIBILITE, SOYEZ ASSURES QUE NOUS SERONS EN MESURE,
EN COLLABORATION AVEC LA CORPORATION DE PROMOTION INDUSTRIEL-
LE ET MONSIEUR JONCAS,. DE RENCONTRER AU COURS DE L'ETE, L'OF-
FICE NATIONALDE L'ENERGIE, AVEC LES OUTILS NECESSAIRES. JE
SUIS ASSURE AUSSI, QU'A CAUSE DE TOUTES CES DEMARCHES, CET
OFFTCE N'AURA PAS D'AUTRE CHOIX QUE DE RESIGNER GROS-CACOUNA
POUR L'IMPLANTATION D'UN PORT METHANIER.

C'EST LE VOEU QUE JE FORMULE A CE MOMENT.
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~ EN CONCLUSION DE CE MEMOIRE, NOUS AVONS VOULU
VOUS DEMONTRER QUE LE PEU DE MOYENS FINANCIERS QUE NOUS
AVONS A NOTRE DISPOSITION NE NOUS ENLEVE RIEN DU BON -
_ VOULOIR QUE NOUS METTONS A ESSAYER DE VOUS CONVAINCRE.
DE LA NECESSITE POUR NOUS,DE SURVIVRE DANS NOTRE RE-
GION, A CE QU'UNE DECISION FINALE VENANT DE L'OFFICE
NATIONAL DE L'ENERGIE POUR L'IMPLANTATION D'UN PORT
METHANIER SE FASSE A GROS-CACOUNA.

NOUS AURONS LA SATISFACTION DU DEVOIR ACCOMPLI
~ LORSQUE LA DECISION FINALE EN CE SENS, SE PRENDRA.

PAR CONTRE, LES AUTORITES CONCERNEES NE DEVRONT
PAS PRENDRE A LA LEGERE, LA REMARQUE QUE VOUS A FAITE LE
VICE-PRESIDENT DE LA CORPORATION DE PROMOTION INDUSTRIEL-'
LE, A SAVOIR QU'IL NE FAUDRAIT PAS PAR UNE DECISION CON-
TRAIRE, FATRE QUE CE SOIT LA GOUTTE D'EAU QUI FASSE DE-
BORDER LE VASE. |

JE PENSE QUE TOUS LES INTERVENANTS DANS CE DOSSTER
ONT ESSAYE JUSQU'A DATE DE NEGOCIER DE BONNE FOI AVEC VOTRE
COMMISSION, ET JE SUIS ASSURE QU'ILS VONT S'EXECUTER AUSSI
~ DEVANT L'OFFICE NATIONAL DE L'ENERGIE; QU'ILS VONT TRAITER
AVEC CE DERNIER COMME VOUS, EN HOMMES D'AFFAIRES. CE N'EST
PAS DANS NOS HABITUDES DU MILTEU DE  CONTESTER ET JE SUIS
SUR QUE VOUS L'AVEZ REMARQUE ET QUE VOUS L'AVEZ PRIS EN SE-
‘RIEUSE. CONSIDERATION. :

| A MON POINT DE VUE, L’'HEURE DF LA DERNIERE CHANCE
DU GOUVERNEMENT FEDERAL DANS CE DOSSIER, EST VENUE. NOUS
"YOULONS LUI SIGNIFIER, PAR NOTRE INTERVENTION, QU'ACTUEL-
LEMENT LE TEMPS SE COUVRE ‘DANS NOTRE REGION, ET QU'UNE DE- .
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CISION NEGATIVE FERAIT ECLATER LA TEMPETE, LAQUELLE RE-
METTRAIT EN QUESTION LE PROJET PILOTE DE L'ARCTIQUE POUR
LES INVESTISSEURS ET POUR LE BIEN-ETRE DE TOUTE LA POPU-
“LATION DU QUEBEC. QU'IL ME SUFFISE DE VOUS RAPPELER ICI
LES PARDLES DU MINISTRE YVES DUHAIME LORS DU CONGRES DE
LA CHAMBRE DE COMMERCE DU MOIS DE NOVEMBRE DERNIER, O

IL DISAIT: " LE QUEBEC S'OUVRIRA EGALEMENT AUX OLEODUCS
GAZIERS, MAIS DANS LA MESURE OU LES RETOMBEES ECONOMIQUES
SERONT PROFITABLES POUR L'ECONOMIE DU QUEBEC." CE QUI SI-
"GNIFIE ETABLISSEMENT A GROS-CACOUNA DU PORT METHANIER ET
OE L'USINE DE LIQUEFACTION. IL S'AGIT LA DE CENTAINES DE
" MILLIONS DE NOS IMPOTS QUE NOUS NE LAISSERONS JAMAIS PAR-
TIR VERS LES MARITIMES, C'EST-A-DIRE CANSO.

LE MINISTRE MARCEL LEGER, MINISTRE DE L'ENVIRONNE-
MENT, DECLARAIT LE 17 DECEMBRE DERNIER: " SI OTTAWA TENTE
DE PASSER PAR-DESSUS LA TETE DU QUEBEC POUR UNE SUPPOSEE
QUESTION D'URGENCE NATIONALE DANS LE CAS DE GROS-CACOUNA,
MARCEL LEGER UTILISERA LA LOI DE LA QUALITE DE L'ENVIRON-
NEMENT POUR BLOQUER LE PROJET D'EXTANSION DU GAZODUC DE
TRANS-QUEBEC & MARITIMES POUR LA PARTIE SISE ENTRE TROIS-
RIVIERES ET LA FRONTIERE DU NOUVEAU-BRUNSWICK. TRANS-QUE-
BEC & MARITIMES N'OBTIENDRA PAS DE CERTIFICAT D'AUTORISA-
TION, TANT ET AUSSI LONGTEMPS QUE LE PROJET NE SERA PAS
SOUMIS AUX ETUDES D'IMPACT. J'UTILISERAI S'IL LE FAUT,
LE _POUYOIR QUE NOUS CONFERE LA LOI SUR LA QUALITE DE L'EN-
VIRONNEMENT."

JE TERMINE EN DISANT QUE NOUS CROYOMS A LA NEGOCIA-
TION, NOUS CROYONS A LA BONNE FOI DES GENS QUI VIENNENT
SIEGER SUR LES DIFFERENTES COMMISSIONS, NOUS CROYONS ENCORE
A LA LOGIQUE DU GOUVERNEMENT FEDERAL; MAIS LE TEMPS £ST VENU
AUSSI DE PENSER ST NOUS DEVONS AGIR COMME CABANO QUI A OBTENU
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UNE CARTONNERIE, PAR DES MOYENS AUTRES QUE LA NEGOCIA-
TION: AGIR AUSSI COMME LES GENS DE LA VALLEE DE LA MA-
TAPEDIA QUI VONT OBTENIR, SI CE N'EST DEJA FAIT, LEUR
MINI-PAPETERIE ET UNE USINE DE CONTREPLAQUE, PAR DES
MOYENS AUTRES QUE LA NEGOCIATION.

MERCI, MONSIEUR LE PRESIDENT, MERCI A VOUS MES-
SIEURS LES MEMBRES DE CETTE COMMISSION, ET JE SUIS ASSU-
RE QUE VOUS QUITTEREZ RIVIERE-DU-LOUP SUR UNE NOTE PLUS
REJOUISSANTE QUE LORS DE VOTRE PREMIERE VISITE EN JAN-
VIER. |

LA CHAMBRE DE COMMERCE D'INDUSTRIE ET DE TOURIS-
"ME DE LA REGION DU GRAND-PORTAGE INC. DEMEURE A VOTRE

ENTIERE DISPOSITION POUR TOUTE INFORMATION ADDITIONNEL-
- LE DONT VOUS AURIEZ BESOIN.

MERCI'

LE Pﬁgsziiﬁy

ANDRE PLOURDE




CACOUNA

APPUI POUR L'IMPLANTATION_d'UN TERMINAL METHANIER AU QUEBEC A GROS CACOUNA

1. Considérant que tous les agents de développement économique de 1'Est du Québec
travaillent depuis 3 ans en vue d’obtenir 1'implantation d'un terminal méthanier au Qué-
bec, & Gros Cacouna;

2. Cdnsidérant qu'il s'agit d'un projet moteur prioritaire pour 1'Est du Québec,
ledit projet étant évalué 3 deux milliards de dollars ($2,000,000,000.00), et devant
entrainer par la suite des investissements a moyen terme d'une valeur inestimable;

3. Considérant qu'une demande est présentement devant 1'Office National . de 1'Ener
gie pourque Société Trans Canada Pipelines obtienne un certificat 1'autorisant a cons-
truire un terminal de gaz naturel 1iquéfjé, dans 1a Province de Québec, a Gros Cacouna;

4. Considérant qu'un tel projet est prioritaive pour le Québec, du point de vue
de ses chantiers maritimes en particulier; '

5. Considérant que la Chambre de Commerce de la Province de Québec a d&jd appuyé
1e projet de développement d'un Port de Mer en eau profonde & Gros Cacouna et qu'elle
est intervenue & plusieurs reprises auprés des Autorités Gouvernementales & Ottawa pour
favoriser le déblocage de ce dossier;

6. Considérant que 1'implantation d'un terminal méthanier au Québec, & Gros Cacou-
na constitue un 8lément essentiel du développement de ce port de mer;

SUR PROPOSITION DE LA CMAMBRE DE COMMERCE DE CACOUNA, APPUYEE PAR LA CHAMBRE DE COMMERCE
D'INDUSTRIE ET DU TOURISME DU GRAND-PORTAGE, IL EST RESOLU:

1. Que la Chambre de Commerce de la Province de Québec fasse part a 1'0ffice Na-
tional. de 1'Energie de son appui & la demande pour qu'un certificat autorisant la cons-
~truction d'un terminal de gaz naturel liquifiéia Gros Cacouna soit émis;

2. Que la Chambre de Commerce de la Province de (Québec se joigne aux diverses in-
terventions des Agents de Développement Economique auprés des Autorités Fédérales pour
1a réalisation d'un tel projet. .
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