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La notion d’environnement

En accord avec la Loi sur la qualité de I’environnement, la notion
d’environnement retenue par la commission dépasse largement les
questions d’ordre biophysique. Elle tient compte de tous les éléments
qui peuvent « porter atteinte a la vie, & la santé, 4 la sécurité, au bien-étre
ou au confort de I’&tre humain [...]» (art. 20). Les conséquences des
activités sur le milieu humain dans ses composantes sociales,
économiques ou culturelles sont traitées au méme titre que les
préoccupations touchant strictement le milieu naturel. Cette vision de
Penvironnement se fonde sur le respect de la vie reconnu dans la Loi
sur la qualité de I'environnement qui édicte que «Toute personne a
droit & la qualité de I’environnement, & sa protection et & la sauvegarde
des espéces vivantes qui y habitent, dans la mesure prévue par la
présente loi [...}» (art. 19.1).
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Glossaire des termes spécialisés

Barriére (effet de)

Capacité de la route

Débit

Débit de la 30¢ heure

Débit horaire
d’analyse (DHA)

Débit journalier moyen
annuel (DJMA)

Débit journalier moyen
estival (DJME)

Décibel A (dBA)

Décibel A Leq (24 heures)

Emprise du MT(Q

Feux de circulation a phase
exclusive aux piétons

Difficulté relative d’accds & des points situés de part et
d’autre d’une route.

Débit maximal virtuel d'une section de route compte tenu de
ses caractéristiques générales.

Nombre de véhicules observés en un point donné, pendant
une période de temps donnée.

Débit horaire qui, sur une route considérée et pendant une
année déterminée, n’a été dépassé que par les 29 autres
heures les plus achalandées.

Débit correspondant au débit de la 30° heure d’écoulement
de la circulation & un endroit ou sur un trongon donné.

Rapport du débit annuel au nombre de jours de I’année.

Rapport du débit correspondant aux mois de juin, juillet, aofit
et septembre par le nombre de jours considérés.

Unité de mesure servant & mesurer I'intensité sonore. Le
dBA est une unité qui permet de relativiser la faculté de notre
oreille & percevoir les sons aigus plutdt que les sons graves.

Moyenne de Vénergie sonore mesurée sur une période de
24 heures.

Surface, occupée par une route y incluant, entre autres, les
fossés et les accotements.

Mécanisme de synchronisation qui permet un temps de
traverse exclusif aux piétons avec blocage de tous les autres
mouvements.
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Glossaire des termes spécialisés

Feux de circulation a phase
pour piétons

Feux de circulation a phase
protégée-partagée

Feux de circulation &
phase exclusive

Feux de circulation
a la demande

Feux de circulation activés
a temps fixe
Fluidité

Géométrie

Glissiére de sécurité

Marge de recul

Niveau de service

Mécanisme de synchronisation qui permet le passage des
piétons en méme temps que certains mouvements provenant
de I'axe secondaire (virage a gauche, virage a droite).

Mécanisme de synchronisation des feux de circulation
permettant un virage a gauche protégé pendant un laps de
temps donné seulement.

Mécanisme de synchronisation des feux de circulation
permettant des mouvements de véhicules exclusifs & une
intersection, comme un virage 3 gauche.

Feu de circulation qui s’active au moyen de détecteur placé
dans le sol (boucle de détection).

Commande établissant 4 ’avance la durée de chacun des
feux et leur ordre de succession.

Ecoulement de la circulation de fagon réguliére, sans
a-coups n1 embouteillage.

Ensemble des caractéristiques spatiales d’une route, incluant
la largeur, la pente, les courbes, les accés et les intersections.

Elément de protection installé en bordure d’une route.

Distance mesurée perpendiculairement de emprise de la
route i la partie la plus rapprochée du batiment.

Mesure qualitative du service rendu a ’usage de la route en
relation avec ses éléments géométriques, conditionnée par
les facteurs de trafic, de climat, de sécurité, de confort et de
commodité de conduite et des colits d’entretien.
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Introduction

Le présent rapport fait état des constatations et des recommandations de la
commission du Burean d’audiences publiques sur [’environnement (BAPE)
chargée d’analyser le projet d’amélioration de la route 132 4 Pointe-au-Pére.
La commission d’enquéte était composée de MM. Robert Chapdelaine et
P. Réal L'Heureux, membres du Burcau.

Le premier chapitre situe le projet dans son contexte et en trace les grandes
lignes & partir des données de 1'Etude d’impact et des informations
présentées par le promoteur, le ministére des Transports du Québec (MTQ),
lors de I’audience publique. Le deuxiéme chapitre fait 1" historique du dossier
et circonscrit les préoccupations des citoyens en regard du projet telles
qu’elles ont été exprimées verbalement ou par écrit. Le troisiéme chapitre
dresse un bilan de la situation actuelle sur la route 132, comme de celle qui
est prévisible compte tenu de PPannonce par le MTQ du prolongement de
I’autoroute 20, et met en relief certaines constatations quant 2 la justification
du projet. Le quatriéme et dernier chapitre poursuit I’analyse en se
consacrant aux options refenues et aux choix qui ont été effectués par la
commission. Finalement, la commission présente la conclusion a laquelle
elle en est arrivée,
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Chapitre 1 Le prOie'l'

Ce premier chapitre décrit le projet d’amélioration de la route 132 &
Pointe-au-Pere (boulevard Sainte-Anne') & partir de I'Etude d'impact et des
informations présentées par le promoteur lors de I’audience publique. Outre
les éléments du contexte, les points abordés sont les caractéristiques
techniques du projet retenu, les aménagements particuliers et connexes, les
coflits et les mesures d’atténuation proposées pour minimiser les impacts sur
I’environnement.

Le contexte

L’historique

Des 1970, le MTQ a évalué le réseau routier régional et c’est vers 1975 que
des expropriations, notamment 4 Pointe-au-Pére sur la route 132, ont permis
I'acquisition des emprises nécessaires pour répondre aux besoins envisagés.

Les premiéres analyses sur I’opportunité d’intervenir spécifiquement 2
Pointe-au-Pére remontent au début des années 1980 et les études réalisées

quelques années plus tard ont alors incité le Ministeére a effectuer des
améliorations majeures sur la route 132.

En vertu de la Loi sur la qualité de 'environnement (L.R.Q., c. Q-2), e MTQ
transmettait, le 9 mars 1987, a la Direction des évaluations
environnementales (DEE) du ministére de I’Environnement du Québec
(MENVIQ) un avis de projet relatif au réaménagement de la route 132 dans
la ville de Pointe-au-P&re. Conformément & la procédure d’évaluation et
d’examen des impacts sur I’environnement, le ministre de 1’ Environnement
émettait, le 5 juin 1987, une directive indiquant la nature, la portée et

1. A meins d'indications contraires, la route 132, le boulevard Sainte-Anne et 1a route nationale sont des synonymes dans le
rapport et désignent, par conséquent, une méme réalité,

Amélioration de la route 132 & Pointe-au-Pére



Le projet

Le

I’étendue de 1’étude d’impact sur I’environnement que devait réaliser le
promoteur.

Cette étude a été déposée au ministére de I’Environnement du Québec, le
16 septembre 1992. Le promoteur a fourni deux compléments d’information,
soit les 25 février et 27 octobre 1994, pour répondre aux questions
supplémentaires adressées par le ministére de I’Environnement et de la Faune
(MEF), 2 la suite de quoi I’Etude d’impact fut jugée recevable en janvier 1995,

boulevard Sainte-Anne

L’environnement local et régional

Pointe-au-Pere se situe en bordure sud du fleuve Saint-Laurent, 3 5 kilometres
4 I'est de Rimouski et a environ 18 kilométres en amont de Mont-Joli
(figure 1). Elle compte approximativement 4 100 personnes qui habitent
quelque 13635 logements. De 1986 & 1991, la taille démographique de la ville
s'accroissait de 8,5%, ce qui constituait une augmentation significative
comparativement & I'ensemble de la MRC de Rimouski-Neigette.

La performance de Pointe-an-Pére s’est toutefois sensiblement amenuisée au
cours des cing derniéres années, tel que le démontrent les figures 2 et 3. En
effet, le taux de croissance de la population a progressé entre 1991 et 1996 &
un rythme annuel inférieur & 2 %, alors que le nombre de mises en chantier a
subi une baisse de plus de 35% au cours de la méme période.

Depuis sa construction & 'aube des années 60 et pour plusieurs années
encore, la route 132 constitue le seul lien routier continu traversant la ville de
Pointe-au-Pere dans 1'axe nord-est — sud-ouest. Au-dela de 400 personnes
demeurent le long de cette voie de circulation a I'intérieur des limites de la
ville.

Dans ce contexte et compte tenu de sa proximité de Rimouski tout comme de
sa position géographique, la route 132 affiche de multiples vocations qui
fagonnent son image. Elle est une voie de circulation locale et régionale aussi
bien que nationale, de m&me qu’une rue commerciale autant que
résidentielle. Elle fait également partie d’un circuit touristique important.
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Figure 1 La localisation du projet

kg i

SRR 515

SRRERIENESY
6455755 5 A

i

b
L
o
&

o

A7 . P
Lugeville e

NS -~

’
~,
~

- ' 558

fint-Anaclet- . ¢
de-Lessard ‘/I/é\/ .
G@)}

Territoire de
Pointe-au-Pére

Corridar & 'étude

Limite de MRC

Sainte-Qdile-

) de-Rimouski | Limite de municipalité

< F Tracé réalisé ou

en voie de réalisation

—=——  Tracé autorisé

Echelle : 1/250 000
5 10 km

ro

Source : adaptée du Rapport d’enquéte ct d’audience publique n® 58, mars 1993, page 12



Figure 2 La croissance de la population a Pointe-au-Pére depuis 1966
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2— entre 1971 et 1981, la population de Pointe-au-Pére a triplé ; entre 1081 et 1991, elle s'est accrue de 20 % ;
de 1991 4 1998, 'augmentation ful d'a peine 2 %.

Source : adaptée du document déposé DB 22 et de documents produits par Statistique Canada et la Ville de Pointe-au-Pére.

Figure 3 Le nombre de permis de construction émis & Pointe-au-Pére depuis 1986
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Mote — entre 1986 et 1991 il s'est construit 156 logements, contre 98 entre 1991 et 1996.

Source : adaptée de documents produils par la Ville de Pointe-au-Pére.




Le projet

La fonction de liaison & ’intérieur de la ville ou entre les villes voisines,
jumelée a la prolifération d’échanges avec les nombreuses entrées et sorties
se raccordant a la route 1321, fait en sorte que ses utilisateurs ont des motifs
de déplacement diversifiés et y circulent 3 des vitesses différentes. Cette
situation est source de conflits, ce qui provoque des signes d’impatience
comme |’utilisation illégale de 1’accotement ainsi que 1’exécution de
manceuvres dangereuses et imprévisibles.

Les caractéristiques techniques

Ftant dotée d’une emprise de 1’ordre de 20 métres? (66 pieds 4 1’acquisition
par le MTQ), la route 132 présente généralement une chaussée unique 4 deux
voies de circulation contigués d’une largeur de 3,5 métres chacune avec des
accotements, non pavés, variant de 0 4 4 métres’ (figure 4). Un trottoir a été
aménagé en 1990 sur une petite partie du parcours, soit entre les avenues
Dionne Sud et du Pére-Nouvel.

La géoméirie des principales intersections, distantes I'une de 1'autre de 1,3 2
1,5 kilometre, différe toutefois de la fagon suivante:

Avenue Richelieu Surlargeur en direction est et ouest pour faciliter
respectivement les virages a dreite et 4 gauche

Avenue des Tournesols Surlargeur en direction est pour faciliter les virages
4 droite

Avenue du Pére-Neouvel Surlargeur en direction cuest pour faciliter les virages
& droite,

L’¢lévation de la route est relativement constante et 1’inclinaison des pentes
atteint 3%. Le tracé est plutdt rectiligne, bien que sinueux & ses deux
extrémités, avec des courbes trés douces de plus de 600 métres de rayon. Le
drainage, qui se fait en surface, apparait déficient (M. Jean-Louis Loranger,
séance du 7 mai 1996, p. 101) pour au moins toute la partie sise 4 I’ouest de
I"avenune du Sanctuaire.

1. Sutle trongon visé, il y a 19 rues secondaires, une quarantaine de commerces et prés de 130 résidences,

2. Sauf exceplions, comme aux principales intersections et dans le secteur de la piste cyclable of, & cet endroit, elle est de "ordze
de 23 métres (figure 3).

3. Lalargeur totale de pavage comple environ § métres.

Amélioration de la route 132 & Pointe-qu-Pére 7



Le projet

La vitesse affichée était de 80 km/h en 1987, mais elle a été réduite depuis 2
70 km/h. De plus, article 328 du Code de la sécurité routiére (L.R.Q.,
c. C-24.2) prescrit une vitesse n’excédant pas 50 km/h aux heures de sortie
et d’entrée des éléves de 1’école Sainte-Anne, aux environs de I’avenue du
Pere-Nouvel. La vitesse moyenne de parcours, & 1’heure de pointe, est
actuellement de I’ordre de 45 km/h et la vitesse maximale & laquelle 85%
des gens circulent grimpe a 86 kim/h. La vitesse moyenne enregistrée se
situe & 74 km/h.

Trots feux de circulation ont été installés aux principales intersections en
novembre 1990. Depuis 1993, ces feux fonctionnent 2 la demande et, selon
le MTQ, ils n’ont permis jusqu’ici qu'une insertion plus facile des véhicules
des voies secondaires et n’ont pas amélioré le temps de parcours sur la
route 132 dans son ensemble (document déposé PR3.2, p. 46).

Les accés, pour la plupart non conformes aux normes du MTQ, sont par
endroits concentrés sur de faibles distances. De plus, ’absence de bordures
ne permet pas de contrbler efficacement les largeurs des voies aux
intersections de méme qu’aux entrées privées et commerciales (document
déposé PR3, p. 15).

Les débits

Des estimations de débit ont été réalisées a partir de comptages effectués en
1987, 1991, 1992 et 1994. La figure 6 fait état des plus récentes données et
montre que le débit de circulation d’un jour moyen annuel (DJIMA) sur la
route 132 était, en 1994, de 'ordre de 16000 véhicules i 1'ouest de
Pointe-au-Pére et de 7200 & I’est; il se chiffrait & 13 700 véhicules 4 I’avenue
des Tournesols et & 11 300 4 I’avenue du Pére-Nouvell. I.es véhicules lourds
représentaient de 6% & 11 % du nombre total.

Les résultats ainsi obtenus font dire aut MTQ que «la demande en circulation
sur la route 132 est, depuis plusieurs années, supérieure a sa capacité sur la
majeure partie du trongon» (document déposé DA45).

1. Enmoyenne, il y a 2 000 véhicules de plus par jour en période estivale (DIME).

Amélicration de la route 132 & Pointe-au-Pére



Figure 4 La configuration générale de la route 132 a Pointe-au-Pére
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Source : adaptée du document déposé DA 6,

Figure 5 La configuration de la route 132 a Pointe-au-Pére,
entre la rue du Fleuve et 'avenue du Pére-Nouvel
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Le projet

La situation serait particuliérement aigu& entre Rimouski-Est jusqu’au-dela
de I’avenue des Tournesols, oli a qualité de I’écoulement de la circulation est
qualifiée de pauvre. Le confort et I'aisance de conduite y sont médiocres et il
y est observé d’importantes restrictions & la vitesse normale de déplacement
et  la liberté de manceuvre. Pour le secteur est de Pointe-au-Pére, la situation
est moins critique bien que la capacité soit presque atteinte (M. Gilles
Dussault, séance du 7 mai 1996, p. 32 a 36).

Ce trafic important affecte naturellement ’ambiance sonore et 1'Ltude
d’impact souligne effectivement que le niveau de bruit dépasse largement le
point de référence de 55 dBA Leq (24 heures). Il y est mentionné que «les
résidants subissent un degré de perturbation sonore en bordure de la
route 132 variant de moyen & fort [...] Par conséquent, I’environnement
sonore actue] est passablement dégradé» (document déposé PR3, p. 295).

Les accidents

Dans le trongon étudié, le MTQ a dénombré 129 accidents de véhicules
automobiles au cours des années 1984, 1985 et 1986, 155 pour les années
1990, 1991 et 1992 et, comme 1'illustre la figure 7, 171 pour sa derniére mise
a jour. De 1992 & 1994 inclusivement, il y a donc eun 32,9 accidents par
kilometre, alors que les années 1984, 1985 et 1986 en avaient cumulé 24,8,

Le taux d’accidentsl, qui sert souvent de référence normative quant au
nombre de collisions routiéres, est de 1,22 a ’avenue Richelieu, alors que le
taux critique est de 1,05 et que le taux moyen d’une intersection comparable
en « T» est de 0,80.

Ailleurs sur la route, il n’existe pas de points de concentration d’accidents
qui signalent [’existence d’une zone dangereuse ou d’un site dangereux. Le
taux d’accidents a I’avenue des Tournesols, avec des taux critique et moyen
semblables & ceux de I'avenue Richelieu, est de 0,78. A I'avenue du
Pere-Nouvel, il est de 0,83, avec un taux critique de 1,75 et un taux moyen
de 1,38.

1. Le taux d"accidents &quivaut au nombre d’accidents par million de véhicules par kilométre.
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Les débits journaliers moyens annuels (DJMA) sur la route 132

Figure 6
a Poinfe-au-Pére
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Le projet

Quant & la gravité des accidents, elle est relativement faible dans la majorité
des cas. On déplore quand méme deux accidents mortels et trois accidents
avec blessés graves au cours des années 1992, 1993 et 1994,

Les raisons d’étre du projet

Le constat auquel est arrivé le MTQ est que la géométrie actuelle de la route
n’est pas appropriée au type de développement dans son aire de desserte, que
les caractéristiques sont typiques d’un environnement rural et de celles d’un
milien en voie d’urbanisation, et que les abords de la route 132 prennent un
caractére de plus en plus urbain, caractére qui devrait s’accentuer dans les
années a venir. L’aménagement actuel n’arriverait plus & desservir de fagon
sécuritaire un nombre aussi élevé d’usagers ayant des motifs de déplacement
divergents (circulation locale et circulation de transit, régionale et nationale).
Le MTQ anticipe donc une diminution progressive de la fonction
d’accessibilité de la route et une détérioration sur le plan du fonctionnement
de tout le secteur.

Qui plus est, dans une perspective de développement régional, le statu quo
pourrait, selon le promoteur, avoir des effets négatifs 3 long terme sur le plan
des échanges socio-économiques entre la Gaspésie et le reste du Québec.

En I'occurrence, les principaux objectifs d’intervention du MTQ sont les
suivants:

« augmenter la capacité, la fluidité et la sécurité de la route afin
d’améliorer la desserte de la circulation lecale et régionale, tout en
respectant 1'intégrité des milieux naturel et humain;

= renforcer la fonction d’accessibilité de la route par des mesures de
contrdle visant 3 favoriser son utilisation en toute sécurité par la
population riveraine;

12
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Le projet

« rendre I’aménagement géométrique compatible au développement
urbain dans son aire de desserte et s assurer de 1’intégration
fonctionnelle de I’artére 4 son milieu, en particulier au réseau routier
en place;

+ respecter les contraintes budgétaires dans le choix des options
d’investissement susceptibles de générer le plus de bénéfices pour la
collectivité et, par conséquent, de répondre 4 la demande pour un
horizon de planification a long terme.

Pour sa part, la ville de Pointe-au-Pére y voit une incitation financiére de
taille 3 poursuivre 1’amélioration de ses réseaux d’aqueduc et d’égout
sanitaire ainsi que la possibilité de raccorder les égouts pluviaux projetés 4 la
conduite maitresse qui serait installée par le MTQ.

Des éléments de solution étudiés

L’'autoroute 20

La réalisation du prolongement de 1’autoroute 20 entre Le Bic et Sainte-Luce
(33 kilometres), d’une part, et entre Sainte-Luce et Mont-Joli
(11,9 kilomeétres), d’autre part, a déja regu 1’accord de principe du
gouvernement. Les décrets ordonnant qu’un certificat d’avtorisation soit
délivré en faveur du MTQ portent respectivement les numéros 82-89
et 129-95 (documents déposés DA4 et DA3).

Pour 1’instant, 1’ autoroute 20 §”arréte aux limites de Rimouski — Rimouski-Est
(montée Industrielle). A I'automne 1998, elle devrait se poursuivre jusqu'a
Iavenue du Pere-Nouvel qui relie Pointe-au-Pére 2 la paroisse de Saint-Anaclet.
Ce dernier trongon de 1’autoroute, d’une longueur de 7,4 kilométres,
comprendra une seule chaussée dans chaque direction et cofitera, selon
I'annonce faite en avril 1996, quelque 13 millions de dollars.

II est toujours dans les intentions du MTQ de compléter le lien autoroutier
entre Le Bic et Mont-Joli, mais ["entiére réalisation demeure conditionnelle
a sa capacité financiére dans les années 1999-2000. De plus, le MTQ est
d’avis que «cette réalisation aura certes des répercussions sur le niveau de
circulation & Pointe-au-Pére en dégageant la route 132 d’une partie
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Le projet

importante du trafic de transit» (document déposé PR3.2, p. 45), notamment
celui des véhicules lourds!, mais «ne solutionne en rien les problémes reliés
aux déficiences géométriques de la route 132 qui est de type rural dans les
limites de Pointe-au-Pére, ce qui ne répond plus a I’évolution du milieu»
{(document déposé PR3.2, p. 45-46). Par ailleurs, entre 1998 et environ 2001,
I’approche sud de ’intersection avenue du Pere-Nouvel — route 132 aura 4
supporter le retour de la majorité du trafic provenant de 1’autoroute.

La rue des Vétérans

La rue des Vétérans, située 3 une distance variant entre 250 et 500 métres au
sud-est de la route 132, a été intégrée dans I’ensemble de son tracé (= 4,7 km) au
plan d’urbanisme de la ville de Pointe-au-Pére. Actuellement d’environ deux
kilométres, elle se positionne entre les avenues des Violettes et du Bois-Joli. 11
est prévu que son développement se poursuive en parallele au boulevard
Sainte-Anne et qu’elle vienne s’y raccorder en face de la rue des Mouettes?, &
son extrémité ouest, et 2 la hauteur de I’avenue du Sanctuaire, 3 ’est. A trés long
terme, la ville prévoit également aménager une rue en direction sud-est qui
partirait de la rue des Vétérans pour traverser la riviere Germain-Roy vers
Rimouski-Est (Réglement 389-94, document déposé DB36).

Malgré que le projet de prolongement de la rue des Vétérans n’ait pas
d’échéancier précis, puisque sa réalisation est liée 4 la voleonté des
promoteurs privés et des propriétaires fonciers concernés (document
déposé DB21, p. 1), le MTQ en a établi I’'impact probable. 1l voulait ainsi
évaluer la possibilité qu’une portion de la circulation y soit transférée et
qu’elle permette une concentration désirable des insertions et retraits de la
route 132 a certaines rues collectrices.

L’analyse théorique d’assignation de trafic a fait ressortir que la rue des
Vétérans pourrait, si son caractére de «collectrice résidentielle» était
déployé, accueillir un DJIMA d’environ 3000 véhicules/j au maximum.
L’effet en résultant serait limité sur la route 132, puisque la rue des Vétérans
ne servirait qu’a canaliser la circulation des secteurs résidentiels.

1. LeMTQ amodifié sa réglementation en novembre 1995 (Réglement modifiant le Réglement sur la signalisation routiére),
faisant en sorte que fes camions puissent se voir contraints de cireuler sur "autoroute 20 lorsque le prochain trongon sera cuvert
jusqu’a I'avenue du Pare-Nouvel et lorsqu’ils n’anront pas de livraisons locales 4 effectuer,

2. A cet endroit, 1a ville a demandé aw MTQ dinstaller un feu de circulation.

Amélioration de la reute 132 a Pointe-au-Pére 15
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Le

En fait, le promoteur mentionne qu’ «2 cause des origines et destinations des
usagers et des aménagements géométriques en place, il apparait difficile de
préter au boulevard des Vétérans une autre vocation que celle de voie de
desserte locale alimentant la route 132 par des avenues sécantes réparties
d’ouest en est» (document déposé PR3.2, p. 49).

Bref, selon le MTQ, cette option, qui pourrait permettre une certaine
séparation des déplacements locaux, ne solutionne en rien les problémes
importants d’intégration de la route & son milien qui se répercutent sur la
sécurité du trongon. De plus, étant donné la prépondérance résidentielle du
développement actuel en bordure de la partie construite de Ia rue des Vétérans
(document déposé DB21, p. 1), il apparait peu souhaitable, de 1a part du MTQ
comme de I’administration municipale (document déposé PR3.2, p. 49 et
M. Guy Leclerc, séance du 10 mai 1996, p. 21), d’envisager une solution
pouvant encourager un transfert de circulation sur ce type d’artére & vocation
locale.

choix de la meilleure option

De son examen des éléments de rechange envisageables, le MTQ est demeuré
convaincy de la nécessité d’intervention sur le boulevard Sainte-Anne, puisque
la problématique relative aux aspects de circulation et d’aménagement
géométrique nécessitera toujours, selon lui, des actions correctrices.

Ainsi, dans le cadre de I’amélioration de la route actuelle et afin de maintenir
dans la mesure du possible une qualité de service convenable au public
voyageur, le Ministére a poursuivi son analyse en ne retenant finalement que
deux variantes, dont plusieurs caractéristiques sont identiques.

Qu'’il s’agisse du réaménagement & deux voies améliorées (variante 1) ou de
celui a quatre voies contigués (variante 2)1, il y a installation de bordures et
de trottoirs sur les deux c6tés de la chaussée, de la limite ouest du projet
jusqu’a ’avenue du Sanctuaire. Advenant que I'option des deux voies
améliorées soit retenue, des surlargeurs sont prévues aux intersections
munies de feux de circulation, soit aux avenues Richelieu, des Tournesols et

1. Enplus de ces deux variantes, le MTQ a considéré I’aménagement d’une troisiéme voie au centre réservée aux virages i
gauche dans les deux sens, de méme que Je réaménagement & quatre voies séparées par une bande médiane.
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du Pére-Nouvel. A I’ouverture de la rue des Vétérans, I’intersection visée 2
la hauteur de la rue des Mouettes pourra également &tre élargie et signalisée
par des feux de circulation.

Exception faite notamment de I’intersection de la route 132 avec I’avenue du
Peére-Nouvel, ol il y aurait implantation d’une voie de virage i gauche et
d’flots de canalisation, les deux variantes peuvent en majeure partie se faire
a I'intérieur de I’emprise actuelle. Elles comprennent en outre des systémes
d’éclairage et d’égout pluvial de méme que la fermeture d"au moins une rue
secondaire et la réfection de la piste cyclable.

Quant aux caractéristiques qui les distinguent, mentionnons:
» le nombre et la géométrie des voies de circulation (figures 8 et 9);
« lalargeur totale des aménagements proposés;
» laprésence d’accotements (pavés) pour la variante 1;
» DPélargissement de ’emprise sur une section de la Réserve nationale
de la faune de Pointe-au-Pére pour la variante 2 (acquisition

supplémentaire de terrain pour environ 200 m?);

» les coiits estimés qui totalisent 7450000% pour la variante 1 et
7 685000% pour la variante 2.

En bref, la variante 1 affiche approximativement 3770 meétres (72%) de
route a deux voies améliorées, 1030 meétres (20%) en intersections et
410 metres (8%) en trongons transitoires, compte tenu de 1’asymétrie
géométrique de la route. La variante 2, de son c¢6té, cumule environ
47780 metres (92 %) de route & quatre voies contigugs et 430 metres (8 %) de
chaussée 2 cing voies pour I’intersection a 1’avenue du Pére-Nouvel.

Dans son analyse comparative, le MTQ a finalement misé sur les avantages
qui suivent pour privilégier la variante 2, soit le réaménagement & quatre
voies contigués:

* un nivean de service supérieur en section (diminution des délais);

» une vitesse moyenne de parcours plus élevée aux heures de pointe;
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une meilleure accessibilité;

la possibilité d’ajouter, sans modifications majeures de la géométrie
de la route, d’autres feux de circulation pour favoriser ’intégration
des véhicules venant des rues secondaires;

la continuité linéaire (prolongement du «quatre voies» déja construit
a Rimouski-Est);

I'uniformité géométrique (configuration de la route demeurant
a quatre voies tout le long du parcours, sauf a 1’avenue du
Pére-Nouvel);

une vitesse moyenne de déplacement en écoulement libre supérieure,
étant donné la plus grande liberté de manceuvre découlant d’une
augmentation de 1’offre de service;

une meilleure harmonisation de la route avec son milieu;

une meilleure capacité d'absorption du trafic et une diminution
prévisible des accidents dus aux problémes de capacité.

Le projet retenu par le ministere
des Transports du Québec

Les caractéristiques techniques

Le projet d’amélioration de la route 132 a quatre voies contigugs couvre une
distance de 5,21 kilométres a I’intérieur des limites de la ville de
Pointe-au-Pere. I s’étend de la limite ouest de la ville jusqu’a 1,31 kilométre
a ’est de I’avenue du Pére-Nouvel ou & environ 950 métres de I’avenue du
Sanctuaire.
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Figure 8 La section type du reaménagement a deux voies améliorées ( variante 1)
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Source : adaptée du document déposé PR 3.2, p, 55.
Figure 9 La section type du réaménagement a quatre voies contigués (variante 2)
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Source : adaptée du document déposé PR 3.2, p. 56.




Le projet

Le réaménagement proposé (figure 10), soit deux voies dans chaque
direction qui entrainent un élargissement de chaque c6té du remblai actuel de
la route, est de type urbain, c’est-a-dire avec bordures et drainage fermé. La
chaussée mesure 15,4 métres de largeur, divisée en quatre voies de
3,5 metres avec surlargeur de 0,7 métre aux voies externes; cette surlargeur
doit servir a la canalisation des eaux de ruissellement vers des puisards le
long des bordures. La route n’aurait pas de voies de stationnement ni
d’accotements pour les arréts d’urgence. La vitesse maximale permise
demeurerait 4 70 km/h.

Les bordures et trottoirs, longeant une bande gazonnée sur la partie restante
de I'emprise (0,8 meétre approximativement), seraient abaissés selon les
normes du Ministére pour donner accés aux propriétés riveraines.

Aux intersections contrdlées par des feux de circulation, une phase pour
piétons, voire méme une phase exclusive & ’avenue du Pére-Nouvel,
assurerait une traversée sécuritaire. A cette dernicre intersection, il y aurait
€galement des virages 4 gauche protégés pour les véhicules.

Dans I'ensemble, le projet se réaliserait a I'intérieur de I’emprise existante.
Toutefois, certains élargissements de la propriété du MTQ sont prévus,
notamment dans les secteurs de ’avenue du Pére-Nouvel et de la Réserve
nationale de la faune de Pointe-au-Pére!, de méme qu’a chaque intersection
afin d’aménager des rayons de virage adéquats. De plus, de minces bandes
de terrain seraient nécessaires 2 la construction de talus aux endroits les plus
accidentés, comme aux riviéres et aux ruisseaux oll I’on enregistre des
différences d’élévation importantes. L’emprise nécessaire 4 une telle
géométrie varie de 20 A 30 métres. Par ailleurs, des servitudes de non-accés
seraient imposées a chaque coin d’intersection pour en protéger la visibilité
et le bon fonctionnement.

1. L’empiétement en bordure de la Réserve n'affectera aucunement Je marais.
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Les aménagements particuliers et connexes

L’intersection route 132 — avenue du Pére-Nouvel

La géométrie en croix de I’intersection route 132 — avenuc du Pére-Nouvel,
sa proximité d’une zone de service {école, église, terrain de jeux, commerces,
etc.) responsable de la majorité des mouvements piétonniers de méme que
I'importance que conférera & ce carrefour son réle d’acces & I’autoroute 20 ont
incité le MTQ & recommander un aménagement spécifique & cet endroit
(figure 11). Les flots centraux, notamment, permettraient le refuge des
véhicules effectuant des manceuvres de virage A gauche. La largeur de
I’emprise dans ce secteur atteindrait 28 métres, exigeant ainsi ’expropriation
d’une bande de terrain sur le devant de quelques propriétés. 1l est également
prévu de déplacer vers I’ouest I'axe central de I’avenue du P&re-Nouvel 2
I’endroit ot elle se raccorde a la route 132.

Les trottoirs

Selon le projet décrit dans I’Etude d’impact, un trottoir de 1,5 métre est
prévu de chaque coté de la route. Le MTQ, malgré qu’il considére les
trottoirs comme des infrastructures municipales, assumerait le cott de
construction des fondations et des bordures de rue. Quant i la ville, elle
paierait la construction de la dalle et verrait 4 son entretien hivernal.

Par ailleurs, le seul engagement formel de la ville 4 ce jour concerne la
construction de la dalle du trottoir sur un ¢6té de la route 132, de la limite
ouest de la ville jusqu’a I’avenue du Sanctuaire (documents déposés DB29
et DC4)1,

1. L’engagement décrit 3 1a résolution 96-06-2584 adoptée Je 3 juin 1996 en complément & la résolution 95-05-2533 est
également conditicnnel 4 I"'approbation éventuelle d*un réglement d’emprunt A cet effet par les personnes concernées et habiles
a voter.
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Figure 10

Le reaménagement proposé dans son ensemble
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Le projet

La piste cyclable

Il y aurait réfection de la piste cyclable existante d’une longueur de
600 metres, entre la rue du Fleuve (c6té est) et I’avenue du Pére-Nouvel. Sa
largeur serait de 3 métres et de 2,2 métres lorsque juxtaposée au trottoir. Ce
réaménagement nécessiterait de faibles empiétements sur la Réserve
nationale de la faune de Pointe-au-Pére.

Le pont de la riviere Germain-Roy

La structure de traversée de la riviere Germain-Roy devrait étre élargie par
rapport au pont actuel afin de recevoir la nouvelle section a quatre voies et
les trottoirs de chaque coté.

L’éclairage

Des lampadaires d’éclairage urbain, en aluminium ou en acier, avec
enfouissement des fils, seront installés tout le long du trajet, en majorité du
cOté nord de la route puisque des lignes électriques occupent déja en grande
partie le c6té sud.

Les couUts

Le coiit total de réalisation des travaux s’éléverait a 76850008, dont
335000% en frais d’expropriation. Le tableau 1 fait état de la répartition du
montant global entre chacun des éléments du projet.

Il est & noter que I'ensemble des travaux peuvent &tre réalisés au cours d’une
méme année, de mai  novembre. Il y a toutefois possibilité que la deuxidéme
et dermére couche de pavage ne soit posée qu’a la période estivale de I’année
suivant Ia reconstruction de la route.
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Le projet

Tableau 1 Estimation des coits du projet

Elément Coiit

Chaussée et revétement

Terrassement, ponceaux, conduites pluviales, puisards,
stricture de chaussée, revétements d’enrobé bitumineux et
aménagement paysager 5 850000%

Quvrage d’art

Structure (pont) pour la traversée de la riviére Germain-Ray

235 000%
Eclairage et électricité
Systeme d'éclairage de 83 lampadaires
450 0008
Feux de circulation
Ajustement des feux de circulation existants
400005
Piste cyclable
Aménagement sur 0,6 km
60 000§
Expropriation
Acquisition de terrains et paiement des dommages causés a la
propriélé privée
335 000%
Trottoirs
Bordures de rue sur 10,4 km et trottoirs sur 8.5 km
715 000!

(215000 $ + 500 000 )

TOTAL 7 685 0005

1. TI's’agit du cofit global pour un trottoir de chaque c6té de 1a route, a partir de la limite ouest
du projet jusqu’a I’avenue du Sanctuaire. Ce montant, dépendamment du type de trottoir et
de la nature de la bordure, serait réparti entre la ville (= 60%) et le MTQ (= 40%).

Source: adapté des documents déposés DA14 et DALT.
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r & L L ¢ & *
L'atténuation des impacts anticipés
Compte tenu de certains impacts anticipés, le MTQ a planifié dés la
conception du projet divers éléments de bonification. Plusieurs mesures
d’atténuvation ont également été prévues ou envisagées. Pour les impacts i
long terme, il s’agit entre autres de:

+ mécanismes aux intersections signalisées pour protéger les traverses
des piétons afin de contrer les conséquences de [*élargissement des
voies de circulation (effet de barriére);

» laplantation d’arbres le long de la route

» laréduction de la vitesse maximale de circulation:

» 1’addition de marquage de passages piétonniers;

« la compensation financiére pour les résidants touchés;

« I’exécution d’aménagements paysagers, notamment d’flots de
verdure 4 Pavenue du Pere-Nouvel et 4 I’extrémité est du projet;

» lafermeture de I'avenue Dionne Nord (comme accés i la route 132);

« la pose d’une glissiére de sécurité semi-rigide en face de [’école
Sainte-Anne;

» la modification de 1’accés & 1'école Sainte-Anne (de la route 132 &
1’avenue Dionne Nord, en passant par I’avenue du Pére-Nouvel et la
rue du Parc) et de la réorganisation des aires de circulation et de
stationnement de 1"édifice;

« Tinstallation de feux de circulation supplémentaires au besoin.
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chapitre 2 Les préoccupations
des participants

La participation des citoyens

Les demandes d’audience publique

A 1a suite de la période d’information et de consultation publiques tenue le
29 mars 1995, deux demandes d’audience publique datées du 12 avril 1995
ont été adressées au ministre de 1’Environnement et de la Faune. L’une de
ces demandes provenait d’une citoyenne et la seconde, du porte-parole d’un
regroupement de 185 citoyens pétitionnaires résidant & Pointe-au-Pére.

Dans leur requéte, tous les deux ont fait part de leurs préoccupations face au
projet. Ils ont remis en question la justification de celui-ci pour des motifs
touchant la sécurité et la qualité de vie, malgré le fait qu’ils reconnaissaient
certains avantages associés aux cofits de réfection du réseau d’agqueduc et
d’égout. Ils ont expliqué qu’ils s’opposaient & 1’élargissement du boulevard
Sainte-Anne a quatre voies dans le but de diminuer les risques d’accidents et
de conserver leur sécurité sous toutes ses formes. De plus, ils voulaient
préserver leur qualité de vie et le peu de tranquillité qu’il leur restait. Ils ont
enfin envisagé un ensemble de solutions qu’ils entendaient discuter
publiquement.

Le mandat d’enquéte et de médiation

A la suite du dépdt des deux demandes d’audience publique, le ministre de
I’Environnement et de la Faune a mandaté le BAPE d’entreprendre une
enquéte et de tenir une médiation. L’enquéte a été engagée en novembre
1595. Cependant, aprés la rencontre avec le commissaire et son équipe, les
deux requérants ont fait savoir les 2 et 4 décembre 1993, par lettres adressées
au BAPE, qu’ils n’entendaient pas participer & la médiation.

Ameélioration de la route 132 & Pointe-au-Pére



Les préoccupations des participants

En conséquence, le commissaire a mis fin aux travaux d’enquéte et n’a pas
entamé de médiation, et les requérants ont réaffirmé leur détermination 3
maintenir leur requéte d’audience publique auprés du ministre de
I'Environnement et de la Faune.

Les opinions exprimées en
audience publique

Lors de la premigre partie de 1’audience publique, les questions posées par
les participants ont porté sur:

» les impacts du projet;
* lajustification du projet;

» les caractéristiques techniques;

les solutions proposées.

Au cours de la deuxieme partie de 1’audience publique, le projet
d’amélioration de la route 132 4 Pointe-au-Pére a suscité de nombreuses
réactions de la part des participants (résidants de Pointe-au-Pare, ville,
comités, corporations paramunicipales de la ville et organismes régionaux)
qui ont présenté & la commission 18 mémoires, dont un verbal, aussi bien
pour appuyer le projet que pour s’y opposer.

L’un des mémoires était accompagné d’une pétition de 1817 signataires en
faveur du projet, parmi lesquels 76 % habitent Pointe-au-Pére dont 5% le
long de la route 132, Ia majorité se répartissant sur les autres artéres. Ces
citoyens, ainsi que la ville de Pointe-au-Pére et les comités et corporations
paramunicipales de la ville, se sont exprimés en faveur du projet.

Un autre mémoire fut présenté par six résidants du boulevard Sainte-Anne
dont fait partie I'un des deux requérants, porte-parole de 185 citoyens contre
le projet. Ce sont presque exclusivement des personnes résidant le long de la
route 132 ou & proximité qui ont exprimé leur refus de voir le projet du MTQ
se réaliser. Ils ont, en effet, remis en cause la raison d’étre du projet, étant
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donné qu’une partie du trafic actuel de la route 132 sera détournée vers
I’autoroute 20 dés que le prolongement de celle-ci sera réalisé.

Les principaux commentaires entendus par la commission portent
essenticllement sur la justification du projet dans un contexte local et
régional, sur la planification du développement commercial par la ville de
Pointe-au-Pere et sur les impacts visant la sécurité et la qualité de vie des
citoyens.

Le contexte régional et local

La place de la route 132 dans le réseau routier

La ville de Pointe-au-Pére, de méme que certains citoyens en faveur du
projet ont défini la route 132 comume étant une artére principale de leur ville,
soulignant ainsi I"importance de cet axe dans les échanges locaux et
régionaux.

La Corporation de développement économique de Pointe-au-Pére
(CODEPAP) s’est exprimée sur «cet axe central de circulation et de
développement» de la fagon suivante:

Il est évident que la route 132 constitue & Pointe-au-Pére la
principale grande avenue [...] et qu’elle a toujours été I'épine
dorsale de son développement économique.

(Mémoire de la CODEPAP, p. 4)

Sur le méme sujet, la MRC de Rimouski-Neigette a ainsi exposé son point de
vue:

Actuellement, dans son schéma d’aménagement, le Conseil de la
MRC a reconnu I'importance de la Route 132 dans le développement
de son territoire et dans la planification de "aménagement. C'est la
voie de circulation la plus importante.

(Mémoire de la MRC de Rimouski-Neigette, p. 2)
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Les besoins en matiére de circulation

La majorité des participants a témoigné des inconvénients qu’elle doit subir
quotidiennement a cause de la circulation automobile et, qu’ils soient ou non
opposés au projet, les citoyens sont d’accord pour affirmer que des
améliorations en ce sens s’avérent nécessaires.

Cependant, les avis sont partagés quant 2 la nécessité de construire une route
a quatre voies pour remédier aux problémes de circulation. Selon la ville de
Pointe-au-Pére, les objectifs avancés par le promoteur dans son Etude
d’impact concordent avec les éléments de la problématique auxquels
Pointe-au-Pére est confrontée depuis plusieurs années:

Les besoins sont d’augmenter la capacité, la fluidité et la sécurité de
la route pour améliorer la desserte de circulation intra et
interrégionale et de permettre une accessibilité accrue et sécuritaire
a la route pour la population riveraine.

{(Mémoire de la ville de Pointe-au-Pére, p. 5)

Selon la Corporation touristique de Pointe-au-Pére, 1’augmentation du
nombre de véhicules circulant sur la route 132 nécessiterait «une largeur
plus grande que celle que nous avons aujourd’hui, malgré et avec la présence
de la route 20 qui est également nécessaire» (M™° Louise Brunelle, séance
du 13 juin 1996, p. 33).

La Corporation de développement économigue de Pointe-au-Pere justifie le
projet en mentionnant que la circulation actuelle sur Ja route 132 est difficile
et que des problemes d’embouteillage surviennent souvent a ’entrée ouest
de 1a ville:

Dans son état actuel, la route 132 apparait comme un anachronisme
qui ne survivra pas longtemps. La route a quatre voies, qui traverse
Rimouski puis Rimouski-Est, débouche dans un goulot
d’étranglement qui crée, réguliérement, des embouteillages aux
heures de pointe. Cette restriction apparait dés le petit pont sur le
ruisseau a l'ouest et se prolonge tout le long de la ville de
Pointe-au-Pére.

(Mémoire de 1a CODEPAP, p. 5)
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Cette opinion n’est cependant pas partagée par tous les participants. En effet,
I'un des représentants du Regroupement des résidents du boulevard
Sainte-Anne, & Pointe-au-P&re, ne pense pas que le probléme de flux de
circulation vécu 2 Pointe-au-Pére soit si important pour justifier une route
quatre voies:

[...]je demeure sur le boulevard évidemment, et mon lieu de travail
est en direction ouest, aux abords de la ville de Rimouski, et je suis a
5,3 kilométres de chez moi. [...] je me déplace en majorité aux
heures de pointe, et entre le moment ou je n’ai pas de probléme, je
prends peut-étre cing a six minutes pour m’en aller @ mon travail, Et
quand il y a des bouchons de trafic, ¢a fait neuf ou dix minutes. [...]
Ca fait que c’est pour ¢a que la fluidité n’est pas un gros probléme
dans le moment.

(M. Noé€l Fortin, séance du 11 juin 1996, p. 92)

L’avenue du Pére-Nouvel ; voie d’accés a
I’autoroute 20

Pour de nombreux opposants au projet, le futur prolongement de
I’autoroute 20, qui sera reliée a la route 132 par P’avenue du Pere-Nouvel,
atténuera les problémes éprouvés actuellement. Cependant, certaines
interrogations ont été soulevées quant & I'impact du détournement de trafic
prévu sur cette avenue :

Il y circulera de gros «vans» et de nombreux véhicules qui
ignoreront que cette route est le transit des jeunes vers leurs lieux
d’études ou de récréations.

(Mémoire du Regroupement des résidents du boulevard
Sainte-Anne, 4 Pointe-au-Pére, DM2.1, p. 13)

Face a D'anticipation des impacts envisagés par certains sur ’avenue du
Pére-Nouvel et au niveau de 1'intersection avec la route 132, le
Regroupement des résidents du boulevard Sainte-Anne, a Pointe-au-Pére, a
€mis le souhait de voir une étude d’impact se réaliser et d’antres participants
ont proposé certaines solutions. Par exemple, M. Claude Quimper et
M™e Lucie Bernier recommandent au Ministére que soit revue «la décision
de faire la sortie de I'autoroute 20 sur I’avenue du Pére-Nouvel et, par
conséquent, prés de 1’école Sainte-Anne» (mémoire, p. 3).

Amélioration de la route 132 & Pointe-au-Pare 31



Les préoccupations des parficipants

Deux autres participants se sont exprimés ainsi sur le méme sujet:

I nous semble qu’il serait moins dangereux et plus approprié que les
quatre voies se terminent a 'entrée du parc industriel a quelques
métres plus loin et que vous exigiez de la ville de Pointe-au-Pére
qu’elle dote son parc industriel d’une sortie directe sur
Uautoroute 20.

(Mémoire de M™ Isabelle D’ Auteuil et M. Sylvain Hurtubise, p. 1)

La planification par la
ville de Pointe-au-Pére

Une planification du développement commercial de la
route 132 controversée

Alors que la ville de Pointe-au-Pere se propose de favoriser le
développement commercial le long de la route 132, certains citoyens tentent
plut6t d’en protéger le caractére résidentiel.

Le maire de Pointe-au-Pére, M. Guy Leclerc, a exprimé en ces termes les
intentions de la ville:

La volonté de la ville de Pointe-au-Pére est de consacrer la vocation
surtout commerciale maintenant le long de la route 132, en raison
des problémes qui sont soulevés par les gens qui s’ opposent au projet
du ministere des Transports.

(M. Guy Leclerc, séance du 9 mai 1996, p. 90)

Il a expliqué que la ville était en train de mettre en place des mesures pour
inciter les commerces a venir s’installer et que des discussions avaient déja
eu lieu avec certains d’entre eux. Plusieurs participants partagent cette
volonté de la ville. Par exemple, la Corporation touristique de Pointe-au-Pére
pense «que la réfection de cette artére principale peut influer
considérablement sur le développement économique de Pointe-au-Pére»
(mémoire de la Corporation touristique de Pointe-au-Pere, p. 2).
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L’opinion traduite par le Comité pour 1'implantation de la route 132 appuie
Ces propos:

[...] Vous avez différentes industries qui s'implantent, et il faur leur
donner les infrastructures nécessaires pour pouvoir se développer
encore plus et développer aussi notre parc industriel.

(M. Gilles Arbour, séance du 12 juin 1996, p. 131)

Par contre, pour certains opposants, la route 132 constitue avant tout une
route a caractere résidentiel et, bien qu’étant conscients de 1’'importance de
I’essor économique de leur ville, ils désapprouvent I'implantation d’autres
commerces le long de cette route:

Nous ne nous opposons pas au développement commercial et
industriel de Pointe-au-Pére, nous souhaitons ardenunent une
ouverture d’esprit de nos élus et des représentants du ministére des
Transports. Il est impératif qu’ils comprennent et admettent les
dangers de construction de commerces sur cetle artére.

(Mémoire du Regroupement des résidents du boulevard
Sainte-Anne, & Pointe-au-Pere, DM2.1, p. 10)

Afin de conserver le caractére résidentiel de la route, ces mémes participants
pensent qu’«il serait agréable et pertinent de développer un petit noyau
commercial, voire un centre d’achat, afin de centraliser les activités
commerciales» (mémoire du Regroupement des résidents du boulevard
Sainte-Anne, & Pointe-an-Peére, DM2.1, p. 31).

Une résidante de Pointe-au-Pere a critiqué I’ orientation que la ville a donnée
a son plan d’urbanisme:

Avec le temps, j'ai constaté que la ville modifie son plan
d’urbanisme en fonction des intentions de localisation des
promoteurs {de commerces ou d’industries]. {...] Ce qui est
désolant, c’est de constater que les intentions de la ville sont de
transférer les fonctions résidentielles ailleurs que I oti on les a déja
autorisées et ot on les autorise encore.

(Mémoire de M™® Héléne Bourdages, p. 28-29)
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Des aménagements connexes néanmoins souhaitables

Le maire de Pointe-au-Pére a décrit les aménagements qu’il envisage réaliser
sur la route 132, La construction de trottoirs sur tout le parcours, c6té sud, de
Rimouski-Est A I’avenue du Sanctuaire, et I’addition d’un autre, ¢6té nord, &
partir de 1’avenue du Pere-Nouvel jusqu’a I’avenue du Sanctuaire a été
évoquée (s€ance du 12 juin 1996, p. 43), de méme que la réalisation d’un
projet de route verte dont I’objectif est de développer un résean cycliste
intermunicipal qui viendrait compléter le réseau actuel (mémoire, p. 9). De
plus, il a déclaré qu’il voulait profiter des travaux d’élargissement de la
route 132 pour remplacer les conduites d’aqueduc et d’égout défectueuses:

Notre réseau d’aqueduc date du début des années 1960, et [...] nous
profiterons des travaux occasionnés par le réaménagement du
réseau routier afin d’effectuer les réfections qui s’imposent. [...] La
Situation du réseau d’égout est en guelque sorte le calque du réseau
d'agueduc. I est victime de sa désuétude, accentuée et prématurée
par Uaffaissement de la route, et du diamétre insuffisant de ses
conduites sur quelques trongons.

{Mémoire de la ville de Pointe-au-Pére, p. 19-21)

L’ensemble des participants ne s’opposent pas a cette volonté du maire.
Cependant, certains pensent que la réfection des conduites ne devrait pas
obligatoirement &tre liée aux travaux d’élargissement de la route & quatre
voies:

Lors d’une assemblée du conseil municipal [...] en avril ou mai 1996,
c'est M. Leclerc lui-méme qui nous en a informés. Concernant le
probléme de pression d'eau a Pointe-au-Pére, [il est] causé par une
mauvaise instedlation de tuvaux o Uentrée ouest de Pointe-au-Pére. Et
au moment oit on se parle, si les travaux ne sont pas commencés, ils sont
a la veille de I'étre. Donc, pour nous, c’est un probléme qui est réglé, qui
n'est pas relié aux travaux du boulevard.

(M. Noél Fortin, séance du 12 juin 1996, p. 158-159)
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Au sujet d’un autre aménagement envisagé, le Comité d’embellissement de
Pointe-au-Pére trouve nécessaire d’installer un éclairage adéquat sur la
route 132;

[...) nous appuyons également la mise en place de lampadaires le
long du trongon. Les véhicules circulant de nuit pourront ainsi
apprécier les efforts que nous mettons @ rendre notre ville plus
accueillante. Des lampadaires alimentés par des fils souterrains ne
peuvent gqu’augmenter notre potentiel d’embellissement. Nous ne
pourrions omettre également l'impact que cet aménagement aura
sur la sécurité des piétons et cyclistes qui empruntent trop souvent
cette voie mal éclairée.

(Mémoire du Comité d’embellissement de Pointe-au-Pére, p. 2)

Cependant, le Regroupement des résidents du boulevard Sainte-Anne, &
Pointe-au-Peére, estime que les modalités de mise en place des systémes
d’éclairage n’ont pas été concrétement étudiées, notamment sur le plan de la
sécurité (mémoire du Regroupement des résidents du boulevard
Sainte-Anne, 4 Pointe-au-Pére, DM2.2, p. 7).

La sécurité

La problématique actuelle liée & la sécurité sur la route 132 a été soulevée par
plusieurs participants, aussi bien par ceux qui s’opposent au projet que par
ceux qui se réclament en sa faveur.

Cependant, les avis sont assez différents en ce qui concerne la justification
du projet face a la sécurité. Quelques-uns estiment en effet que la situation
actuelle pourrait s’améliorer avec le projet tandis que d’autres pensent le
contraire.

L'accés a la route

Citant un extrait de I'Etude d’impact dans lequel le MTQ indique que «les
largeurs des intersections et des entrées privées ne sont pas conformes aux
normes de sécurité routiére, ainsi que I’utilisation illégale de I’accotement»,
une opposante au projet a souligné les risques d’utilisation des nombreux
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acces & la route et a mentionné, pour compléter cette idée, article 417 du
Code de la sécurité routiére:

« Le conducteur d’un véhicule routier ne peut fuire marche arriére
moins que cette manceuvre puisse étre effectuée sans danger et sans
géne pour la circulation ». Si les policiers appliquaient cet article i
la lettre avec un quatre voies, aucun résidant du boulevard
Sainte-Anne ne pourrait sortir de chez lui puisque cette maneuvre
serait dangereuse et génerait la circulation & coup sir.

(Mémoire de M™® Héléne Bourdages, p. 12)

Plusieurs résidants, le long de 1a route 132, doivent effectuer une marche
arriére sur |’accotement pour pouvoir s’engager dans la circulation. Ils

craignent que la construction d’une route & quatre voies ne rende ces
mancuvres encore plus dangereuses qu’elles ne le sont aujourd’hui:

Pour ma part, je crois gu’emprunter ['accotement est beaucoup plus
sécuritaire que de s'engager sur une voie (la premiére ou la
troisiéeme) trés souvent occupée alors que les conducteurs qui s'y
trouvent sont habitués d'avoir une cadence rapide et une liberté
de manceuvre. Sur une route a deux voies, les automobilistes et
camionneurs s’attendent au blocage de la voie et ils sont davantage
préparés 4 y réagir.

(Mémoire de M™® Hélene Bourdages, p. 12)

Cette idée est partagée par d’autres opposants au projet qui appréhendent
d’éventuels problémes de sécurité en hiver:

Nous aurons a traverser deux ou trois voies tout en ayant di
s’assurer que, dans les deux sens, aucune voiture qui se rapproche
ne puisse étre dans un angle mort, cachée par la présence d'une
autre, la devancant sur I'autre voie. Il nous faudra devoir bénéficier
d’un créneau d’entrée trés long, afin que la maneuvre d faire puisse
réussir sécuritairement. Il y a des endroits ou la visibilité naturelle
est restreinte, assez pour ne pas permeltre sécuritairement une felle
manaeuvre dans ces conditions climatiques.

(Mémoire du Regroupement des résidents du boulevard
Sainte-Anne, 3 Pointe-au-Pére, DM2.5, p. 5)
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D’autres opposants ont ajouté qu'un tel aménagement pourrait obliger les
résidants en bordure de la route 132 & modifier leurs espaces de
stationnement afin de pouvoir sortir de I’avant et s’insérer en toute sécurité
sur la route, ce qui engendrerait des cofits pour ces propriétaires (mémoire de
M. Claude Quimper et M™¢ Lucie Bernier, p. 2).

Les accidents automobiles

Une opposante a expliqué que la route actuelle était peu sécuritaire,
notamment i cause de son état défectueux et de ses accotements en gravier
(M™® Nicole Vignola, séance du 12 juin 1996, p. 152-154).

Le directeur d’Ameublements Tanguay a exprimé pour sa part son
inquiétude face aux difficultés actuellement éprouvées par ses clients aux
abords de son commerce:

Le débit de circulation est devenu problématique au fil des années,
ce qui occasionne différents problémes d’accés a notre commerce
pour notre clientéle. [...] Un client en provenance de Rimouski, a
un accés dangereux & notre stationnement. |...] La situation est
similaire pour nos clients qui désirent réintégrer la circulation en
direction est.

(Mémoire d’ Ameublements Tanguay, p. 2)

La problématique que souléve la vitesse inquiéte de nombreux opposants qui
craignent qu’une route 4 quatre voies n’incite les usagers 3 conduire plus
rapidement, augmentant d’autant les risques d’accidents:

[...]1 c’est que, dans le cas d’une quatre voies, on se retrouve avec
une largeur qui est trés importante et qui peut faire en sorte d’inciter,
je dirais, instinctivement les automobilistes & rouler ¢ une vilesse
plus rapide.

(M. André Dontigny, séance du 13 juin 1996, p. 84)

Cet élargissement augmentera la vitesse de passage des véhicules
qui zigzagueront d’une voie 4 une autre pour éviter un
ralentissement, [...] il v aura donc un accroissement des accidents.

(Mémoire de M™° Héléne Bourdages, p. 1)
ges, p
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De plus, une majorité de participants pense que le projet augmentera
considérablement les risques d’accidents liés aux virages a gauche et a droite
pour accéder aux nombreuses entrées bordant la route 132 et aux
intersections:

Plus il y a de zones de conflit, plus il y a de risques d’accidents,
comme le dit si bien la Siireté du Québec. Or, en supprimant
Uaccotement et en faisant déboucher chacune de nos entrées de cour
directement sur la route 132, vous venez de créer autant de zones de
conflit et ainsi d’augmenter sensiblement les risques d’accidents.
(Mémoire de M. Denis Leblond, p. 4)

La sécurité des piétons

Les problémes liés a la sécurité des piétons ont été évoqués par les opposants
au projet. Ils dénoncent en effet les difficultés que rencontreront les piétons
pour traverser la route. Certains ont mentionné particuli¢rement la traversée
des éléves de I’école Sainte-Anne a I’intersection de la route 132 et de
I’avenue du Pére-Nouvel :

De plus, Uintersection Pére-Nouvel — 132 constitue un point
névralgique en terme de sécurité pour les enfants. A chaque sortie et
entrée scolaire, environ 35 éléves [...] empruntent cette intersection.
Compte tenu du débit et de la vitesse de la circulation, il est
nécessaire que I'aménagement de cette intersection puisse assurer
une sécurité optimale des piétons.

(Mémoire de la Commission scolaire La Neigette, p. 8)

Les avis sont assez partagés en ce qui concerne la construction de trottoirs le
long de la route. Le maire de Pointe-au-Pére affirme qu’ils assureront la
sécurité des piétons, mais des citoyens contestent cette affirmation:

Méme s'ils marchent sur un trottoir, les gens ne se retrouvent qu'a
quelques pieds des camions et automobilistes qui circulent sur la
chaussée et le sentiment d’insécurité est encore pire lorsque les
véhicules leur arrivent par derriére. [...] L' élargissement & quatre
voies créera donc une importante barriere physique pour un grand
nombre de piétons.

(Mémoire de M™€ Héléne Bourdages, p. 13)
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Certains citoyens ont exprimé des inquiétudes face au danger que
rencontreraient les résidants s’ils devaient traverser 4 pied la route i quatre
voies pour accéder a leurs boites postales. Aprés que le MTQ ait soulevé la
possibilité de déplacer ces boites postales afin de permettre un accés plus
sécuritaire, un représentant dn Regroupement des résidents du boulevard
Sainte-Anne, & Pointe-au-Pére, a souligné que cet aménagement pourrait
effectivement régler le probléme de la traversée de la route sans toutefois
annuler le danger du déplacement des piétons sur les trottoirs (M. Noél
Fortin, séance du 11 juin, p. 131-132).

Enfin, la Corporation touristique de Pointe-au-Pere propose de sécuriser le
déplacement des piétons en installant «des feux de circulation avec bande
piétonniére aux intersections clés qui desservent des populations de résidants
de part et d’autre de la route 132» (mémoire de la Corporation touristique de
Pointe-au-Pére, p. 7)

La sécurité des cyclistes

Certains citoyens ont décrit les problémes de sécurité qu’éprouvent
actuellement les cyclistes le long de la route:

Au moment présent, les cyclistes doivent obligatoirement emprunter
Vaccotement de la route 132 pour pouvoir poursuivre leur trajet
entre la rue du Fleuve et I’avenue du Pére-Nouvel. Cette situation est
dangereuse pour les cyclistes et incommodante pour les
automobilistes.

(Mémoire de la Corporation touristique de Pointe-au-Pére, p. 5)

D’autres citoyens ont soulevé les dangers qu’occasionnerait le projet
notamment au pont enjambant la riviere Germain-Roy:

La traverse du pont au-dessus de la riviere Germain-Roy demeurera
un probléme pour les cyclistes. [...] L’effet de barriére pour
traverser la route 132 sera le méme que pour les piétons. De plus, il
n’y a pas vraiment d’espace prévu pour les cyclistes avec
Uélargissement a quatre voies.

(Mémoire de M™® Héléne Bourdages, p. 14-15)
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La

Pour remédier 4 ces difficultés, la Corporation touristique de Pointe-au-Pére
a proposé un aménagement de la piste distinct de la route de fagon 2 la rendre
plus sécuritaire. La piste pourrait également étre dotée d’un passage pour
piétons et d’espaces de promenade (mémoire p. 5).

qualite de vie

Presque tous les participants se sont exprimés sur I'importance de protéger
leur qualité de vie. Les appréhensions concernent I’ambiance sonore, les
vibrations, 'émission de poussiére, les nuisances causées par |’entretien
hivernal et, enfin, la qualité du paysage.

L’'ambiance sonore et les vibrations

De nombreux participants ont fait part du dérangement que leur fait subir
actuellement la circulation routidre. M™® Rose-Aimée Jean qui demeure sur
une rue paralléle au sud de la route 132, a expliqué qu’il lui était impossible
«de garder des fenétres ouvertes la nuit car le bruit de la circulation est trop
élevé» (mémoire, p. 1).

Bien qu’un grand nombre de citoyens soit conscient que, quelle que soit
I’option choisie, le niveau sonore ne pourra étre réduit de fagon significative,
les opposants au projet soulévent néanmoins le fait que le rapprochement de
la route aura un effet négatif sur leur qualité de vie déja perturbée:

Passer de deux a quatre voies influe dangereusement sur notre
qualité de vie. [...] La perte de 'accotement représente la
disparition d’une zone tampon sécuritaire mais aussi la disparition
d'une zone psychologique importante. [...] Ca rapproche le bruit.
Ca crée la sensation que les autos passent sur ton perron.

(Mémoire de M. Denis Leblond, p. 5)

Certains opposants font également remarquer que les arréts et départs aux
feux de circulation et la circulation des véhicules lourds représentent autant
de sources importantes de bruit et de vibrations:

[...]1 fa plupart des transports lourds se suivent en convoi, se
composant en moyenne de deux et méme quatre camions remorgues
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en période de pointe, ¢’est donc dire que lorsqu’il vy a accélération
ou décélération sur une pente, @ un arrét ou autres, ce n'est pas
seulement un camion qui émet du bruit, mais plusieurs et souvent
dans les deux sens. [...]

(Mémoire du Regroupement des résidents du boulevard
Sainte-Anne, & Pointe-au-Pére, DM2.6, p. 8)

La Commission scolaire ajoute que le rapprochement de la route & quatre
voies porterait atteinte a la qualité de vie des éleves de I’école Sainte-Anne.
L’exposition & des bruits de 1’intensité enregistrée actuellement peut étre
associée 4 des problémes d’apprentissage et de santé:

Alors, ce qu'on mentionne au niveau des enfants, c’est que le bruit,
présentement, la circulation ne fait que souvent sursauter les
enfants. Les enfants sont plus nerveux et impatients, n'ont jamais
enfendu le silence en classe, sentent le plancher parfois vibrer, se
Précipitent & la fenétre pour voir d’on vient le bruit lorsqu’il y a
Sfreinage des camions lourds ou encore arrivée d’ambulances.

(M. Bertin Hins, Commission scolaire, séance du 13 juin 1996,

p. 38-39)

Toutefois, certains citoyens s’entendent pour dire que la venue de
"autoroute 20 aurait un effet positif sur le niveau sonore. Ainsi, selon la
Corporation de développement économique de Pointe-au-Pére,
«I"élargissement ne contribuera pas & une augmentation du bruit puisque la
quasi-totalité du trafic de camionnage sera détournée avec la réalisation de la
nouvelle portion autoroute » (mémoire, p. 6).

La qualité de I'air

Certains commentaires apportés au cours de I’audience publique ont visé les
répercussions du projet sur la qualité de 1’air. Une citoyenne s’est inquiétée
de 1'augmentation des gaz et de la poussidre que causerait, selon elle,
I’élargissement & quatre voies (mémoire de M™* Héléne Bourdages, p. 1).

La problématique de la pollution de [’air a également été soulignée par le
maire de Pointe-au-Pere qui a affirmé que les nuisances causées par la
poussiere et les émanations seraient atténuées par la déviation du trafic lourd
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de la route 132 vers I'autoroute 20 et par I’élimination des accotements
actuels (mémoire, p. 16).

La Corporation de développement économique de Pointe-au-Pére, quant 3
elle, recommande que le MTQ envisage des mesures pour atténuer la géne
que pourront causer les travaux:

Les travaux de modernisation de la route 132 créeront par contre,
pendant leur exécution, un impact significatif tant sur la qualité de
vie des résidants que sur les commerces adjacents qui n’ont aucun
autre accés disponible. Ils devront donc durer le moins longtemps
possible et prévoir des aménagements anti-poussiére.

(Mémoire de la CODEPAP, p. 6)

L’entretien hivernal

La construction des trottoirs et I’élimination de I'accotement qu’entrainerait
le projet posent quelques interrogations parmi les citoyens qui habitent le
long de la route 132:

{...] ot va-t-on mettre certe neige ? Actuellement, elle se retrouve sur
nos terrains [...] comme on va rapprocher cette neige, de la largeur
d’une voie et d’un trotioir de notre résidence, je considére que ¢a va
devenir un probléme.

(Mémoire de M. Claude Quimper et M™° Lucie Bernier, p. 2)

Etant donné qu’il n’y aura plus de fossé, ¢’est bien clair que la neige
gratiée ira sur le trottoir. Poinie-au-Pére est un milieu assez venteux
v la présence du fleuve, il est logigue de croire que le trottoir se
remplira de neige comme c’est le cas pour nos entrées de cour.
(Mémoire de M™® Hélene Bourdages, p. 14)

L’utilisation d’abrasifs divers a également été soulevée par M. Denis
Leblond qui craint de les retrouver «directement sur notre galerie et
pourquoi pas dans nos vitres» (mémoire, p. 5).
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La qualité du paysage

Des témoignages & 1’encontre de 1'établissement de commerces sur la
route 132 ont ét¢ entendus lors de I’audience publique. Certains opposants
estiment que le développement commercial banalise actuellement le paysage
et continuera a le faire:

[...] nous pensons que I’élargissement du boulevard Sainte-Anne
dégraderait le paysage urbain déja banalisé par les nombreuses
pollutions visuelles qui bornent cette route: enseignes multiples,
terrains commerciaux sans dme, elc.

(Mémoire du Regroupement des résidents du boulevard
Sainte-Anne, a Pointe-au-Pére, DM2.1, p. 21)

D’autres, au contraire, voient dans une éventuelle route & quatre voies la
possibilité d’améliorer I’'aménagement paysager:

La création d’un ilot de verdure tout comme I'aménagement des
terre-pleins sont entre autres des réalisations potentielles qui
concordent avec nos espérances de voir notre ville comme une
communauté qui servira d’exemple pour bien d’autres quand il
viendra le temps de parler d’une localité on I'environnement y est
propre, agréable et enchanteur.

(Mémoire du Comité d’embellissement de Pointe-au-Pere, p. 3)

La Corporation touristique de Pointe-au-Pére croit que la plantation de
végétaux a D'entrée de Pointe-au-Pere, proposée par le MTQ créera une
atmosphére agréable pour les usagers. Elle conseille de répéter cette
opération a d’autres endroits sur la route 132 (mémoire p. 1).

Pour sa part, le Regroupement des résidents du boulevard Sainte-Anne, a
Pointe-au-Pére, propose de réaliser des aménagements paysagers plutdt que
d’ajouter deux nouvelles voies de circulation:

Au lieu de deux autres voies supplémentaires, imaginons plutdt a
leur place un aménagement paysager ou les fleurs et les espéces
végétales variées se cOloient et nous venons de doter la ville de
Pointe-au-Pere d’un passage routier unique au Québec.

(Mémoire du Regroupement des résidents du boulevard
Sainte-Anne, & Pointe-au-Pére, DM2.1, p. 35)
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Les tendances dégagées

Les positions exprimées face au projet d’amélioration de la route 132 a
quatre voies sont nettement partagées et ceux qui s’y opposent ont suggéré
plusieurs solutions de rechange afin d’améliorer certains aspects de la route
actuelle, qu’ils désirent conserver.

Les choix partagés des citoyens

La ville de Pointe-au-Pere, & I"instar de certains commergants et citoyens en
faveur du développement économique, appuie le projet & quatre voies.
L’intervention de la Corporation touristique de Pointe-au-Pére résume I’avis
général:

Les membres de notre Conseil d’administration estiment qu’il est
primordial d’améliorer la route 132 et sont unanimes dans leur
appui a la variante d’une route a quatre voies.

(Mémoire de la Corporation touristique de Pointe-au-Pére, p. 2)

En revanche, les opposants au projet ont opté majoritairement pour le
réaménagement de la route & deux voies améliorées avec accotement
asphaité. Cet accotement ne devra pas, selon certains, étre trop large pour
que les automobilistes ne soient pas tentés de dépasser par la droite;

Moi, je pense gqu’on laisse un accotement [...] gui a peut-étre deux
pieds d’asphalte, qui permet quand méme d’éviter quelgue chose ou
qu’un piéton y circule aussi.

(M. Noél Fortin, séance du 11 juin 1996, p. 26)

Nous réaffirmons que nous préconisons I'amélioration du boulevard
Sainte-Anne, sous la forme d’un boulevard a deux voies améliorées,
avec accotement asphalté. Nous préconisons I'ajout de feux de
signalisation permeitant le virage a gauche (fleche donnant la
priorité) aux intersections Richelieu, Tournesols et Pére-Nouvel,
ainsi que ceux projerés.

(M. Daniel Pinault, séance du 11 juin 1996, p. 25)

Le Regroupement des résidents du boulevard Sainte-Anne, a Pointe-au-Pére,
a également soulevé «la nécessité de munir Pointe-au-Pére d’une autre artére
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afin que le boulevard Sainte-Anne ne soit pas le seul lien routier avec le reste
de la province » et pense que le prolongement de la rue des Vétérans pourrait
alléger la circulation d’une éventuelle route 132 4 deux voies améliorées
(M. Daniel Pinault, séance du 11 juin 1996, p. 22-39).

Les raisons invoquées

Les principales raisons invoquées par les participants en faveur du projet
sont résumées dans la pétition qui accompagne le mémoire du Comité pour
I’amélioration de la route 132: «le réaménagement proposé s’impose en
raison des problemes de sécurité, de capacité et de fluidité de la circulation
en plus de 1’accessibilité limitée a certains secteurs résidentiels que connait
cette route» (mémoire, annexe). Ils ont également expliqué que le projet
aurait un impact positif sur les accés aux commerces. Voici quelques-uns des
commentaires émis & ce sujet:

Nous ne pouvons plus fermer les yeux devant la circulation lente aux
heures de pointe, I'accés dangereux a la 132 pour les résidants, et
les risques omniprésents d’accidents. [...] Voild pourquoi nous
enjoignons respectueusement de permettre la réalisation de ce
boulevard Sainte-anne a quatre voies [...).

(Mémoire d’Ameublements Tanguay, p. 3-4)

Je pense qu’avec un quatre voies, ce probléme-la [acces aux
commerces] serait grandement éliminé. C’est bien sir que les gens
auraient une voie d’accés, une voie pour fourner facilement, puis ca
ne bloguerait pas le trafic forcément, que ce soit dans un sens ou
Uautre.

(Corporation de développement économique de Pointe-au-Pére,
séance du 13 juin 1996, p. 94)

Un citoyen expliquant que le projet constituerait un atout pour le
développement de Pointe-au-Pere est d’accord sur le fait que «le quatre
voles faciliterait I’arrivée de nouveaux commerces sur la 132» (M. Gilles
Arbour, pour le Comité d’amélioration de la route 132, séance du 12 juin
1996, p. 1).

D’autres citoyens rejettent toutefois le projet parce qu’ils estiment qu’au
contraire, celvi-ci ne résoudra pas les problémes de fluidité, augmentera les
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risques d’accidents et détériorera leur qualité de vie. Selon eux, une route 2
deux voies serait plus sécuritaire qu’d quatre voies. Retenons quelques
remarques exprimées par les citoyens a ce sujet:

Je suis contre l'élargissement a quatre voies du boulevard
Sainte-Anne & Pointe-au-Pére, puisqu’un quatre voies ira a
U’encontre de notre propre sécurité et notre qualité de vie a tous.
(Mémoire de M™¢ Paulette Thériault, p. 1)

Soyez assurés que nous ne voulons pas priver nos concitoyens de
Pointe-au-Pére et de toute la province d’un accés plus fucile et d’une
circulation plus fluide sur la route 132, mais nous voulons également
que 'on tienne compte de notre environnement.

(Mémoire de M™® Lucie Bernier et Claude Quimper, p. 4-5)

Ces deux derniers participants ont également soutenu que la mise en place
d’une nouvelle couche d’asphalte améliorerait les problémes actuels de bruit
(mémoire, p. 2).

Dans son mémoire, le Regroupement des résidents du boulevard
Sainte-Anne, & Pointe-au-Pére, conclut qu’une route & quatre voies «en plus
d’augmenter significativement les risques graves d’accidents, priverait la
population riveraine de sa qualité de vie et brimerait leur espace vital»
(mémoire DM2.6, p. 18).

La commission a pu entendre au cours de 1’audience publique, les
préoccupations des participants. Dans ce chapitre, elle a voulu mettre en
évidence les avis partagés qui lui ont ét€ exprimés. Selon eux, I’amélioration
de la route 132 parait nécessaire pour des raisons de sécurité et de fluidité,
mais les solutions envisagées divergent nettement entre ceux qui, pour les
uns, recherchent & maintenir leur qualité de vie alors que d’autres voient dans
le projet un atout non négligeable pour le développement économique de
leur ville.
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chapitre 3 La justification
d’un projet
d’amélioration
de la route 132

Avant d’analyser les différentes options possibles d’aménagement du
boulevard Sainte-Anne dans les limites de la ville de Pointe-au-Pére, il
importe d’abord d’apprécier le bien-fondé d’une intervention jugée
nécessaire par le MTQ.

Pour le présent chapitre, le mot «trongon» de route référe & une partie de la
route 132 (boulevard Sainte-Anne a Pointe-au-Pére) ainsi qu’a une section
de I’autoroute 20. Dans les deux cas, les limites du trongon sont précisées.

La planification du territoire

Tout examen des actions a entreprendre sur le boulevard Sainte-Anne doit
prendre en compte la vocation de cette route telle qu’elle est définie par les
documents officicls relatifs a la planification du territoire, tant au niveau
national, régional que local.

Le réseau routier supérieur
du Bas-Saint-Laurent

Pour le MTQ, la route 132 est une route nationale et elle le demeurera méme
lorsque I"autoroute 20 reliera Rimouski & Mont-Joli (document déposé DA7).
L’autoroute accommodera alors le trafic de transit longue distance, tout en
laissant & la route 132 son rdle de lien intermunicipal et interrégional sans
oublier sa vocation nationale de route touristique reconnue.
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Le schéma d’aménagement de la
municipalité régionale de comté (MRC)

Le

Le schéma d’aménagement de la MRC de Rimouski-Neigette précise que la
route 132 est reconnue comme une route nationale et le mémoire déposé par
celie-ci confirme d’ailleurs cette position.

Les intentions de la MRC, en ce qui concerne son réseau routier, visent la
consolidation des infrastructures existantes ainsi que 1’amélioration de la
qualité du réseau routier actuel, tout en privilégiant le prolongement de
1’ autoroute 20 (document déposé DB3, p. 44).

Lors de 1’audience publique, ot elle s’est abstenue de prendre position pour
une route 4 deux ou i quatre voies, la représentante de la MRC a confirmé
que le projet d’amélioration de la route 132 traversant Pointe-au-Pere était
conforme au schéma d’aménagement qui reconnaissait la vocation primaire
de la route 132 comme seul axe est-ouest de la MRC de Rimouski-Neigette
(M™e Myriam McCarthy, séance du 10 mai 1996, p. 72).

plan d’urbanisme de la ville

La ville de Pointe-au-Pére posséde un plan d’urbanisme qui comprend un
plan de son réseau routier, conforme au schéma d’aménagement de la MRC
comme le prévoit la Loi sur 'aménagement et 'urbanisme (L.R.Q.,
c. A-19.1).

En I’absence d’une deuxiéme artére de circulation paralleéle au boulevard
Sainte-Anne, celui-ci constitue la seule route traversant tout le territoire de
cette ville d’est en ouest. Cette réalité a fait dire a la firme-conseil Pluram
inc. qu’a Pointe-au-Pére, «la vie, la forme de développement, tout dépend du
boulevard Sainte-Anne qui constitue 1’épine dorsale de la ville» (document
déposé DB22, p. 1).

Dans son plan d’urbanisme, la ville a choisi de localiser les commerces a
vocation régionale sur la route 132 et de mettre en place un parc industriel
avec accés A la rowte 132 dans la zone est de son territoire (documents
déposés DB2, p. 10, et DB20). Comme on 1’a vu au chapitre précédent, cette
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position de la ville fut confirmée par le maire, M. Guy Leclerc, lors de
I’audience publique.

En référence a la figure 2 au chapitre 1 relativement & I’environnement local et
régional, il ressort que dans les derniers 25 ans, la ville a quadruplé sa
population qui est passée de 1047 habitants en 1971 4 4095 en 1996. Ainsi, le
boulevard Sainte-Anne qui, jadis, était une route rurale est devenu une route
qualifiée de semi-urbaine par le promoteur (Etude d’impact, document
déposé PR3, p. 20). Sur cet aspect, la Corporation de développement
économique de Pointe-au-Pere pense que la route 132 «devra se confondre
dans un environnement urbain et ne plus ressembler 4 une route de campagne
comme on la connait aujourd’hui» (mémoire DMS5, p. 2).

Constatation

A la lumitre de ce qui précéde, la commission constate que, pour les
organismes planificateurs des trois niveaux d’administration publique que
sont le MTQ, la MRC de Rimouski-Neigette et la ville de Pointe-au-Pére, la
route 132 est et demeurera une artére majeure du réseau routier de la région
tant pour des fins nationales, régionales que locales.

La situation actuelle
de la route 132

Cette section vise essentiellement % définir 1’ état actuel de la route 132, avec
ses contraintes d’utilisation et ses atteintes & la qualité de vie subies surtout
par les citoyens riverains de cette artére.
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L’état de la route

Une chaussée déficiente

Tous les participants qui se sont prononcés sur 1’état de la chaussée ont
reconnu la mauvaise condition de la couche d’usure en béton bitumineux. 11
n’est toutefois pas surprenant de constater, avec les gels et les dégels, et
'utilisation intensive de cette route par les camions lourds (900 par jour),
qu’une détérioration certaine finisse par apparaitre.

Des accotements problématiques

Parce qu’il n’y a pas de bordures de rue, 'accotement actuel en gravier
posseéde une largeur qui varie de O a 4 métres comme mentionné au chapitre
1. Les bordures de rue étant absentes, le MTQ observe «que les largeurs des
intersections et des entrées commerciales ou privées sont non conformes aux
normes du Ministere visant & favoriser des accés sécuritaires a la route»
(Etude d’impact, document déposé PR3, p. 15).

Devant plusieurs commerces, I’accotement est confondu, 2 la pleine largeur
du lot, avec le terrain gravelé destiné au stationnement des véhicules des
clients.

Un drainage inadéquat

Appelé a commenter 1'état des fossés de drainage du boulevard Sainte-Anne,
M. Jean-Louis Loranger, du MTQ, a résumé la situation comme suit: «[...]
dans I’ensemble, ¢’est un drainage que je qualifierais d’anarchique et qui ne
fonctionne pas nécessairement trés bien. Il n’y a rien de structuré» (séance
du 7 mai 1996, p. 101). Comme il a été signalé précédemment, plusieurs
propriétaires ont tout simplement rempli le fossé a la pleine largeur de leur
propriété en posant une conduite, sans 1’autorisation du MTQ, pour assurer
Pécoulement des eaux de ruissellement.
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Une largeur variable de chaussée

En entrant dans Pointe-au-Pere, un automobiliste en provenance de
Rimouski-Est passe d’une route & quatre voies contigués 2 une route 3 deux
voies. Cette largeur de deux voies se maintient sur toute la longueur de la
route 132 dans les limites de la ville, sauf aux trois intersections munies de
feux de circulation. A ces endroits, des voies auxiliaires (surlargeurs)
existent, donnant ainsi a la route 132, sur de courtes longueurs, quatre voies
a I’avenue Richelieu et trois aux avenues des Tournesols et du Pére-Nouvel
(Etude d’impact, document déposé PR3, p. 15).

Une telle géométrie variable sur une distance relativement courte engendre
un sentiment d’insécurité chez certains conducteurs, surtout lorsque la
vitesse habituelle des automobilistes excéde celle affichée de 70 km/h
comme c¢’est largement la pratique & Pointe-au-Pére.

Une artére en voie d’urbanisation

Utilisant les données du rapport d’aociit 1994 de la firme-conseil Pluram inc.
sur I'utilisation du sol de la route 132 (document déposé DB22, p. 7), le
Regroupement des résidents du boulevard Sainte-Anne, 3 Pointe-au-Pére,
établit a 208 le nombre d’acces sur les 5,21 km & 1’étude, ce qui correspond
a quelque 40 accés au kilomeétre (M™® Sylvie Carroll, mémoire DM2.1,
p. 16). Cette statistique confirme, dans une certaine mesure, que ce trongon
de la route 132 s’est progressivement urbanisé comme 1’affirme le MTQ.

Les contraintes d’utilisation de la route 132

L’examen de la situation portera sur les cing facteurs suivants: les débits
automobiles, les niveaux de service, le nombre d’accidents, la circulation
piétonniere et la piste cyclable.

Des débits importants

Le tableau 2 présente les DIMA les plus & jour aux cing principales
intersections dans Pointe-au-Pére (document déposé DAG6), ainsi qu’une
estimation, par la commission, des débits horaires d’analyse a ces
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intersections qui servent & déterminer le nombre de voies de circulation
requis pour une route.

Tableau 2 Route 132 & Pointe-au-Pére, débits de
circulation en 1994

Intersections Débit journalier moyen annuel Débit horaire d*analyse
{d’ouest en est) (DIMA) (DHA)
{document déposé DAG)
Poirer 16 000 1760
Richelien 15 600 1716
Tournesols 13 700 1507
Pere-Nouvel 11 300 1243
Du Pharc (accés) 7200 792

Rappelons qu’en ce qui concerne les débits entre Rimouski-Est et I’avenue
des Tournesols, les DIMA sont qualifiés d’élevés par le promoteur, plus
particulierement dans la partie ouest du boulevard Sainte-Anne. Cette
appréciation sera d’ailleurs confirmée par 1’examen des niveaux de service
des trois trongons de route retenus par le MTQ, lesquels seront traités dans la
sous-section qui suit. Il sera alors indiqué que les débits excédent la capacité
de la route 132 pour la partie du projet & I’ouest de I’avenue des Tournesols.

Un niveau de service réduit

De ce qui précéde, la cominission a calculé les débits horaires d’analyse
(DHA) conformément aux informations fournies par le promoteur, & savoir
que le DHA était le débit de la 30° heure, lequel correspondait pour
Pointe-au-Pére & 11% du DIMA (séance du 9 mai 1996, p. 111).
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Précisant sa pensée sur cette question, le MTQ, par la voix de M. Gilles
Dussault, a déclaré:

[...1 pour déterminer un débit horaire d’analyse, nous choisissons la
trentieme heure la plus importante de I'année (en terme de nombre
de véhicules), afin de déterminer le niveau d’utilisation, en fait pour
comparer I'état actuel ou la demande actuelle avec la capacité [de la
route].

(séance du 9 mai 1996, p. 111)

A T'heure actuelle, la capacité de la route 132 est la suivante (document
déposé DA31):

+ 1154 véhicules/h dans la zone de I’avenue Richelieu;
» 1200 véhicules/h dans la zone de 1’avenue des Tournesols;
« 1430 véhicules/h dans la zone de ’avenue du Pére-Nouvel.,

En comparant ces valeurs avec celles rapportées au tableau 2 pour les mémes
intersections, 1’on constate que la capacité du boulevard Sainte-Anne est
insuffisante pour absorber sans probléme le DHA dans le trongon compris
entre Rimouski-Est et I’avenue des Tournesols.

Cette constatation a été confirmée par le MTQ pour le secteur Tournesols
dans les termes suivants: «actuellement, & I’endroit de Tournesol, la capacité
de la route n’est pas suffisante pour répondre 2 la demande en circulation. La
demande est plus importante que la capacité de la route présentement»
(séance du 9 mai 1996, p. 52).

Contrairement 2 la route, le MTQ considére que les intersections munies de
feux de circulation, soit aux avenues du Pére-Nouvel, des Tournesols et
Richelieu, présentent des niveaux de service adéquats. «Aux trois
intersections avec feux, les aménagements présentent tous des voies
supplémentaires permettant de contourner les véhicules en attente de virage
sur la route 132. La qualité de I’écoulement de la circulation est qualifiée de
bonne 2 trés bonne sur toutes les approches de ces intersections» (séance du
7 mai 1996, p. 33).

Amélioration de la route 132 & Pointe-au-Pére 53



La justification d’un projet d’amélioration de la route 132

Un nombre préoccupant d’accidents

De nombreuses données sur les accidents ont été soumises a la commission
et aux participants a 1’audience publique. Elles sont regroupées dans le
tableau 3 afin de micux apprécier I'évolution du nombre d’accidents et d’en
préciser les principales caractéristiques.

Tableau 3 Accidents sur la route 132 & Pointe-au-Pére

Années Nombre Type et nombre de collisions
d’accidents comportant un intérét particulier
Collisions  Collisions  Collisions  Collisions
mortelles  avecblessés  frontales arrire
graves
1984 s
1985 | (2) 48 3 9 14 38
1986 46
129
1990 47
1991 | (b) 53 1 3 10 66
1992 55
155
1993 (c) 61 1 3 nd* nd
1994 (¢} 55 0 2 nd nd
1995 (d) 75 0 2 7 K]
191 1 7

(a) données extraites de I'Etude d'impact, PR3, p. 36 et annexe 1.

(b) données tirées de I’étude de justification, PR3.2, p. 26 et annexe 1,

(¢} données provenant des documcnts déposés DA2S et DB17.

(d) données extraites des déclarations du sergent Michel Gagnon de la Siireté du
Québec (séance du 10 mai 1996, p. 34).

* : non disponible,
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L’examen du tableau 3 montre que le nombre annuel d’accidents est en
progression, en particulier les collisions arriére qui ont atteint un niveau
inquiétant ces six derniéres années. En effet, si les collisions arrigre
représentaient 29,5% des accidents de 1984 & 1986, leur pourcentage a
grimpé 4 43 % de 1990 a 1992 et jusqu’a 50% en 1995.

Le représentant de la Sireté du Québec (séance du 8 mai 1996, p. 83) a
identifi€ les trois principales causes d’accidents & Pointe-au-Pére, & savoir:

+ les automobilistes se suivent de trop prés;
« la vitesse:

» 'omission de céder le passage chez ceux qui intégrent la route 132
en provenance d’une propriété privée ou d'une rue perpendiculaire
non signalisée.

Commentant les statistiques d’accidents pour les années 1992, 1993 et 1994,
le MTQ a précisé que 42 % des 171 accidents enregistrés sur cette période de
trois ans s’étaient produits entre la limite de Rimouski-Est et la rue des
Mouettes, témoignant ainsi des conséquences néfastes d’un aménagement
incompatible avec le milieu traversé, du rétrécissement de 1a chaussée de
quatre a deux voies et de la présence de débits de circulation et de
mouvements conflictuels élevés (séance du 8 mai 1996, p. 60). Cette
affirmation confirme alors le sérieux probléme de sécurité qui s’est
développé dans la partie ouest du boulevard Sainte-Anne.

A partir de la figure 7 présentée au premier chapitre concernant la répartition
des accidents, la commission observe d’ouest en est un taux décroissant de
ceux-ci. De la limite ouest de la ville de Pointe-au-Pére & I’avenue Paquet,
109 accidents ont été relevés en 1992, 1993 et 1994; de ’avenue Paquet 2
I’avenue du Sanctuaire, 44 accidents se sont produits durant les mémes
années; puis vers 1’est, approximativement & la fin du projet soumis par
le MTQ, seulement 18 accidents, pour un total de 171 accidents. En
pourcentage, le trongon ouest, incluant I’avenue Paquet, accapare a lui seul
quelque 64% des accidents, le trongon centre, entre 1’avenue Paquet et
I’avenue du Sanctuaire, 26 %, et finalement le trongon est & I’est de I’avenue
du Sanctuaire, 10%.
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Une circulation piétonniére peu sécuritaire

Exception faite d’un court trottoir & I'est de 1’avenue du P2re-Nouvel,
rappelons que le boulevard Sainte-Anne actuel n’a pas de trottoirs et que les
piétons doivent emprunter I"accotement en gravier d’une largeur variable
(0 & 4 métres).

Lors d’une rencontre avec des personnes résidant en bordure de la route 132,
le MTQ a recueilli les craintes suivantes concernant la sécurité des enfants:

{...] la majorité des ménages renconirés affirment que la route 132
est trés dangereuse (58,82%) ou assez dangereuse (35,29%) pour
les enfants.

[...] une grande majorité des parents ne permeittent pas a leurs
enfants la circulation a pied ou a bicyclette sur la route,
(Etude d’impact, document déposé PR3, p. 157)

Une piste cyclable peu définie et limitée

Selon la définition utilisée par le MTQ, une piste cyclable est une voie
aménagée pour la circulation exclusive des bicyclettes (document
déposé DAS, p. 12). C’est donc dire que la ville de Pointe-au-Pére, A part un
trongon d’environ 600 métres du ¢6té nord du boulevard, entre la rue du
Fleuve et ’avenue du Pére-Nouvel, n’a pas & proprement parler de piste
cyclable. Les chaussées désignées par la ville pour I’exercice de cette activité
sont la rue du Fleuve, 1’avenue du Pére-Nouvel Nord, la rue du Parc et la rue
du Phare (document déposé DB25).

Un cycliste circulant sur le boulevard Sainte-Anne entre I’intersection ouest
de la rue du Fleuve et Rimouski-Est doit donc utiliser I’accotement en
gravier en plus d’un pont trés étroit, ce qui implique un déplacement
dangereux sur ce trongon de route a fort débit automobile. Pour la
commission, cette difficulté doit &tre corrigée.
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La qualité de vie des riverains

Vivre le long d’une route nationale dont les accotements sont en gravier et
qui canalise quelque 900 camions par jour sous-tend des nuisances et des
stress li€s au bruit, aux vibrations et au soulévement de la poussi2re ainsi
qu’un sentiment d’insécurité face a la vitesse des véhicules automobiles.

Le bruit

Avant de préciser le niveau de bruit subi par les résidants vivant le long du
boulevard Sainte-Anne, il est approprié de clarifier la notion de décibel A
(dBA).

Précisons d’abord que le bruit se mesure en décibels 4 I’aide d’un sonometre.
Afin que la mesure corresponde davantage aux caractéristiques de I’oreille
humaine, un filtre « A» est utilisé en vue de diminuer I'importance des sons
que les humains entendent moins bien. Le décibel A forme ainsi ’unité de
mesure qui tient compte des capacités de I’oreille humaine (document
déposé DATO0, p. 6).

De plus, considérant que le niveau de bruit fluctue énormément aux abords
d’une route, les spécialistes calculent une moyenne de 1’énergie sonore
mesurée en un point donné sur une période de 24 heures. Cette moyenne est
appelée niveau sonore équivalent sur 24 heures, Leq (24 heures), et elle
s’exprime aussi en dBA (document déposé DA10, p. 12).

La figure 12 compare diverses situations générant des bruits croissants, ce
qui permet d’apprécier les niveaux sonores auquel les humains peuvent &tre
confrontés.
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Figure 12 La perception humadine du bruit
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Source : adaptée du document déposé DAI1D, p. 9.
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Pour évaluer le degré de perturbation sonore pouvant atteindre les humains,
le MTQ s’est donné la grille d’évaluation présentée dans le tableau 4.

Tableau 4  Grille d’évaluation des perturbations associées
au niveau sonore

Niveau sonore Leqg Degré de perturbation
(24 h) en dBA (géne percue)

Plus petit que 55 Acceptable

Entre 55 et 60 Faible

Entre 60 ct 65 Moyen

Plus grand que 65 Fort

Source: Ftude d'impact, PR3, p. 184,

En ce qui concerne le degré de perturbation acceptable de 55 dBA
(Leq 24 heures), il correspond au niveau maximum acceptable des bruits de
Ia circulation routiére recornmandé par la Société canadienne d’hypothéques
et de logement qui 1’établit également & 55 dBA (Leq 24 heures) pour les
espaces de divertissements a l’extérieur des habitations {document
déposé DB19, p. 1).

Qu’en est-il maintenant de la situation actuelle concernant la géne, la
nuisance ou la perturbation causée par la circulation des véhicules
automobiles sur la route 1327 Le tableau 5, tiré du document déposé DAS,
révele que 90 % des résidences subissent un niveau de géne fort et 10%, un
niveau de géne moyen.
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Tableau 5  Evaluation de la géne due au bruit (en fonction

du nombre de résidences), situation en 1994
Trongon Niveau de géne

Fort Moyen Faible

Place des Lilas & I’avenue Richelieu 23 1 0
Avenue Richelieu & I'avenue des Toumnesols 25 3 0
Avenue des Tournesols i ’avenue
du Pére-Nouvel 50 6 0
Avenue du Pere-Nouvel 4 la fin du projet 9+ écolc 2 0
Total 107 + école 12 0
Pourcentage 0% 10% 0%

Source: MTQ, document déposé DAG.

D’apres les informations obtenues du promoteur, pour une résidence type a
Pointe-au-Pére, ¢’est-a-dire une maison dont la facade se situe A quelque
20 métres du centre de la route, le climat sonore actuel a été évalué a 67 dBA
(Leq 24 heures) (Etude d’impact, document déposé PR3, p. 247).

Méme a ce niveau sonore élevé, il ne semble pas que la situation i
Pointe-au-Pere, ville traversée par une route nationale, soit exceptionnelle
selon I’expérience du ministére des Transports (M™® Line Gamache, séance
du 10 mai 1996, p. 284).

La perception du bruit place ce probléme parmi les nuisances les plus
incommodantes subies par les résidants:

Plus de 36 % des personnes se disent dérangées trés souvent par le
bruit des véhicules roulant sur la route 132. Au total, plus de 77 %
des personnes mentionnent le bruit comme nuisance.

(Etude d’impact, document déposé PR3, p. 158)
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Parmi les nombreux témoignages de ceux et celles qui ont abordé le sujet, la
commission retient les suivants:

Cet envahissement progressif (I’augmentation des débits
automobiles) entraine une détérioration marquée de la qualité de
Uenvironnement sonore.,

(Regroupement des résidents du boulevard Sainte-Anne, a
Pointe-au-Pére. DM2.6, p.1)

L’environnement est déja trés bruyant, mais il a été dit, lors de la
premiére partie des audiences et aussi dans I’Etude d’impact, que ca
augmenterait un peu le bruit. Mais comme M™° Gamache !'a déja
dit, quand le bruit est déja fort, le fait qu’il augmente un peu, les
personnes qui le vivent sont trés sensibles g ¢a.

(M™* Hélene Bourdages, séance du 12 juin 1996, p. 109)

Les vibrations

Le probleme des vibrations découle largement du passage des camions
lourds sur les fissures et dépressions dans la chaussée, ce qui a fait dire
au MTQ que la perception de cette nuisance par les citoyens illustrait bien la
dégradation du revétement bitumineux (Ftude d’impact, document
déposé PR3, p. 159).

Quels sont donc les niveaux de tolérance reconnus par les spécialistes en ce
domaine ? Citant Whiffin et Léonard (1971), le MTQ écrit:

[...] du point de vue de la perception humaine, on considére les
vibrations fransmises par la circulation routiére comme fortement
perceptibles lorsqu’elles atteignent une vitesse des particules de
L5 mm/s, incommodantes entre 1,5 et 2 mm/s et intolérables
lorsqu’elles dépassent 2 mm/s.
(Document déposé, DA11, p. 2)

Toujours en ce qui concerne les vibrations, le MTQ précise que «la
communauté scientifique s’entend pour fixer le seuil de perception entre
0,15 et 0,3 mm/s et le seuil d’irritabilité, 3 2 mm/s» (document déposé,
DA37,p. 3).
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A la demande de la commission lors de ’audience publique, le MTQ a
effectué un relevé des vibrations 2 six sites, dont un & Rimouski. Qualifiant
de bon 2 passable I’état de la chaussé 2 ces sites, le MTQ indique:

Lorsque le géophone était positionné prés de la résidence, lintensité
des vibrations a varié de 0,402 mm/s i 0,684 mm/s en ce qui a trait
a la sommation vectorielle maximale [...].

(Document déposé DA36, p. 8)

Une des conclusions de cette étude de mai 1996 se lit comme suit:

A la lumiere des résultats enregistrés dans le cadre de cette étude, on
peut qualifier les vibrations transmises aux résidences par le trafic
routier de perceptibles mais non irritantes et encore moins
dommageables compte tenu de leur intensité inférieure a 1 mm/s.
(Document déposé, DA36, p. 10)

Pour la commission, cette étude indique que 1’intensité mesurée des
vibrations excede le seuil de perception et peut ainsi constituer une nuisance
pour les citoyens.

La poussiere et les pierres du gravier de |'accotement

L’utilisation généralisée de I’accotement actuel en gravier par le conducteur
qui veut poursuivre sa route alors que ’automobiliste qui le précéde veut
tourner & gauche et doit soit s’immobiliser ou soit ralentir, a comme
conséquence de soulever de la poussiére qui incommode les propriétaires

riverains et leur crée une nuisance dont ils se passeraient volontiers.

Dans son mémoire, le Comité d’embellissement de Pointe-au-Pére a bien
résumé "opinion de plusieurs participants:

Nombre de nos membres connaissent les désagréments que des
accotements en terre battue peuvent engendrer. Soulévement de
poussiére, pelouses affectées par le gravier, pavés souillés, fenétres
sales, pour ne nommer que ceux-li.

(Mémoire DM, p. 3)
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De plus, une quantité appréciable de pierres du gravier de I’accotement se
retrouvent sur les terrains privés a la suite du passage des chasse-neige qui
poussent la neige souillée hors de la route. Les propriétaires doivent ainsi a
chaque printemps, débarrasser leur pelouse de ces gros agrégats.

La vitesse des véhicules

La vitesse limite affichée 2 Pointe-au-Pére est de 70 km/h. Une vérification
faite par le MTQ démontre qu’en pratique, les auntomobilistes de la région
n’hésitent pas d excéder cette limite estimant, I’expérience 1’a confirmé,
qu’une vitesse supplémentaire de 15 & 20 km/h n’implique généralement pas
de probleémes avec le corps policier responsable de 1’application du Code de
la sécurité routiére.

Ainsi, & Pointe-au-Pére, le MTQ a confirmé ce comportement des
conducteurs automobiles & 1’aide d’un relevé ponctuel réalisé en 1995, prés
de I"avenue des Tournesols dans une zone non-influencée par les feux de
circulation:

La vitesse moyenne circulée, une moyenne arithmétique, est de
74 km/h. La vitesse au 85¢ centile, c’est-a-dire [...] la vitesse que
85 % des usagers conduisent ou que 15% des usagers ne respectent
pas est de 86 km/h.

(M. Gilles Dussault, séance du 7 mai 1996, p. 94)

Avis de la commission

En se basant sur la situation actuelle de la route 132 4 Pointe-au-Pere telle
qu’elle vient d’étre exposée, la commission conclut qu’une amélioration du
boulevard Sainte-Anne apparait justifiée. Toutefois, cette justification
tiendra-t-elle avec la construction prochaine de 1’autoroute 20 entre
Rimouski et I’avenue du Pére-Nouvel et, éventuellement, entre 1'avenue du
Pere-Nouvel et la route 298 dans la paroisse de Sainte-Luce? L analyse qui
suit répond A cette interrogation.
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Le prolongement de
I’autoroute 20

En abordant ce sujet, la commission tient 3 noter les inconvénients suscités
par le fait que la décision prise par le MTQ de prolonger I’autoroute 20 fut
portée a son attention et & celle des participants seulement lors de la premiére
séance de I’audience publique tenue le 7 mai 1996. Comme tous s’étaient
préparés a 'audience publique en ignorant cette décision, nous avons da
nous rajuster rapidement pour tenir compte de ce fait nouveau. La
commission reconnait toutefois, & I'instar des participants & ’audience
publique, que cette décision aura des retombées intéressantes pour la
population de Pointe-au-Pére, en particulier pour celle qui habite le long de
la route 132.

Ses effets a court terme

La figure 1 (chapitre 1) montre I"autoroute 20, laquelle est réalisée du Bic &
la montée Industrielle & Rimouski ainsi que son prolongement prévu entre la
montée Industriclle et Mont-Joli.

A court terme, I’ouverture en 1998 du trongon de 1'autoroute 20 entre la
montée Industrielle 2 Rimouski et I’avenue du Pére-Nouvel & Pointe-au-Pére
aura des effets sur la route 132 (document déposé DA2). Considérant que
cette réalisation touchera différemment les trongons ouest et est de la
route 132, la présente analyse traitera successivement des trongons a I'ouest
et 4 1’est de ’avenue du Pére-Nouvel.

Tron¢on a l'ouest de I'avenue du Pére-Nouvel

A part quelques répercussions négatives, le prolongement de 1’autoroute 20
en 1998 aura plusieurs retombées positives qu’il importe d’examiner dans le
cadre de la justification du projet d’améliorer la route 132 entre
Rimouski-Est et ’avenue du Pére-Nouvel.
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Les impacts positifs

Dans cette perspective, la commission retient les cing sujets suivants en vue
d’en connaitre I'intérét pour les citoyens: les débits et niveaux de service de
la route, les niveaux de service aux intersections avec feux de circulation, les
accidents, le bruit et les vibrations.

Les débits et niveaux de service de la route

Des 'entrée en service du prolongement de 'autoroute 20 en 1998, le
promoteur a évalué qu’environ 5500 véhicules par jour ’emprunteront
(séance du 7 mai 1996, p. 34), soulageant ainsi d’autant le trongon ouest de
la route 132. En conséquence, on se retrouvera avec les débits indiqués au
tableau 6 et déduits des trois graphiques produits par le MTQ (document
déposé DA31) en retenant 1’évaluation du promoteur qui établit le débit
horaire d'analyse & Pointe-au-Pére & 11% du DIMA.

Tableau 6  Débits prévus en 1998 et capacité de la route

Secteur Débit horaire Débit journalier Capacité de
{d’ouest en est) d*analyse moyen annuel la route
(30F heure) (PIMA) (véh.fh)
véh.fh véh. fj
Richelien 1360 12 360 1154
Tournesols 1015 9230 1200
Pere-Nouvel 725 6 600 1430

Ces valeurs indiquent qu’en 1998, la route actuelle ne serait pas suffisante de
la limite ouest de Pointe-au-Pére jusqu’a un certain point entre ’avenue
Richelieu et I'avenue des Tournesols. De plus, tenant compte de
I’augmentation annuelle anticipée des débits de ’ordre de 2% & 3 % dans les
années qui suivront, le MTQ précise que, dés 2003, les 2 voies ne seraient
pius suffisantes pour les débits anticipés & la hauteur de P'avenue des
Tournesols (séance du 9 mai 1996, p. 49).
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Les niveaux de service aux intersections avec feux de circulation

Par ailleurs, rappelons que les trois intersections avec feux de circulation
présentent actuellement un niveau de service adéquat. De toute évidence, la
baisse prévue de quelque 5500 véhicules par jour en 1998 améliorera le
niveau de service aux intersections Richelieu, Tournesols et Pére-Nouvel.

Les accidents

Au regard des risques d’accidents, la probabilité est qu’une réduction du
DIMA de 5 500 véhicules par jour contribuera & diminuer 'impatience et le
stress de certains conducteurs et, conséquemment, le nombre annuel
d’accidents enregistrés ces derniéres années.

Le bruit

Lors de I'audience publique, le MTQ a confirmé que, dés 1’ouverture du
trongon de 1’autoroute 20 entre Rimouski et 1"avenue du Pére-Nouvel, les
camions lourds devront obligatoirement emprunter I’autoroute et ’avenue
du Pére-Nouvel, délestant ainsi le trongon ouest de la route 132 a partir de
cette avenue:

Depuis le 1¢7 janvier 1996, le Ministére a modifié sa réglementation,
la réglementation sur la signalisation routiére, pour instaurer le
réseau de camionnage qui est un réseau privilégié, que les camions
en transit ont U'obligation d’emprunter, sauf pour livraison locale.

Lorsque le prochain trongon [de I’autoroute 20] sera ouvert jusqu’a
Pére-Nouvel, les camions auront 'obligation de circuler sur
lautoroute 20.

(S€ance du 9 mai 1996, p. 59)

Selon M™® Line Gamache, spécialiste du bruit au MTQ, quand
’autoroute 20 sera ouverte jusqu’d I'avenve du Pere-Nouvel, le trongon
ouest de la route 132 bénéficiera d’une réduction moyenne du nivean du
bruit de 3 dBA (Leq 24 heures), un niveau nettement perceptible puisqu’il
équivaudra & une réduction de 50% des véhicules sur la route (séance du
7 mai 1996, p. 125).
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Les vibrations

Comme il a été signalé précédemment, les vibrations actuellement percues
ne sont pas considérées comme irritantes par les spécialistes, alors que les
camions lourds circulent toujours sur le boulevard Sainte-Anne. Cependant,
compte tenu que 98 % des poids lourds ne passeront plus sur ce trongon de la
route 132 dés I'ouverture de 1’autoroute 20 en 1998 (M™¢ Line Gamache,
séance du 10 mai 1996, p. 284), il est raisonnable d’anticiper que les
vibrations ne constitueront plus alors un probléme pour les riverains du
boulevard, i 1’ouest de I’avenue du Pere-Nouvel.

Parlant des problémes de bruit et de vibrations lors de 1’audience publique,
le MTQ, en référence & I'ouverture du trongon de ’autoroute 20 entre
Rimouski et I'avenue du Pére-Nouvel, a synthétisé sa pensée comme suit:

Je pense que c’est lit la principale mesure d’atténuation en ce qui
regarde les problémes de bruit [...] et les problémes de vibrations.
(Séance du 9 mai 1996, p. 61)

Les impacts négatifs

En revanche, I'ouverture en 1998 de 1’antoroute 20 entre Rimouski et
I’avenue du Pere-Nouvel aura des conséquences négatives pour les riverains
de I’avenue du Pére-Nouvel et pour certains commergants établis sur la
route 132 i I’ouest de cette avenue.,

L’avenue du Pére-Nouvel

Ceux qui résident le long de 1’avenue du Pére-Nouvel devront subir les
inconvénients (bruit, vibrations, poussiére, traverses hasardeuses de
I’avenue, etc.) de tout le trafic qui va et vient de Sainte-Luce tant et aussi
longtemps que I’autoroute 20 ne sera pas prolongée jusqu’a la route 298 a
Sainte-Luce. D’apreés les précisions apportées par le MTQ, cet autre trongon
de 1’autoroute 20 sera probablement construit au début du prochain
millénaire (document déposé DA2, p. 2).
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Les commergants de la route 132, & ’ouest de Pére-Nouvel

Les commerces & vocation touristique et ceux de service aux automobilistes
comme les stations-service, verront baisser leur clientéle & la suite de la
diminution du trafic entre Rimouski-Est et ’avenue du Pére-Nouvel.

Ace propos, M. Denis Goulet du ministére de 1'Industrie, du Commerce, des
Sciences, de la Technologie et du Tourisme a émis I’opinion suivante:

[...]1c’est certain que si les gens sont portés & prendre Uautoroute, ils
vont sauter la portion d’ici [la ville de Pointe-au-Pére], ils vont
commencer plus loin leur circuit [touristique].

Il 'y a beaucoup de commerces qui sont intéressés i ce que les
touristes arrélent ici, genre, [...] des gites, des restaurants, des
motels, des auberges; c’est ca qui est tout I’'intérét, disons
éconormigue au point de vue touristique pour Pointe-au-Pére.
(Séance du 10 mai 1996, p. 263)

Avis de la commission

Malgré les retombées intéressantes qu’ameénera ’entrée en service du
prolongement de I"autoroute 20 en 1998, I’analyse qui précéde démontre que
I"actuelle route 132 & deux voies de circulation ne sera pas suffisante pour
absorber sans problémes les débits automobiles du trongon compris entre
Rimouski-Est et, & tout le moins, I’avenue des Tournesols. En conséquence,
la commission conclut qu'une amélioration du troncon a I’ouest de I"avenue
du Pere-Nouvel est justifiée.

Trongon a l'est de I'avenue du Pére-Nouvel en 1998

Comme & toutes fins utiles, le trongon & I'est de I’avenue du Pére-Nouvel
continuera, pour quelques années, de recevoir le méme trafic
qu’actuellement avec une augmentation annuelle de I'ordre de 2% 4 3%, la
situation décrite a la section 3.2 s’applique, sauf pour le bruit qui sera
probablement 3 la hausse entre ’avenue du Pére-Nouvel et la rue des
Peéres-Eudistes.
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En effet, tous les camions lourds venant de Sainte-Luce devront
obligatoirement décélérer & I’approche de 1'intersection Pre-Nouvel,
puisgu’il leur faudra tourner a gauche pour se diriger vers 1’autoroute 20.
Selon le feu de circulation, il y aura arrét ou réduction de vitesse.

Dans 1’autre sens, tous les camions lourds qui accéderont & la route 132 par
I’avenue du Pére-Nouvel et qui se dirigeront vers Sainte-Luce devront
obligatoirement ralentir ou arréter en arrivant i l’intersection. En
conséquence, aprés avoir tourné sur la route 132, ils seront en phase
d’accélération pour quelques centaines de métres & partir de ’avenue du
Pére-Nouvel.

Comme ces manccuvres de décélération et d’accélération seront
automatiquement requises, contrairement 4 aujourd’hui ol le camionneur, si
le feu est vert, peut conserver sa vitesse de croisiére en poursuivant sur la
route 132, le niveau du bruit s’él&vera par rapport a la moyenne de + 67 dBA
(Leq 24 heures) évaluée par le promoteur en fagade d’une résidence type.

Cette appréhension fut confirmée par M™¢ Line Gamache du MTQ qui, en
parlant des arréts-départs de camions aux intersections avec feux de
circulation, a précisé que:

[...] en phase d’accélération, le niveau [...] va étre plus élevé que le
niveau en vitesse de croisiére si la vitesse & atteindre est inférieure a
72 km/h. Donc, si le véhicule accélére pour atteindre, disons
90 km/h, la, en phase d’accélération, effectivement le niveau va
augmenter jusqu’au niveau de 90 km/h.

(Séance du 8 mai 1996, p. 142)

Ses effets @ moyen terme (trongon a l’est
de l'avenue du Pére-Nouvel)
Examinons maintenant les effets du prolongement éventuel, au début des

années 2000, de I"autoroute 20 de ’avenue du Peére-Nouvel jusqu’a la
route 298 i Sainte-Luce.
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Débit et bruit

Il ressort que les résidants du boulevard Sainte-Anne 2 ’est de I’avenue du
Pere-Nouvel, verront baisser le trafic routier d’environ 50% 4 60%
(document déposé DA, p. 7), en plus de bénéficier d’une baisse du niveau
sonore de 'ordre de 4 dBA (Leq 24 heures) par suite de la déviation
obligatoire des camions lourds sur I’autoroute 20.

Comme le débit des véhicules automobiles n’excéde pas actuellement la
capacité de la route & I’est de ’avenue du Pere-Nouvel (document
déposé DA31), il va sans dire que la baisse du trafic améliorera de fagon
marquée la qualité de vie des riverains.

Les commercants de la 132, a I'est de Pére-Nouvel

A Dlinstar des commercgants de la route 132 & 1’ouest de ’avenue du
Pere-Nouvel, les propriétaires des restaurants, motels, stations-service situés
sur la route 132 a I’est de I’avenue du Pére-Nouve] seront également touchés
par la baisse du trafic puisque I’autoroute drainera alors une grande partie du
transit longue distance.

Basés sur les débits de 1994, si I’autoroute avait existé a ce moment, les
débits journaliers moyens annuels selon le MTQ auraient chuté de 11300 a
5800 véhicules par jour a ’avenue du Pere-Nouvel et de 7200 a
1700 véhicules par jour & la rue du Phare (acces a I'est). (Document
déposé DAG, p. 7)

Position de la commission

SiI’on devait porter un jugement uniquement sur les débits automobiles, la
route actuelle & 'est de ’avenue du Pére-Nouvel s’avérerait plus que
suffisante aprés I’entrée en service du trongon de 1’autoroute 20 compris
entre I'avenue du Pére-Nouvel et la route 298 & Sainte-Luce puisque, méme
actuellement, sa capacité n’est pas dépassée.

Le promoteur a d’ailleurs lui-mé&me tiré cette conclusion lorsqu’il a dit &
I'audience publique en parlant d'une possible transition d’une route 3 quatre
voies vers une route & deux voies, que ¢a pourrait se faire & environ 300
400 metres & I’est de 1'avenue du Pére-Nouvel (séance du 10 mai 1996, p. 100).
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Malgré ce qui a été dit précédemment au sujet de |’ état déficient de la route
et apres une vérification visuelle de la bonne condition de la partie de la
route 132 au-dela de I’avenue du Sanctuaire, la commission estime que
I’amélioration du dernier trongon du projet d’une longueur d’environ
0,95 kilometre lvi parait discutable. Ce point sera repris au chapitre suivant.

L’opinion des Pérepointois
et Pérepointoises

Les résidants riverains de la route 132

Fort d’une pétition présentant quelque 185 signatures, le Regroupement des
résidents du boulevard Sainte-Anne, 3 Pointe-au-Pére, exprime 1’ opposition
de ces gens face & 1’élargissement 2 quatre voies de circulation de la
route 132 a Pointe-au-Pére (rapport du BAPE n° 101, p. 21). Comme il y a
quelque 130 résidences sur la route 132 pour une population de
428 personnes (M. Danicl Pinault, séance du 9 mai 1996, p. 75), la
commission reconnait qu'une forte proportion des adultes ont endossé la
pétition lors des rencontres explicatives qui se sont déroulées aux domiciles
des signataires.

Les commercants riverains de la route 132

A Pointe-au-Pére, sur 62 commerces et services répertoriés en 1994, 46 se
situaient dans le cormidor de la route 132, incluant la rue du Phare et [a rue du
Fleuve (document déposé DB22, p. 3).

En tant que représentante des gens d’affaires du milien, la Corporation de
développement économique de Pointe-au-Pere, dans son mémoire (DM5),
appuie le projet d’élargir & quatre voies de circulation la route 132.

La commission constate donc la divergence des préoccupations qui animent
respectivement les résidants et les commergants du boulevard Sainte-Anne
qui recommandent une solution différente.
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Les citoyens vivant en périphérie

A T'initiative de M. Gilles Arbour résidant de Pointe-au-Pere et par du porte
a porte, 13 personnes ont fait signer quelque 1500 personnes en appui d’une
pétition recommandant entre autres le réaménagement de la route A quatre
voies contigués, la construction de trottoirs et de voies de virage & gauche
des intersections majeures. Comme au total 1800 personnes ont signé la
pétition, les 300 signatures additionnelles ont été recueillies dans les
dépanneurs de la ville (mémoire DM10 et séance du 13 juin 1996, p. 190).

Considérant que Pointe-au-Pére compte environ 1365 foyers occupés par
quelque 2960 personnes de 16 ans et plus (document déposé DB37), la
commission reconnait qu’une forte proportion des adultes de la ville appuie
le projet du promoteur.

Conclusion

A partir des analyses successives de:
» lasituation actuelle;

» celle qui prévaudra en 1998 i la suite du prolongement de
I’ autoroute 20 entre Rimouski et 1’avenue du Pere-Nouvel ;

« la nouvelle situation au début des années 2000 de la route 132 a I’est
de I’'avenue du Pére-Nouvel, lorsque " autoroute 20 entre cette avenue
et la route 298 & Sainte-Luce sera vraisemblablement réalisée;

la commission estime quune amélioration du boulevard Sainte-Anne est
justifiée. Elle demeure toutefois perplexe en ce qui concerne le trongon de la
route 132 s’étendant & I’est & partir de I’intersection de I’avenue du Sanctuaire.

La commission convient également qu’une forte proportion de la population
est favorable a I'amélioration de la route 132 et qu’un tel projet s’insére dans
la planification du territoire et du réseau routier national, régional et local.

Reste 4 déterminer au prochain chapitre quel type d’amélioration serait le
plus souhaitable pour le boulevard Sainte-Anne dans Pointe-au-Pére.
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chapire 4 Analyse des options
retenues par la
commission

Le cadre de I"analyse

L’analyse de la commission a la lumigre des propos et informations
recueillis pendant et aprés I’audience publique, doit tenir compte des trois
réalités suivantes: la planification d’une route en fonction des besoins futurs,
la récente décision de prolonger 1’autoroute 20 et ’occupation actuelle et
projetée du sol sur le territoire de la ville. Cette toile de fond étant déployée,
la commission définit les divers trongons retenus, eux-mémes subdivisés en
sections afin de bien cerner les réalités dont il est question.

La commission analyse par la suite I'utilisation projetée de la route en
fonction des sections définies avant d’aborder les thémes liés aux options
d’amélioration privilégiées et finalement d’arréter ses choix qui s’appuient
sur les mesures d’atténuation proposées.

La planification d’un projet de route

La commission, conformément aux critéres de conception routiére, reconnait
que la construction d’une route doit étre envisagée pour répondre aux
besoins qui peuvent surgir au cours des vingt prochaines années. Pour
le MTQ, il s’agit de I’«année de design» qu’il définit ainsi:

Choix d'une année horizon pour la conception d’un projet de route,
Ce choix, généralement de 20 ans, repose sur une analyse de
["accroissement de la circulation i partir de I'année de base selon un
niveau de service approprié pour la route projetée.

(Document déposé DAS, Tome I, p. 4)
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Le

La commission souscrit & cette approche. En ce sens, elle tiendra donc
compte dans son analyse des trois options retenues que représentent: la
rénovation de la route, les deux voies améliorées et les quatre voies
contigués.

prolongement de l'autoroute 20

Dans une letire officielle en date du 2 mai 1996, le sous-ministre duv MTQ,
M. Yvan Demers, avisait la commission de la décision suitvante:

[...1 nous vous confirmons que le ministére des Transports a autorisé
la construction d’un nouveau trongon de I'autoroute 20 [...] [lequel]
comprendra une chaussée et s'étendra des limites de Rimouski-Est
L...) jusqu'a I'avenue du Pére-Nouvel [...] ce troncon sera ouvert a
la circulation a I'automne 1998,

(Document déposé DA2)

Toujours dans cette méme lettre, le sous-ministre réitére les intentions du
Ministére au sujet de 1’autoroute 20:

Quant 4 la réalisation des trongons restants de ['autoroute 20, vers
Mont-Joli, il est toujours dans Uintention de notre ministére de
procéder conditionnellement @ notre capacité financiére qui
prévaudra dans les années 1999-2000.

En outre, 4 la suite d’une question de la commission concernant le débit
supplémentaire qu’entrainerait I’actuel projet sur I’avenue du Pére-Nouvel,
le directeur régional du Bas-Saint-Laurent, M. Jean-Louis Loranger,
apportait en cours d’andience une confirmation quant a la construction de
cette voie de contournement au-deld de P'avenue du Pére-Nouvel:

Mais, pour nous, c’est une situation temporaire. Quand je dis
temporaire, une période maximale qui peut varier entre deux ef trois
ans, en attendant que le prochain trongon soit prolongé jusqu’a
Sainte-Luce.

(M. Jean-Louis Loranger, séance du 10 mai 1996, p. 92)
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Ce futur prolongement, aprés la construction du trongon contournant
partiellement Pointe-au-Pére, se traduira par un investissement de quelque
seize millions de dollars (M. Jean-Louis Loranger, séance du 11 juin 1996,
p. 149).

La commission prend note que le prolongement de 1’autoroute 20 jusqu'a
Sainte-Luce se réalisera au tout début des années 2000 et qu’il soulagera
d’autant la situation qui prévaudra temporairement sur 1’avenue du
Pere-Nouvel.

Le plan d’urbanisme

Considérant le plan d’urbanisme de Pointe-au-Pere (documents
déposés DB1 et DB2) qui, rappelons-le, a fait I’objet d’une consultation
publique par la ville, la commission s’est attardée plus particulidrement 2 la
carte des grandes affectations du sol (voir figure 13).

De la limite ouest de Pointe-au-Pére & I'avenue Richelieu, milieu fort occupé
et densément achalandé, puis jusqu’a 1'avenue Paquet, le territoire comprend
quelque 60 résidences et 16 commerces, sans compter les terrains vacants
résidentiels. Sur le plan linéaire, les résidences accaparent 49,5% du
territoire, les commerces 15,9% et les terrains vacants le long de la route
34,6 %. Or, la volonté municipale est que |’ utilisation des terrains disponibles
devrait servir au développement commercial et ce, jusqu’a 1’avenue Paquet.
C’est dire que, dans cette partie ouest de la ville, le volet commercial de la
zone résidentielle et commerciale prendra de I’importance dans 1’avenir.

De I’avenue Paquet jusqu’a I’avenue du Pere-Nouvel, la vocation résidentielle
prédomine nettement. La partie sud est d&ja bétie et la partie nord est en bonne
partie destinée & cet usage. Du c6té nord, on note également la présence de la
Réserve nationale de la faune de Pointe-au-Pere. Cette situation générale ne nie
pas pour autant 1’existence de commerces a4 'approche de I’avenue du
Pére-Nouvel de méme que la petite zone commerciale et résidentielle prévue
en bordure de la Réserve nationale. Entre I’avenue du Pére-Nouvel et I’avenue
du Sanctuaire, la situation devient plus complexe: identifiée sur le plan
d’urbanisme comme «commerciale et résidenticlle », cette zone nous révele la
présence de quelque 5-6 commerces, de rares résidences, une école, une

résidence pour personnes dgées. .. bref, une zone multifonctionnelle.
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Cependant, le plan d’urbanisme souléve certaines questions quant a la
cohérence de deux objectifs liés an projet d’amélioration de la route 132:

Limiter la densification du cadre biti du cbté de la rue du Fleuve
[...] afin de conserver des percées visuelles vers le fleuve [...].

Localiser les commerces a vocation régionale sur la route 132 tout
en évitant les conflits avec les fonctions résidentielles et en
améliorant [’aspect esthétique des lieux;

(Document déposé DB2, p. 9-10)

La commission estime donc que la ville devrait revoir son plan d’urbanisme
afin de protéger adéquatement les percées visuelles sur le fleuve plutst que
de prévoir, du ¢6té nord de la route, certains développements commerciaux
qui risqueraient de compromettre 1’atteinte de cet important objectif.

Les troncons et les sections retenus
par la commission

La commission précise ici ce que recouvrent les notions de «trongon» et
«section» utilisés dans les graphiques de la figure 13.

Le ministére des Transports, dans son document DAG6, présente deux
trongons soit le secteur ouest et le secteur est. Pour sa part, la commission
retient 1’appellation «trongon ouest» et «trongon est» afin d’éviter toute
confusion. Le MTQ sépare ces deux trongons A un point situé quelque pen a
Iest de 1’avenue des Tournesols.

Toutefois, s’inspirant du plan d’urbanisme de la ville, la commission fixe
plut6t ce point de séparation a I'avenue Paquet. C’est, en effet, 4 cette avenue
qu’un changement notable de vocation peut &tre observé, oli I’on passe d’une
vocation mixte (commerciale et résidentielle) & une vocation résidentielle.
De plus, cette avenue est appelée & jouer un rdle important dans
’organisation territoriale de la ville. Elle doit ainsi assurer la liaison entre la
rue du Fleuve et la route 132, permettre la sortie des équipements de la
caserne des pompiers au nord (M. Guy Leclerc, séance du 10 mai 1996,
p. 16-17) et, éventuellement, fournir un accés aux pompiers et aux résidants

dans le développement résidentiel au sud de la route 132. De plus, les débits
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€valués peuvent alors étre fort compatibles avec ceux identifiés & ’avenue
des Tournesols.

Ainsi, A la lumiére du plan d’urbanisme, de 1’occupation du sol, des tendances
de développement du territoire municipal, ainsi que de 1’analyse de la situation
actuelle de la route quant aux débits, la commission croit devoir mettre en
relief les quatre sections suivantes, soit: de I'entrée ouest de Pointe-au-Pére
jusqu’a I'avenue Richelieu (section I); de I’avenue Richelieu a I’avenue
Paquet (section II); de 1’avenue Paquet & I’avenue du Pére-Nouvel
(section IT); de 1’avenue du Pére-Nouvel 4 1’avenue du Sanctuaire
(section IV). Chacune de ces sections souléve des problématiques particuliéres
et, forcément, commande des réponses différentes quant % la nature des
interventions pour améliorer la route 132 qui traverse Pointe-au-Pére.

Z, . r . N . » .
Evaluons maintenant la situation qui pourrait prévaloir dans chacune des
quatre sections au cours des vingt prochaines années.

L’vtilisation projetée de la route

Les explications relatives au débit horaire d’analyse et au nombre
d’accidents générés par la situation actuelle ont déja été fournies au chapitre
précédent. Les effets positifs du prolongement de 1’autoroute 20 ont
également été soulignés, notamment en ce qui concerne 1’amélioration de la
qualité de vie des citoyens en bordure de la route 132.

Rappelons brievement que la situation actuelle est devenue incommodante
pour une bonne partie des riverains compte tenu des débits, du niveau de
service, de la vitesse et du bruit. Plusieurs souhaitent donc une intervention
du MTQ afin d’améliorer leur qualité de vie. Toutefois, ils divergent
d’opinion quant & la nature de cette intervention comme 1’a bien mis en relief
le chapitre 2.

11 faut alors examiner la situation qui devrait prévaloir d’ici I’an 2015, en
fonction du taux prévisible d"augmentation des débits ainsi que des débits et
capacités anticipés pour chacune des sections de la route.
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Le taux prévisible d’augmentation

des débits

N

Les citoyens ont eu accés a plusieurs données relatives aux DIMA, aux
DIME et au DHA obtenues a partir de différents points de repére. Ces
données visaient A projeter la croissance future des débits sur les divers
trongons de la route 132.

La commission est toutefois d’avis qu’il faut apporter certaines nuances et
précisions concernant le taux d’accroissement du débit. Ainsi, dans le projet
de «Liaison autoroutiére Sainte-Luce — Mont-Joli», le MTQ identifiait un
taux de croissance annuel de 2%:

La route 132 est entre Sainte-Luce et Sainte-Flavie [...] Les débits
Jjournaliers moyens annuels (DJIMA) sont de 5474 véhicules en
1988, ils passent a 8 139 en 2008, pour une hausse moyenne de 2,0 %
[...].

(MTQ, Etude d’impact sur I’environnement, partie 1: étude
d’opportunité, 1989, p. 194)

Pour le projet de Pointe-au-Pére, le MTQ retient plutdt un taux
d’augmentation de 2,8 %:

Un taux moyen de 2,8% sera utilisé pour les projections de
circulation.
(Documents déposés PR3.2, p. 37 et D3, p. 67-68)

La commission croit cependant qu™un taux d’accroissement de la circulation
de 2,4% parait plus réaliste compte tenu que:

» les données du compteur situé i Sainte-Luce révelent que sur la
période 1976 a 1991, ’augmentation annuelle du débit s’est

maintenue A un niveau relativement stable et 4 une valeur inférieure
A2%:;

» le promoteur utilise les données du compteur de Sainte-Luce pour
établir le DJMA a I’extrémité est de son projet;

e T’accroissement annuel de la population de Pointe-au-Pere depuis
1991 est demeuré relativement stable.
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Les deébits et les capacités anticipés

Dans son analyse, la commission retient ici les DHA fournis par le MTQ et
les ajuste a partir du taux prévisible d’augmentation annuelle de débit de
2,4%. A 1'aide des graphiques de la figure 13, elle projette les débits
anticipés pour 1'an 2015 en relation avec les capacités de la route.

Comme la commission est appelée & se prononcer sur trois différentes
options, il lui parait nécessaire de rappeler les propos d’un membre de
I’équipe du promoteur relatifs a 1a densité de circulation et a la capacité de la
route:

Densité de circulation, je vous I'explique. C’est espace que prend
un véhicule sur une voie. 8'il y a deux voies, donc on a presque deux
Jois plus de possibilité ou de capacité de la route, pas deux, mais
presque deux fois plus. Donc, la densité de circulation diminue
Jortement lorsqu’on ajoute une deuxiéme voie.

(M. Gilles Dussault, séance du 8 mai 1996, p. 88)

Selon une information complémentaire de M. Gilles Dussault (MTQ)
fournie le 3 juillet 1996, 1a notion de «presque deux fois» a été évaluée par
ce dernier 4 quelque 1,8 ou 1,9. La commission retient donc que le fait de
passer d’une route & deux voies a une route 2 quatre voies se traduit par un
facteur de conversion de 1,85.

La section I: de I'entrée ovest de Pointe-au-Pére a
I‘avenue Richelieu

Le graphique 1 de la figure 13 indique que le débit horaire d’analyse (DHA)
dépasse déja la capacité de la route. Cette situation perdurera méme aprés
I’ouverture du trongon de I’auteroute 20 en 1998 et s’accroitra réguliérement
pour atteindre en I’an 2015 un DHA de 1 814 véhicules/h.

La capacité étant établie & 1 154 véhicules/h, une route simplement rénovée
ou & deux voies améliorées ne pourrait donc pas répondre aux débits prévus
ni aux besoins de cette section I en voie d’urbanisation.
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La section ll: de I'avenue Richelieu a I'avenue Paquet

Le graphique 2 de la figure 13 montre qu’a 1’ouverture du trongon de
I’autoroute 20 entre Rimouski et Pere-Nouvel, le DHA s’abaisse en dessous
de la capacité de la route évaluée dans cette section & 1200 véhicules/h. Dés
I’an 2006, la capacité de la route devrait &tre atteinte et elle serait largement
dépassée en P’'an 2015 avec un DHA de 1491 véhicules/h.

Le probléme est donc moins immédiat que dans la section I. Toutefois, il
n’en demeure pas moins que ce secteur pourrait connaitre & moyen terme les
mémes inconvénients. Ici encore, ni la rénovation de la route ni la
construction d’une route a deux voies améliorées ne sauraient répondre aux
besoins.

La section lll: de I"avenue Paquet a l’'avenue du
Pere-Nouvel

Le graphique 3 de la figure 13 révéle qu’une route a deux voies peut fort bien
répondre maintenant, de méme que pour les vingt prochaines années, aux
besoins du trafic routier, puisque le DHA devrait se maintenir en deci de la
capacité de la route.

La commission identific cependant d’autres problémes susceptibles de
justifier une intervention du MTQ dans cette section. Cette intervention
devrait-elle se traduire par la simple rénovation de la chaussée actuelle on
plutdt par la construction d’une route & deux voies améliorées? La
commission en traitera plus loin.

La section IV: de l'avenue du Pére-Nouvel a I'avenue
du Sanctuaire

Le graphique 4 de Ia figure 13 démontre hors de tout doute que les besoins de
circulation sont nettement en deca des possibilités qu’offre la route 3 deux
voies, et cela, pour longtemps.

Ici également, la commission se doit d’analyser d’autres facteurs qui peuvent
justifier une intervention du MTQ. Le maintien de la situation actuelle ne
ferait que perpétuer un état que les gens de 1'endroit ont déploré.
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Finalement, quant a la section située 4 I’est de I’avenue du Sanctuaire, méme
si elle ne fait pas partie de la section IV, la commission estime qu’elle ne
présente pas de problémes sérieux a court, moyen et long terme,
particulirement en tenant compte des objectifs poursuivis par le promoteur,

L’'analyse thématique des options

La commission fonde son analyse thématique des trois options sur les
notions de «trongons» et «sections» déja présentées. Elle aborde les themes
suivants: la sécurité, la qualité de vie, I'amélioration de la route et les coiits;
ces thémes seront subdivisés tels que présentés au tableau 8, & la fin du
présent chapitre. Cette analyse s’effectue, bien sir, a partir des DHA prévus
pour 1998,

La sécurité

La vitesse

Les principaux facteurs pouvant influencer la vitesse sont le conducteur, son
véhicule, I’environnement physique et socio-économique. A ce sujet, le
document déposé DA21 (p. 1) précise que:

= [...] la vitesse est incontestablement un facteur essentiel de
Uinsécurité routiére;

— [...] la vitesse et la sécurité sont deux valeurs sociales qui
s’opposent sur la route. La gestion de ce conflit passe
vraisemblablement par la maitrise technique, sociale,
économique de la vitesse.

Le chapitre 2 a mis en évidence les inquiétudes que nourrissent les citoyens
face a la vitesse observée & Pointe-au-Pére, qui constitue pour eux un
probléme majeur.
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Sensible & cette réalité, la commission a demandé au MTQ et & la Sécurité
publique des données comparatives entre les quatre voies dans le secteur
Sacré-Ceeur de Rimouski et les deux voies & Pointe-au-Pére. Ces données
sont présentées dans le tableau 7. La commission ne peut en conclure qu’une
route 4 quatre voies engendre une augmentation de la vitesse.

Tablecu 7  Vitesse moyenne et auv 85° centile par secteur

Secteur Sacré-Ceeur  Secteur Pointe-au-Pére

(4 voies) (2 voies)
Vitesse moyenne (km/h) 62 - 69 68,3 -7846
Vitesse au 85° centile (km/h) 759-828 81,98 -93,14

Source: adaptée des documents déposés DA-29 et DA-30.

La commission tient compte aussi de la surveillance policiere, de la
géoméirie de la route, du milieu traversé et de la signalisation. Au sujet du
contrdle policier, force est de constater que le degré de tolérance inavoué de
15 & 20 kilometres au-dessus de la vitesse affichée augmente le danger
d’accidents dans un milieu fort occupé. Les quelques tentatives de contrdle
policier (utilisation d’un radar) ont en outre un effet de courte durée comme
I’indiquait le maire de Pointe-au-Pére:

Aussi, a Uoccasion, la ville demande & la Streté du Québec,
d’effectuer des opérations radar. Habituellement, cetie activité
policiére limite la vitesse pendant quelques jours, sans plus.
(Document déposé DB15, p. 2)

Enfin, mentionnons que seule la densité dv débit semble influencer 2 la
baisse la vitesse moyenne: & I’heure de pointe, elle diminue & quelque
45-46 km/h (M. Gilles Dussault, séance du 13 juin 1996, p. 94).

A cela s ajoute bien siir une réduction de vitesse davantage contr6lée dans le
secteur de 1’école Sainte-Anne:

C’est exact, sauf aux heures de sortie et d’entrée des éléves ou le
Code de sécurité routiére, a l'article 328, prescrit une vitesse
n’excédant pas 50 km/h.

(M. Jean-Louis Loranger, séance du 13 juin 1996, p. 169)
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Ce probléeme suscite également des divergences dans la perception du
phénomeéne. Pour les uns, il découle de la géométrie de la route,
particuliérement lorsque les conducteurs se dirigent, 4 partir de
Rimouski-Est, dans le goulot d’étranglement vers le pont enjambant la
riviere Germain-Roy. lls accélerent alors pour étre les premiers arrivés. Pour
les autres, la largeur d’une route a quatre voies peut inciter les conducteurs i
conduire & une vitesse plus élevée, tel que le souligne un document de la
Société de I’assurance automobile du Québec (BRAULT — 1995).

Pour le MTQ, I’agrandissement 4 quatre voies présenterait une situation
quasi identique & celle qui prévaut actuellement en regard de la vitesse:

Et, j’en suis certain, il n'y aura pas une grande augmentation de
vitesse, je dirais méme que ce sera la méme vitesse qui sera
maintenue sur la route 132 q Pointe-au-Pére, dans le secteur qui est
urbanisé [...].

(M. Gilles Dussault, séance du 10 mai 1996, p. 38)

La commission estime donc qu’au-dela des faits, la perception du risque di
a la vitesse demeure élevée. Par ailleurs, en dépit des divergences, elle a noté
que les participants & I’audience sont ouverts 2 des mesures susceptibles
d’améliorer la sitnation, comme un meilleur contrdle policier, une
modification de la géométrie de la route dans les sections trés achalandées et
une signalisation plus adaptée.

Pour conclure ce point important, sur lequel nous reviendrons en abordant les
mesures d’atténuation, retenons cet objectif louable:

La limite de vitesse doit représenter, sous certaines conditions, le
point d’équilibre raisonnable entre mobilité et sécurité.
(Document déposé DA21, p. 9)

Compte tenu des appréhensions diverses, la commission est d’avis que
I’objectif d’équilibre entre mobilité et sécurité n’est pas atteint. Elle croit que
des mesures concrétes doivent étre appliquées, telles que limiter la vitesse A
70 km/h dans les sections I, II et II, synchroniser les feux de circulation
pour favoriser le respect de cette limite et fixer de fagon permanente la limite
de vitesse 4 50 kim/h dans la section IV, soit aux environs de I’école.
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Les accidents et les accés

A cet égard, la situation actuelle est fort préoccupante, particulierement sur
le trongon ouest de 1a 132 & Pointe-au-Pére. La répartition des collisions pour
les années 1992, 1993 et 1994 est assez égale aux intersections (84) et 3
celles hors intersections (87) (document déposé DA28 et figure 7). Le
probleme des acces aux résidences (entrées-sorties) et aux commerces, de
méme que celui des acces a la route 132 par les différentes rues sans feux de
signalisation existent et peut continuer 3 s’aggraver. Le nombre d’accés, tel
que présenté au chapitre 1, ainsi que ceux projetés soulévent des
préoccupations.

Il s’agit d’un facteur trés important susceptible de provoquer des conflits
d'utilisation de la route et, conséquemment, des accidents. C’est pourquoi,
en ce qui concerne les résidences, le maire de la ville déclarait, au cours de
I’audience, qu’il envisageait de modifier la réglementation afin de permettre
I’aménagement des entrées en «U» ou en «T» pour faciliter I’insertion, par
I’avant, des véhicules des résidants de Pointe-au-Pere sur la route 132
(M. Guy Leclerc, séance du 12 juin 1996, p. 56).

Dans cette perspective municipale, les citoyens y trouveraient des avantages
certains mais également des inconvénients:

Si les gens peuvent modifier leur entrée pour sortir de Uavani,
siirement que c¢a améliorerait la situation [...] Par contre, ¢a
entraine des frais supplémentaires aux résidants et un
enlaidissement souvent de leur résidence. Mais pour la sécurité, ca
serait bien.

(M™¢ Hélene Bourdages, séance du 12 juin 1996, p. 84)

La réduction de 1’espace disponible entre la route et les résidences
occasionnée par le projet accentuera le probléme actuel lié au
réaménagement des entrées pour les véhicules.

Les participants, tout comme les autres citoyens, ont développé une
sensibilité particuliére face aux accidents de toutes sortes. D’aucuns les
attribueraient & la vitesse excessive, & la densité de la circulation, &
I’aménagement désuet de la route, i I’absence d’un contrdle policier plus
étroit, 3 I'tnsuffisance des feux de signalisation synchronisés, aux créneaux
insuffisants d’insertion sur la route 132...
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La commission convient qu’ils ont tous en bonne partie raison, selon des
perspectives différentes. Elle est donc d’avis qu’une intervention concertée
des différents partenaires (le MTQ, la ville et les riverains) s’impose.

Les piétons et les cyclistes

Les piétons et les cyclistes partagent 1’ utilisation ponctuelle de la route 132.
La commission a déja fait état de la circulation piétonniére peu sécuritaire.
Quant a la piste cyclable le long de la route 132, elle est quasi inexistante,
sauf sur une courte distance (600 métres) en face de la Réserve nationale de
la faune.

Le chapitre 3 a mis en lumiere la grande difficulté de circuler a pied
sécuritairement, d"un cbté ou de I"autre de la route 132 actuelle; la vitesse
automobile ne constitue pas une invitation a la traverser en toute quiétude.

Le promoteur, dans le cadre de son projet, demandait a la ville de construire
un trottoir de chaque cété de la route, rendant ainsi possible la circulation
piétonniére. Cependant, devant certaines réticences de la ville qui doit
assumer 60% des coflits, réticences basées sur la progression de son
développement et sa capacité de payer (M. Guy Leclerc, séance du 10 mai
1996, p. 193), le promoteur a accepté cette modification pour I'instant qui
consiste 4 construire un trottoir uniquement du c6té sud dans les sections I, II
et III et des deux c¢6tés dans la section IV.

Pour sa part, le MTQ s’engage 4 mettre en place les infrastructures des
trottoirs des deux c6tés du boulevard Sainte-Anne dans les quatre sections et
d’assumer également 40% du coiit total de I'installation compléte de
trottoirs:

[...]1 le ministére des Transports construit les fondations et les
infrastructures aux endroits oit il y aura des trottoirs, et [...] va aussi
construire les fondations et les infrastructures qui vont recevoir les
futurs trottoirs oit la ville n’en prévoit pas dans une premiére phase.
(M. Jean-Louis Loranger, séance du 12 juin 1996, p. 162)

Les engagements, quant aux trottoirs, rendraient donc possible la circulation
pi¢tonniére du cété sud de la 132. 1] reste, bien siir, le probléme de la
traversée sécuritaire de la chaussée. Deux secteurs posent ici des probléemes,
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soit le trongon ouest et le secteur de I’avenue du Pére-Nouvel. Dans les deux
cas, le MTQ s’engage & implanter des feux de circulation avec phase pour
piétons, en plus d’une phase exclusive 3 1’avenue du Pére-Nouvel
(M. Jean-Louis Loranger, séance du 11 juin 1996, p. 148). Il projette
également 1’aménagement d’un terre-plein central & 1’avenue du
Pere-Nouvel ce qui procurera aux piétons un refuge pour faciliter la traversée
de la route 132 (M. Michel Michaud, séance du 7 mai 1996, p. 49).

La commission reconnait que le probléme de la circulation piétonniére ne
sera pas réglé pour autant du c6té nord de la 132, oli nous retrouverons
seulement une chaine de rue ou une bordure de trottoirs, sauf entre 1’avenue
du P¢re-Nouvel et I’avenue du Sanctuaire. Sur le trongon ouest
particuliérement, 1’espace étant restreint, la construction des trottoirs dans
I’emprise du MTQ réduirait la grandeur des parterres des résidences. Il reste
que, du cbté€ nord, la situation pour les piétons demeurera la méme
qu’actuellement, sinon un peu mieux définie. De plus, au dire de quelques
participants, un trottoir le long d’une route & quatre voies apparait bien pen
sécuritaire et, par conséquent, peu souhaitable.

Quant aux cyclistes, ils verraient a4 court terme leur situation s’améliorer
avec les projets du ministére des Transports et de la ville de Pointe-au-Pére.
Le ministere des Transports apporterait des solutions tant & 1’avenue du
Pere-Nouve] qu’au contournement de la Réserve nationale de la faune.

Dans ce contournement, pour éviter d’utiliser la route 132, le MTQ prévoit
empiéter légérement sur la Réserve pour I'aménagement de la piste cyclable.
D’ailleurs, les négociations en ce sens sont déja amorcées (document
déposé DA17).

La ville, quant i elle, travaille actuellement, en concertation avec la MRC de
Rimouski-Neigette a I'implantation de la piste cyclable dite «Route verte».
Plus particuli¢rement, a 1’cuest, elle a I’intention de canaliser les cyclistes
vers un feu de circulation ou une intersection aménagée & cet effet afin de
faciliter la traversée de la route 132 et I’accés i la rue du Fleuve.

A D’est (section III), les cyclistes pourraient reprendre la piste que le MTQ
aménagera vers la rue du Parc. De plus, le MTQ, en vertu de sa «politique
sur le vélo» (document déposé DA-15), soutiendra les initiatives du milieu
quant & 'aménagement de la « Route verte».
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La commission constate que la circulation piétonniére et celle des cyclistes
seront grandement améliorées par l’aménagement de la route 132 a
Pointe-au-Pere. Elle est cependant d’avis que la ville devrait au cours des
prochaines années, réévaluer la possibilité de construire un trottoir du c6té
nord selon les besoins qui s’exprimeront.

Les autres services: la poste, les incendies et
I’entretien hiver-été

Plusieurs citoyens ont manifesté des inquiétudes relativement a 1'accés aux
«super-boites» postales afin de cueillir leur courrier. Or, le MTQ s’est dit
ouvert au réglement de ce probleme; une solution est également en
négociation avec Postes Canada (Jean-Louis Loranger, séance du 10 mai
1996, p. 195).

La commission est d’avis que le MTQ devrait associer la ville dans ses
négociations avec Postes Canada afin que la solution proposée réponde
adéquatement aux besoins concrets des contribuables de Pointe-au-Pére.

En ce qui regarde la protection contre les incendies, qui vise autant les
résidences que les commerces et les industries, elle reléve de la
responsabilité de la ville qui la reconnait clairement. Le maire, en parlant des
problémes liés & I’aqueduc, a soulevé cette inquiétude en ces termes:

[...] maintenant, ce gui est ingquiétant, ¢’est lorsque des bris
surviennent et puis qu’on est privé longtemps. Est-ce qu’on aurait
suffisamment d’eau pour éteindre un feu ? C’est touwjours la guestion
qui rous préoccupe!

(M. Guy Leclerc, séance du 10 mai 1996, p. 271)

N’eiit €t€¢ de la préoccupation concernant la sécurité des résidants, la
commission n’aurait pas mentionné ce probléme d’aqueduc. En effet,
I’aqueduc ne constitue pas en soi une composante de 1’amélioration de la
route qui ne représente essentiellement qu’une occasion de corriger un
probléme de responsabilité municipale. Pour cette raison, elle se refuse de
porter un jugement sur la nécessité des travaux tant pour I’aqueduc que pour
I’égout sanitaire, qui sont du ressort municipal.
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La

Par ailleurs, 1’entretien de la route 132, dite nationale, reléve du MTQ et
demeurera sous sa responsabilité. Aucun doute ne peut subsister & cet
effet (M. Jean-Louis Loranger, séance du 10 mai 1996, p. 48). La
concertation entre le MTQ et la ville, s’impose d’emblée puisque la ville est
responsable du déblaiement des trottoirs alors que le MTQ doit s’assurer du
déneigement de la route et du contrdle de la hauteur des bancs de neige
pouvant diminuer la visibilité 4 la sortie des entrées d’automobiles.

La position de la commission sur la sécurité

La commission constate que c’est dans les sections I et I1 du trongon ouest que
se produisent la majorité des accidents, les embouteillages et les multiples
conflits entre les utilisateurs de la route. Ils s’atténuent toutefois
progressivement sur le trongon est, mise 3 part 'intersection a I"avenue du
Pére-Nouvel ol des aménagements spécifiques sont envisagés pour corriger la
situation.

A I'égard de la sécurité, la commission croit que la rénovation de la route
actuelle ou la construction de deux voies améliorées, ne peut bonifier
de facon significative la présente situation. Sans I’ajout de mesures
d’atténuation visant 3 assurer la sécurité des utilisateurs de Ia route 132, elle
est d’avis que les problémes perdureront quelle que soit I’option retenue, y
compris la construction d’une route & quatre voies contigués.

qualité de vie

L’état de la qualité de vie actuelle a été décrit au chapitre 3, particuliérement
au niveau du bruit, des vibrations et de la poussiére; nouws rappelons ici
seulement quelques conclusions en plus de dire quelques mots concernant la
marge de recul des résidences par rapport a la voie de circulation et de la
situation qui prévaudra a 1’école Sainte-Anne.

Le bruit, les vibrations et la poussiére

La principale source actuelle du bruit provient des camions lourds qui, en
1998, seront détournés dans une proportion de 38 % vers I'autoroute 20. Le
probléme sera alors en partie diminué, mais il restera important sur le
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trongon ouest du boulevard Sainte-Anne. Quant aux vibrations, aprés 1998,
la commission estime que le détournement des camions et la réhabilitation
de la chaussée viendront largement atténuer les effets résiduels de ces
derniéres dans cette méme partie ouest de la route 132.

La poussiére, pour sa part, provoquée surtout par 1'utilisation de
I’accotement, sera également fort réduite puisque le promoteur projette de le
paver si I’option & deux voies améliorées était retenue. Il en sera ainsi pour
une route a quatre voies contigués, puisqu’il n’y aurait pas d’accotement.
Rien n’est cependant prévu dans le scénario d’une simple rénovation de cette
route telle qu’elle existe actuellement.

En conséquence, la commission est d’avis qu’en 1998, le bruit et les
vibrations seront moindres quelle que soit [’option retenue, tout en
demeurant importants en ce qui concerne le bruit. Quant 4 la poussiére, les
options a deux ou quatre voies solutionneraient en bonne partie le probleme,
alors qu’une simple rénovation de la route ne le supprimerait nullement.

La marge de recul

La marge de recul désigne la distance des résidences par rapport & la ligne de
P'emprise de la route. Cette distance, variant de 6 3 9 métres, a déja fait
I’objet de dérogations le long du boulevard Sainte-Anne, a-t-on appris durant
I"audience (M. Michel Michaud, séance du 8 mai 1996, p.112).

Cependant, plusieurs citoyens se sont inquiétés de voir la voie de circulation
se rapprocher de leur résidence si I'option d’une route & quatre voies est
retenue. Il s’agit d’une réalité reconnue par le promoteur (Charles Morin,
séance du 8 mai 1996, p, 115).

La commission constate que ’emprise du boulevard Sainte-Anne offre bien
peu de marge de manceuvre pour I’amélioration de la route. Il va de soi que
les citoyens riverains perdrait 1'usage d’une bande de terrain du MTQ
nécessaire & 1’amélioration de 1a route.
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L’école Sainte-Anne

L’école Sainte-Anne a retenu [attention de la commission; en effet, elle
serait touchée par le projet du MTQ, affectant ainsi quelque 275 éleves et
professeurs.

L’école Sainte-Anne a été érigée en 1954 (M. Bertin Hins, séance du 13 juin
1996, p. 35) et quelques années plus tard, la route 132 actuelle était
construite. Les principes modernes d’aménagement n’encouragent pas un tel
voisinage. Mais le fait est 1a.

L’école connait, néanmoins, des problémes: bruits, vibrations et sécurité. Le
bruit s’éleve a quelque 67 dBA. Les vibrations, compte tenu de 1’état de la
chaussée et de son infrastructure, sont ressenties par les éléves et leurs
professeurs. Quant a la sécurité des enfants, elle est menacée A leur arrivée
ou a leur départ de I'école, méme durant les récréations dans la cour de
I’école. Tous ces facteurs peuvent influencer leur comportement et la qualité
de leur apprentissage, comme en témoigne un médecin en santé
communautaire :

[...]1 il y a des études qui vont dans le sens qu’il pourrait y avoir
effectivement une association entre, comme je dirais, une moins
bonne gualité d’apprentissage scolaire et exposition @ des niveaux
d’intensité sonore, des niveaux donc de bruit de I'ordre de plus de
65 décibels.

(M. André Dontigny, séance du 13 juin 1996, p. 75)

La source principale de ces nuisances est la présence de camions lourds qui
accélérent, décélerent et freinent presque devant I’école. Devant ces
problémes qui perdurent depuis plusieurs années, la Commission scolaire La
Neigette, profitant du présent projet, propose de relocaliser 1’école
(M. Bertin Hins, séance du 13 juin 1996, p. 50).

Le choix retenu par la Commission scolaire (document déposé DM3) se
traduirait par un cofit de 1100000%. Mais, nous dit-on, ni la Commission
scolaire ni le ministére de I’Education ne pourraient envisager une telle
dépense. De plus, il n’est pas dans la politique du MTQ d’intervenir sur des
bétiments, ni de s’engager dans des mesures d’atténuation, s’il n’y a pas une
augmentation significative des impacts 2 la suite des travaux.
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Le MTQ et la ville envisagent néanmoins certaines mesures correctrices.
Ainsi le MTQ se propose de refaire I'infrastructure de la route, d'installer
une glissiére de sé€curité pour protéger la cour de 1’école, de payer sa partie
de trottoir et méme de réaménager 1'accés des autobus scolaires & 1'école
(M. Jean-Louis Loranger, séance du 8 mai 1996, p. 40). Pour sa part, la ville
est préte 4 s’associer au MTQ pour favoriser la sécurité en réduisant le
nombre d’accés, particulierement & 1’avenue Dionne Nord et la rue des
Peres-Eudistes (M. Guy Leclerc, séance du 8 mai 1996, p. 136).

La commission insiste pour que les engagements du MTQ et les intentions
de la ville se concrétisent aprés avoir consulté la Commission scolaire.

L’amélioration de la route

Le pavage

Tous les citoyens souhaitent que la route 132 soit au moins repavée. La pose
d’une couche de surface ou d’usure, accompagnée d’une réfection des
accotements par un simple épandage de pierres concassées, pourrait en
satisfaire quelques-uns. Cependant, la qualité de I’infrastructure demeurerait
alors la méme, si bien qu’au bout de quelques temps, 'infiltration d’eau,
I"action du gel et du dégel et la circulation produiraient inévitablement des
fissures, des affaissements et des trous. La route se retrouverait dans le méme
état qu’actuellement.

La commission ne croit pas qu’il s’agit 14 d’une solution susceptible
d’améliorer la route et, conséquermnment la qualité de vie des résidants du
boulevard Sainte-Anne. Elle ne lui apparait donc pas recommandable en
raison essentiellement de I’aspect temporaire qu’elle représente.

Le drainage

La mise en place d’un systtme de drainage souterrain de la route paraft
essenticlle. La commission a noté, sur le terrain, une situation fort
désorganisée sous cet aspect, sauf dans le secteur est, aprés ’avenue du
Sanctuaire, oil les fossés sont adéquats. Mais, dans les quatre sections des
trongons ouest et est, la situation est problématique.
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L’intervention du MTQ, dans ces deux trongons, s’avére donc justifide. Les
options & deux voies ou & quatre voies prévoient une telle intervention, alors
que I'option d'une simple rénovation de la route ne le permettrait pas. Il
faudrait & ce moment-12 prévoir le creusage de fossés pouvant servir a
drainer la route. I! serait souhaitable de la limite ouest de Pointe-au-Pére
jusqu’a I’avenue du Sanctuaire, d’installer un égout pluvial souterrain lequel
servirait non seulement & protéger la route, mais a recueillir en hiver une
bonne partie du sel et des abrasifs qui se retrouvent présentement sur les
propriétés privées.

Finalement, I’installation d’un égout pluvial sur la route 132 procurera a la
ville une conduite maitresse qui pourrait éventuellement desservir notamment
les rues situées en périphérie (M. Guy Leclerc, séance du 10 mai 1996, p. 114).

La commission est donc d’avis qu’il faut installer un systéme d’égout pluvial
adéquat le long du boulevard Sainte-Anne et seules les options d’une route &
deux voies améliorées ou a quatre voies contigués le permettraient.

Les troftoirs, bordures ou chaines de rue

Le point précédent a mis en lumiére la nécessité d’un systéme d’égout
pluvial. Or, pour acheminer I’eau vers les puisards, il faut endiguer cette eau
ct prévoir les pentes nécessaires, ce qui exige la présence de trottoirs, de
bordures ou de chaines de rue. Cela va de soi.

La commission a déja convenu de la nécessité d’un trottoir sur toute la
longueur de la route 132, du ¢6té sud. Pour I'immédiat et en I’absence d’un
trottoir, elle reconnait la nécessité d’installer une bordure ou chaine de rue
sur toute la longueur de la route du c6té nord, entre Rimouski-Est et 'avenue
du Pére-Nouvel.

Jusqu’a ce qu'un trottoir soit justifié, la commission admet qu’une simple
bordure du c6té nord réduira, a certains endroits et pour un certain temps, un
trop grand empiétement en face des propriétés, particuliérement dans la zone
plus urbanisée. Exception faite de la construction du trottoir prévu du coté
nord de la route 132 entre I’avenue du Pére-Nouvel et ’avenue du
Sanctnaire, la commission est d’accord avec la ville pour reconnaitre que, du
c6té nord, dans les sections I, II et II1, la construction d’un trottoir se ferait
dans I’avenir par trongons selon les besoins.
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Les feux de circulation

L’installation de feux de circulation devrait normalement s’inscrire dans la
méme perspective que la planification d’une route, soit de prévoir
«maintenant» pour les années futures.

A ce sujet, le promoteur mentionne qu’une route A quatre voies favoriserait
davantage 1’installation de feux. Il faut comprendre ici qu’avec une telle route
qui ne nécessiterait pas dans I’avenir de travaux majeurs comme un éventuel
élargissement, I'installation de nouveaux feux de circulation se ferait & des coiits
raisonnables (M. Charles Morin, séance du 7 mai 1996, p. 42). L’addition de
feux de circulation est souhaitée par une majorité de citoyens, d’autant plus
qu’une fois synchronisés, ils favoriseraient I’ouverture de créneaux nécessaires
a I'insertion sécuritaire des automobilistes sur la route 132.

A titre d’exemple, la commission a constaté que le trongon ouest, incluant
I’avenue Paquet oi1 sera érigée bientdt la caserne de pompiers, se trouve déja
développé! L’ajout de feux de circulation, dans une perspective de
planification, se trouve ainsi justifié. La commission est donc convaincue, dans
le cadre de I’amélioration de la route 132, de la nécessité d’installer un feu de
circulation & I’avenue Paquet et de prévoir immédiatement les infrastractures
qu'exige la pose d’un feu de circulation 2 la rue des Mouettes (c6té ouest) que
rejoindra la rue des Vétérans.

De plus, tenant compte de la sécurité des piétons, de la présence d’une zone
récréotouristique, de la densité appréhendée a I’arrivée de la rue des Vétérans et
de la proximité de I’école, la commission recomnmande 1'installation d’un feu de
circulation a la jonction de la route 132 et de ’avenue du Sanctuaire. Quant 2
’avenue du Pere-Nouvel, le MTQ prévoit déja des aménagements adéquats.

En outre, dans le secteur urbanisé, soit aux intersections de la 132 et des
avenues Richelieu, des Tournesols, Paquet et éventuellement de la rue des
Mouettes, la commission recommande de généraliser aux feux de circulation
I'utilisation d’une phase «protégée-partagée» avec une fleche verte indicatrice
afin de rendre les virages & gauche sécuritaires.

La commission est persuadée que la pose de feux de circulation dont certains
a phase protégée-partagée, aura un cffet positif et que ces feux, une fois
synchronisés de fagon appropriée, contribueront 2 la réduction de ]a vitesse
et des accidents. Elle est également convaincue que ces feux de circulation
favoriseront la création de créneaux sécuritaires pour les utilisateurs de la
route 132.
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L'impact visvel

L’amélioration de la route 132 3 Pointe-au-Pére aurait des retombées
intéressantes sur le plan visuel.

Rappelons ici quelques éléments susceptibles d’améliorer le décor: voie de
circulation nettement améliorée, pose de trottoirs ou bordures, éclairage
convenable par des lampadaires, plantation de végétaux rendue possible par
le réaménagement, le carrefour avec ilot naturalisé a 1’avenue du
Pere-Nouvel, regard sur le fleuve en partie protégé, bref autant d’éléments
propres & enjoliver cette ville.

Les coUts

La commission procéde ici & 'analyse globale de certains cofits en
considérant des éléments pouvant varier selon 1'une ou I’autre des options
soumises A partir de certaines modification souhaitées.

Pour le MTQ

Le projet présenté, rappelons-le, évalue les cofits globaux révisés en 1996 a
74500008% pour I’option 4 deux voies et & 7685000% pour I’option 4 quatre
voies (document déposé DA 14). Ce dernier document fournit également une
évaluation sommaire de différents éléments du projet, sur laquelle la
commission se base pour formuler des propositions.

Dans le cas oli le MTQ procéderait 4 une simple rénovation de la route, soit
la pose d’une couche de surface accompagnée du rehaussement des
accotements, les cofits seraient de "ordre de quelque 2600008, soit
50000%/km pour les 5,21 kilomeétres du projet. 1l faut ajouter  ces cofits un
montant de 1,3 million de dollars pour les réaménagements a I’intersection
de I’avenue du Pere-Nouvel et de la route 132, Rappelons ici que ces travaux
a I’'avenue du Pere-Nouvel devront étre exécutés quel que soit le scénario
retenn pumsque le trafic provenant de 1'antoroute 20 en 1998 reprendra la
route 132 a cet endroit. En somme, les cofits minimums requis pour cette
option s’éleveraient & quelque 1,5 million de dollars.
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La commission croit toutefois qu’en fonction des options qu’elle estime
souhaitables, une réduction des cofits peut étre raisonnablement envisagée.
Comme elle propose de ne rien faire au-dela de quelque 200 métres aprés
I’avenue du Sanctuaire vers I’est, cette proposition ménerait 4 une économie
de plus de 1,5 million de dollars. Cette somme dégagerait une marge de
manccuvre financigre qui permettrait au MTQ de souscrire aisément aux
mesures d’atténuation que la commission entend recommander.

Pour la ville de Pointe-au-Pére

En principe, les coflits d’amélioration de la route 132 qui traverse
Pointe-au-Pére ne devraient pas occasionner pour la ville de coiits autres que
ceux associés a la construction des trottoirs. I.a commission traite de ce sujet
seulement dans le but de tenir compte des économies que les contribuables
de Pointe-au-Pere pourraient réaliser a court, moyen et long terme, face aux
améliorations que la majorité souhaite en fonction de certaines réfections
susceptibles d’améliorer leur situation. La commission n’a pas I'intention de
porter un jugement sur la nécessité d’exécuter ou non tels ou tels travaux liés
particulierement aux réseaux d’aqueduc et d’égout, puisque cette question
s’éloigne de son mandat.

A ce sujet, la commission note la volonté de la ville de faire sa part
concernant la construction des trottoirs. Rappelons que le MTQ assume 40 %
des frais de construction et la ville, 60%. La construction des trottoirs
représentera pour la ville un débours de quelque 237 000%. Cet engagement
de la ville dépend toutefois de I’approbation d’un réglement d’emprunt tel
que I"indique la résolution municipale (document déposé DB12) qui ne fait
cependant pas référence 4 la construction de trottoirs, du c6té nord, entre
I"avenue du Pére-Nouvel et I’avenue du Sanctuaire. La volonté du conseil
municipal & cet égard mérite donc d’étre réaffirmée, sinon clarifiée, A propos
des approbations 2 obtenir!

Quant aux réseaux d’aqueduc et d’égout, dans le cas ol ils se réaliseraient en
méme temps que les travaux du MTQ, 1'économie pour la ville pourrait
atteindre quelque deux millions de dollars (documents déposés DB9, DB14
et DB15).

La commission estime donc qu’une partie de cette économie devrait étre
consacrée par la ville 3 des mesures d’atténuation qui viseraient le
mieux-&tre de ses contribuables.
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Les choix de la commission liés
aux mesures d’atténuation

La commission insiste pour affirmer que les choix qu’elle retient sont
étroitement liés aux mesures d’atténuation devant &tre appliquées par I’une
ou I'autre des parties engagées dans le projet d’amélioration de la route 132
a Pointe-au-Pére.

Les choix de la commission

Dés le départ, la commission conclut que 1’option de la simple rénovation de
la route 132 ne résiste pas i 1’analyse détaillée, tant en regard des débits, de
la capacité que des problématiques soulevées au cours de 1’analyse
thématique.

La commission ne retient donc que les deux autres options, que représentent
une route A deux voies améliorées et celle & quatre voies contigués, en
fonction des besoins analysés précédemment.

Une route @ deux voies améliorées

Cette option rattachée au trongon est comporte une infrastructure appropriée
4 deux voies de circulation de 3,5 métres chacune avec des accotements de
2,5 metres munies d’un égout pluvial et encadrées de fagon linéaire par des
bordures ou trottoirs et autres services propres A un milieu semi-urbain. Le
promoteur se propose aussi d’aménager I'infrastructure d’éventuels trottoirs
du c6té nord, qui seront construits selon les besoins futurs.

La commission a déja établi que le trongon est comprend deux sections
distinctes, soit la section ITI, de I’avenue Paquet i 1’avenue du Pére-Nouvel,
a caractére semi-urbain, et la section IV, de I'avenue du Pére-Nouvel a
I’avenue du Sanctuaire, & caractere multifonctionnel. Ces deux sections
présentent une longueur de quelque 1,8 km.

Dans la section 111, les débits actuels de la circulation de méme que ceux
prévus jusqu’en 2015, compte tenu du prolongement de I'autoroute 20

?8
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jusqu’a I’avenue du Pere-Nouvel en 1998, sont et demeureront en deci de la
capacité d’une route 3 deux voies. Par contre, 1’occupation actuelle et
projetée du sol dans cette section posséde un caractére résidentiel nettement
prédominant. La présence de la Réserve nationale de la faune est également
importante et quelques rares commerces s’y sont implantés. A cet égard, le
nombre et la qualité des accés doivent retenir 1’attention: leur
réaménagement, accompagné de la construction d’un trottoir du c6té sud et
d’une bordure au nord de la route 132, a déja été analysé. Il n’en demenure pas
moins que la situation dans cette section revét un caractére semi-urbanisé qui

devrait s’ accentuer.

Dans le cas de la section 1V, les débits actuels et projetés demeureront en
decd de la capacité d’une route 3 deux voies. Cette section est difficilement
qualifiable puisque des commerces, des résidences et une école importante
se cotoient. Des réaménagements apparaissent nécessaires d'autant plus
qu’il faut anticiper le détournement du trafic via I’avenue du Pére-Nouvel.
De plus, en vertu de 1’objectif poursuivi de linéarité géométrique de la route
et des besoins réels du milicu comme la circulation piétonnigre et le
réaménagement d’une piste cyclable, une intervention du MTQ, comme a la
section ITI, semble tout a fait justifiée.

La commission recommande donc pour le trongon est, composé des
sections 1II et IV, ’aménagement d’une route & deux voies améliorées dont
la coupe type est illustrée a Ia figure 8 du premier chapitre en excluant la
construction d’un trottoir du c6té nord pour la section III on seule
une bordure serait érigée. Elle recommande plus particuligrement pour la
section IV de porter une attention spéciale & I'infrastructure de la route afin
de réduire le plus possible les vibrations. De plus, la méme section IV doit
comprendre un trottoir du c6té nord et une glissiére appropriée devant I’école
afin d’assurer la sécurité des piétons et des étudiants.

Une route G quatre voies contigués

Cette seconde option prévoit la reconstruction de la route. Il s”agit de refaire au
complet I'infrastructure, d’aménager deux voies centrales de 3,5 meétres et
deux voies adjacentes de 4,2 métres incluant une largeur de 0,7 métre réservée
a I’égout pluvial et de faire disparaitre les accotements actuels. Ces voies de
circulation seront encadrées de fagon linéaire par des bordures ou trottoirs et
autres services connexes propres a un milieu en voie d’urbanisation.
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En premier lieu, les débits de circulation actuels et prévisibles jusqu’en I’an
2015 dépassent largement la capacité de la route dans ce trongon ouest. En
second lieu, la disponibilité de terrains vacants dans ce trongon et sa position
par rapport a I'agglomération de Rimouski laissent présager d’une
intensification du développement commercial et ce, en accord avec le plan
d’urbanisme. Enfin, la présence de quartiers résidentiels situés en périphérie
du boulevard Sainte-Anne laisse entrevoir une utilisation croissante de ce
trongon.

La commission recommande donc la construction d*une route & quatre voies
contigués dans le trongon ouest de la ville de Pointe-au-Pére composé des
sections I et II, soit de la limite ouest de Pointe-au-Pére jusqu’i I’avenue
Paquet. Cette route sera délimitée par une bordure et un trottoir du c6té sud,
ainsi que par une bordure ou chaine de rue du c6té nord, et devra prévoir
Iinfrastructure pour la pose future d’un trottoir. A moyen ou long terme, la
ville devra réévaluer la possibilité de construire les dalles de trottoirs du c6té
nord. De plus, il est essentiel, selon la commission, de contrfler le nombre et
la qualité des acces 2 la route 132. Finalement, elle reconnait qu’une partie
du probléme de la circulation piétonnigre peut, avec cette option, &tre enfin
solutionnée.

Des mesures d’atténuation a concrétiser

Par le ministére des Transports

+ Installer, dés I’exécution des travaux, des feux de circulation aux
intersections de 1’avenue Paquet et de I’avenue du Sanctuaire.

« Mettre en place, en cours de construction, les infrastructures
permettant d’installer un feu de circulation a la hauteur de la rue des
Mouettes Ouest, qui devra étre installé des que la rue des Vétérans
rejoindra & cet endroit la route 132. A ce moment-la, prévoir la
fermeture de I'accés est de la rue des Mouettes pour canaliser la
circulation des véhicules vers la future intersection de la route 132 et
de la rue des Mouettes (cHté ouest) — rue des Vétérans.

« Etablir la vitesse maximale 2 70 km/h et, dans la mesure du possible,
synchroniser les feux de circulation dans les sections I, II et III et
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limiter en tout temps & 50 km/h la vitesse dans la section IV, Prévoir
également, dans le trongon ouest, le fonctionnement des feux selon
des phases protégées—partagées.

» Planifier, en collaboration avec le ministére de I’Environnement et
de la Faune (MEF), la période ol devraient se réaliser les travaux de
réaménagement du pont de la riviere Germain-Roy, afin de protéger
la qualité de 1’eau particulierement durant les périodes importantes
pour les salmonidés et I’éperlan arc-en-ciel (du 20 avril au 30 juin et
du 1°T septembre au 15 octobre).

+  Obtenir "autorisation du MEF en ce qui concerne le ou les exutoires
de I’'égout pluvial.

+ Conclure une entente avec la ville afin de procéder simultanément au
déneigement des trottoirs et de la voie de circulation, incluant
I"accotement dans le cas d’une route & deux voies.

» Construire la route par demi-largeur afin d’éviter I'utilisation des
rues situées en périphérie de la route 132 comme voies de
contournement.

» Prévoir, parallelement au projet de la ville concernant la piste
cyclable, la possibilité d’utiliser fe pont Germain-Roy pour accéder
au réseau cyclable de Rimouski-Est.

» Obtenir une entente concréte de la part du MTQ, de la viile et de
Postes Canada quant a la relocalisation des boites postales afin de
permettre aux citoyens d’y accéder en toute sécurité.

+ Prolonger le terre-plein du cdté est de I'avenue du Pére-Nouvel
jusqu’a I’avenue Dionne Sud afin d’accroitre la capacité
d’emmagasinement du trafic routier se dirigeant vers 1’autoroute 20
via I'avenue du Pére-Nouvel.

» Réaménager les parterres le long de la route 132 aprés les travaux de
construction, plus particulierement dans les sections I, II et III.

« Donner suite aux autres mesures d’atténuation prévues a 1’Etude
d’impact sur I’environnement (document déposé PR3, p. 303 4 307).
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Par la ville de Poinfe-au-Pére

Construire en méme temps que les travaux d’amélioration de la
route 132 un trottoir du c6té sud du boulevard Sainte-Anne, de
Rimouski-Est & 1’avenue du Sanctuaire et, du c¢6té nord dans la
section IV, de I’avenue du Pére-Nouvel & I’avenue du Sanctuaire.

Ouvrir simultanément & la réalisation des travaux de la route 132,
I’avenue Richelieu du c6t€ nord jusqu’a la rue du Fleuve (environ
100 metres) ainsi que 1’avenue Paquet du c6té sud jusqu’a la
route 132 (environ 90 métres) afin de fournir un accés sécuritaire a la
route 132.

Fermer I’accés a la route 132 de I’avenue Dionne Nord et de la rue
des Peres-Eudistes dans la section IV du trongon est et de la rue du
Fleuve, a I’ouest et de I’avenue Drewitt respectivement dans les
sections I et II du trongon ouest.

Prévoir I’implantation d’un sens unique vers le sud sur ’avenue
Dionne Sud, de la route 132 a la rue du Sable (1™ Rue), jusqu’a la
construction de I’autoroute 20 entre I’avenue du Pere-Nouvel et la
route 298 a Sainte-Luce.

Modifier les réglements municipaux non seulement pour régulariser
la situation des résidants du boulevard Sainte-Anne qui ont aménagé
leur entrée d’auto en «T» ou en « U», mais aussi pour permettre aux
autres qui le peuvent, et veulent, de le faire en toute légalité
(préférablement en « T» pour éviter la double entrée et sortie).

Modifier le plan du réseau routier et le plan d’urbanisme pour que
I’éventuel raccordement «est» de la rue des Vétérans avec la
route 132 se fasse en ligne avec I’avenue du Sanctuaire.

Réévaluer, dans le cadre de la révision du plan d’urbanisme, la
problématique liée & certaines zones commerciales au nord de la
route 132 dans les sections II et III, afin de préserver les percées
visuelles sur le fleuve et [a Réserve nationale de la faune.

Développer un plan de circulation intramunicipal susceptible de
faciliter I’insertion des automobilistes de Pointe-au-Pére sur la
route 132.
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Les mesures connexes

Par le MTQ et la ville de Pointe-au-Pére

« Elaborer un programme de contributions financires pour aider les
résidants actuels (excluant les commerces) qui deviendront riverains
du trongon ouest & quatre voies et qui, pour sortir leurs véhicules de
I’avant, auront, si la chose est possible, & réaménager leur
stationnement en «T» (un seul accés), sinon en « U».

Par le MEF

» Exiger dorénavant dans la directive au promoteur une ou des études
sur les vibrations lorsqu’un projet de route le justifie.
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Tableau 8 Analyse comparative des options de la commission
Thé Options | pengvation Deux voies améliorées Quatre voies contiguiis
Emes de Ia route (Paquet & Sanctuaire) (Rimouski-Est a Paquet)
A - SECURITE
1. Vitesse
» Moyenne 44-46 km/h (heure de 44-50 km/h (heure de Qualité accrue de la
pointe} pointe) circulation «contrélable»
+ Contrdle Statu quo Statu quo sauf section IV | Direct (SQ) — Indirect
(50 km/h) (feux synchronisés)
2. Accidents et aceés

3.

~ Types

» Nb acces/km
* Aménagement accés

+ Résidences et
commerces

Piétons et cyclistes
+ Lffet barrigre

+ Traverses protégées

« Trottoirs

* Piste cyclable

+ Zone scolaire

Collisions arrigre et
latérales

Tres élevé

Collisions arrigre et
latérales

Diminué et aménagé

Diminution possible des
collisions arriére

Diminué et aménagé

Non prévu Planifié Planifié

Délimitation irréguliére Mieux définis et Mieux définis et
régularisés régularisés

Statu quo Statu quo Accroissement

Existantes aux feux de
circulation

Existantes aux feux de
circulation

Accroissement si
addition de feux de
circulation

4. Autres services: poste, incendie, entretien

»  Accis aux boites
» Temps de réponse anx
alarmes

» Déneigement des
trottoirs

Non prévus Prévus du cbté snd et Prévus du c6té sud
également du cdté nord
dans la section IV
Staiu quo Aménagée Aménagée
Statu quo Sécurité accrue grice a N/A
ilot et phase exclusive
Statu quo Statu quo Aménagement
parficulier en négociation
Statu quo Amélioré Amélioré
N/A Anticipée Anticipée
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Options
Thémes

Rénovation
de la route

Deux voies améeliorées
(Paquet 4 Sanctuaire)

Quatre voies contignés
{Rimouski-Est & Paquet)

B. QUALITE DE VIE
* Bruit et vibrations
* Poussiére

» Marge de recul

Diminution significative
Statu quo

Méme condition

Diminution significative
Diminution significative

Méme condition

Diminution significative
Diminution significative
Meéme condition mais

rapprochement de la voie
de circulalion

+ Feole Sainte-Anne Méme condition Méme condifion N/A
= Résidences Sainte-Anne | Diminution Diminution N/A
C - AMELIORATION DE LA ROUTE
» Pavage Amélioration temporaire Amélioration Amélioration
permanente : permanente;

-

Drainage (€gout
pluvial)

Anmnarchique (inexistant)

infrastructure reconstruite

Planifié

infrastructure reconstruite

Planifié

+ Trottoirs et bordures Inexistants Trottoirs au snd et au Trottoir au sud et
nord (section IV}, bordure au nord
bordure au sud et trottoir (sections L et II}
au sud (scction TID)
+ Feux de circulalion Statu quo Ajout envisageable Ajout envisageable
(protégé-partagé)
+ Impact visuel Pas d’amélicrations Amélioration Amélioration
prévues (lampadaires, plantation, (lampadaires,
percées visuelles) plantations, percées
visuelles)
D - COUTS
» Pour le MTQ 1.5M%§ 34M$! 3IM$!
+ Pour la ville? N/A 112 5008 ! 124 5004 1

1. Les choix de la commission se traduisent par des cofits de quelque 6,4 M $ pour le MTQ et
de 2370003 pour la Ville.
2. Les cofits pour la Ville concernent uniguement lcs trottoirs.

Amélioration de lo route 132 a Pointe-au-Pére

105






(208 © £0% 'd '€ B gsodep uswinsop) insiowesd =) 18d sanngad elop sOSOW xne

oINS "By 123 8 SUKIIE XNE SUII9P uadey 3P SOgIUBsEI UORBNUGYE,P SAINSBW Sa) - jon

wew  pog Wz 00t o m o
LO0 AL/ elepa 38
=
|
SE
b
L
- AN0J e} 2P Saolawe SI0A XNap e Anol g| ap Juawabeusiueoy sanbiuoa sajoa axenb g apnod e ap § Geugwesy
uananug | —
F NGILD3sS _ € NOILD3S € NOILJ3S i L NOILD3g —————]
o % > Y
i S = {E10 2 "1 suooes) wae e W
e = — —— — e i —_——_— — —— e —_— A %08) 53] “6|0550d NP ainssar B sUEp *Josolgouls =\ (| — — E-
= o & S
P m £ ] 2
f ] s 24 m ]
: 3 M 5 M & (2 12 | 5u0n30%) sopBermd-saBa10id Seseyd 5
8l a m & SOp UoRs 12 Bp %) sEp. UDL B ioBly — M__l I_L
LY gl sl 3 <= m I ‘(212 1 3uagaes)« 11 » LD ety sgo0r N3 Un) « |« ua A= - T F
4 L=l s||e ; el N3} QWEQ B SURIDNI 1531 58 JopR m 2
/ H I | = m m @ Inod EBIGRILEUL suelAqUD) B Auwe.foxd un IeuogEry - " % D Q
=l = 5| 8[Is a2 2 y 2
3 =l <) &l gl H g E E
£ gl al* 21> S =
1} 3| s 2 f ] :
. B = ;
// =3 == S £
) = =]
// any)| 2 S 2
3 w3
SUBILE : o
///,. =W LY N, 2

< uygl =
OP- WIS S5,

BEZ 3104 ] 18 {8AnoN-2I3d NP SNUBKE, QU G B)scina |
DR DONSNRSUCD B ¢, rban| ‘siqag np onu g g zgL Bno)
EB| 3P Pris 81 8184 BADIUN 5U3S ¢ PRT BUUNIQ Snusne) Buzy —

"PION ALUCI BNUBAR,| 2P ZE] BN0I B| B SR00E, JeuLiBg —

-BlSd NP BNUAAE 0P IS8 FIgD NP UA|d-ous) &) 1eAuDiid ~

ORI &

‘PNS Buuol] anune | grbsn| 1aanoy

JA\'G us du Para-Nouval

=

\ v"mmmi;m.mm:.wn. 5P 9 B 8p ZEL M00) B ¥ 59008, oy | :

N\ 2

Ty

s R

L T s |
e = | 22
w a Wﬁw
salianap sep any z %

o

T |

P

8) 8p xnesmI| 28p

*PUSU $155 NP AOYCI UN 'ZEL BINDI T Sp GOLGRWE,P
XNENEA SBR UGHESIERI B] B WALME LIS

‘BUBMSUES 1P 13 |2ANGN -S19d NP S4B SRIGEW Ol

SUBD —

SIS SBR BSSOUA B WU IS B SAW o} us Japun -

T UCREININD AP N5} UN '¥NBABI) S8 UDINSYXD,| S0P KRSy —

‘ZEk wno B enbsnl png jenbeg enucas | ‘2EL SN0
EsiEr B g juBIpuenys obugold —

“ZEL BINOJ B] &P WMLISIND "ZEL 8101 B spuielal BpuSIA SURIDIIA Sop B T| RO UG

N 2 S0 N 'SeUDN0K S2p oMU B Bp MMAWLS] B) LT

\ ‘

"BIEMSUBS NP BNUSAZ| 10 ZEL 001 B} &P Juawes
12 8P N3] UN XNEAEL) SRR UCINGEKS,| 58D "15)A)
A

RABNIURS NP BNUDAE | 2348 SUG|| U 25T 35 ZEL MN0y
] 9348 SUBIGIRA 537 DML ] 0p 350 JUSUIPIDAITS [oNU2Ad] ank
anod dusiueqn,p veid g 12 Jagnos neess np ued o) 1y pow

3Lnsn
8| ey op 1losd unabsio) SUONBIGIA $3] NS Sapn|p sep NO

AuA Yneowod NE 8AY2Ip B) SUBR IteARUICp Jabixg

<23W I Hned

“(a1Hos 18 2931Ua S)NOp B Jone Jnod
* L+ Us Juaumnge)qizid) enreBa) sinol U ey 9 sp jusnas
18 “Juaaned a) 1Ak s xne amawnad ned [Ssne sEWw -
UB NG~ | » U3 00D S0RUS Jney plEURLE e 1nb sy
“EMES RICASINGG NP SIUepisal 380 uonenys B JesienBai
anod uou ¥ediunu 253 J2YPoN -

“aigd-ne-2lulad sp aune

Bl 2P S|EUCHBU S/uSSBY Bl |3 DAnap 8] MS S8)[ENEA =sapad
52 Janaspid op une ' £ 19 7 Suonoes sef SUBR ZEL BINOI T 2p
prau ns SIU0Z s80 B a3 anbpewygqed g
"BWRRGING umid NP Uoswar B] BD BIpEZ B SURP YAz ~

‘ZEk N0 B
N3 BuRg-NC-2|L0 BF S8)qowD|Ne Sap UNINISEUL] JONIT) ep
aqdaxns EdiBUMUELT uorEmo:is op ved un seddamapg -

SATIAYTHNOD

261 el e 51 SUEIHIGA S8R
00U &1 3nb sqp 180UUCHLIUG; B1}8 PP 13100 T Sajancyy sap ar

E| BP [S8N0 2100 NP UDIEINDUS Bp hay UN J8IEISULP IRYSW ad
SHINANISBIL] S0) XIEAR! $3] LOjnogxs, sap ‘aseid Ud auen

“8ana)4 np ani |
.nbsnl nansyaiy anuase, ‘zel awos e ep UONE I PWE,R

(etand wiofis,) Bp senoineD
56) N0 @] s1WsIU0D b 53 1A 4T NP UNIESUDING,| JjudlgD ~

“smjEs0d
§8110G S0P UNRSIESCR B B Juknh EpRUED  S3IS04 Op
12 OlIA ¥ &p DLW NP UBC B| ap 31210003 AL BUR IUHan -

ke

“KH-MSNCWIYY 8P BITERAS NESSA) NE JApdaoe
1nod fag-ujewesy wod a) A0S GG ssed Bt 10AR.g —
'BIGOEG L A 12 0IgqWS|des | B Baus
nb By JAISYED
ZANE pIodYE Uy —

RECTLUTLE T
SHOA BWwaa Ze) 2Inm B ap ouayduad ua 53N SO sop
UaREsINN| 12YA3,P UJe NoBiei-jwep /ed anos B ainpsusy -

‘$30n Xnsp

B SN0 JUAP SB2 8 SUBP WBLISIOIOR,| WP 'UONBINZID

ap amon € 3P 13 |0k Sap WaWAREURP AT Wil
RS sepaa0id ap ULE S[lA ©f S0AE SIUCIUD SUN Sinjausyy —

SOLN T BNod

sagsodoad uoybnuopo, p saunsaw $3] 43 UOISSILIWIOD D] ap USRBPUBLLLLGITL B 1 24nbiyg






Conclusion

Tenant compte des arguments évoqués par le MTQ 2 I’appui de son projet
d’élargir & quatre voies de circulation le boulevard Sainte-Anne de
Rimouski-Est jusqu’a quelque 0,95 km & I’est de I’avenue du Sanctuaire et
considérant les informations regues et les opinions exprimées par les
participants a I’audience publique, la commission en vient & la conclusion
qu’une autre solution, mieux adaptée 2 ce milieu et aux besoins, devrait étre
retenue.,

Cette solution consiste essentiellement a élargir & quatre voies contigués de
circulation le boulevard Sainte-Anne de Rimouski-Est 4 ’avenue Paquet et
d’aménager en deux voies améliorées le trongon compris entre I’avenue
Paquet et I’avenue du Sanctuaire. Pour ce qui est de 1"amélioration projetée
de quelque 0,95 km 2 I’est de 1’avenue du Sanctuaire, la commission ne la
juge pas utile.

Pointe-au-Pére étant passée d’une ville rurale & une ville semi-urbaine, la
commission croit nécessaire que ce boulevard soit doté d’un égout pluvial,
d’un systéme d’éclairage adéquat et, a tout le moins dans I’'immédiat, d’un
trottoir continu sur le ¢6té sud de la route 132 de Rimouski-Est & I’avenue du
Sanctuaire ainsi que du c6té nord de I’avenue du Pére-Nouvel 4 1’avenue du
Sanctuaire.

L’installation proposée de feux de circulation & ’avenue du Sanctuaire et a
I’avenue Paquet et, éventuellement a la rue des Mouettes Ouest permettra
aux résidants des quartiers avoisinants de traverser la route 132 de facon
sécuritaire et assurera de meilleurs créneaux d’entrée sur le boulevard aux
automobilistes voulant s’engager sur la route 132.

De plus, un meilleur controle de la vitesse sur le boulevard Sainte-Anne,
favorisé par une synchronisation adéquate des feux de circulation, devrait
contribuer & diminuer le nombre d’accidents automobiles sur cette artére
majeure de Pointe-au-Pére.
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Conclusion

Toujours dans le but de réduire les risques d’accidents, la commission croit
opportun de proposer la fermeture a la route 132, des avenues Dionne Nord
et Drewitt, de méme que les rues Péres-Eudistes et du Fleuve (Ouest) a la
condition pour cette derniére, que 1’avenue Richelieu soit prolongée au nord
de la route 132 jusqu’a la rue du Fleuve.

Ainsi, les objectifs de sécurité et de fluidité peuvent le mieux possible étre
atteints.
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Annexe 1

Le mandat
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Gouvernement
du Québec

Le ministre de I'Envircnnement
et de la Faung

Québec, Te 9 avril 1996

Madame Claudette Journault
Présidente par intérim .
Bureau d’audiences publiques
sur 1’environnement

625, rue Saint-Amable, 2° étage
Québec (Québec) GIR 2G5

Madame la Présidente,

En ma qualité de ministre de 1/Environnement et de la Faune
et en vertu des pouvoirs que me confére Te troisiéme alinéa de
1"article 31.3 de Ta Loi sur la qualité de 1’environnement (L.R.Q.,
c. Q-2), je donne mandat au Bureau d’audiences publiques sur
1’environnement de tenir une audience publique concernant le projet
d’amétioration de Ta Route 132 3 Sainte-Anne-de-la-Pointe-au-Pére
par le ministére des Transports, et de me faire rapport de ses
constatations ainsi que de 17analyse qu’il en aura faite.

Le mandat du Bureau débutera le 15 avril 1996.

Veuillez agréer, Madame la Présidente, 1‘expression de mes

sentiments les meilleurs.

DAVID CLICHE

Edifice Marie-Guyart, 30° étage Bureau 3860

675, boulevard René-Lévesque Est 5199, rue Sherprooke Est
Québec (Québec) G1R BY7 Maontréal (Québec) HIT 3X8
Télephone : {418) 643-8259 Télephone : (514) 873-8374
Telécopieur ; (418) 643-4143 Télécopieur : (514) 873-2413

@ Ce papier contient 30 % de fibres recyclées, dont 10 % de posteonsommalion.






CR-2

Eg Bureau d'audiences publiques
sur I'environnement
Projet d’amélioration de la

route 132 & Pointe-au-Pére

AUD. 6211-06-E1

Québec, le 9 avril 1996

Monsieur Robert Chapdelaine

Membre

Bureau d’audiences publiques sur ’environnement
625, rue Saint-Amable, 2° étage

Quebec (Québec)

GIR 2GS

Monsieur,

Le ministre de I"Environnement et de la Faune, monsieur David Cliche, a
confi¢ au Bureau d’audiences publiques sur ’environnement le mandat de
tenir une audience publique concernant le projet d’amélioration de la Route
132 & Sainte-Anne-de-la-Pointe-au-Pére et ce, & compter du 15 avril 1996.
Conformément aux dispositions de article 2 des Régles de procédure
relatives au déroulement des audiences publiques, je vous coufie la

présidence de la commission chargée de tenir enquéte et audience publique
sur le projet précité,

Je vous prie de recevoir, Monsieur, mes salutations les plus distinguées.

La présidente par intérim,

Tircol W Jouterecly™
audette meuﬁ

c.c. M- Jean-Claude Dallaire, secrétaire du BAPE

625, rue Saint-Amable, 5199-A, Sherbrooke Est,
. Rez-de-chaussée Bureau 3860
TOé.:gbgc (Qut(éﬂeaci)ﬁgg_? 2G5 géon!réal (Québec) H1T 3X9
phone: a4y léphone; (514) 873-7780 C i ient 50 %
DU 1 800 4634732 ou 1800 463-4732 @ G o racyclaes. dort
10 % aprés consommation

B APE Télecopieur: (418) 43-0474 Télécopieur: (514) 873-5024
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Les demandes
d’audience publique
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CIRK~=D:1

Amélieration de la route 132
Pointe-au-Pére MED 6211-0¢-E1

Pointe-au-pire, le 12 avril /995

Bureay d’audiences paﬁ[iquu
aun L'environnement

625, aue St-Amable
Rej-de-choussée, Québec, Qe
G/R 265

Objet: Demande d’audiences publiques aur l'élongisrsement de la noute
/32 & Pointe-au-pére

Nadame, Monaleur,

Pan la présente, j'aimerais vous faire part de mon opposition &

ce projet et cela poun les raisona suivantea:

- {’elangissement a 4 voles aggravera le nisque d'accidents gravea et
mineuns aurn cette pontion de la /32 & cause du taafic abondant el dea
multiples entrées et sonties aun cette noute. A cet effet, je vous
nappelle les nombreux accidents & L'intensection desa nues Lausanne et
St-Germain oueat ainal gue aur le boulevard Jerrop & Rimouski et la
réputation du boulevand & 4 voies & Ste-Anne-de-Beaupné aunnommé le
"boulevand de la mont”.

~S'id y a un boulevard & 4 voies & Pointe-au-pére avant le prolongement
de {'autonoute 20 vens flont-oli, il y auna augmentation de {’achalan-
dage actuel & Pointe-au-péne et augmentation du bauit, dea vibaationa,
de la pollution et des nirques d'accidents pan acppont & la aituation
actuelle. En ce moment, lonaqu'un véhicule veut tounner & dnoite, il

se ploce aun l'accotement avant de prendre l'entrée qu'il veut prendaé.
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Il libdne ainai da voie pour lea véhiculea lounda ou lea voltunea qui
le suivent et qui noulent souvent astey napidement. Si le véhicule veut
tourner & gauche et doit attendne, il se tase aouvent le plua pria
possible de la ligne jaune. lea véhiculer et camions qui le auivent
paraent pour la grande majorité & droite, en partie aun 'aaphalte et
en pantie aur {'accotement, méme 4l cela eat inteadit. JS'id y avalt 4
voles les véhicules passenont leur tempa & zigzaguen de gauche & droite
pour éviter un ralentisement et ces manoeuvres sont dangereuses. De
plusa, qu'araivera-t-il quand un véhicule "x" voudra touanex & gauche et
doit attendne, et gu'un véhicule "y" voudna tournen & droite et doit
attendne (ex: poun éviten un piéton, une bicyclette ou & cause de
{’étnoitesse de 'entrée), ces deux véhicules étant via-a-via. Llea
véhicules et camiona auivant dearidre n'ayant plua de porte de sortie
ida niaguent fort d'emboutin un ou les 2 véhiculea blogquant lea 2 voies
et peut-é&tre faire dea MORTS.

~Beaucoup d’'habitanta de la noute /32 et ceux néaidant & proximité aua
la nue du fleuve sont venus a'inatallen la poun avoir une vue aur le
fleuve et pour vivae en aécunité et en tranquilité en accoad avec la
nature. L'élangissement et le napprochement dea voiea de circulation
viendra déténioren cet envinonnement pan le bruit, lea vibrationa, lea

poussidnes, lea dangers et l'enlaidisrsement du paysage.

-Qu'annivena~t-il L'hiven avec la neige et la chaussée gliarante? Llea
trottolina asenont-ila déblayéa? Lea piétona pounaont-ida aontin de cheg-
eux? Les automobilistea pousnont-ida voin poun sontin de leuns entaéea?
Les gens devnont-ila neculen de leun coun aun la voie de drnoilte ou sun
la voie de gauche de [’autne dinection {donc traversen 2 voiea poun
reculen sun la troiniéme) en ne voyant nien & cause des banca de neige

aun Leun ternain?

-l y @ 20 ana, j'al un ami dont la famille a éié expropniée & Mont-Joli
poun la noute 20. Le mal de {'expropniation a déja été fait {a, et cela

jusgu '@ Rimouski, Ce projet d’autonovute, méme & 2 voies seulement, st-
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rait grandement plua sécuritaire gue l'élangissement de la route /32 &
Pointe-au-pére. Je crola fermement que L'autonroute 20 doit éEtre
prionisée car elle ne seavina par que Pointe-au-péne maia toutes lea
municipalités de ['Cat du Québec. ['autonoute sera presque tout aon
dong éloignée des maisons, donc L'impact aur la tranquilité desa gena
2era asseg faible. De plua, ure autonoute &liminant lea intensectiona,
elle diminue grandement le aiaque d'accidenta. Risgue gue je connaia
bien, pulaqu'un ami et mol avons chacun pendu une jambe auite & un acci~
dent & une intensection de la route /32, méme ai cette dexnidre présen-
tait une trés bonne viaibilité et un faible achalandage.

-L ‘autonoute 20 ellaont & fMont-Joli diminuera d’environ 75% le flot de
circulation aun la 132 & Pointe-au-pire selon un porte-parole du Minia-
tére dea trandporta du Québec & Rimouaki. L'élangissement de la /32
deviendnait donc non nécesaaine pour un bon bout de tempa vu la ata-
gnation de la population de L'Cat du Québec. J'ajouterais gue al la
densification de la ville de Pointe-au-pire continue, U y aurait lieu
de faire un deuxiéme boulevand se rendant & Rimouaki, aoit le boulevard
dea Vétérana. Cela pantagera le trafic en deux, et méme en troia,
puisgue plusieuns personnes utiliseront la 20.

-Poun ce qui eat dea commences le long de la noute /32 dont lea pro-
priétaines se plaindnaient d'une diminution de leur achalandage avec
la 20, il ne faudrait pas oublien que {'autonoute est pnrévue depuis
20 ana déja et que bien de cea commencea entre Rimouski et Ste-Flavie
n'exiataient pas @ ce moment, ('était de leun neaponaabilité de 4'in-

formen et de planifien & long tenme avant de 4'y inatallen.

Je aocuhaite que vous tiendnez compte desa aspects humaina davan-
tage que dea inténets économiques dana votre décision. Au méme titre
qu'un individu, la a0ciété doit évoluen poun devenin plua matune et
agin poun le bien-étre de ses citogyens plutét gue pourn le profit de
?uelgae,n-um. ﬂ'edpéne re pas étre la seule & pcmiag.e}a cette vue.

Comme lea 2 projeta (autonoute 20 et élangianement de la noute
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/32 ] ne peuvent se néalisen & count teame étant donné la disponibilité
dea fonds publics, selon mol, vous n'avey d’autnres choix que de prioni-

sen {'autonoute 20 pour la aanté et la sécunité de toua.

Je vous nemencie de la conaidénation gue voua ponteney & ma

demande.

Recé.ve;, Madame, Monaieur, mea 4alutatt'.om-d£4tb19uée4.

_,:,('.-, - .Rf-“‘* s Qj‘""

élene Boundagen

c.c. Monaieun Guy leclenc, maine de Pointe-au-péne
Nadame Danielle Doyen, députée de flatapédia
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Amélioration de la ro
.Pointe-au-Pére

Pointe-au-Padre, le 12 avril 199%

Monsieur Jacques Brassard

hinistre de 1*Environnement et de la Faune
3900, rue Marly, 6idme étage '

Ste-Fay, BC. GIX 4Ed

OBJET: Demande d‘audiences publiques
Projet d’amélicration de la route 132 & Pointe-au-pare
# 6211-06-EL1

Monsisur le ministre

Suite A la rencontre convoquée par le B.A.P.E. et dont était
présent le ministére des transports du Québec le 29 mars 1995 2
Pointe-au-Pere, les quelques deux cents (200) personnes présentes
n'ont pu trouver réponse 3 leurs nombreouses questions. L'inquié-
tude étant toujours présente, nous sollicitons, sonsieur le
ministre, des audiences publiques ralatives 2 ce projet afin de
faire valoir notre point de vuse.

Nous reprasentons lss résidants du boulsvard Ste-Anne de la
Ville de Pointe-au-Pere sensibilisés i ce projet. Compe wvous
pourrer le constater en annexe un'peu plus de deux cents (200)
citoyens ont volontairement signés notre pétition. Ils s'oppesent
donc A 1"élargissement du boulevard Ste-Anne (route 132) A quatre
(4) voies et ce dans le but de diminver les risques d'accidents
et de conserver une sécurité sous toute forme. De plus, nous
voulons préserver notre qualité de vie et le peu de tranquiliteé
et d'intimité qu'il nous reste.

Nous voulons vous indiquer les motifs qui nous amdnent a
_nous opposer & la réalisation du projet du réaménagement A quatre
{4) voies contigles du boulevard Ste-Anne initié par le ministare
des Tansparts du Québec.
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Voici monsieur le ministre, les motifs <qui nous incite 2
exiger la tenue d*audiences publiques:

-$écurite voutidre: pous penseis que les noabreyses servitu-
des bordants le boulevard Ste-Anne! ne sont pas conpatibles avec
une route & quatre wvoies, La fluidité du trafic et la sécurité -
des nombreux usagers (automobilistes, piétons, cyclistes, éco-
liers, motocyclistes) étant les objectifs du ministere des Trans-
ports ne seront pas rancontreés;

- 1# de vie: nous croyons qu'une Toute A quatre wvoies
éteindrait la personnalité de nos maisone, briserait A tout
Jamais notre tranquilité, diminuerait notre seull de tolérece
tout’ en compromettant notre santé physioue et mentale. Nous
souhaitons conserver la qualite de vie quf nous a Incitée 3
choisir cel environnement pour établir noire domicile prés de 1a
Rer;

~Milieu sonpore: déj3 des études du ministdre des Transporis
prévoient, pour le milies une perturbation sonore de 67.5 dba &
cause du rapprochement de nos résidences des voies de roulement.
Ce niveau de bruit est considéré comme néfaste et perturbe ainsi
la santé ekt le bien-2tre (conversation, sommeil, etc).

-Dévaloppement du réssau daqueduc et d'égolts: la municipa-

1ité de Pointe-au-Pére souhalte, via ces travaux, réaliser l'émé-
lioration de son réseau d'aqueduc et d'égoiits localisé sous cette
route. Notre regroupement admet que }e seul objectif qui soit
louable et positif pour les citoyens, est la réfection de 1l'aque-
duc st des €golis sur cette partie de la voute. Dome, 1%idée de
Jumeler ces travaux Q& ceux de l°amélioration du boulevard Ste-
Anne est tout a falt justifié afin de minimiser leg colts.



Espérant recevoir une réponse A notra requéte, recsver, sonh-
sieur le ministre, nos salutations.

Monsieur Raniel Pinault

Pour le regroupsment de citoyens de Pointe-au-Pere s‘opposant i
1%élargissepent 3 quatre voies du boulevard Ste-Anne.

C.C. Danialle Doyer, députée Hatapédia
Solange Charest, députée de Rimouski
Matias Rioux, député de Matape
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Nous, soussignés, résidents du Boul. Sie-Anne i Pointe-au-Pére, nous nous opposons a I'élargissement du Boul.
Ste-Anne (route 132) 4 quatre (4) voies et ce dans le but de diminuer les risques d'accidents et de conserver une
sécurité sous toute forme. De plus, nous voulons préserver notre qualité de vie et le pev de tranqguillité et

d'intimité quil nous reste,
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avoue, JUuadgUSa, CIITCHTS QU L3O, DIS-ANne A Fointe-gu-Pere, nOUs nous opposons a I'élargiszement du Boul.
Ste-Anne (route 132) & quatre (4) voies et ce dans le but de diminuer Jes risques d'accidents et de consesver une

sécurité sous toute forme. De plus, nous voulons préserver notre qualité de vie et le peu de tranquillité et
dintimité qu'il nous reste, '
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., 1Yous, Soussignes, residents au Boul, Ste-Annc a Poinle-au-Pére, nous nous opposons i I'élargissement du Boul.
" Ste-Anne (route 132) | quatre (4) voies et ce dans le'but de diminuer les risques d'accidents et de conserver une

sécurité sous toute forme. De plus, nous voulons préserver notre qualité de vie et le peu de tranquillité &
dintimité qu'i) nous reste.
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CLeTMUIE GUULE 134 & quUaTre |4) voies el ce dans le oul de diminuer Ies risques daccidents et de conserver une

sécurit sous toute forme. De plus, nous voulons préserver notre qualilé de vie ot le pey de tranquillité et
d'intimité qu'il nous reste.
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[MNOUS, SDUSMIERES, Tes1aents du Poul, Sie-Annc 4 Pointe-au-Pere, nous nous opposons i 'élargissement du Boul.
" Ste-Anne (route 132) i qualre {4) voies et ce dans le but de diminuer les risques d'accidents et de conserver une
sécurité sous toute forme. De plus, nous voulons préserver notre qualité de vie et le peu de tranquillité et
d'intimité quiil nous reste.
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Ste-Anne (route 132) i quatre (4) vaies et ce dans le but de diminuer les r_isqucs d_'nccident: et de CORSEFver une
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Annexe 3

La chronologie du dossier
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La chronologie du dessier

9 mars 1987

5 juin 1987

16 septembre 1992
22 février et

27 octobre 1994
Janvier 1995

10 février 1995

6 mars 1995

29 mars 1995

12 avril 1995

20 avril 1995
25 octobre 1995
1T hovembre 1995

17 novembre 1995
21 novembre 1995

Chronologie du dossier

Transmission de 1’avis de projet du promoteur, le minis-
tére des Transports du Québec (MTQ}, au ministére de
1"Environnement du Québec (MENVIOQ).

Emission de la directive du MENVIQ.
Dépbt de I'Etude d’impact par le promoteut.
Complément d’information transmis par le promoteur

afin de répondre aux questions supplémentaites adressées
par le ministére de I’environnement et de la Faune (MEF).

Etude d’impact jugée recevable par le MEE

Le ministre du MEF informe le Bureau d’audiences publi-
ques sur ’environnement (BAPE) que 1'Etude d’impact
seta rendue publique.

I’Etude d’impact est rendue publique et 1’ensemble du
dossier est soumis, pour une periode de 45 jours, a la
consultation publique prévue au Réglement sur {’évalua-
tion et I’examen des impacts sur l'environnement.

Tenue d'une rencontre d’information au sous-sol de
I"église Sainte-Anne de Pointe-au-Pére,

Une citoyenne et un représentant d'un regroupement de
185 résidants de Pointe-au-Péte demandent au ministre du
MEF la tenue d’une audience publique sur le projet pré-
sente.

Fin de la période d’informaticn de 45 jours.

Le ministre du MEF mandate le BAPE d’entreprendre une
enquéte et une médiation, d'une durde de deux mois,
relativement au projet présenté.

Le mandat d’enquéte et de meédiation est confié 4 mon-
sieur Alain Cloutier, membre du BAPE.

Rencontre du promoteur et de I'équipe de médiation.

Le promoteur signifie an commissaire soh consentement a
participer au processus de médiation.
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La chronclogie du dossier

29 novembre 1995

2 décembre et

4 décembre 1995
14 décembre 1995
9 avril 1996

15 avril 1996

26 avril 1996

28 avril

1% mai 1996

7 an 10 mai 1996

29 mai 1996

4 juin 1996

5 juin 1996
11 au 13 juin 1996

15 aott 1996

Rencontre des requérants et de 1’équipe de médiation.

Les deux tequérants signifient leur refus de participer an
processus de médiation.

Le commissaire Cloutier met fin au processus de média-
tion entrepris en hovembre 1995,

Le ministre du MEF mandate le BAPE de tenir une au-
dience publique.

Début du mandat d’audience publique.

Publication, par le BAPE, d'un communiqué de presse
pour annoncer la tenue de la premiére partie de 1" audience
publique.

Publication d’un avis dans le Progrés-Echo-Dimanche
annoncer la tenue de la premiére partie de 1’audience
publique.

Publication d’un avis publique dans Le Rimouskois,
Le Devoir et le Journal de Québec pour annoncer la tehue
de la premiére pattie de I'audience publique.

Premiére partie de 'audience publique au sous-sol de
I’église Sainte-Anne de Pointe-au-Pére.

Publication par le BAPE d’un cominuniqué de presse
pour annoncet la tenue de la deuxiéme partie de 1’au-
dience publique.

Publication d'un avis dans le Journal de Québec et
Le Devoir pour annoncer la tenue de la deuxiéme partie de
I'audience publique.

Publication d’un avis dans Le Rimouskois pour annotcer
la tenue de la deuxiéme partie de 1"andience publique.

Deuxiéme pattie de |'audience publique au sous-sol de
I’église Sainte-Anne de Pointe-au-Pere.

Dépdt du rapport au ministre du MEF et fin du mandat
d’audience publique.
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au déroulement
de I'enquéte et
de I'audience publique
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Les informations relatives au déroulement de I'enquéte et de 'audience publigue
publig

Le projet

Efude d'impact
Amélioration de la route 132 & Pointe-au-Péte

Promoteur Représenté par

Ministére des Transports du Québec JEAN-Louts LORANGER, ingénieur civil
Dir. du Bas-Saint-Laurent—
Gaspésie—{les-de-1a-Madeleine
MICHEL MICHAUD,
géographe-aménagiste
GILLES DUSSAULT, ingénieur civil
CHARLES MORIN, ingénieur civil
LINE GAMACHE, ingénieure en
acoustique
VincenT Roy, ingénieur ¢ivil

La firme Urbatique inc. JACQUES DESCHENES, biologiste

Le mandat

En vertu de I'article 31.3 de la Loi sur la qualité de Uenvironnement (LR.Q.,
c. Q-2), le mandat du BAPE consistait 4 tenir une audience publique et de faire
rapportt au ministre de ' Environneiment et de fa Faune de ses constatations et de son
analyse,

Période du mandat

Du 15 avril 1996 au 15 aoifit 1996.
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Les informations relatives au déroulement de Penquéte ef de I"audience publique

La commission et son équipe

La commission Son équipe
ROBERT CHAPDELAINE, président SopHIE ApaM, D.E.S.S. en
P. ReaL ’HEUREUX, commissaire environnement, analyste
YVON DESHAIES, M.Sc.A., biologiste,
analyste
JOHANNE DESJARDINS, agente de
secrétariat

Roc GENEREUX, agent d'information

Luc I'ECUYER, secrétaire de
commissicn

ROBERT LORTIE, ingénieur, analyste

MYIENE SAVARD, agente de secrétariat

DANIELLA VUERICH, agente de

secrétariat
d Irati
Les centres de consultation
Bibliothéque municipale de Bibliothéque de I"Université du
Pointe-au-Pére Québec 4 Rimouski
Bibliothéque du 1 ¢ycle de Bibliothéque centrale de ’Université
PUniversité Laval, Sainte-Foy du Québec 4 Montréal

Bureaux du BAPE i Montréal
et 4 Québec
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Les informations relatives au déroulement de I'enquéte et de I'audience publique

Les requérants de I'audience publique

HELENE BOURDAGES
Pointe-au-Pére

DANIEL PINAULT, porte-parole
Regroupement des résidents du
boulevard Sainte-Anne, i
Pointe-au-Pére

Les rencontres préparatoires

30 avril 1996

1 et 2 mai 1996

Rencontre avec le promoteut.
Rencontre avec les requérants
d’audience publique.

L’audience publique

Rencontre avec les
personnes-tessources.

1™ partie

2° partie

7, 8,9, 10 mai 1996

Sous-sol de 1'église
Sainte-Anne a Pointe-au-Pére

11, 12, 13 juin 1996

Sous-sol de I'église
Sainte-Anne a Pointe-au-Pére
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Les informations relatives au déroulement de I'enquéte et de I'audience publique

Les ministéres et organismes participants

Ministére de ’Environnement et de Ministére de la Santé et des Services

la Faune

sociaux

PASCAL GRENIER
MicHEL MalLHOT

Siireté du Québec

ANDRE DONTIGNY

Ministére des Affaires municipales

Sergent MICHEL GAGNON

Ministére de I'Industrie et du
Commerce, des Sciences, de la
Technologie et du Tourisme

ALAIN DUMAS

Environnement Canada

DENIS GOULET

MRC de Rimouski-Neigette

Yvon MERCIER
SERGE LLABONTE
SERGE LEMIEUX

Commission scolaire La Neigette

L.OUISE AUDET
MyRIAM MCCARTHY

Yille de Pointe-au-Pére

GAETAN LOGF
BerTin HiNS
JEAN-YVES COTE

Guy LECLERC
ERriC ROBITAILLE
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Les informations relatives au déroulement de 'enquéte et de I'audience publique

La participation du public

Les groupes et les citoyens a la premiére partie

GILLES ARBOUR

NORMAND BERNIER
HrLENE BOURDAGES

SYLVIE CARROLL

NOEL FORTIN

CLAUDE GAGNE
GAETANNE GAGNE
THERESE GONTHIER

GINETTE LAFORGE

DENIS LEBLOND

DANIEL PINAULT

CLAUDE QQUIMPER

FERNAND RIOUX

MARIE-JOSEE VERREAULT

Comité pour I'implantation de la
route 132

Citoyen
Citoyenne

Regroupement des résidents du
boulevard Sainte-Anne, a
Pointe-au-Pére

Regroupement des résidents du
boulevard Sainte-Anne, i
Pointe-au-Pére

Citoyen
Citoyenne
Citoyenne

Regroupement des résidents du
boulevard Sainte-Anne, a
Pointe-au-Pére

Citoyen

Regroupement des résidents du
boulevard Sainte-Anne, a Pointe-au-Pére
Citoyen

Regroupement des résidents du
boulevard Sainte-Anne, a Pointe-au-Pére

Regronpement des résidents du
boulevard Sainte-Anne, 4 Pointe-au-Pére
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Les informations relatives au déroulement de I'enquéte et de I'audience publique

Les groupes et les citoyens & la deuxiéme partie

Le 11 juin 1995

Le Regroupement des résidents du

boulevard Sainte-Anne, &
Pointe-au-Pére

Ville de Pointe-au-Pére

Le 12 juin 1996

SYLVIE CARROLL

NoEL FORrTIN

GINETTE LAFORGE
DANIEL PINAULT
MARIE-JOSEE VERREAULT

Guy LECLERC

Ville de Pointe-au-Pére
CLAUDE QUIMPER
LuUcCIE BERNIER
HELENE BOURDAGES

Comité pour I'implantation de la
route 132 & Pointe-au-Pére

Comité d’embellissement de
Pointe-au-Pére

NICOLE VIGNOLA

Le 13 juin 1996

Guy LECLERC
Citoyen
Citoyenne
Citoyenne

GILLES ARBOUR
MARJIOLAINE SIMARD

GaFTANNE GAGNE

Citoyenne

Corporation toutistique de
Pointe-au-Pare

Commission scolaire La Neigette

Ditection régionale de la santé
publique du Bag-Saint-Laurent

Corporation de développement
économique de Pointe-au-Pare

ISABELLE D" AUTEUIL
SyLvAIN HURTURISE

DEnts LEBLOND

Louise BRUNEL

BEerTiN HiNs

ANDRE DONTIGNY

Guy QUELLET
JEaN-Louls CHAUMEL

Citoyenne
Citoyen
Citoyen
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Les informations relatives au déroulement de I'enquéte et de I'audience publique

Le soutien technique

Logistique

Sténotypie

Services gouvernementaux
Direction générale des
services de communication
RICHARD GRENIER

MagTIN Roy

L’édition

Béliveau, Proulx et associés
DENISE PROULX

Edition

Cartographie

PARUTION
NORMAND PLEAU

Impression

Les Copies de la Capitale inc.

MicHEL LavolE

Dendrek inc.
NATHALIE WHITE
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La documentation
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La documentation

Documents déposés durant la période
d’information

Procédures

PR1 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Avis de projet, 9 mats 1987,
7 pages et annexes.

PR2 MINISTERE DE L."ENVIRONNEMENT DU QUEREC. Directive du ministre
indiquant ln nature, la portée et I'dtendue de I'étude d’impact sur
Penvironnement, 5 juin 1987, 5 pages.

PR3 MIMISTERE DES TRANSFORTS DU QUEBEC. Amélioration de la route 132 d
Pointe-au-Pére, rapport principal de I"Etude d'impact, juillet 1992,
316 pages et annexes.

PR3.1  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Amélioration de la
route 132 d Pointe-au-Pére, résumé de I’Etude d’impact,
octobre 1992, 44 pages et cartes.

PR3.2  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEREC. Etude de justification
de Uamélioration de la route 132 dans les limites de
Pointe-au-Fére, septembre 1993, 81 pages et annexes.

PR5 MINISTERE DE L’ENVIRONNEMENT DU QUEBEC. Questions
complémentaires pour la préparation de lavis de recevabilité du projet
d’amélioration de la route 132 @ Pointe-au-FPére, 16 février 1993,

6 pages.

PR5.1  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Amélioration de la
rotite 132 a Ppinte-au-Pére, réponses aux questions du
ministére de I'Environnement, volet 1, questions n™ I d 20,
novembre 1993, 18 pages et annexes.

PR5.2  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEREC. Amélioration de la
route 132 d Pointe-au-Pére, réponses aux questions du
ministére de I’ Environnement, volet 1, questions n°s 21 g 34,
février 1994, 20 pages et anhexes.

PR5.3  MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE DU QUEBEC,
Commentaires sur les réponses aux questions du 16 février
1993 relatives au projet de réaménagement de la route 132 d
Sainte-Anne-de-la-Pointe-au-Pére, 30 juin 1994, 2 pages.
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La documeniation

PR6

PR7

PR5.4  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Amélioration de la
roite 132 d Poinre-au-Pére, réponses aux questions
complémentaires de mai 1994 du ministére de
UEnvironnement concernant I’Etude d’impact sonore, octobte
1994, 9 pages et cartes,

MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE DU QUEBEC. Avis des

ministéres consultés sur la recevabilité de I’Etude d ‘impact:

— Environnement : Direction régionale du Bas-Saint-Laurent et de la
Gaspésie—{les-de-la-Madeleine

— Tourisme

— Affaires municipales

— Loisir, Chasse et Péche

— Environnement Canada

— Environnement — Direction des projets en milieu terrestre

MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE DU QUEBEC. Avis sur
la recevabilité de I'Etude d’impact, janvier 1995, 11 pages.

Communication

CM1

CM2

CM4

Avis
AV4

BUREAU D’ AUDIENCES PUBLIQUES SUR LENVIRONNEMENT. Liste des
centres de consultation ouverts pour la période d'information et de
consultation publiques, mars 1995, 2 pages.

BUREAU D' AUDIENCES PUBLIQUES SUR LENVIRONNEMENT. Communiqués
de presse annongant la période d’information et de consultation
publigues, 6 et 28 mars 1995, 2 pages.

BUREAU D" AUDIENCES PUBLIQUES SUR LENVIRONNEMENT. Revue de
presse, pagination multiple.

BUREAU D’ AUDIENCES PUBLIQUES SUR LENVIRCNNEMENT. Compte rendu
de la période d’information er de consultation publiques, avril 1995,
5 pages.
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La documentation

Correspondance

CR1 MINISTRE ’E L.”ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE DU QUEBEC. Lettre du
ministre mandatant le Bureau d’audiences publiques sur
Uenvironnement d’amorcer la période d'information et de consultation
publiques, 10 février 1995, 1 page et annexe.

Documents déposés durant
le mandat de mediation

Par le promoteur

DAl MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEREC. Lettre de M. Jean-Lowis
Loranger confirmant la décision du MTQ de participer d la médiation
en tant que promoteur du projet d’amélioration de la route 132 @
Pointe-au-Pére, 21 novembre 1995, 1 page.

Par le public

DC1 LE COMITE DES RESIDANTS DU BOULEVARD SAINTE-ANNE. Note de
M. Daniel Pinault invitant les personnes concernées par le projet d lui
transmettre leurs commentaires et leurs suggestions, 3 novembre 1995,
1 page.

DC2 BOURDAGES, HELENE. Lettre confirmant son désistement de la
médiation, 2 décembre 1995, 2 pages,

DC-3 LE REGROUPEMENT DES CITOYENS DU BOULEVARD SAINTE-ANNE A
POINTE-AU-PERE. Lettre confirmant leur désistement de la médiation,
4 décembre 1995, 1 page.

Les transcriptions

BUREAU D'AUDIENCES PUBLIQUES SUR LENVIRONNEMENt. Transcriptions, Projer
d’amélioration de In route 132 d Pointe-au-Pére.

D51 Rencontre tenue avec le promoteur le 17 novembre 1995 4 Québec,
60 pages.
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La documentation

D5.2 Rencontre tenue avec les participants le 29 novembre 1995 a
Pointe-au-Pére, 180 pages.

Correspondance

CR1 MINISTRE DE L.'ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE DU QUEBEC. Lettre du
ministre mandatant le Bureau d'audiences publiques sur
Uenvironnement de tenir une enquéte et une médiation sur le projet,
235 octobre, 1 page et annexe.

CR3.1 BOURDAGES, Héléne. Demande d’audiences publiqites sur
{’élargissement de la route 132 a Pointe-au-Pére, 12 avtil 1995, 4 pages.

CR3.2  Pivaurr, Daniel. Demande d’audiences publiques sur l'élargissement
de la route 132 d Pointe-au-Pére, 12 avril 1995, 3 pages.

Documents déposés durant le mandat
d’audience publique

Par le promoteur

DA2 MIMISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Lettre de M. Yvan Demers,
sous-ministre au ministére des Transports, destinée d M. Robert
Chapdelaine, président de la Commission sur le projet d’amélioration
de la 132 d Pointe-au-Pére, relativement d Uautorisation du
prolongement de 'autoroute 20 Bic — Mont-Joli, 2 mai 1996, 2 pages.

DA3 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Décret n® 129-95 concernant
la délivrance d’un certificar d'autorisation en faveur du ministére des
Transports pour la réalisation du projet de liaison autoroutiére entre
Sainte-Luce er Mont-Joli, 1< févtier 1993, 3 pages.

DA4 MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Décret n® 82-89 concernant Ia
délivrance d’un certificat d autorisation pour la réalisation du projet
«Autoroute 20, Bic — Sainte-Luce», 1% février 1989, 2 pages.
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La documentation

DAS

DA6

DA7?

DAS

DA9

DAI10

DA11

DA12

DA13

DAl4

DA15

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEREC. Liste des plans d’expropriation
déposés sous ['ancienne loi, donnant au ministére des Transports la
possession de tous les immeubles d Uintérieur du corridor routier de
Vautoroute 20 et de la route 132, de Bic é Grand-Métis, 2 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Copie des transparenis
accompagnant la présentation du ministére des Transporis a ’audience
publique relativement au projet d’'aménagement de la route 132 d
Pointe-au-Pére, 7 mai 1996, 42 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEREC. Carte illustrant le réseau
routier supérieur du secteur Bic — Mont-Joli, mai 1996, 1 page.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Norntes de conception routiére,
15 septembre 1993, 29 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEREC. Dépliant sur « Lacquisition
d’immeubles par Transports Québecy.

MmISTERE DES TRANSPORTS DU QUEREC. Brochure « Mieux s’entendre
avec le bruit routier», 1994, 20 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Lettre de M. Pierre Dorval
destinde @ M™ Line Gamache au sujet de Uexpertise sur les vibrations
induites par le trafic routier relativement d I'élargissement de la

route 132, 6 mai 1996, 4 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Rapport de étude

pédologique :

— Construction sur savane, Pointe-au-Pére, route 132, 18 acfit 1986,
4 pages.

— Reconnaissance de tracé, Pointe-au-Pére, route 132, 16 octobre
1986, 5 pages et annexes.

VILLE DE POINTE-AU-PERE. Résolution municipale de Pointe-au-Pére
n® 96-03-2455: Intersection de la rue des Vétérans avec la route 132,
18 mars 1996, 3 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEREC. Estimation des coiits du projet
de réaménagement de la route 132 g Pointe-au-Pére (2 voies et 4 voies),
révision 1996, 1 page.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEREC. Politigue sur le vélo, mai 1995,
22 pages.
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DA16  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Légendes relatives d la carte
présentant le projet de réaménagement de la route 132 4
Pointe-au-Pére, 2 pages.

DA17  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC, Lettre de M. Jean-Louis
Loranger, directeur du Bas-Saint-Laurent — Gaspésie —
fles-de-la-Madeleine, & M. Robert Chapdelaine, président de la
Commission, au sujet de |'empicdtement en bordure du territoire de la
Réserve nationale de la faune, 9 mai 1996, 2 pages et annexes.

DA18  MMNSTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Lettre de M. Jacques
Deschénes, Groupe urbatique, d M. Robert Chapdelaine, président de la
Commission, au sujet de précisions sur 'interpréiation de la figure 13
en relation avec les questions de vibration — Projet d’amélioration de
o route 132 a Pointe-au-Pére, 9 mai 1996, 2 pages et 1 carte.

DA19  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Description des postes
budgéraires sur le réaménagement de la route 132 d Pointe-au-Fére.
Document complémentaire a « Lestimation des coiits du projet {2 voies
et 4 voies)» déposée le 8 mai 1996, 9 mai 1996, 1 page.

DA20  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Efficacité d'un écran antibruit
devant [’école Sainte-Anne dans le cas d’un 4 voies, 1 page et annexe.

DA21  MINISTERE DES TRANSPORTS BU QUEBEC. Modéle de détermination de
limite de vitesse, études et recherches en transport, février 1994,
86 pages.

DA22  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Politique de circularion des
véhicules lourds sur le réseau routier municipal, 2° édition, BNQ, 1994,
22 pages.

DA23  MINSTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Info Camionnage, « Réseau de
camionnage», bull. 90.80.01.02, décembre 1995, 6 pages.

DA24  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Dépliant « La signalisation
routiére sur les routes interdites aux camionss.

DA25  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Dépliant « Réseau de
camionnage», 2° édition.

DA26  MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Norme sur les accés, tome 1,
chap. 10, 15 septembre 1995, 26 pages.
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DA27

DA23

DA29

DA30

DA31

DA32

DA33

DA34

DA35

DA36

DA37

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Copie du transparent sur la
«Récurrence des accidents sur la route 132 4 Pointe-au-Pére», secteur
Sacré-Coeur d Rimouski, periode 1992, 1993 et 1994, conditions
actuelles, 1 page.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Statistiques d'accidents d
Pointe-au-Pére, période 1992, 1993, 1994, 3 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Ville de Rimouski, « Etude de
circulation», boulevard Saint-Germain, mai 1995, 78 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Distribution des vitesses sur la
route 132 d Pointe-au-Pére, 6.4.1, septembre 1995, 87 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Copie des 8 transparents
présentés par le ministére les 8 et 9 mai 1996, 8 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Réglement modifiant le
Réglement sur la signalisation routiére, 127 année, n° 48, 29 novembre
1995, 3 pages.

TRANSPORTS CANADA. Lois sur le dimanche (Lord Day’s Act). Extrair du
rapport annuel 1985 de la Commission canadienne des transports
déclarant la Loi sur le dimanche nulle et sans effet, 12 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Sélection et aménagement d'un
site pour les boftes postales communautaires, 7 pages, 29 juin 1994,

MINISTERE DES TRANSPORTS BU QUEBEC. Circulation aux deux postes de

comptage :

— Route 132, Pointe-au-Pére, les données disponibles: 1987, 1988 et
1993;

— Route 132, Sainte-Liice, les données de circulation de 1986 d 1994
inclusivement, pagination multiple.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Direction du laboraroire des
chaussées, étude des vibrations générées par le trafic routier.
Elargissement de la route 132, Pointe-au-Peére, Rimouski-Est, 28 mai
1996, 10 pages et anhexes.

MiNISTERE DES TRANSPGRTS DU QUEBEC. Notes explicatives sur les
vibrations et pour expliquer les dommages et les désagréments associés
aux niveaux de vibration suivants ; fortement perceptible, incommodante
et intolérable, 29 mai 1996, 3 pages.
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DA338

DA39

DA40

DA41

DA42

DA43

DA44

DA4S5

DA46

DA47

POSTES CANADA. Sites de boites postales communautaires, travaux de
réfection sur la route 132 ¢ Pointe-au-Pére, 28 mai 1996, 1 page.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Effets des vibrations sur la
santé, élargissement de la route 132 d Pointe-au-Pére, 29 mai 1996,
2 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Réponse d la question
additionnelle de la commission sur les normes d’aménagement des talus
entre les voies de circulation et aux intersections, 30 mai 1996, 43 pages.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Gestion des corridors routiers,
projet de politique sur le contréle des accés routiers, 21 septembre
1995, 27 pages et annexes.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Réglement sur la signalisations
routiére, 16 janvier 1996, 343 pages. (Disponible a la bibliothéque de
I"Université du Québec 4 Rimouski seulement.)

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Instruction générale sur la
signalisation routiére du Québec, édition 1979, pagination multiple.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Eclairage des routes, tome IV,
chapitre 4, 29 juin 1994, pagination multiple.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Réponses aux questions
additionnelles de la commission sur la route 132 d Pointe-au-Pére au
sujet de la distance au premier feu de circulation d Uounest de 'avenue
Richelieu et demande d’explications en regard aux différences de valeur
relative aux heures de pointe, au DIMA et au DIME pour une méme
année, 13 juin 1996, 2 pages et annexe.

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Cassette VHS, « Gestion des
cortridors routiers, mobilité, sécuriré, qualité de vie, Direction des
communications, MTQ», octobre 1993, 22 minutes et 2 secondes.
(Disponible 4 la bibliothéque de 1'Université du Québec 3 Rimouski
seulement.)

MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC. Expertise complémentaire sur
les vibrations pour Uavenue du Pére-Nouvel d Pointe-au-Pére, 3 juillet
1996, 3 pages.
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Par les personnes-ressources

DB1

DB2

DB3

DB4

DB5

DB6

DB7

DBS

DBS

DB10

DB11

DBI12

DB13

DB14

ViLLE DE POINTE-AU-PERE. Plan des grandes affectations du sol de
Pointe-au-Pere, 1 page (carte).

VILLE DE POINTE-AU-PERE. Plan d’urbanisme de la ville de
Pointe-au-Pére, 38 pages.

MRC DE RIMOUSKI-NEIGETTE. Schéma d’aménagement de la MRC de
Rimouski-Neigette, 11 février 1987, 60 pages et annexes.

MRC DE RIMOUSKI-NEIGETTE. Réglements modifiant le schéma
d'aménagement de la MRC de Rimouski-Neigette, 7 pages.

MRC bE RIMOUSKI-NEIGETTE. Document sur les objets de la révision du
schéma d’aménagement de la MRC de Rimouski-Neigette, 11 janvier
1995, 23 pages.

SURETE DU QUEBEC. Documents de référence sur « Les statistiques des
accidents sur la route 132 d Pointe-an-Pére» et « La réglementation au
Code de la sécurité routiére (C.S.R.)», mai 1996, 28 pages.

ENVIRONNEMENT CANADA. Loi sur les espéces sauvages du Canada,
juillet 1995, 14 pages.

ENVIRONNEMENT CANADA. Réglement sur les réserves d’espéces
sauvages — modifications, 30 aofit 1995, 7 pages.

VILLE DE POINTE-AU-PERE. Etfude préliminaire sur les réseaux d’égout et
d’aqueduc de la route 132, aolit 1995, 37 pages et annexes.

VILLE DE POINTE-AU-PERE. Résolution n® 96-03-2432. Inscription au
programme des infrastructures, 4 mars 1996, 2 pages.

VILLE DE POINTE-AU-PERE, Réglement n® 487-96 autorisant ln mise en
place d’une conduite d'aqueduc et d’une chambre de compteur sur un
trongon de la route 132, 15 avril 1996, 2 pages.

VILLE DE POINTE-AU-PERE. Résolution n? 96-05-2533 concernant les
trottoirs aux abords de la route 132, 6 mal 1996, 1 page.

VILLE DE POINTE-AU-PERE. Plan du réseau d’égout domestique,
capacité, débit maximum et travaux de réhabilitarion, juillet 1995,
2 pages.

VILLE DE POINTE-AU-PERE. Résumé d'estimation préliminaire pour les
travaux d'aqueduc et d’égout, 18 mars 1994, 23 pages.
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DB15

DB16

DB17

DBi18

DB19

DB20

DB21

DB22

DB23

DB24

DB25

DB26

DB27

VILLE DE POINTE-AU-PERE. Lettre de M. Guy Leclerc, maire de
Pointe-au-Pére, d la commission, concernant le projet d'amélioration de
la route 132 d Pointe-au-Pére, 9 mai 1996, 4 pages.

Monsieur PAuL, MACKEY. Commentaires sur le rapport « Projet
d’amélioration de la route 132 d Pointe-au-Pére» du ministére des
Transports du Québec, volet sécurité routiére, mai 1996, § pages.

SURETE DU QUEBEC. Graphigue sur « L'évolution des accidents avec
blesses sur la route 132 d Pointe-qu-Pére», 1 page.

ENVIRONNEMENT CANADA. Note d’information de M. Yvon Mercier,
9 mai 1996, 1 page.

SOCIETE CANADIENNE D'HYPOTHEQUES ET DE LOGEMENT. Le bruit du
trafic routier ef ferroviaire : ses effets sur I'habitation, 4 pages.

VILLE DE POINTE-AU-PERE. Plan du réseau routier, 10 février 1993,
1 page.
VILLE DE POINTE-AU-PERE. Lettre de M. Guy Leclerc, maire de

Pointe-au-Pére, d la commission, concernant la rue des Vétérans,
10 mai 1996, 2 pages.

VILLE DE POINTE-AU-PERE. Mise en valeur du corridor de la route 132,
rapport préliminaire préparé par Pluram inc., aoiit 1994, 46 pages.

DSC RiMoUskI. Duchesne, Monique. Sites dangereux, identification et
priorisation des sites dangereux de la MRC de la Mitis, mai 1990,
10 pages.

DSC RiMouskr. Duchesne, Monique et Solange Charest. Sites
dangereux, identification et priorisation des sites dangereux de la MRC
Rimouski-Neigerte, novembre 1989, 3 pages.

VILLE DE POINTE-AU-PERE. Plans des tracés prévus de la piste cyclable
d Pointe-au-Fére, 2 plans.

VILLE DE POINTE-AU-PERE. Résolution n® 96.03-2455 concernant
Uintersection de la rue des Vétérans avec la route 132 en face de
Uentrée ouest de la rue des Mouettes, 19 mars 1996, 1 page.

MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE. Avis dit secteir faiine
du ministére de I'Environnement et de la Faune concernant les
restrictions aux travaux sur les différents cours d’eau de la section de
route visée d Pointe-au-Pére, 3 juin 1996, 3 pages.
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DB28  SOCIETE DE DASSURANCE AUTOMOBILE DU QUEREC. Bibliographie du
document « Relevé de vitesse sur les routes du Québecs, 1 page.

DB29  VILLE DE POINTE-AU-PERE. Résolution n° 96-06-2584 concernant la
construction de trottoirs aux abords de la route 132, 5 juin 1996,
2 pages,

DB30  VILLE DE POINTE-AU-PERE. Bulletin SURVOL de la ville de
Pointe-au-Pére, vol. 7, n° 4, 5 avril 1996, 16 pages.

DB31 VILLE DE POINTE-AU-PERE. Calendrier 1996 de la ville de
Pointe-au-Pére.,

DB32  VILLE DE POINTE-AU-PERE. La politique familiale de la ville de
Pointe-au-Pére, plan d’action, 6 juin 1994, 31 pages.

DB33  VILLE DE POINTE-AU-PERE. La politique familiale, les orientations, juin
1954, 31 pages.

DB34  VILLE DE POINTE-AU-PERE. PLURAM inc., précisions quant au tracé
proposé pour le boulevard des Vétérans, réf, 18.844.10 et H94850,
21 juin 1994, 3 pages.

DB35  VILLE DE POINTE-AU-PERE. Résolution 94-05-1329, consultation
publique sur le réglement qui modifie le plan d’urbanisme numéro
281-89 er sa carte numéro 4 permettant la planification de quatre
artéres routiéres principales du plan du réseai routier proposé par
PLURAM, 2 mai 1994, 2 pages.

DB36  VILLE DE POINTE-AU-PERE. Réglement numéro 389-94, modification du
plan d’urbanisme numéro 281-89 et de sa carte numéro 4, artéres
routiéres principales du plan du réseau routier proposé par PLURAM,
2 pages et carte.

DB37  VILLE DE POINTE-AU-PERE. Recensement 1994, sondage et statistiques,
1994, 4 pages.

DB38  SURETE DU QUEREC. Réponses aux questions supplémentaires de la

commission:

— Les virages d gauche.

— La fréquence et le temps de contréle de la Sireté du Québec sur le
trongon visé.

— En quoi le contréle policier se compare-t-il a d’autres trongons de
la 1327

— Laville de Pointe-au-FPére pourrait-elle obtenir une présence
accrue des policiers de la Siireté du Quéebec?
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DB3%9  CoMMISSION SCOLAIRE LA NEIGETTE. Réponse aux questions de la
commission au sujet du budget de la commission scolaire 1996-1997, du
taux de taxation, de Untilisation de la taxe scolaire, de 1'économie
potentielle d’une relocalisation de I'école Sainte-Anne, des efforts
Jinanciers de la commission scolaire advenant le déménagement de
I’école Sainte-Anne, 3 juillet 1996, 20 pages.

Par le public

DC4 VERREAULT, MARIE-JOSEE. Procés-verbal de la séance ordinaire du
conseil municipal de la ville de Pointe-au-Pére, 3 juin 1996, 6 pages.

Les transcriptions

BUREAU I’ AUDIENCES PUBLIQUES SUR LENVIRONNEMENT. Transcriptions. Projet
d’amélioration de la route 132 d Pointe-au-Pére.

D5.3 Premiére partie des audiences publiques, séance du 7 mai 1996,
200 pages.

D54 Premiére partie des audiences publiques, séance du 8 mai 1996,
201 pages.

D55 Premiére partie des audiences publiques, séance du 9 mai 1996,
200 pages.

D5.6 Premiére partie des audiences publiques, séance du 10 mai 1996,
299 pages.

D5.7 Deuxiéme partie des audiences publiques, séance du 11 juin 1996,
154 pages.

D35.8 Deuxiéme pattie des audiences publiques, séance du 12 juin 1996,
179 pages.

D59 Deuxiéme partie des audiences publiques, séance du 13 juin 1996,
193 pages.

Les mémoires
DM1 BERGERON, DENIS, 29 mai 1994, 1 page.

DM2 LE REGROUPEMENT DES RESIDENTS DU BOULEVARD SAINTE-ANNE a
POINTE-AU-PERE, Introduction genérale, juin 1996, 1 page.
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DM3

DM4
DMs3

DM6
DM7
DMB
DM9
DM10

DMI11
DM12
DM13
DM 14

DM2.1  Opter pour I'aménagement d deux voies du boulevard
Sainte-Anne g Pointe-au-Pére pour une approche sécuritaire
et humaine du développement, Sylvie Carroll, juin 1996,
39 pages et anhexes.

DM2.2 Constat général de nos recherches et de nos lectures ainsi que
des recommandations du Vérificateur général, Marie-Josée
Verreault, juin 1996, 9 pages.

DM2.3 Historique, Ginette Laforge, juin 1996, pagination multiple.

DM2.4 Constat et questionnement, Ginette Laforge, juin 1996,
15 pages et annexes.

DM2.5 Analogie et analyse, Noél Fortin, juin 1996, 11 pages.

DM2.6 I- Milieu sonore et humain
2- Document de référence
3- Lettre d’appui, Daniel Pinault, juin 1996, 19 pages et
anhexes.

COMMISSION SCOLAIRE LA NEIGETTE, EN COLLABORATION AVEC LA
DIRECTION REGIONALE DE LA SANTE PUBLIQUE DU BAS-SAINT-LAURENT.
Projet de réfection de la route 132 dans le secteur de Pointe-au-Pére:
impact sur l’école Sainte-Anne, 5 juin 1996, 13 pages et annexes.

MRC pE RiMousKI-NEIGETTE, juin 1996, 7 pages.

CORPORATION DE DEVELOPPEMENT ECONOMIQUE DE POINTE-AU-PERE, mai
1996, 7 pages et annexes.

QUIMPER, CLAUDE et LUCIE BERNIER, 30 mai 1996, 4 pages.

VILLE DE POINTE-AU-PERE, juin 1996, 24 pages et annexes.
AMEUBLEMENTS TANGUAY, juin 1996, 5 pages.

COMITE D'EMBELLISSEMENT DE POINTE-AU-PERE, juin 1996, 6 pages.

COMITE POUR UIMPLANTATION DE LA ROUTE 132. Pointe-au-Pere, sur la
marée montante !, juin 1996, 8 pages, annexes et pétition.

BOURDAGES, HELENE, mai 1996, 18 pages et annexes,
La CORPORATION TOURISTIQUE DE POINTE-AU-PEZRE, 6 juin 1996, 4 pages.
Rov, JOCEIYNE, 1 page.

D’ AUTEUIL, ISABELLE ET SYLVAIN HURTURISE, 19 juin 1996, 2 pages.
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DMI16 LErLOND, DENIS, 12 juin 1996, 9 pages.
DMI17  JeAN, ROSE-AIMEE, 13 juin 1996, 2 pages.
DMI18  THERIAULT, PAULETTE, 13 juin 1996, 1 page.

La présentation verbale

VIGNOLA, NICOLE, 12 juin 1996,

Correspondance

CR1 MINISTRE DE L'ENVIRONNEMENT ET DE LA FAUNE DU QUEBEC. Lettre du
ministre mandatant le Bureau d’audiences publiques sur
Uenvironnement de tenir une enguéte et audience publigue sir le projet,
9 avril 1996, 1 page.

CR2 BUREAU I’ AUDIENCES PUBLIQUES SUR LENVIRONNEMENT. Lettre de
M€ Journault d M. Chapdelaine confirmant que le ministre de
UEnvironnement et de la Faune a confié le mandat d’enquéte et
d’audience publique sur le projet, 9 avril 1996, 1 page.

Communication

CM1 BUREAU D’ AUDIENCES PUBLIQUES SUR LENVIRONNEMENT. Centre de
consultation, 1 page.

CM2 BUREAU D"AUDIENCES PUBLIQUES SUR DENVIRONNEMENT. Communicué
de presse annongant le début de la 17 parrie de ’audience d
Pointe-au-Pére, 26 avril 1996, 2 pages.

BUREAU D' AUDIENCES PUBLIQUES SUR LENVIRONNEMENT. Communiqué
de presse annongant le début de la 2° partie de ’audience a
Pointe-au-Pére, 29 mai 1996, 2 pages.

CM3 BUREAU D’AUDIENCES PUBLIQUES SUR LENVIRONNEMENT. Résumé des
curriculum vite des memnbres de la comnission, 1 page,
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