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Au printemps dernier, le Conseil régional de développement de I'Abitibi-Témiscamingue
(CRDAT) et le ministéere des Transports du Québec (MTQ) invitaient la population a
participer a une consultation dans chaque MRC dans le cadre de I'élaboration du plan de
transport régional. La consultation, sous forme de colloques, a permis de préciser les
objectifs a atteindre au cours des 15 prochaines années.

La participation de plus de 130 personnes aux colloques démontre bien l'intérét que
représente le déplacement des personnes et des marchandises pour le développement
économique et social de la région. Cette consultation a permis au milieu d'exprimer ses
visions et ses préoccupations en matiére de transport. Les participants et participantes se
sont montrés satisfaits du déroulement des collogues et de I'occasion qui leur a été offerte
d'échanger entre eux et avec le MTQ.

Le présent Rapport de consultation reproduit, le plus fidélement possible, 'ensemble des
commentaires et préoccupations apportés durant les colloques. Le contenu du document
sera intégré a la réflexion devant conduire a la proposition de plan. Afin de faire ressortir
certaines préoccupations particuliéres, les commentaires sont présentés par territoire de
MRC. Pour tirer pleinement parti de ce document, il est nécessaire de le lire en paralléle
au Diagnostic des transports de I'Abitibi-Témiscamingue. En effet, pour alléger le Rapport
de consultation, nous n'avons pas jugé bon de reprendre le contenu du diagnostic. Les
commentaires y sont regroupés par théme, par sous-théme et par volet de maniére a
faciliter les liens. Le code de couleur servant a identifier chaque théme a été conservé. A
la toute fin du rapport, nous avons reproduit les commentaires écrits recus des
organismes suivants : Transports Canada, Régie régionale de la santé et des services
sociaux de I'Abitibi-Témiscamingue, Fédération de I'UPA d'Abitibi-Témiscamingue et MRC
de Témiscamingue.

La proposition de plan devrait étre rendue publique au début de l'année 2001 et sera
suivie d'un forum régional. A cette occasion, le milieu sera interpellé de nouveau pour
échanger sur les moyens d'actions qui devront étre entrepris par le MTQ et ses
partenaires. A la suite de ce forum, le Plan de transport de I'Abitibi-Témiscamingue sera
préparé et soumis a l'approbation du ministre des Transports.

Le CRDAT et le MTQ remercient I'ensemble des personnes qui, jusqu'a maintenant, se
sont impliquées afin de faire du plan de transport un outil qui soit le reflet des

préoccupations du milieu.

(Ll fuceragiace

Daniel Hargreaves, directeur Aline Sauvageau, présidente
Direction Abitibi-Témiscamingue— Conseil régional de développement de
Nord-du-Québec I'Abitibi-Témiscamingue

Ministere des Transports
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Municipalité de Barraute

Commission scolaire Harricana

Municipalité de Landrienne
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21 et 22 juin 2000
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Centre local de développement d'Abitibi-Ouest
Club de motoneige d'Abitibi-Ouest

Municipalité de Dupuy

Table territoriale jeunesse d'Abitibi-Ouest
Municipalité de Palmarolle

RSSS-AB

Clair Foyer

Club de 'Amitié

Municipalité de Dupuy

Club motoneige Abitibi-Ouest

RSSS-AB

Centre local de développement Abitibi-Ouest
Municipalité de Clerval

Ville de La Sarre

Autobus Maheux Ltée

Autobus Maheux Ltée - Div. La Sarre

Corp. du transport public adapté d'Abitibi-Ouest
Table territoriale jeunesse d'Abitibi-Ouest
Municipalité de Roquemaure

RSSS-AB

Municipalité d'Authier-Nord

Norbord

Municipalité de Normétal

Commission scolaire Lac Abitibi

RSSS-AB

MRC d'Abitibi-Ouest

Municipalité de Palmarolle

Corporation du transport public d'Abitibi-Ouest
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Michel Guay
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Gérard Laquerre
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Pierre Maheux

G.F. (Gord) Mallin
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Pierre Plouffe
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Gilles Pomerleau
Réjean Rodrigue
Aline Sauvageau
Martin Simard
Louise Sylvain

Julie Thibault
Jean-Francois Turcotte
Brigitte Vincelette
Paul-André Vincent

8 et 9 juin 2000

Autobus Maheux Ltée

Devamco Groupe Conseil inc.

Ministére des Affaires municipales et de la métropole
Slreté municipale de Rouyn-Noranda

MRC de Rouyn-Noranda

Observatoire de recherche de I'Abitibi-Témiscamingue
Sdreté du Québec

Centre d'aide au développement technologique Abitibi-
Témiscamingue

Municipalité de Destor

Ville de Cadillac

Régie régionale de la santé et des services sociaux
Bureau de Rémy Trudel

Municipalité de D'Alembert

Commission scolaire Rouyn-Noranda

Transport adapté Les intrépides

Municipalité de Cléricy

Municipalité d'Evain

Noranda inc.

Ministére de I'Agriculture, des pécheries et de I'Alimentation

Transport Scolaire de Rouyn-Noranda

Autobus Maheux Ltée

Ontario Northland

Corp. du parc linéaire Rouyn-Noranda-Taschereau
MRC de Rouyn-Noranda

Régie régionale de la santé et des services sociaux
Radio-Nord

Université du Québec en Abitibi-Témiscamingue
Transport Scolaire de Rouyn-Noranda
Municipalité de Mont-Brun

CRDAT

Fédération de I'UPA de I'Abitibi-Témiscamingue
Office des personnes handicapées du Québec
Observatoire de recherche de I'Abitibi-Témiscamingue
MRC de Rouyn-Noranda

Ministére des Régions

Municipalité de Rollet
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MRC de Témiscamingue (Laverlochere) 5 et 6 juin 2000

Charles Barrette
Marceline Beauvais
Jacques Bernard
Marc Bernard
Mireille Bourque
Philippe Boutin
Estelle Caza

Arséne Généreux
Raynald Julien
Marie-Claire Legault
Denis Loiselle
Gérald Morin
Marcel Nadeau
Gérald Pétrin
Carmen Rivard
Doris Roberge
Brigitte Vincelette

Association faunique Kipawa

Corporation Transport adapté du Témiscamingue
Transport L.R.L. inc.

Transport L.R.L. inc.

MRC de Témiscamingue

Municipalité de Lorrainville

Table de concertation des personnes ainées de
I'Abitibi-Témiscamingue

Municipalité de Guérin

Municipalité de Saint-Eugéne-de-Guigues
Association faunique Kipawa

Commission scolaire du Lac Témiscamingue
Municipalité de Laverlochére

Corporation Transport adapté Témiscamingue
Municipalité de Laverlochére

Municipalité de Nédélec

CRDAT

Ministére des Régions

MRC de Vallée-de-1'Or (Val-d'Or)

Jacques Aylwin
Guy Barrette
Benoit Beausoleil
Miguele Fortier
Armand Guénette
Nicole Guilbert
Jocelyn Hébert
Francine Hervieux
Caroline Jomphe
Gérard Lafontaine
Rita Langlais
Michel Leduc
Lyne Lefebvre
Sylvain Létourneau
Yolette Lévy
Pierre Maheux
Jean-Marie Martin
Daniel Sigouin

Participants et participantes auxcolloques

13 et 14 juin 2000

Association québécoise de défense des retraités et préretraités
Béton Barrette

Domtar

Autobus Legault inc.

Club Age d'Or - Val-Senneville

Municipalité de Val-Senneville

Ville de Val-d'Or

Centre de santé Vallée-de-I'Or

Centre de santé Vallée-de-I'Or

Ville de Senneterre

Transport adapté

SADC Barraute-Senneterre-Quévillon inc.

CCATU-CSN Abitibi-Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Ville de Val-d'Or

Autobus Legault inc.

Association québécoise de défense des retraités et préretraités
Transport adapté La Caléche d'or
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Services de transportcollectif

Desserte globale

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

» Le transport collectif traditionnel ne semble » Il estimportant de permettre de rompre » L tntégration des services de transport » Tenir compte des besoins réels du milieu » Lafaible offre de service est une cause de la
pas répondre aux besoins. | fsolement social (personnes agées, jeunes collectif est difficile compte tenu que tout le dans | dffre de nouveaux services de faible rétention de la population immigrante.
» Les ministéres offrent des services mais ne se familles, jeunes). monde en a besoin a la méme heure. transport collectif. » Les besoins sont de beaucoup supérieurs aux
déplacent pas dans les petites localités. Inya | > Pas d harmonisation des horaires entre les » Le déplacement ponctuel sera toujours I3, » Le peu de services de transport collectif ressources disponibles.
actuellement pas de coordination des horaires types de transport. mais les transports collectifs peuvent disponible ne permet pas de maintenir les
de prise de rendez-vous pour faciliter les » L utilisation d in minibus ne permet pas difficilement combler ce besoin. personnes agées dans leur milieu.
déplacements (ex. : les établissements de d Bconomie d &chelle. » Le transport collectif n &st pas toujours » Afin d assurer plus de souplesse dans
santé pourraient regrouper et coordonner les | > La hausse du prix de | 2ssence influence le adapté aux besoins des personnes agées. | Brganisation des services, il faudrait éliminer
rendez-vous). colt d Tin déplacement. » L Mntégration avec le transport scolaire est le « mur & mur » dans les programmes d aide.
» Plusieurs municipalités ont des comités de > Le transport de personnes subventionné par difficile puisque les autobus sont toujours » Le transport adapté devrait étre plutt un
bénévoles pour assurer le transport des la Régie régionale existe dans quelques pleins. transport collectif.
personnes qui en ont besoin. Certains de ces localités. » Le transport scolaire est accessible pour le
déplacements sont en partie subventionnés transport des adultes, mais il n &st pas utilisé
par la RRSSS. par cette clientéle.
» Les personnes qui offrent des services de
covoiturage engagent leur propre
responsabilité envers les personnes
transportées.
» Il faut que les initiatives visant | drganisation
du transport viennent du milieu pour qu 2lles
soient adaptées aux besoins. Pas de « mur a
mur » venant de Québec.
» Ladifficultés liée a la mise en place de
services communautaires est de trouver des
personnes qui s dccuperont d drganiser ceux-
ci.
» La Commission scolaire Harricana offre depuis
1983 le service de transport a des populations
autres que scolaires lors des déplacements
réguliers d Bcoliers. Ce service est peu sollicité
sauf par les adultes qui fréquentent les
établissements d Enseignement.
Objectifs Objectifs Objectifs Objectifs Objectifs
» Reconnaitre le transport collectif comme un » Analyser les possibilités d Tntégration des > Intégrer les différents services, programmes » Mettre en place, partout sur le territoire de » Examiner la complémentarité des services de
service essentiel a la population et disposer services collectifs de transport (guichet d aide et réglementation de transport | Abitibi-Témiscamingue, un service intégré transport pour mieux répondre aux besoins.
d tine enveloppe régionale appropriée. unique). collectif. comme celui de la MRC de Témiscamingue. |>» Décloisonner les programmes d aide au
» Compléter | Bbjectif concernant | fmplantation | » Assouplir la réglementation et les procédures | » Documenter pour connaitre les besoins réels transport des personnes.
de modes de transports alternatifs par | ajout Iégales de maniére a décloisonner les en matiere de transport.
de la notion de « moindre colt » pour services.
| Tsager. » Favoriser un arrimage entre les transporteurs

et les ministeres dispensateurs de services
afin de coordonner les déplacements des
usagers.

Page 1
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Services de transport collectif

Desserte globale

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Moyens

»  Décloisonner les différentes subventions et
assouplir la réglementation. Bien définir ce
qui nous limite et ce qu 7l faut changer.

»  Minimiser les besoins de déplacement en
offrant des services gouvernementaux dans
les petites localités (ex. prise de sang sur
place).

» Par entente avec la Régie régionale de la
santé et les différents organismes
gouvernementaux, instaurer un partage des
rendez-vous par localités ou regroupement
de localités pour faciliter le transport collectif
(ex. secteur Barraute—tandrienne : rendez-
vous les lundis).

» Un certain assouplissement serait nécessaire
pour encadrer le service et protéger les
bénévoles.

»  STnspirer d &xpériences de transport de
personnes qui fonctionnent bien.

» Un service de navette ou de taxi-bus entre les
municipalités et le chef-lieu pourrait
constituer une alternative aux services
conventionnels non rentables.

» Les compagnies devraient organiser un
transport collectif pour leurs travailleurs de
facon a limiter le nombre de véhicules sur les
routes. Le MTQ devrait sensibiliser les
nouvelles entreprises a ce sujet.

»  Adapter les horaires de transport collectif aux

besoins des gens.

S thspirer des actes du forum sur le transport

en milieu rural préparé par Solidarité rurale
du Québec.

Y

Moyens

» Créer une table de concertation dans les
MRC pour les besoins en transport collectif
(notamment pour les services de santé).

Moyens

» Asseoir ensemble les intervenants en matiére
de transport pour trouver les points de
jonction de fagon a offrir un service plus large
sur le territoire.

» Minimiser les besoins de déplacement en
offrant des services gouvernementaux dans
les petites localités (ex. prise de sang sur
place).

» Par entente avec la Régie régionale de la
santé et les différents organismes
gouvernementau, instaurer un partage des
rendez-vous par localités ou regroupement
de localités pour faciliter le transport collectif.

Moyens

» Mettre en place un comité local qui verrait
au jumelage des différents services,
notamment pour les loisirs en soirée ou la fin
de semaine.

» Les projets d Tntégration pourraient étre mis
en place par les MRC.

» Rendre accessibles les services de transport
adapté a tous les ainés.

» Adapter les horaires de transport collectif aux
besoins des gens.

Moyens

» Mettre en place une régie a | chelle du
territoire pour constituer un guichet unique
aiguillant les demandeurs vers les différents
services de transport.

Page 2
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Services de transport collectif

Transport interurbain

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

» On souligne une iniquité dans le financement | » L achalandage sur les circuits de la MRC est | » De plus en plus, une bonne partie de la » Il n&st pas possible de voyager du » Considérant que le développement du milieu
du transport des personnes en région faible. clientele utilise le service pour aller voir des Témiscamingue jusqu'a Montréal de jour. rural profite & | 2nsemble de la population, il
comparativement a la région métropolitaine | > La desserte entre Amos et La Sarre est spécialistes a Montréal. Il y a un aspect social | » Il n &st pas possible de faire un aller-retour est important de maintenir les gens dans leur
(ex. codt du billet de métro versus le co(t réel abandonnée pour une période de deux ans a au transport interurbain. entre le Témiscamingue et Rouyn-Noranda localité. Le transport de ces résidents est
du service). compter de juillet 2000. » L Usage du véhicule personnel est trés dans la méme journée (ex. soin de santé). essentiel méme si les services de transport

» Les services de base doivent étre assurés » Le transport interurbain devrait bénéficier répandu. Pour changer les habitudes, il faut sont déficitaires.
partout sur le territoire peu importe la d tin financement public comme le transport mettre en place des plans d action. » Le transport interurbain devrait étre pergu
rentabilité puisque le gouvernement a fait le ferroviaire de personnes. > Les utilisateurs ont tendance a spécialiser comme un service social.
choix d dccuper le territoire. » La déréglementation entrainerait la fin de eux-mémes les services. Cette mentalité doit » L &xode des populations de 55 ans et plus est

» Il devrait y avoir une étude pour identifier les | Tnterfinancement et par le fait méme, étre changée. de plus en plus important. Une des
besoins des utilisateurs et savoir pourquoi le | abandon des lignes non rentables. » L Tmage associée au transport adapté est principales causes de départ est | thsécurité
service de transport interurbain n &st pas » Le transport de colis assure un revenu souvent pergue négativement, ce qui est un qguant & la proximité des services (étude du
utilisé. d appoint important. frein & | tntégration des clientéles. SADC).

» L abandon du service sur certains trongons » Trouver des moyens pour rendre le transport | > Les autobus de grande capacité répondent a » L tsolement de certaines populations a un
peut affecter la rentabilité des autres trongons. interurbain plus attrayant. des besoins en termes de confort sur des effet direct sur la santé mentale des gens.

déplacements de longue distance et aux » Un projet de déréglementation au Canada est
périodes de pointe. étudié. Une telle déréglementation a eu lieu

» |l faut penser a des services globaux de aux Etas-Unis. Certains états américains ont
transport et non plus compartimentés afin da s tmpliquer financiérement pour soutenir
d Tntégrer les services. les circuits non rentables.

» Une implication du milieu est nécessaire au » Le transporteur indique que seul le circuit
maintien du transport interurbain. Rouyn-Noranda—Val-d Or—Montréal est

» Le gouvernement s implique avec les rentable. L Abandon des circuits Amos—ta
commissions intermunicipales de transport Sarre et Rouyn-Noranda—Kirland Lake est
dans la région de Montréal, les participants annoncé.

s Tnterrogent a savoir si cette forme d aide ne » Lataille des autobus tient compte d Tine
pourrait pas s appliquer en région. gestion en réseau et d Uin achalandage aux

» Le gouvernement devrait donner les moyens périodes de pointe. Les autobus sont aussi
de s Drganiser régionalement. utilisés pour d autres types de services

» Pour les déplacements a | térieur de la (nolisés).
région, on devrait parler de transport en » Les horaires des services offerts ne sont pas
commun plutdt que de transport interurbain. toujours adaptés aux besoins.

» Pour les compagnies, maintenir le transport > |l existe d &utres types de services organisés
interurbain est un défi compte tenu de la entre certaines villes, notamment pour la
faible densité de population. clientele de travailleurs (ex. entre Senneterre

» Une meilleure planification des transports et Val-d Or).
permettrait de maintenir les personnes agées
dans les milieux ruraux.

Objectifs Objectifs Objectifs Objectifs

» Maintenir et développer les services de > Etudier la possibilité d htégrer des services » Implanter des services de transport en » Développer les services de transport
transport interurbain partout en région entre complémentaires ou alternatifs pour desservir commun a | &chelle de la région et intégrer interurbain et les adapter aux besoins de la
les principaux poles. les petites localités. les services de transport en commun et population avec | aide financiére de | Etat.

interurbain.

» Adapter les services aux besoins et les rendre
accessibles a tous les types de clientéle.

> Elaborer un plan d action en vue de changer

les mentalités des utilisateurs.
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Services de transport collectif

Transport interurbain

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Moyens

» Le transport scolaire pourrait pallier le
transport interurbain dans certains cas.

» Sensibiliser les gens a | Utilisation du transport
interurbain.

» Développer des services connexes pour
rentabiliser le service de transport interurbain
(ex. service de livraison de courrier).

Moyens

» Arrimer le transport interurbain avec les
services de santé.

» Adapter les parcours afin de les rendre plus
attrayants pour les gens vivant au
Témiscamingue.

Moyens

» Offrir un service de taxi faisant le lien entre le
terminus d autobus et | drigine ou la
destination des passagers dans les petites
localités.

Transport adapté

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

» S Tinspirer du projet pilote sur le transport
adapté au Témiscamingue qui permet a
d &utres clienteles d Avoir acces au service.

» lly aune limite a la cohabitation des
différentes clientéles. Des parents craignent la
cohabitation des écoliers, des adultes et de la
clientéle spécialisée adulte dans le véhicule
scolaire. Par ailleurs, les personnes agées
éprouvent de la réticence a voyager avec la
clientéle spécialisée.

» Dans le transport adapté, la priorité doit
demeurer a la personne handicapée.

» Faute de budget, le service de transport
adapté ne répond pas aux demandes de
déplacements aux fins de loisirs.

» Dans | 8ventualité d Uine intégration du
service de transport adapté et du transport
scolaire, il y a une crainte que la clientéle du
transport adapté soit mal desservie.

» Sila MRC désire créer une table de
concertation en transport, la commission
scolaire est intéressée a y participer.

Commentaires généraux

» La contribution des municipalités est
incertaine parce qu 2lle s 2ffectue sur une
base volontaire.

» Le jumelage de certaines clientéles peut
s avérer difficile.

Commentaires généraux

» Le transport adapté devrait plutot s appeler
spécialisé et devenir accessible a toutes les
personnes a mobilité réduite.

Commentaires généraux

» |l faut décloisonner des programmes d aide
afin de pouvoir utiliser des véhicules autres
que les autobus et permettre aux personnes
agées d avoir acces au transport adapté.

» La cohabitation entre les différentes clientéles
est difficile.

» Le transport adapté semble mieux convenir
au déplacement des personnes agées que le
transport scolaire.

» Le transport scolaire et adapté pourraient
travailler ensemble de maniére a étre
interreliés.

» La qualité du confort dans les autobus
scolaires n &st pas la méme que celle du
transport adapté.

» Le transport scolaire et adapté ne sont pas
toujours flexibles pour les utilisateurs.

» Le transport adapté devrait pouvoir faire du
transport avec un véhicule de moins de 10
passagers (berline ou fourgonnette).

» L gparpillement des services de santé
spécialisés en région exige des déplacements
inter MRC.

» Lorsque les compagnies de transport adapté
vont en Ontario, il y a des colts
supplémentaires d assurance pour
responsabilité civile.

Objectifs
» Voir a ce que les ressources soient maximisées
pour | 2nsemble des clientéles.

Objectifs

» Revoir la réglementation du MTQ visant le
type de véhicules et les clientéles admises,
notamment dans les milieux ruraux.

Objectifs
» Créer un systeme de gestion central des
transports collectifs.

Objectifs

» Améliorer la qualité des services de transport
adapté.

> Etendre | accessibilité au service de transport
adapté en zone rurale et inter MRC.

Objectifs
» Sensibiliser les instances municipales aux
besoins dans les milieux non desservis.
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Table des matiéres

Services de transport collectif

Transport adapté

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Moyens

» Mise en commun par MRC des organisations
et des équipements afin de réduire les services
administratifs.

Moyens

» Accroitre le nombre de municipalités
participantes et s assurer de la récurrence des
subventions municipales.

Moyens
» Décloisonner les programmes de subventions
du MTQ.

Moyens

» Modifier les perceptions des divers usagers
afin de faciliter la cohabitation.

» Assouplir la loi sur le taxi afin que les
fourgonnettes ou berlines puissent accueillir
la clientele du transport adapté.

Transport en commun

MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux Commentaires généraux Commentaires généraux

» L utilisation d Tin véhicule personnel est » Les participants préferent le theme » Une table de concertation Enfance-Famille
davantage une obligation qu Tin choix dans « transport urbain » au lieu de transport en avec le CLSC et les organisateurs
bien des cas. commun. communautaires a évalué les besoins.

» L drganisation d Tin service de transport » Pour répondre aux besoins de déplacement, » C&stimportant que quelqu tin prenne en
collectif représente un défi qui nécessite une | titilisation de véhicules personnels est le charge | drganisation du transport en
bonne implication de la population et des mode le plus utilisé par une grande partie de commun pour coordonner les besoins.
organisations. la population.

> A Rouyn-Noranda, | achalandage du
transport collectif urbain est faible en dehors
des heures de pointe.

Moyens Moyens Moyens

» Sensibiliser les clientéles a | Utilisation des » Faire une enquéte aupres des personnes qui | » Un projet visant | Tmplantation d Un service
services de transport collectif. ne possédent pas de véhicules personnels. de transport collectif est a | tude a Val-d Or.

» Permettre la création d in organisme Ce transport pendra la forme de Taxi-bus.
intermunicipal de transport.

Taxi
MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» Le covoiturage est un mode de transport mal
encadré en ce qui a trait a la responsabilité
personnelle du transporteur.

Commentaires généraux

» L achalandage des taxis est d( en grande
partie aux services de santé.

» Leréseau de la santé utilise les services de
bénévoles pour du transport informel.

Comentaire général

» |l faut faire attention a la compétition entre
les taxis et les autres modes de transport
collectif.

» Laréglementation du taxi est mal adaptée au
milieu rural. Des bénévoles offrent déja des
services et souhaitent un dédommagement
de la part des municipalités pour couvrir les
frais d &ssence.

» L Tsage du taxi est souvent pergu comme un
mode de transport pour les plus nantis.

» 1l nYyapas de service de taxi en milieu rural.

» L augmentation du prix du pétrole va rendre
| Btendue du service plus difficile.

Commentaires généraux

» Les services de taxi ne sont pas toujours
accessibles la nuit ou la fin de semaine.

» Certains taxis ne semblent pas respecter les
normes requises (ex. salubrité, compétence
du chauffeur, etc.)

Commentaires généraux

» Une tentative d implantation de service de
taxi a déja eu lieu a Senneterre; le projet a
échoué.
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Services de transport collectif

Taxi
MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or
Objectifs Objectifs Objectifs Objectifs

» Favoriser le covoiturage la ou la desserte de
taxi est absente.

» Intégrer les services existants de fagon
complémentaire plutdt que favoriser une plus
grande desserte du transport par taxi.

» Adapter la réglementation selon les territoires
pour faciliter | adaptation des services.

» Favoriser une plus grande desserte de
transport par taxi, particulierement en milieu
rural.

» Organiser en région un service de formation
pour les chauffeurs de taxi.

Moyens

» Sassurer d ine complémentarité des modes
de transport, notamment le taxi.

» Assouplir la Loi sur le transport par taxi pour
| adapter aux besoins des régions rurales.

» Encourager le transport collectif et | ntraide
en milieu rural (taxi communautaire et
covoiturage).

» Assouplir les tarifs en fonction des
déplacements sur de longues distances.

» Effectuer une campagne de sensibilisation
visant a promouvaoir | Utilisation du taxi.
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Services de transport collectif

Transport scolaire

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

» Signaler aux intervenants locaux les
contraintes de sécurité liées a | talement
urbain.

» Dans les zones de villégiature, les parents
devraient déplacer leurs enfants pour qu ls
rejoignent les circuits.

» Lesregles d Bvaluation de | &fficacité du
transport scolaire tiennent compte
uniquement de la clientéle scolaire
subventionnée. Ces régles ont pour effet de
réduire le nombre de places pour les autres

Commentaires généraux

» Lorsque des places sont disponibles, le
service de transport a la clientéle non
étudiante est offert, mais n &st pas utilisé en

raison de | horaire et des besoins des usagers.

» Ladiminution de la clientéle, son
éparpillement, ainsi que le mode de
financement par éléve transporté font en
sorte que la taille des véhicules diminue, les
trajets sont souvent plus longs et les éléves
passent plus de temps dans les autobus.

» Les besoins en transport scolaire adapté

Commentaires généraux

» Lasécurité du transport scolaire est mis en
péril par les nombreux arréts le long des axes
routiers majeurs.

» Les développements de villégiature génerent
des problémes de desserte (chemins étroits)
et rallongent les circuits.

» La problématique future du transport scolaire
est que la clientéle décroit, les besoins
augmentent et le financement diminue.

> Les étudiant adultes peuvent avoir acces au
service de transport scolaire lorsque des

Commentaires généraux

» Le développement résidentiel le long des
axes routiers complexifie la desserte en
termes de sécurité.

» Ily aune problématique dans
| Aménagement des virées d autobus
scolaires.

Commentaires généraux
» llyaun probléme de sécurité lié aux accés et
a leur multiplication.

clienteles (réduction de la taille des autobus, augmentent. places sont disponibles, ce qui n &st pas
optimisation des circuits, etc.). souvent le cas.

» lly aune limite a la cohabitation des » Depuis 1981, le transport scolaire est
différentes clientéles. Des parents craignent la accessible aux clientéles autres que scolaires.
cohabitation des écoliers, des adultes et de la » Pour assurer une desserte sécuritaire, il faut
clientele spécialisée adulte dans le véhicule un financement adéquat du transport
scolaire. scolaire.

» Le transport de clientéles autres que scolaire » Les politiques de fermeture des écoles rurales
pourrait diminuer le sentiment de sécurité augmentent les besoins en transport scolaire.
entourant les autobus jaunes. » La spécialisation des services scolaires dans

» Le confort qu dffrent les autobus scolaires ne certaines écoles augmente les besoins en
répond pas aux attentes des autres clientéles transport scolaire.
potentielles (ex. personnes agées).

» Une étude portant sur les besoins des
personnes handicapées non desservies et des
personnes agées est en cours.

» lly aune problématique dans | aménagement
des virées d autobus scolaires.

» Les véhicules scolaires ne circulent pas sur les
chemins privés.

Objectifs Objectifs

» Maintenir et offrir une desserte de qualité
malgré la complexité accrue.

» Maintenir une desserte de qualité et
sécuritaire pour le transport scolaire et les
autres usagers de la route.

» Répondre aux besoins de transport des
étudiants des niveaux collégial et
universitaire.

» Impliquer les organismes dispensateurs de
services (éducation et santé) dans
| Drganisation des transports.

» Regrouper les enfants en des points de
cueillette pour limiter les arréts.
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Services de transport collectif

Transport scolaire

MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or
Moyens Moyens Moyens Moyens
» Arrimage entre les commissions scolaires et » Conscientiser le milieu municipal aux » Les municipalités devraient mettre a profit » Concevoir des aménagements appropriés a

les MRC sur la planification des
développements domiciliaires dans les zones
de villégiature.

» Faire en sorte que les évaluations d 2fficacité
du transport scolaire tiennent compte des
réalités des autres clientéles scolaires.

» S Tinspirer du projet pilote du Bas-Saint-
Laurent qui introduit un passeport pour
contrdler la clientéle non scolaire.

conséquences du développement en zones
de villégiature et le long des axes routiers
majeurs.

Informer les nouveaux résidents en zone de
villégiature de la possibilité qu 71 n ¥ ait pas de
services de transport scolaire.

Instaurer des aires d arrét pour les autobus
pour assurer la fluidité sur les axes majeurs.
Limiter la fermeture des écoles en milieu
rural.

Elargir les accotements pour permettre le
regroupement d &nfants.

| Bxpertise en sécurité du MTQ dans
| aménagement d acces le long du réseau
routier.

| Bmbarquement et au débarquement des
éléves sur les grands axes routiers.

Déplacenents extraréegionaux des personnes

Liens routiers extrarégionaux

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

» Il faut souligner que la route 117 dans la » Les liens routiers avec le Nord-du-Québec et | » Certains participants considérent que ce » 1lnYyapasde lien direct entre le » Lacréation de la région Nord-du-Québec a
réserve faunique La Vérendrye est | Ontario sont trés importants d Un point de théme n &st pas clair. Il faudrait clarifier ou Témiscamingue et | st du Québec. changé les besoins en termes de liens.
d &xcellente qualité. vue économique. commencent les liens extrarégionaux. » Le lien entre le Témiscamingue et | &st du » Le lien avec la région Nord-du-Québec par la
» Maintien de la classification fonctionnelle Québec pourrait étre une route a péage. route 113 est important mais elle n &st pas en
actuelle est trés important. » Les gens choisissent surtout | Ontario pour se bon état.
rendre a Montréal, | Bconomie du Québec » L abandon du service ferroviaire entre
s &n trouve défavorisée. Franquet et Chapais accentue la dégradation
de la route.

» L ®tat de la route 113 constitue un frein aux
échanges économiques et récréotouristiques
avec les régions Nord-du-Québec et
Saguenay—tac-Saint-Jean.

» 1ly aaugmentation du transport de bois en
longueur sur la route 113.

Objectifs Objectifs Objectifs Objectifs
» Populariser la qualité de laroute 117 dansla | » Maintenir les liens routiers extrarégionaux. » Maintenir et améliorer la qualité des liens » Maintenir les liens routiers extrarégionaux.
réserve faunique La Vérendrye. routiers extrarégionaux.
» Améliorer les liens avec Chapais—
Chibougamau, | Ontario ainsi que le trongon
Mont-Laurier-St-Jovite.
» Maintenir la qualité des liens extrarégionaux

donnant accés aux liens intrarégionaux.
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Déplacenents extrarégionaux des personnes

Liens routiers extrarégionaux

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Moyens

» Publiciser la qualité de la route 117 dans la
réserve faunique La Vérendrye afin
d augmenter | Litilisation de cette route par
les Témiscamiens.

» Consolider les routes existantes avant de
développer de nouveaux liens.

» Revoir | dpportunité d Un lien entre le
Témiscamingue et | st du Québec.

» Actualiser | 8tude sur le lien Belleterre—te
Domaine.

Transport aérien

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

» Le service est déficient (respect des horaires,
qualité des services, etc.).

» La déréglementation devait réduire les co(ts
et accroitre la concurrence. Depuis, les
services d Tnter-Canadien, de Propair et de
Air-Montréal ont cessé.

» Les services intérieurs financent les services
extérieurs. La régle de | Utilisateur payeur
devrait s 3ppliquer dans cette situation.

Commentaires généraux

» Le transport aérien est nécessaire pour la
région, surtout dans les cas d Urgence.

» L avion-ambulance ne peut atterrir que six
mois par année a | aéroport de La Sarre.

» Lavenue d tn concurrent & Air-Nova est
percue positivement.

Commentaires généraux

» On considere que le transport aérien est un
service essentiel, cependant, il est peu utilisé
en raison du codt.

Commentaires généraux

» Pour un certain nombre d drganismes,
| Avion n &st plus favorisé en raison des co(ts
élevés. (Déplacement jusqu & Rouyn-
Noranda et co(t du billet d avion). On
favorise plutét le covoiturage.

Commentaires généraux

» Les programmes de points bonis ne devraient
pas étre un critére de décision pour le choix
d Tn transporteur.

» La ponctualité, les horaires, la qualité du
confort et le service en francais sont les
principaux points a améliorer.

Objectifs

» Maintenir la compétition entre les
transporteurs afin d assurer un service de
qualité a codt abordable.

» Analyser les impacts de la déréglementation
sur le transport aérien.

Objectifs
» Augmenter la qualité et la quantité des liens
aériens.

Objectifs
» Favoriser et supporter | titiative régionale en
transport aérien.

Moyens

» Favoriser | Tmplantation d Un lien aérien
entre le Témiscamingue et Montréal. Ce
service pourrait étre sporadique au lieu
d &tre quotidien.

Moyens
» Obliger les organismes publics a utiliser un
transporteur régional.
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Déplacenents extrarégionaux des personnes

Transport ferroviaire

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

» On ne devrait pas développer le transport
ferroviaire des passagers pour ne pas
concurrencer le transport par autobus.

Commentaires généraux

» Lors de démantélement, les rails devraient
étre conservés pour usage ultérieur car des
rails neufs sont trés colteux.

Commentaires généraux

» Le service n &st offert que vers Montréal alors
gue la demande vers Québec devrait étre
aussi grande.

» Des gens tentent de former une coopérative
pour acquérir les trains de passagers de Via
Rail pour offrir un service raccordant
Senneterre a Jonquiére, Québec et Montréal.
La démarche auprés de la compagnie CN est
compliquée.

» Le transport ferroviaire des passagers est
subventionné & raison de 5,7 millions de
dollars par année pour le trongon
Senneterre—ta Tuque et un trongon qui va
au Saguenay-tac-Saint-Jean. Compte tenu
du fait que le service ferroviaire est
subventionné et non le service de transport
interurbain par autocar, certains voient d in
mauvais il le développement d Un service
de transport ferroviaire de passagers
intrarégional.

» Lagestion du transport ferroviaire des
personnes (Via Rail) s &ffectue a | &xtérieur de
la région.

» Un des problemes de Via Rail est qu 1l est
locataire des rails.

Objectifs
» Améliorer le temps des trajets pour le
transport des personnes.

Objectifs
» Développer un lien ferroviaire ou autre entre
Senneterre et la MRC.

Objectifs

» Maintenir les services de transport ferroviaire
de personnes pour des clientéles spécifiques
(récréotouristique).
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Réseau de camionnage

Réseau de canionnage

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

> Lalocalisation des ressources est dispersée sur | » On note que les charges Iégales ne sont pas | > Les routes municipales n dnt pas été > Les équipements agricoles sont de plus en » Chagque municipalité a un réle a jouer dans la
le territoire. De plus, | Exploitation de celles-ci adaptées a la capacité des routes locales, construites pour les besoins du réseau de plus gros, donc les ponts n dnt pas la capacité définition du réseau de camionnage.
sur les lots intramunicipaux amene une notamment pour le transport de gravier. camionnage. portante pour ce type d quipement. » Les MRC devraient étre consultées sl y a un
circulation de véhicules lourds puisquflnya | > Certaines municipalités investissent sur leur » Le concept de réseau de camionnage est probléme de cohérence entre deux
pas d alternative. Les compagnies forestieres réseau routier (ex. traitement de surface) et difficilement applicable & une région municipalités sur la définition du réseau de
ne semblent impliquées dans | &ntretien des déplorent le fait que le passage des véhicules ressource puisque le réseau routier s tend camionnage.
chemins municipaux. lourds affecte la durée de vie de leur sur tout le territoire.
» Laprocédure d approbation d Tin reglement investissement. » Avec la mise en valeur des lots
municipal limitant le transport lourd est > |l serait préférable que le transport de bois lié intramunicipaux et le nouveau régime
laborieuse. Le modéle de réglement proposé a | exploitation forestiére des lots forestier, le transport lourd a augmenté la
par le MTQ ne répond pas aux besoins des intramunicipaux s &ffectue en hiver pour pression sur les routes locales, qu 2lles fassent
municipalités. Le milieu municipal désire étre éviter une détérioration prématurée des partie ou non du réseau de camionnage, et
autonome dans la gestion de la circulation routes locales. De plus, certaines structures continuera de le faire dans les années a venir.
lourde sur son réseau (ex. gestion des charges ont une capacité portante limitée, ce qui > Les débits de circulation peuvent varier selon
selon la période de | année). pourrait nuire a la mise en valeur des lots. les années et selon la localisation des coupes
» Laformation pour | Thspection des ponts a été | > Les nombreux ponts sur le territoire de de bois.
offerte par le MTQ au secteur privé certaines municipalités sont une source » Le délai d approbation pour les réglements
seulement. d Thquiétude, particulierement en ce qui municipaux est trés long.
» Les municipalités trouvent insuffisant le concerne le financement de leur entretien. » Lasignalisation du réseau de camionnage est
montant accordé pour | &ntretien des ponts. » De nombreux ponts couverts sur le territoire bien comprise par les camionneurs.
» Les camionneurs demandent au MTQ de nécessitent un entretien particulier.
rendre disponibles des données électroniques | » Les municipalités souhaitent recevoir
pour savoir si le circuit prévu nécessite un systématiquement les rapports d thspections
permis spécial. des ponts réalisées par le MTQ.
» Permis spéciaux pour les trains « B » & partir » |l est difficile pour une municipalité de faire
de Grands-Remous. respecter le réglement sur les charges et
dimensions.
» |l existe une cartographie a | Zchelle
municipale, mais elle n &st pas compléte.
Objectifs Objectifs Objectifs Objectifs
» Permettre aux municipalités d Tdentifier une » Les municipalités devraient avoir la possibilité | » Renforcer la capacité de support des routes. | » Continuer a assurer la cohérence du réseau
période pour le transport des charges plus de réglementer la charge des véhicules » Raccourcir les délais dans | approbation des de camionnage, tant sur les routes de
lourdes qui est adaptée aux caractéristiques lourds appelés a circuler sur le réseau réglements municipaux pour le réseau de responsabilité municipale que sur celles de
de leur territoire. municipal en fonction de la capacité portante camionnage. juridiction provinciale.
» Assouplir et raccourcir le processus et la période de | année. » Améliorer la sécurité sur les routes sollicitées | » Renforcer, a moyen terme, les ponts a faible
d approbation d Un reglement municipal. » Diffuser la cartographie du réseau de par le camionnage. capacité portante ne répondant pas aux
» Transmettre systématiquement aux camionnage dés que la désignation sera besoins du transport lourd, dont ceux sous
municipalités le résultat des inspections complétée. responsabilité municipale.
annuelles des ponts.
» Renforcer, a moyen terme, les ponts a faible

capacité portante ne répondant pas aux
besoins du transport lourd sur | 2nsemble du
réseau de camionnage, incluant les routes
municipales.
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Réseau de camionnage

Réseau de canionnage

MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or
Moyens Moyens
» Permettre aux municipalités de faire respecter » Diffuser une carte du réseau de camionnage

leur réglementation. municipal.

» Quly ait une bonne signalisation lorsqu fly a
un probléme particulier (ex. détournement du
trafic).

»  Offrir aux municipalités la formation sur
| Bvaluation des ponts.

» Conscientiser les camionneurs et les
entreprises forestiéres au respect des charges.

Réglementation

Charges et dinensions

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux
» Lazone de dégel 3 est trop étendue,
| ndicateur de gel de Matagami est trop
éloigné, ce qui pénalise les entreprises d Tci.
» En Ontario, il n ¥ a pas de période de dégel.
» Des négociations sont en cours pour
uniformiser la réglementation avec | Ontario.
» Il est difficile de prévoir les secteurs de coupe
forestiére.

Commentaires généraux

» Laréglementation devrait étre adaptée au
contexte régional (exploitation des
ressources, capacité portante des routes
locales, période de dégel).

» lly a peu de points de vérification du poids
des camions sur le territoire.

» Certaines compagnies forestieres ne paient
pas pour le transport de marchandises
excédant la charge Iégale.

Commentaires généraux

> A cause du peu de circulation sur le réseau
local, la période de dégel est différente du
réseau supérieur.

Commentaires généraux

» Les zones de dégel sont trop grandes pour
opérer une gestion adaptée.

» Lesroutes municipales ont besoin d Tine plus
longue période de dégel afin d assurer leur
conservation.

» lly a beaucoup d &changes économiques
avec | Ontario. On s Tnterroge a savoir sl ne
serait pas possible d arrimer la période de
dégel et les charges et dimensions du Québec
avec celles de | Ontario (absence de période
de dégel sur les routes du réseau supérieur
en Ontario).

Commentaires généraux

» Une seule balance est en place a Louvicourt
et elle n st pas en opération plus de 8 heures
par jour en période de dégel.

» Labalance de Louvicourt est éloignée pour
les véhicules lourds qui transportent a
| Thtérieur du territoire, ce qui a pour
conséquence que le contréle de la charge
n &st pas effectué.

» Certains abus au niveau de la vérification
mécanique ont été notés en immobilisant des
véhicules inutilement au lieu de délivrer un
avis de 48 heures.

Objectifs

» Laréduction des contraintes réglementaires
devrait étre nuancée afin de tenir compte de
la faible capacité portante des routes.

Objectifs

» Opérer une gestion adaptée de la véritable
période de dégel et assurer une transmission
efficace et plus rapide de | information aux
transporteurs.

» Réduire les contraintes réglementaires liées
au déplacement des marchandises entre la
région et | Ontario.
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Réglementation

Charges et dinensions

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Moyens

» Subdiviser la zone de dégel 3.

» Aviser au moins 48 heures a | avance,
excluant la fin de semaine, un changement de
date de la période de dégel.

» Opérer la balance de Louvicourt 24 heures
par jour durant la période de dégel.

» Augmenter le nombre de contrdleurs routiers.

» Une entente entre la municipalité et le
syndicat des producteurs de bois pourrait étre
négociée afin de déterminer les routes a
emprunter et la période d &xploitation.

Moyens
> Assurer le contrble routier 24 heures sur 24,
7 jours par semaine.

Moyens
» Mesurer le dégel sur les routes régionales,
collectrices et locales.

Moyens

» Permettre aux municipalités de réglementer
de telle sorte qu 2lles puissent prolonger la
période de dégel sur leur réseau.

» Assurer une surveillance de la part des
contrdleurs routiers 24 heures sur 24 est
souhaitée.

» Implanter une équipe de contréleurs sur le
territoire.

» Implanter une balance pour camions lourds
au Témiscamingue ou s Entendre pour
utiliser celle de New Liskeard.

Permis spéciaux

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

» ll est parfois long et difficile d dbtenir un
permis spécial auprés des municipalités pour
circuler sur un chemin municipal en raison
des heures d duverture limitées de certains
bureaux municipaux et le manque d &xpertise
(capacité des ponts, etc.).

» ll serait plus facile et rapide d avoir un permis
spécial par la SAAQ, bureau de Québec que
de Rouyn-Noranda.

» Une entente est intervenue entre les
camionneurs et la SAAQ concernant le niveau
de service des routes.

Commentaires généraux

» |l est important que la sécurité des usagers
soit assurée pendant le déplacement des
véhicules lourds avec permis spéciaux.

Commentaires généraux
» Augmenter les exigences d &ntretien, surtout
au plus fort de | hiver.

Commentaires généraux

» 1y ade plus en plus de machinerie agricole
sur les routes. Les lois ne sont pas respectées
puisque cette machinerie est hors normes et
non destinée a circuler sur les routes.

» Laréglementation actuelle ne permet pas a
un transporteur d &scorter lui-méme ses
véhicules hors normes.

Moyens

» Que les municipalités éprouvant des difficultés
a répondre aux demandes d mission de
permis spéciaux déléguent leur pouvoir en la
matiere a la MRC.

Moyens
» Améliorer la communication entre les
gestionnaires de la route et les transporteurs.

Moyens

» Sensibiliser des agriculteurs aux dangers liés a
la circulation des véhicules agricoles sur les
routes.

» Assouplir la réglementation afin que les
transporteurs puissent escorter les
chargements hors normes.
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Conditions de circulation sur le réseau de canionnage

Conditions de circulation

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

» Les acces se multiplient et influencent la
fluidité.

» Ralentissement de la circulation a Dubuisson,
Malartic et un peu a McWatters.

Objectifs

» Améliorer les conditions de la circulation sur
| 2nsemble du réseau de la région par des
voies de dépassement.

Traversées d agglomérations

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

» Les véhicules lourds circulent trop
rapidement a | ntrée des municipalités et
occasionnent beaucoup de poussiére et de
bruit.

Commentaires généraux

» lly aun probléme de géométrie a
| fntersection de la rue Gamble et de | avenue
Québec a Rouyn-Noranda.

» Beaucoup de camions lourds circulent dans
la zone scolaire de Bellecombe, ce qui
entraine des problémes de sécurité.

Commentaires généraux

> Faire une carte des endroits ou les traversées
sont problématiques.

» Lacirculation dans Lorrainville semble
problématique.

Commentaires généraux

» Des problémes de fluidité au centre-ville de
Malartic sont constatés.

> A Senneterre, la définition d Tin réseau de
camionnage aide la traversée puisque les
véhicules lourds n 2mpruntent plus | artére
principale.

Objectifs
» Dans la planification des projets, privilégier la
traversée de Rouyn-Noranda.

Moyens
> Etudier la circulation dans la municipalité de
Lorrainville.

Fermetures de route

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux
» Les fermetures de routes sont plus fréquentes
et de plus longue durée qu auparavant.

Commentaires généraux
» Evaluer les alternatives possibles.

Commentaires généraux

» Un participant se questionne sur | xistence
de mesures d Urgence rapides dans la réserve
faunique La Vérendrye en cas de feu
occasionné par un accident ou d Tin
déversement de matiéres dangereuses.

Objectifs
» Améliorer les communications entre le MTQ
et les camionneurs.

Objectifs

» Minimiser les impacts de la fermeture d Tine
route sur le déplacement des marchandises
en tenant compte du réseau municipal et des
chemins forestiers (réseaux alternatifs).
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Conditions de circulation sur le réseau de canionnage

Fermetures de route

MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or
Moyens Moyens Moyens
» Auviser le plutét possible les camionneurs lors | »  Assurer une stratégie d Tntervention en cas » Cartographier un réseau de routes

de la fermeture de route, notamment sur les d Trgence (ex. utilisation de pont Bailey). alternatives.

routes 101, 113 et 117, afin de leur permettre
de modifier leur itinéraire.

Efficience du transport par véhicule lourd

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

» Le secteur privé va s adapter afin d &tre
compétitif.

» Le peu de polyvalence des camions rend
inefficace le déplacement de certaines
marchandises.

Commentaires généraux

» Certains participants notent une
contradiction entre | dptimisation de
| &fficience du transport par véhicules lourds
et | Bbjectif de développer le transport
ferroviaire.

Moyens
» Développer la polyvalence des camions
(ex. citerne et bois).

Réseau ferroviaire

Service ferroviaire

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux
» L Information concernant le transport de
marchandises par train n &st pas adéquate.

Commentaires généraux Commentaires généraux

» Le maintien du troncon La Sarre— » Larégion désire mieux connaitre | &tat des
Taschereau-Senneterre est essentiel. infrastructures ferroviaires.

» Lastructure administrative du CFILNQ est » |l faudrait faire une analyse codts-avantages
lourde (service a la clientéle localisé au du ferroviaire par rapport aux camions.
Manitoba, délais de livraison). » Lorsque des gains économiques,

» Le CFILNQ diminue ses prix afin d &tre environnementaux et sécuritaires sont
compétitif. possibles, les gouvernements devraient

» Les entreprises forestieres expédient subventionner le ferroviaire.
beaucoup de bois fini par train.

» L Bfficacité réelle du transport de
marchandises par train en Amérique du Nord
est méconnue.

» Advenant une baisse de | Utilisation du réseau
ferroviaire au profit du transport par camion,
| Btat des routes pourrait en étre affecté.

Commentaires généraux

» Dansla MRC, les services de transport
ferroviaire sont considérés importants et on
ne voudrait pas voir les voies ferrées
transformées en pistes cyclables.
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Service ferroviaire

Réseau ferroviaire

MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or
Objectifs Objectifs Objectifs Objectifs
» Maintenir le réseau ferroviaire et améliorer la | » Favoriser | amélioration de la qualité des » Maintenir un réseau ferroviaire et s assurer » Mettre a jour | Btude sur les gares
qualité des infrastructures. infrastructures afin d assurer le maintien du de la qualité de celui-ci afin d dffrir un service intermodales a Matagami (Rapport Demers).
service ferroviaire en région en tenant ferroviaire en région. » Maintenir et améliorer la qualité des
compte de | dffre et de la demande. infrastructures ferroviaires.
» Assurer un service a la clientéle qui répond » Rendre les services plus efficaces.
aux besoins des expéditeurs.
Moyens Moyens Moyens

» Développer des bretelles de raccord pour
certaines entreprises.

» Favoriser les chargements pleins et faciliter

le chargement par conteneur.

> Déterminer | 8tat actuel des infrastructures
ferroviaires.

Interruption de services ferroviaires

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

> A lasuite de la fermeture du trongon La
Tuque—Senneterre, trois déraillements se sont
produits a Rouyn-Noranda. Les participants
s Thterrogent sur la fiabilité des infrastructures.

Commentaires généraux

» L ttermodalité n &st pas intéressante si on
doit laisser la remorque sur le train. STy a
transbordement, le trajet doit étre long pour
assurer la rentabilité.

Commentaires généraux

» Les services ferroviaires sont considérés
comme vitaux parce que la région en est une
de ressources qui utilise quotidiennement les
services ferroviaires.

» Les services ferroviaires sont importants pour
le transport de certaines matiéres
dangereuses, notamment | Acide sulfurique.

Objectifs

» Développer une complémentarité entre les
réseaux ferroviaires pour le déplacement des
marchandises lourdes.

Moyens

> Maintenir les boucles ferroviaires.

Liens extrarégionaux

Liens extraréegionaux

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

» Laroute 393 constitue un des axes principaux
de transport de marchandises (accés aux
ressources miniéres et forestiéres de la région
Nord-du-Québec).

Commentaires généraux

» Améliorer les routes existantes avant
d vestir dans des projets de nouvelles
routes.

» La construction de nouvelles routes devrait
répondre essentiellement a un projet de
développement économique (ex. nouvelles
mines).
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Liens extrarégionaux

Liens extrarégionaux

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Objectifs

» Améliorer la qualité des liens routiers et
ferroviaires extrarégionaux et les services
aériens de transport des marchandises.

» Affirmer la position stratégique de la région
pour | 2nsemble des modes de transport de
marchandises a destination ou en
provenance de la région Nord-du-Québec et
de | Ontario.

Moyens

> Etudier les possibilités de développer
| Tntermodalité entre le ferroviaire et le
routier pour le transport des marchandises.

Sécurité et véhicules lourds

Bilan de sécurité

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» Le partage des mandats quant aux véhicules
lourds entre les contréleurs de la SAAQ et les
différents corps policiers est ambigu dans son

Commentaires généraux

» Sile nombre de véhicules lourds augmente,
la diminution des accidents impliquant un
véhicule lourd risque d &tre difficile.

Commentaires généraux

» La SAAQ devrait choisir sa période pour faire
des interventions en dehors des heures de
pointe et s Thstaller a un endroit sécuritaire

Commentaires généraux

» La Sdreté du Québec devrait jouer un réle
plus important quant au contréle des
véhicules lourds (ex. exces de vitesse).

Commentaires généraux

» Les camions des propriétaires indépendants
semblent mieux entretenus que ceux des
compagnies.

application sur le terrain. > pour les autres usagers de la route. » Les zones de dépassement sont a peu pres
» Latable de sécurité publique de la MRC s &st » Parfois, les camionneurs utilisent des sites non inexistantes au Témiscamingue.
donné comme priorité la sécurité liée a la sécuritaires pour effectuer leurs vérifications. | » La courtoisie des contrbleurs routiers laisse
circulation des véhicules lourds. » Il arrive que des débris de bois s 8chappent parfois a désirer.
des camions parce que les camionneurs n dnt
pas | dceasion de serrer les courroies
d arrimage faute d &ndroits sécuritaires pour
ce faire.
» lly ades problémes de sécurité liés a la
circulation des véhicules lourds sur certaines
routes locales (chemin La Pause).
Objectifs
» Augmenter le contréle routier.
Moyens Moyens Moyens Moyens
» Accroitre la concertation et | aide entre les > Etudier davantage les relations de cause a » Augmenter les zones de vérification » Aménager des voies de dépassement dans la
corps policiers et les contréleurs routiers dans effet dans les accidents impliquant un d arrimage des charges. MRC.

le but d augmenter la sécurité des usagers de
la route.

véhicule lourd (déficience mécanique, exces
de vitesse, non-respect d uin feu rouge).

» Sensibiliser les camionneurs a la nécessité
d adapter leur conduite aux conditions
climatiques et a | 8tat de la chaussée.

» Augmenter le nombre de balances.

» Mandater la Table de sécurité routiére pour
qu 2lle propose des mécanismes de
concertation entre les partenaires.

» Arrimer le travail des différents corps
policiers de maniére a augmenter la sécurité.

» Sensibiliser les automobilistes et les
camionneurs au partage de la route.

» Dégager les abords de route afin d améliorer
la sécurité.
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Classification et partage de responsabilités avecle nilieununicipal

Partage de responsabilités

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

» Les municipalités ne savent pas a quoi » Les responsabilités en cas d accident sur un » Advenant un transfert des routes collectrices | > La réglementation entourant la disposition » Les municipalités sont ouvertes a un transfert
s attendre dans le cas d Un éventuel transfert pont municipal inquiétent les intervenants. et régionales, | Etat du réseau devrait étre des neiges usées est complexe, non adaptée de responsabilité si les fonds nécessaires
des routes collectrices et régionales (300). Ce | >» Les municipalités craignent un éventuel évalué. De plus, des discussions entre les au contexte et entraine des codts importants. accompagnent le tout et n dnt pas a
transfert aura un impact financier important transfert des routes d acceés aux ressources. municipalités et le MTQ sur le partage des appliquer les normes du MTQ.
pour les municipalités. responsabilités et des codts d &ntretien > Lors d in éventuel transfert, il faudrait
» Sile transfert se fait, cela complexifiera le devraient avoir lieu. Enfin, les municipalités éclaircir la responsabilité du MTQ et des
travail des transporteurs qui doivent devraient avoir le droit de refuser le transfert municipalités. Une négociation est préférée a
demander des autorisations pour le transport d Uine route dont | Btat n &st pas satisfaisant. une imposition.
hors normes. » Un mécanisme d arbitrage qui permettrait » L &ntretien des ponts sur les chemins
» Le partage de responsabilités pour une route d tiniformiser | 2ntretien des routes forestiers constitue une problématique
régionale pourrait entrainer des différences transférées traversant plus d tine municipalité particuliere en raison de leur nombre, de leur
dans | &ntretien de la route d ine municipalité serait a établir. colt et de la complexité d &ntretien.
a une autre. » Le réseau collecteur est souvent utilisé » Les municipalités n dnt pas les connaissances
» Le gouvernement devrait laisser le choix, soit comme route d acces aux ressources et il techniques pour prendre en charge les ponts.
transférer les routes avec subventions s &git d Line particularité régionale. Aucune » Le MTQ devrait reprendre la responsabilité
adéquates ou les reprendre. subvention n st applicable a cette situation. totale des ponts.
» Les municipalités considérent qu 7l ne s agit » Le fait d Btre une région ressource fait en > Il serait important de clarifier la responsabilité
pas d tin transfert de responsabilité, mais bien sorte de détériorer les routes. des chemins forestiers aprés abandon de
d Tn transfert de facture. 1l y a un transfert de » Les municipalités n dnt pas de pouvoir de | 2xploitation puisqu 1l y a plusieurs
responsabilité, mais le MTQ a gardé un droit taxation sur les compagnies qui exploitent les intervenants (entreprises forestiéres,
de regard sur beaucoup de réglementation. ressources naturelles. pourvoiries, villégiateurs, municipalités, etc.).
» Avant le transfert, le MTQ évaluait les co(ts » Le peu d &changes entre le MTQ et les » Faire le ménage dans les titres de propriété
d &ntretien d Tn kilométre de route a 5 000 municipalités lors de travaux routiers réalisés pour ce qui est des routes. Les petites
dollars, mais la subvention est de 3 500 dollars par le MTQ constitue un irritant. Le MTQ municipalités manquent de ressources
du kilometre. devrait informer les municipalités lorsqu humaines et financiéres pour clarifier les
effectue des travaux sur leur territoire. titres de propriété.

» Les municipalités qui possédent une voie de
contournement ménagent leurs rues
principales puisque les véhicules lourds n ¥
circulent plus.

» Le déneigement des routes nationales dans
les municipalités peut étre complexe puisque
les méthodes des municipalités peuvent
différer de celles du MTQ.

Objectifs Objectifs
» Sassurer que les routes éventuellement » Redéfinir la notion de routes d acceés aux
transférées le soient aux MRC et en bon état. ressources et des chemins a double vocation.
» Redéfinir les réles, les responsabilités et les
moyens de chaque intervenant.
» Mieux préciser la classification des réseaux

routiers ou des chemins a double vocation.

Moyens

» Discuter avec le MTQ sur le partage des
responsabilités et des codts liés a la
disposition des neiges usées.

» Consulter les partenaires sur les nouveaux

pactes fiscaux.
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Classification et partage de responsabilités avecle nilieununicipal

Programmes d aide

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

» En 1993, le gouvernement n @ pas tenu > |l est difficile de planifier | ntretien du réseau | » Le programme d aide est percu par le > |l est difficile de planifier | ntretien du réseau | > Les représentants des municipalités
compte du fardeau fiscal de certaines routier étant donné que le programme de gouvernement comme une subvention plutét routier étant donné que le programme de sThquietent de la pérennité du programme
municipalités. subventions est non récurrent. Certaines gu Un paiement de péréquation. subventions est non récurrent. d aide a la prise en charge de la voirie locale.

» Le montant du programme d aide n a pas été municipalités constituent des réserves en cas | » Le programme est établi sur la base de » Le programme d &ide a la prise en charge na | > Les programmes d aide devraient étre gérés
indexé depuis 1993. Toutes les municipalités d abandon du programme. | Bvaluation fonciére, ce qui n &st pas jamais été indexé depuis 1993. régionalement. Les municipalités devront
souhaitent une indexation du programme. » Les municipalités considérées les plus riches équitable pour | 2nsemble des municipalités. | > Il ny a pas de normes, ni de vérifications alors opérer une gestion concertée afin que

» L annonce tardive ainsi que la non- n nt pas bénéficié de subventions bien que | > Les subventions aux municipalités ne sont pas rattachés au programme d aide afin de | 2nveloppe régionale soit répartie
permanence du programme d aide leur situation financiére se soit détériorée, proportionnelles au nombre de kilométres de vérifier si les subventions sont réellement équitablement.
insécurisent et nuisent a la planification des tout comme leur réseau routier. routes. investies sur le réseau routier.
travaux. » Le non-investissement sur les routes locales » Les montants d dide couvrent seulementles | >» Une étude est en cours de préparation a

» Certaines municipalités bénéficient d ine aide risque d &ffecter la sécurité des usagers, frais d &ntretien d hiver. | UQAT afin de connaitre les préoccupations
financiére en fonction de leur richesse notamment pour le transport scolaire. » Le programme d &ide devrait prévoir un des municipalités en ce qui concerne le
fonciére. » Les gens déplorent le fait que d Tmportants volet construction sur 5 ans et un volet réseau routier.

» Laville d Amos mentionne que | attribution travaux aient eu lieu autour de Rouyn- entretien récurrent.
des subventions ne tient pas compte des Noranda, ce qui a drainé beaucoup d argent.
obligations avant transfert (aqueducs, trottoirs,
bordures, éclairage, etc.).

» Lejour ou il ny aura plus de subventions, les
municipalités auront un probléme financier.

» Plus le taux de taxation est élevé, plus la
propriété est en péril en raison d Une limite a
la capacité de payer des citoyens et, par
conséquent, des municipalités.

» L &ntretien des ponts demande un effort fiscal
important pour les petites municipalités.

» Iln¥ apas de normes, ni de vérifications
rattachées au programme d aide afin de
s assurer que les subventions sont réellement
investies sur le réseau routier.

Objectifs Objectifs Objectifs

» Maintenir et indexer le programme d aide. » Maintenir et majorer le programme d aide » Adapter le programme d aide au contexte

afin d assurer la sécurité des usagers. régional.
» Revaoir les critéres d admissibilité a | aide
financiére pour les chemins a double
vocation qui seraient réévalués aux 5 ans.

Moyens Moyens Moyens Moyens

» Améliorer la subvention pour | ntretien des | » Réviser le programme d aide et inclure un » Ajouter au programme d aide un fonds » Sthspirer des conclusions de | &tude sur le
ponts et mettre sur pied un programme pour mécanisme assurant que les montants ne d fmmobilisation qui permettrait aux réseau local en cours de préparation.
les améliorer. soient pas transférables a d autres fins. municipalités d Emprunter pour faire des » Prévoir une évaluation de | &tat actuel des

» Assurer une surveillance des investissements travaux d amélioration. routes municipales.
municipaux sur les routes, notamment pour » Réviser le programme d aide et inclure un
des raisons de sécurité. mécanisme assurant que les montants ne

» Transmettre systématiquement aux soient pas transférables a d autres fins.
municipalités le résultat des inspections » Réévaluer le montant de la subvention de
annuelles des ponts. maniére a s djuster au codt de la vie.

» Fixer le programme d aide afin d assurer un

financement a long terme.
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Classification et partage de responsabilités avecle nilieununicipal

Expertise technique

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

Commentaires généraux

» Les municipalités qui bénéficient du » Les employés municipaux sont satisfaits de la | » Pour les municipalités, il y a un besoin » Le centre de formation pourrait étendre le
programme d aide a la prise en charge du formation offerte par le Centre de formation d &xpertise au niveau de la préparation des nombre de cours de formation par
réseau local ou du programme d aide a de Macamic. devis, d Bvaluation de projet et de prise de vidéocassette.
| amélioration du réseau routier devraient étre | » Les municipalités n dnt pas toujours décision. » Les partenaires ne connaissent pas vraiment
obligées de former leur personnel. d 2mployés permanents assurant le maintien | > Le MTQ devrait suivre | volution du réseau les services du centre de formation.

» Les municipalités qui n dnt pas de personnel a de | 2xpertise. local et maintenir son expertise sur ce réseau. | » Pour la formation des chauffeurs d autobus, il
temps plein n dnt pas les moyens d assister » Des formations a la carte sont souhaitées » Il pourrait exister des formations ponctuelles est nécessaire de se déplacer a St-Jérome.
aux formations. Parfois, il est préférable que pour des besoins plus spécifiques. d tine demi-journée sur des sujets précis.
les municipalités aillent chercher | Expertise » Dans le cadre des demandes de subventions
aupres de firmes spécialisées. pour | amélioration du réseau routier local,

» Il estimportant de se donner des moyens | 2xpertise technique du Ministére est
financiers pour faire une bonne planification souhaitée.
par rapport a | ntretien des chemins
municipaux.

» Le transfert d xpertise technique est
irréalisable dans le cas des municipalités ou il
y a un fort roulement de personnel.

» Laformation pour | Thspection des ponts a été
offerte par le MTQ au secteur privé
seulement.

Objectifs
» Maintenir et améliorer la formation offerte
par le Centre de formation de Macamic.
» Maintenir | 2xpertise du MTQ sur le réseau
local.
Moyens Moyens Moyens Moyens
»  Offrir aux municipalités la formation pour » La mise en commun des équipements lourds | » Le MTQ devrait offrir son expertise pour » Organiser les séances de formation par MRC

| Thspection des ponts.
» Les formations devraient étre gratuites et
décentralisées sur chacun des territoires.

pourrait permettre un usage optimal de ceux-
ci. Cette mise en commun pourrait s Thspirer
des modéles existants en matiére de services
d Thcendie et de cueillette des ordures.

| laboration des devis.

pour diminuer les colts de déplacement (ex.
Centre de formation de Macamic, formation
des chauffeurs d autobus).
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Entretien du réseau local

Réseau local

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» Il faudrait que le programme soit quinquennal
ou triennal au lieu d &tre annuel.

» Certaines municipalités ne sont pas d accord
avec le maintien du réseau routier dans son
intégralité. Elles souhaiteraient rationaliser
leur réseau (fermeture de rang). Le
programme d aide n Mcite pas a cette
rationalisation car le MTQ couperait la
subvention en conséquence.

Commentaires généraux

» Beaucoup de chemins ont été transférés en
mauvais état.

» Les subventions ne sont pas proportionnelles
aux besoins.

» L Entretien des routes municipales entraine
des conflits entre les municipalités et les
commissions scolaires. Certains conducteurs
d autobus ont des réticences a circuler sur
certains ponts et ponceaux, sur la chaussée
glissante, etc., compte tenu de la mauvaise
qualité de certains trongons.

» Certains usagers se plaignent du manque
d tiniformité d &ntretien d ine municipalité a

Commentaires généraux

» Lors du transfert de 1993, certaines routes
locales n Btaient pas en bon état.

» Les limites budgétaires entrainent une
priorisation de choix qui pénalise certains
ponts moins achalandés.

Commentaires généraux

» Les ponts sur les chemins municipaux étaient
déja détériorés avant le transfert de 1993.

» Les municipalités manquent d &xpertise en ce
qui concerne | 2ntretien des ponts.

Commentaires généraux

» Le transfert des lots intramunicipaux
occasionne de plus en plus de détérioration
des chemins municipaux. Dans certains cas, il
peut y avoir des ententes avec les
compagnies sur | Entretien du chemin utilisé.

» Un programme spécifique pour les ponts
couverts devrait étre considéreé.

| Autre.
Objectifs Objectifs Objectifs
» Assurer un réseau routier local en bon état et | » Assurer le maintien d Un réseau routier local | » S assurer d Tin financement adéquat pour
fonctionnel. en bon état, fonctionnel et sécuritaire en maintenir le réseau routier local en bon état,
respectant des normes d &ntretien. fonctionnel et sécuritaire, incluant les
» Associer les transporteurs (gravier, bois, structures.
minerai) aux dépenses d &ntretien et
d @mélioration du réseau local.
Moyens Moyens

» Réévaluer | Btat du réseau local et y associer
le niveau de financement correspondant. Par
contre, il ne faudrait pas que cela favorise les
municipalités qui n Ont pas investi les
subventions sur leur réseau.

» Les municipalités souhaitent obtenir
| Bxpertise Iégale pour fermer certains
troncons de routes municipales peu utilisés.

Page 21

ler

T

eSeau rou

é, qualité et fonctionnalité duré

écuri

S



Table des matiéres

Déplacement des véhicules lourds

Réseau local

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» Le reglement municipal sur la circulation des
véhicules lourds doit étre approuvé par le
MTQ.

Commentaires généraux
» Les rangs ne sont pas construits pour recevoir
un volume important de véhicules lourds.

Commentaires généraux

» Lamise en ceuvre d Uin reglement du réseau
de camionnage sur le réseau municipal est
lourd administrativement ce qui entraine des
délais trés longs.

» Lasignalisation pour le réseau de
camionnage ne peut étre mise en place sans
| approbation finale du réglement par le
MTQ.

Commentaires généraux

» Il pourrait y avoir des incitatifs pour
| Accélération du processus d approbation du
réseau de camionnage.

Commentaires généraux

» Faire ressortir les demandes déposées dans le
cadre de la consultation sur la forét habitée.

» |l serait important de clarifier la responsabilité
des chemins forestiers aprés abandon de
| 2xploitation puisqu 1l y a plusieurs
intervenants (entreprises forestiéres,
pourvoiries, villégiateurs, municipalités, etc.).

» L &ntretien des ponts sur les chemins
forestiers constitue une problématique
particuliere en raison de leur nombre, de leur
co(t, de la complexité d &ntretien et du
changement de vocation du chemin.

» Avec la mise en valeur des lots
intramunicipaux, certains chemins
municipaux sont fortement sollicités.

» Les véhicules lourds circulent souvent sur
certaines routes qui ne sont pas congues pour
ce type de circulation.

Objectifs

» Tenir compte de la capacité portante de
certains rangs qui ne peuvent pas supporter
la charge légale.

Objectifs

» Accélérer le processus d approbation des
réglements du réseau de camionnage sur le
réseau local.

Moyens

» Prévoir des mécanismes pour s assurer que
les entreprises forestieres dédommagent les
municipalités et s assurent que les chemins
municipaux soient remis dans le méme état
qu avant | xploitation (table de concertation,
régles écrites, etc.).

Chemins a double vocation

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» Les criteres liés au financement des chemins a
double vocation devraient étre modifiés.

» Lasubvention supplémentaire de mille dollars
ne correspond pas a la réalité (dégradation
majeure du chemin, etc.). La circulation des
véhicules générée par | xploitation des
mines, des CAAF, des bancs de gravier, des
lots intramunicipaux et de la forét privée peut
endommager des routes récemment
améliorées (ex. pose d Un revétement
d asphalte froid).

Commentaires généraux

» Les rangs ne sont pas construits pour recevoir
un volume important de véhicules lourds,
notamment pour le transport de gravier.

Commentaires généraux

» Les municipalités trouvent insuffisante | aide
financiére accordée pour | &ntretien des
chemins & double vocation.

» Lanon-permanence du caractére des
chemins & double vocation est un irritant
pour les municipalités.

» Laprésence d ine mine ou d in CAAF
devrait automatiquement donner le statut de
chemin & double vocation.

Commentaires généraux

» Pour les routes a double vocation, il devraity
avoir un partage des codts et des
responsabilités entre différents utilisateurs.

» Les effectifs de la SGreté du Québec ne sont
pas suffisants pour contrdler | application des
lois et reglements.

Commentaires généraux

» Lasubvention versée pour les chemins a
double vocation n &st pas proportionnelle au
volume et ne couvre pas les frais occasionnés
par la sollicitation des véhicules lourds.

» Lesrésultats d ine consultation sur les
chemins forestiers devraient étre intégrés au
plan.
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Chemins a double vocation

Réseau local

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Objectifs
» Revoir la politique et le financement de
| Zntretien des chemins a double vocation.

Objectifs

> Reéviser les critéres de classification servant a

déterminer les chemins a double vocation.

Objectifs

» Donner la possibilité aux municipalités
d appliquer la réglementation en
complémentarité a ce que peuvent faire la
Sdreté du Québec et la SAAQ.

» Adapter la réglementation des chemins

d Acceés aux ressources au contexte régional.

Moyens

» Meilleure concertation entre les municipalités
et les exploitants de ressources naturelles pour
prévoir les circuits empruntés par les
transporteurs.

» Impliquer davantage les entreprises qui
exploitent les ressources pour | 2ntretien des
chemins municipaux.

Moyens

>

Partager les codts entre la municipalité et
| 2ntrepreneur utilisateur.

Moyens
> Classer les chemins a double vocation selon
| isage qui en est fait.

Moyens

>

Une fois le statut de chemin a double
vocation acquis, la subvention devrait étre
modulée en fonction du volume de
marchandise.

Acces aux exploitations agricoles

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» L &xploitation agricole engendre du transport
de charges lourdes (chaux, cendres, boue de
vidange, etc.).

» Les municipalités devraient adapter leur
réglementation aux nouvelles réalités des
exploitations agricoles (largeur des acces,
charges de plus en plus lourdes, etc.).

Commentaires généraux

>

Le nombre d Entreprises agricoles a chuté de
moitié. Il y a donc un probléme de desserte,
car la municipalité doit entretenir un vaste
réseau desservant peu de personnes. De plus,
la Loi de la protection du territoire et des
activités agricoles ne permet pas de densifier
les rangs.

Les chemins donnant acces aux exploitations
agricoles devraient étre considérés comme
chemins d &cces aux ressources.

Commentaires généraux
» Lasignalisation est déficiente sur les routes
ou il y a des exploitations agricoles.

» Lacirculation est souvent problématique, car
il est difficile de croiser sur les routes lorsque

la machinerie agricole hors normes circule.
La sécurité des usagers est compromise.

» Certains producteurs agricoles échappent de

la terre et autres matiéres sur les routes, ce
qui les rend dangereuses.

Commentaires généraux

>

L agriculture est en développement dans la
MRC. Probléme de rentabilité des chemins
donnant accés aux exploitations agricoles en
raison du faible nombre d &xploitants y
résidant. La taille des exploitations agricoles
et les distances séparatrices imposées ne
favorisent pas la densification de

| becupation. Le développement de

| 2xploitation forestiére dans ces mémes
chemins complique davantage leur entretien.
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Acces aux exploitations agricoles

Réseau local

MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or
Objectifs
» Tenir compte du gabarit de plus en plus
important de la nouvelle machinerie agricole.
» Améliorer la signalisation reliée aux
exploitations agricoles.
» Sassurer que les réglements qui régissent la
propreté sur les routes soient appliqués.
» Sassurer d Uine gestion sécuritaire des
véhicules agricoles hors normes.
Moyens Moyens
» Sensibiliser les agriculteurs aux impacts de la » Une aide financiére supplémentaire devrait
circulation de charges lourdes. étre accordée pour | &ntretien des chemins
donnant accés aux exploitations agricoles.

Liens extrarégionaux

Desserte (ITQ)

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

> Le maintien de la classification fonctionnelle

actuelle est primordial.

Commentaires généraux

» Il vaudrait mieux améliorer la qualité des
acces existants plutét que de construire de
nouvelles routes.

» lly a beaucoup d &ccés, mais la qualité n st
pas toujours bonne.

» Les liens Senneterre—ta Tuque et Belleterre—
Le Domaine seraient a développer.

Commentaires généraux

» |l existe dans le schéma d aménagement un
aspect qui traite du désenclavement du
Témiscamingue (Belleterre—Vval-d Or).

Objectifs
» Maintenir et améliorer la qualité des liens

extrarégionaux, notamment la route 388 vers

| Ontario et la route 393 vers le Nord-du-
Québec.

Objectifs

>

Maintenir et développer les liens
extrarégionaux.

Liens intrarégionaux

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux
» Les chemins forestiers ne devraient pas étre
traités dans le volet « Liens intrarégionaux ».

Commentaires généraux

» |l faudrait améliorer les liens intrarégionaux
notamment entre les cing villes.

» Les chemins forestiers abandonnés devraient
étre entretenus par le MRN.

» L argent recueilli pour les permis de camps
de chasse devrait étre réinvesti sur les
chemins forestiers.

Commentaires généraux

>

Manque d nformation du public par rapport
aux conséquences de s Tmplanter dans un
endroit accessible seulement par chemin
forestier.

La concertation entre | Tndustrie forestiére et
les municipalités, par rapport au plan

d aménagement forestier, est souhaitable.

Commentaires généraux
» Les chemins forestiers ne devraient pas étre

traités dans le volet « Liens intrarégionaux ».
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Liens intrarégionaux

Desserte (ITQ)

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Objectifs
» Maintenir et développer les liens
intrarégionaux sur | gnsemble du territoire.

Objectifs
» Améliorer la qualité des liens intrarégionaux
sur | 2nsemble du territoire.

Objectifs
» Maintenir les liens intrarégionaux (chemins
publics) sur | 2nsemble du territoire.

Moyens
» Maintenir le principe de | titilisateur payeur
pour les chemins forestiers.

Routes sans alternative

MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux Commentaires généraux

» lly aune problématique particuliére aux » Lorsque la circulation est détournée sur des
ponts puisqu fls peuvent étre la cause d ine chemins municipaux, des dommages peuvent
fermeture de route sur une longue période. étre causeés.

» Pour quelques ponts stratégiques, identifier » Dans certains cas, les municipalités ne sont
une alternative de passage. pas avisées lorsque la circulation est

détournée.

» Durant la période de dégel, les dommages
causés par le détournement de la circulation
sont plus importants.

Moyens Moyens Moyens

» Maintenir une inspection méticuleuse des
ponts, notamment ceux de la réserve faunique
La Vérendrye.

» Porter une attention particuliére a | 8tat des
structures par de bonnes inspections.

» Conserver les ponts Bailey pour les cas
urgents.

» Dans le cas d in détournement de la
circulation, s assurer de remettre le chemin
dans | &tat initial ou dédommager la
municipalité.

» Aviser les municipalités lorsque la circulation

est déviée sur leurs routes.

Sites récréotouristiques

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux
» |l faudrait identifier les sites récréotouristiques
pour lesquels on désire maintenir | acces.

Objectifs
> Maintenir et assurer | acces aux sites
récréotouristiques d tntérét régional.
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Aéroports

Desserte (ITQ)

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Objectifs

» Maintenir la desserte routiére aux aéroports.

Intermodalité

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux
» Laposition du MTQ n &st pas claire quant a
| Avenir du réseau ferroviaire en région.

Commentaires généraux
> Les camionneurs sont réticents a mettre leurs
véhicules sur le chemin de fer.

Conditions de circulation

Fluidité (ITQ)

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux
» A Rouyn-Noranda, il y a un gros probleme de
circulation aux heures de pointe.

Commentaires généraux

» Absence de voie auxiliaire (décélération,
accélération) pour donner acces a des
chemins municipaux a vocation résidentielle.

» Manque de voies de dépassement pour
véhicules lents (autobus, camions lourds).

» Aucune information sur les conditions de
circulation n &st disponible pour le secteur de
Senneterre (page D-8 de | Atlas).

Objectifs
» Sassurer que le transport lourd passe a
| &xtérieur de la ville de Rouyn-Noranda.

Moyens
» Construire une voie de contournement.

Evénements touristiques, sportifs ou récréatifs

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Objectifs

> Eviter que les événements récréotouristiques
ne se tiennent sur les routes principales sans
alternative.
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Acces au réseau routier (ITQ)

Nombre d acces

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-1'Or

Commentaires généraux

» L Btalement urbain augmente les risques
d &ccidents sur les routes numérotées.

» Le grand nombre d acces est un probleme
pour le transport scolaire.

» Sion veut contrdler les acces, il faut qu 1y ait
une volonté politique de la part des
municipalités et du gouvernement du
Québec.

Commentaires généraux

» Une forte pression est faite sur les élus
municipaux par les citoyens afin de permettre
| Btablissement le long des routes.

» La population est de plus en plus sensibilisée
aux impacts de la multiplication des acces.

Commentaires généraux

» Lesreglements d Urbanisme des
municipalités ne sont pas toujours le reflet
des orientations prises en matiére d acces au
schéma d aménagement.

Commentaires généraux

» lly a des problémes de sécurité quant aux
arréts fréquents d autobus scolaires (vitesse,
visibilité réduite, etc.).

Objectifs
> Limiter le nombre d acces.

Objectifs

» Uniformiser régionalement les moyens de
contréle des accés de fagon a réduire au
maximum les accés aux développements
domiciliaires et de fagon a garantir un acces
sécuritaire & toute nouvelle construction.

Moyens

» Réduire la vitesse dans les zones ou les accés
sont nombreux.

» Construire des voies de contournement.

» Développer des rues paralléles avec acces
protégeés.

» Offrir des incitatifs financiers au jumelage des
acces.

» Favoriser des lots plus larges de fagon a
limiter le nombre d acces.

Moyens

» Concertation entre les municipalités et le
MTQ pour | Bmission des permis d acces et
de construction.

» Que les permis d acces émis par le MTQ
soient transmis aux municipalités pour
information.

Moyens

» Sensibiliser les municipalités a la localisation
sécuritaire des acces. Celle-ci pourrait se faire
par le biais du schéma d aménagement.

» Sensibilisation auprés des développeurs
guant au nombre et a la localisation des
acces.

Moyens

» Plus de concertation entre les municipalités
et le MTQ pour limiter le nombre d acces.

» Laouiln¥ apasde développement prévu,
limiter les accés par un plan d aménagement
d &nsemble concerté. Dans un cas ou il y
déja du développement, introduire des regles
au schéma d aménagement.

Aménagement et localisation

MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or
Commentaires généraux Commentaires généraux
» lly ades problémes de communication entre | » Lorsque c &st une question de sécurité,
le MTQ et les municipalités concernant la corriger les acces (éclairer les acces,
planification du développement. aménager une bretelle pour se tasser avant
de tourner).
Moyens Moyens
» Déterminer des largeurs de fagades » Mise sur pied d in mécanisme entre les
minimales. municipalités et le MTQ pour apporter des

» Dans le cas de nouveaux développements,
mieux planifier en exigeant un seul accés par
groupe de résidences.

solutions correctives.

» Assurer une meilleure communication entre
les citoyens, les municipalités et le MTQ sur la
planification des acces.
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Acces au réseau routier (ITQ)

Autobus scolaires et véhicules de services publics

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

>

Les accotements ne sont pas suffisamment
larges pour que les autobus scolaires laissent
passer les autos. Des accotements plus larges
permettraient un regroupement plus
sécuritaire des enfants pour le transport
scolaire.

Actuellement plusieurs conducteurs

d autobus scolaires immobilisent leur
véhicule sur | accotement pour laisser passer
les véhicules. Cette pratique est-elle
sécuritaire?

Objectifs

>

Mettre en place des voies de dégagement
comme les voies lentes avec signalisation
adéquate.

Moyens

» Doter les véhicules scolaires et de services
publics d 8metteur radio de fagon a indiquer
leur présence aux camionneurs.

Moyens

>

Il faudrait modifier les horaires de transport
scolaire pour éviter les heures de pointe.

Moyens

>

>

Aménager des ruelles ou des routes paralléles
pour limiter le nombre d acces.

Concevoir des voies sur | accotement pour
que les autobus scolaires puissent laisser
passer la circulation.

Favoriser le dialogue entre le MTQ et les
municipalités afin de rechercher des
solutions.

Qualité et fonctionnalité dureseau (NTQ)

Caractéristiques géomeétriques

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

>

Certaines voies d accélération et de
décélération sont trop courtes (ex. ceinture
du lac de Macamic).

S Tnspirer de | 3pproche américaine qui
oblige un conducteur a se tasser sur

| accotement si plus de cing véhicules le
suivent.

La MRC a relevé douze sites dont les
caractéristiques géométriques sont a
améliorer dans son projet de schéma

d aménagement.

Commentaires généraux

» Le texte des constats et conséquences est a
clarifier en ce qui concerne la visibilité a
450 metres.

» Lessurplus de la SAAQ devraient étre
réinvestis sur la route.
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Qualité et fonctionnalité dureseau (NTQ)

Caractéristiques géomeétriques

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Moyens

» Le marquage au sol devrait s Tnspirer du
modele ontarien en ce qui concerne les voies
lentes pour inciter les gens a emprunter la
voie de droite avec campagne d tThformation
alappui.

Moyens

> Prévoir des endroits ou les autobus scolaires
puissent se tasser et laisser passer la
circulation.

» Dégager les abords de routes
(débroussaillage).

» Favoriser | aménagement d Tntersections a 90
degrés.

» Réagir plus rapidement lors de
concentrations d accidents a des endroits
ponctuels (ex. cote du Lac Dufault).

» Informer les citoyens et les municipalités lors

de modifications géométriques.

Moyens

» Aménager des voies lentes dans les pentes.

Qualité du réseau routier

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux
» Définir dans | dbjectif ce que signifie
«important débit de véhicules lourds».

Commentaires généraux

» Se donner une vision commune quant aux
choix d vestissements. Le faire en fonction
de critéres partagés et non en fonction de
critéres politiques.

» Tenir compte des débits et pas seulement des
poids lourds dans le choix des interventions.

Objectifs

» Améliorer la conception des routes en tenant
compte des sols en région, du débit et des
véhicules lourds.

» Sassurer que les accotements soient
ameéliorés sur le réseau collecteur pour des
raisons de sécurité et de durabilité.

Moyens
» Il serait préférable d attendre avant de
permettre la circulation sur un nouveau

pavage pour éviter | brniérage prématuré.

Routes en gravier

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» Les participants considérent | dbjectif
apparaissant dans le «Diagnostic» comme trés
important.
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Qualité et fonctionnalité dureseau (NTQ)

Fonctionnalité des ponts

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» Le MTQ joue un réle important dans
| fhspection des ponts de responsabilité
municipale.

Objectifs

» Sassurer que les ponts tant sur le réseau
supérieur que sur le réseau local soient en
bon état.

» Améliorer | &tat des ponts sur les réseaux
supérieur et local.

Moyens
» Sassurer que le MTQ continue de faire
| Thspection des ponts municipaux.

Impact des véhicules lourds

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» On préfere qu 1l y ait un meilleur contréle
plutdét que d Tnvestir d Tmportantes sommes
sur le réseau routier pour améliorer la
capacité portante.

» On ne connait pas le nombre de véhicules
lourds qui opérent en Abitibi-Témiscamingue.

» Compte tenu de | Tmportance du nombre de
véhicules lourds circulant en région, du type
de sols et de la longueur du réseau, adapter
les budgets du MTQ en conséquence. Les
routes collectrices et régionales se dégradent
plus rapidement que la moyenne québécoise.

» Latendance est d gffectuer des contrdles
directement en entreprises (charges,
vérification mécanique, etc.).

Commentaires généraux

» lly a nécessité d augmenter le controle
routier partout sur | 2nsemble du territoire,
surtout le soir et le matin.

» Les contrdleurs routiers devraient étre
déconcentrés sur le territoire au lieu d &tre
tous concentrés a Rouyn-Noranda.

Commentaires généraux

» Mettre en relation le nombre de véhicules
lourds qui circulent sur les routes et | Btat des
chaussées sur lesquelles ils circulent (pages
C-5 et D-5 de | Atlas).

Objectifs
» Augmenter | 2fficience du contréle routier.

Objectifs
» Maintenir et mettre a jour périodiquement ou
au besoin le réseau de camionnage.
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Impact des véhicules lourds

Qualité et fonctionnalité dureseau (NTQ)

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Moyens

» Augmenter le nombre de contrbleurs et le
montant des amendes a payer.

» Sassurer que les conducteurs pris en défaut
ne récidivent pas.

» Assurer un budget supplémentaire régulier
pour le poste de pesée de Louvicourt.

» Les entreprises faisant appel au service de
transporteurs payent au tonnage Iégal.

» Obliger les transporteurs routiers a équiper
leur véhicule de balance.

Réseau ferroviaire

MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-1'Or
Commentaires généraux Commentaires généraux
» Il est difficile d &tablir la qualité du réseau » Dans la promotion du développement
ferroviaire de la région. économique de la région, | Emphase n &st
» Les déraillements sont de plus en plus pas mise sur les avantages de la présence
fréquents. Les intervenants sont inquiets. d Mfrastructures ferroviaires importantes.
» Les entreprises ont un moins bon service
qu avant.
Obijectifs
» Définir | Btat du réseau ferroviaire.
Moyens Moyens

» Développer une antenne ferroviaire (section
de voie ferrée permettant de relier une voie
principale a un site industriel) pour desservir
| isine d 2au & Amos.

» Assurer une meilleure concertation entre les
différentes compagnies ferroviaires, les
utilisateurs et les municipalités serait une
action préalable a la promotion de
| tutilisation du réseau ferroviaire (meilleur
service a la clientele, prix concurrentiels,
disponibilité des wagons, entretien des
wagons en région, wagons adaptés aux
besoins, etc.).
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Traversees d'agglonérations (ITQ)

Sécurité et fluidité

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux
» L &ntrée est d Amos fait actuellement | dbjet
d Une étude.

Commentaires généraux

» Lacirculation de véhicules lourds est
problématique a Taschereau.

» La MRC arelevé douze sites dans son projet
de schéma d aménagement dont certains
concernent les traversées d agglomérations.

Commentaires généraux

» Leréaménagement de la route 101 dans le
secteur de la place Caron a Evain a supprimé
deux acces , ce qui inspire un sentiment
d thsécurité aux citoyens visés en cas
d Trgence.

Commentaires généraux

> Lestraversées de Senneterre et Malartic sont
problématiques.

» 1y ades points de conflits sur la voie de
contournement de Val-d Or.

» Latraversée de la piste cyclable a
| fntersection de la voie de contournement de
Val-d Or et de la route 111 semble
dangereuse.

» LaMRC de Vallée-de-IOrest celle ouily ale
plus grand nombre d accidents mortels.

» Certains participants favorisent | fmplantation
de voies de contournement pour améliorer la
qualité de vie des citoyens. Par contre, ily a
des craintes qu Une voie de contournement
nuise a | conomie locale.

Moyens

» Sassurer que le transport lourd ne transite
pas par la ville de Rouyn-Noranda.

» Développer une meilleure concertation entre
les municipalités et le MTQ relativement aux

traversées d agglomeérations.

Moyens

> Pour améliorer la sécurité dans les traversées,
le MTQ devrait interdire le stationnement
dans les zones problématiques.

> Etudier la situation a Ville-Marie et &
Lorrainville.

Accidents mortels et avec blessés graves

Securite (ITQ)

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» Lasécurité peut étre affectée par le mode de
rémunération (payé au voyage) des
transporteurs de bois.

» Lavitesse des véhicules lourds est parfois
excessive dans certaines municipalités.

» Le partage de responsabilités entre les
différents corps policiers et la SAAQ quant au
contrdle de la vitesse des véhicules lourds
n &st pas bien défini.

» Lasécurité al thtersection de la route 101 et
de la route 393 est & améliorer.

Objectifs
» Augmenter | &fficience du contréle routier et
des corps policiers.
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Accidents mortels et avec blessés graves

= /7

Sécuriteé

dITQ)

MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or
Moyens Moyens Moyens Moyens Moyens
» Améliorer les communications entre le MTQ | » Augmenter la surveillance routiére des » Former des intervenants de premiers secours | » Lors du renouvellement du permis de » [Formation continue et examen périodique

et les comités de sécurité publique de chacun
des territoires de MRC (faire un suivi des
recommandations).

» Faire un suivi des rapports des coroners.

camionneurs de la part de la Shreté du
Québec, notamment pour la vitesse.
Développer un programme de sécurité
comprenant des mesures de contrle et de
prévention (campagne de sensibilisation).

dans les endroits isolés.

» Accroitre la présence policiére.

» Réduire les excés de vitesse des véhicules
lourds.

» Accroitre les compétences des conducteurs
de véhicules lourds.

conduire, accroitre les exigences quant a
| Btat de santé et la qualité de la vision.

» Sensibilisation des automobilistes a la
nécessité d avoir une bonne vision.

» Effectuer une étude pour voir | Tncidence des
personnes dont la vue est déficiente.

» Sensibiliser les différents utilisateurs au
partage de la route (ex. avez-vous le temps

de me dépasser? ).

pour les conducteurs de véhicules lourds a
| fnstar des conducteurs de locomotives.

» Augmenter le nombre des contrdles policiers
(vitesse, camions, etc.).

Traversées d agglomérations

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Moyens

» Le respect des limites de vitesse dans les zones
de 50 km/h est une priorité pour le comité de
sécurité publique.

Train « B »

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux
» Les vibrations causées par le passage des
véhicules lourds augmentent avec le nombre

Commentaires généraux

>

Les municipalités sont inquiétes de voir
autoriser la circulation de véhicules de plus

d Bssieux. en plus imposants, ce qui oblige des
modifications au réseau routier
(augmentation de la capacité portante,
adaptation de la géométrie de la route).
Objectifs Objectifs

» Adapter le réseau routier a la circulation de
véhicules lourds de type train « B » par | jout
d aménagement adéquat.

» Documenter la question des vibrations dues a
| Augmentation du nombre d &ssieux.

> Réduire le nombre de train « B » sur les routes.

Moyens
» Ajout de voies lentes, augmenter les
possibilités de dépassement.

Moyens
» Aménager des voies de dépassement.

Moyens
» Aménager des voies lentes et accroitre les
possibilités de dépassements.

Moyens
» Ajout de voies lentes.
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Réseau ferroviaire

= /7

Sécuriteé

dITQ)

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux
» Les matiéres dangereuses devraient toujours
circuler sur les voies ferrées malgré les

accidents récents.

Matiéres dangereuses

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Moyens

>

Sensibilisation auprés des citoyens par
rapport au transport des matieres
dangereuses d lisage domestique. La
sensibilisation pourrait s &ffectuer
directement par le fournisseur.

Véhicules hors route

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» Lacirculation de motoneiges et de VTT dans
les fossés entraine des conséquences au
printemps puisque | 2au ne s &coule pas.

Commentaires généraux

> Il est possible pour les corps policiers
d mettre un constat d nfraction sur la base
d tine plainte écrite de la municipalité ou
d Tn citoyen.

Commentaires généraux

>

>

>

Les VHR se proménent sur les routes, car ils
n dnt pas de sentiers.

Les associations sont en recherche d argent
pour | aménagement de sentiers.

La cohabitation de plusieurs types de
véhicules (VTT, vélo, etc.) sur la Route verte
est difficile, en particulier sur les pistes hors
route.

La Sareté du Québec n & pas d 2quipement
pour patrouiller les sentiers.

Des démarches pourraient étre entreprises
pour limiter la puissance des moteurs afin de
respecter les limites de vitesse.

Commentaires généraux

» Laloi ne permet pas d afficher une vitesse
moindre pour les VHR que celle autorisée
pour les autres véhicules.

Objectifs
» Limiter la circulation des motoneigistes et des
vététistes dans les fossés.

Objectifs
» Impliquer davantage les municipalités dans la
planification des sentiers de VHR.
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Véhicules hors route

Securite (ITQ)

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Moyens

» Sensibiliser les clubs de motoneige sur
| fmportance de bien entretenir les traverses
(pour éviter | accumulation de neige dans la
rue et les plaques de glace aux approches, ce
qui diminue | &fficacité du freinage).

» D0 alaccumulation de neige en cours de
saison, mieux choisir les lieux ou sont
localisées les traverses afin d améliorer la
sécurité.

» Le MTQ a des efforts a faire pour améliorer
| Zntretien aux traverses.

Moyens

» Permettre aux municipalités d afficher une
vitesse moindre pour les VHR qui circulent
dans des sentiers autorisés en milieu urbain.

Entretien hivernal

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» On aimerait connaitre les statistiques qui
permettent de comparer la durée ou la
chaussée est enneigée ou glacée dans toutes
les régions du Québec.

Commentaires généraux

» lly aune problématique d &ntretien d hiver
sur le réseau local lorsque les abords de route
ne sont pas déboisés (ombrage qui diminue
| Bfficacité des fondants).

Commentaires généraux
» Les panneaux de signalisation sont parfois
enneigés pendant plusieurs jours.

Commentaires généraux

» Le passage des véhicules lourds influence
| 2fficacité des fondants.

» Depuis quelques années, | &ntretien hivernal
semble s &tre dégradé, en particulier sur la

» Le déneigement des virées d autobus scolaires route 113.
semble problématique.
Objectifs Objectifs Objectifs
» Améliorer le temps d Tntervention. » Améliorer les mesures de contrdle et de » Modifier le contrat d &ntretien lorsqu Tine
» Améliorer et tenter d Uniformiser | &ntretien surveillance pour atteindre de meilleurs période de circulation intense de véhicules
hivernal pour un niveau d &xigence égal. résultats de | ntretien hivernal et pour avoir lourds est prévisible.
une certaine uniformité.
» Maintenir et améliorer le systeme
d Tformation pour les usagers de la route et
les sensibiliser a | Tmportance d adapter leur
comportement a | tat de la chaussée.
Moyens Moyens Moyens

» Informer les gens sur les précautions a
prendre avant de prendre la route.

» Auviser le MTQ dés qu Tin probléme
d &ntretien hivernal est constaté.

» Réviser le mode d attribution des contrats de
déneigement a des entreprises locales pour
s assurer d in maintien des emplois et de
| Bxpertise en région.
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Collision avec un animal

Securite (ITQ)

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux
> Le nombre d durs et de chevreuils est en

croissance.
Objectifs Objectifs
» Tenter de diminuer le nombre de collisions » Augmenter la visibilité en bordure des routes.
avec la grande faune, notamment avec les
orignaux.
Moyens Moyens

» Indiquer sur la signalisation la présence
d &nimaux et le nombre de kilomeétres
impliqués par | avertissement sur le panneau.
» Deéboiser les emprises.

» Augmenter le champ de vision par du
débroussaillage.

Cyclistes
MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or
Commentaires généraux Commentaires généraux Commentaires généraux
» La MRC souhaite que le tracé de la Route » |l faudrait éviter que les voies cyclables » L Tmplantation des virages a droite sur feux
verte passe par La Sarre. empruntent le réseau routier national. rouges peut représenter un danger pour les
» La cohabitation des cyclistes et des véhicules cyclistes.
moteurs n st pas privilégiée.
» L aménagement de pistes cyclables hors
route contribue a la qualité de vie des
résidents, ainsi qu aux activités familiales et
récréotouristiques.
» |l est souhaité que les montants alloués au
pavage des accotements soient plutot alloués
pour des pistes cyclables. En conséquence,
les cyclistes circuleraient moins sur la route.
>
Objectifs
» Les montants alloués au pavage des
accotements devraient étre investis pour des
pistes cyclables hors route.
Moyens Moyens Moyens Moyens

> Paver les accotements lors de réfection ou de
construction de route.
» Installer de la signalisation adéquate.

» Favoriser la mise en place d Tnfrastructures.

» Continuer le pavage des accotements.
» Mettre en place une signalisation ou du
marquage pour identifier les voies cyclables.

» Sensibiliser les cyclistes a rouler dans le
méme sens que les véhicules automobiles.
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Coduts de transport

Qualite de vie

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Moyens

» Afin de contrer le prix de | ssence a la
hausse, le gouvernement pourrait
subventionner | Approvisionnement des biens
essentiels.

» Limiter les voyages a vide.

Moyens
» Limiter les voyages a vide.

Moyens

» Minimiser les déplacements a vide par une
réglementation qui permettrait le transport
de plusieurs types de chargements.

» Mettre en place un mécanisme (type marché
central) qui permettrait d Bviter le transport
du bois fini de la région vers Toronto et de
Toronto vers les centres de distribution de la

région.

Moyens
» Faire une demande au gouvernement afin de
réduire les taxes sur | &ssence.

Moyens

» Implanter une régie pour coordonner le
transport des marchandises afin de minimiser
le déplacement a vide de véhicules lourds.

» Favoriser | Ttilisation du ferroviaire sur de
longues distances.

Développement en bordure des axes majeurs

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux
» Problématique a tenir compte dans le
prochain schéma.

Commentaires généraux

> Le trafic lourd a La Sarre devrait étre
acheminé vers une voie de contournement
pour des raisons de qualité de vie.

Moyens

» Raffiner les mécanismes de concertation lors
de projets majeurs (consultation de la
population).

Moyens

» Exiger des marges de recul plus importantes
pour | Tmplantation de résidences en bordure
des routes pour diminuer les impacts liés aux

bruits et aux vibrations.

Impacts de la circulation des véhicules lourds

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» L thstallation d Tin résonateur permet de
diminuer de moitié le bruit causé par
| titilisation des freins moteurs.

Commentaires généraux

» On déplore que les camionneurs laissent
fonctionner leur véhicule durant de longues
périodes méme si le véhicule est immobilisé.

» La mise en valeur de lots intramunicipaux
accentue les impacts négatifs de la circulation
des véhicules lourds sur une plus grande
partie du territoire.

Commentaires généraux

» lly ades problémes de bruit liés a | Uitilisation
des freins moteurs.

» Le bruit provenant de certaines motos est
nuisible.

Commentaires généraux

» L utilisation du frein moteur est une
problématique dans certaines
agglomérations.

Commentaires généraux

> A Val-Senneville, le transport de minerai
engendre beaucoup de poussiére et
provoque | 2mpiétement sur des terrains
privés aux intersections.
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Impacts de la circulation des véhicules lourds

Qualite de vie

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Moyens

» Sensibiliser les camionneurs aux impacts de
| Utilisation des freins moteurs.

> Intensifier les contréles sur les freins et les
silencieux.

Moyens

» Réglementer le fonctionnement des moteurs
lors d arrét de longue durée.

» Augmenter la vérification des freins moteurs
et des silencieux des véhicules lourds.

» Installer des aires de nettoyage des camions a
la sortie des routes forestiéres.

Moyens

» Augmenter les contréles par les corps
policiers des bruits en provenance des motos.

» Demander aux fabricants de motos de
réduire a la source les émissions de bruits.

Moyens

» Pavage des accotements pour réduire les
impacts de la circulation des véhicules lourds
aux intersections.

Impact des véhicules hors route

MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or
Commentaires généraux Commentaires généraux Commentaires généraux
» La plupart des problémes de circulation hors » La Sdreté du Québec tolére la circulation des | » Une distance de 30 métres est exigée entre
sentier proviennent de motoneigistes qui ne véhicules hors route sur les chemins publics. un sentier de motoneige et les habitations.
sont pas membres de clubs fédérés.
» La plupart des motoneigistes accedent aux
sentiers fédérés a partir de leur domicile
malgré que cela soit illégal. Cette situation est
tolérée.
Moyens Moyens
» Tenter de rendre permanent le réseau de » Ajuster la norme de 30 métres pour la
motoneiges. circulation en ville.
» Situer les sentiers sur les terres du domaine
public, le plus possible.
Paysages
MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux
» Le pouvoir des municipalités a réglementer
les cimetiéres automobiles semble limité.

Commentaires généraux

> L &ntretien des abords de route laisse a
désirer, ce qui ne met pas le paysage en
valeur.

» Le passage de la déchiqueteuse en bordure
de route laisse de nombreux débris.

» Plusieurs carcasses d autos et autre ferraille
sont visibles de la route.

Commentaires généraux
» lly aun probléeme de graviéres en bordure
des routes qui dégradent le paysage.

Commentaires généraux
» La mise en valeur des paysages devrait se
faire par le schéma d aménagement.

Objectifs
» Valoriser et protéger les paysages comme
étant une ressource.
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Paysages

Qualite de vie

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Moyens

» Modifier le type de végétation aux abords des
routes (ex. plantes rampantes).

» Sthspirer d &xpériences d ailleurs pour
| 2ntretien des abords de routes (ex. paturage
sur les accotements).

» Raffermir la réglementation municipale pour
limiter | Aaccumulation de ferraille en bordure
des routes.

Moyens
» Déboiser les emprises afin de mettre en
valeur les paysages.

Publicité le long des routes

MRC d'Abitibi

MRC d Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux
» On souhaite moins de publicité le long des
routes.

Commentaires généraux

» La coordination de la publicité le long des
routes devrait se faire par le schéma
d aménagement.

Commentaires généraux

» Pour laville de Val-d Or, il y a un reglement
municipal qui encadre | &ffichage le long des
routes.

Cadre législatif réglementaire

Environnenent

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

Commentaires généraux

» Le milieu municipal trouve le ministére de » Les délais d autorisation sont trop longs pour
| Environnement trop exigeant. le démantélement des barrages de castors.
Objectifs
» Alléger le processus d approbation
environnementale, lors des opérations
d &ntretien routier, dans le respect des
normes.
Moyens Moyens Moyens

» Mettre en place des ententes régionales sur
certains aspects de | nvironnement.

» Harmoniser les régles des différents
organismes en matiére environnementale.

» Adapter les regles concernant la disposition

des neiges usées au contexte régional.

» Signature d &ntentes spécifiques avec le
ministére de | Environnement.

» Harmoniser les normes par une régie
régionale des transports.
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Impacts des travaux routiers

Environnenent

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux
» Respecter les municipalités qui ne veulent pas
appliquer de phytocides.

Commentaires généraux
> Dans le cadre de la révision du schéma, les
zones sensibles sont identifiées.

Commentaires généraux

» lly adans certains cas des problemes de
contamination au monoxyde de carbone lors
de dynamitage a proximité de résidences.

Objectifs

> Améliorer les mesures d atténuation afin de
réduire les impacts des travaux routiers sur
I'environnement.

Moyens Moyens Moyens
» Le MTQ demande | approbation de la » Mieux former les travailleurs en matiére S Tnformer mutuellement, MTQ et municipalités,
municipalité avant d Utiliser des phytocides. environnementale. des nouvelles pratiques respectueuses de
» Fournir des détecteurs de monoxyde de | 2nvironnement.
carbone aux résidents environnant un site de
dynamitage.
Impacts de | Utilisation des véhicules
MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or
Commentaires généraux
» Il faut tenir compte des polluants provenant
des autres régions ou états.
Objectifs Objectifs

» Sensibiliser la population et les fabricants
d automobiles aux effets a long terme créés
par | Utilisation des véhicules motorisés.

» Développer le transport en commun ou les
modes alternatifs.

Déplacement des matieres dangereuses

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» Une grande quantité de matiéres
dangereuses circule dans le centre-ville de
Rouyn-Noranda, ce qui menace la sécurité
de la population.

Objectifs

» Assurer le déplacement des matieres
dangereuses de maniére a protéger la
population et | 2nvironnement.
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Déplacement des matieres dangereuses

Environnenent

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Moyens

» Promouvoir la construction d Tine voie de
contournement a Rouyn-Noranda.

» Mettre en place un réseau pour le
déplacement des matieres dangereuses.

Moyens
» Favoriser le transport des matiéres
dangereuses par train.

Donaine récréotouristique

Réseaux a caractére récréotouristique

MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-1'Or
Commentaires généraux Commentaires généraux Commentaires généraux
» Unclub de VTT est a s drganiser a | chelle » Le développement du réseau cyclable ne » Manque de planification des différents

de la MRC, mais il utiliserait des sentiers devrait pas affecter le développement des organismes (club de motoneigistes et VTT,

distincts de ceux des motoneigistes activités agricoles. etc.).

(ex. sentier du 49° paralléle vers Berry). » Le Volet Il est beaucoup utilisé pour
développer les réseaux a caractére
récréotouristique, mais sans vision
d Znsemble.

Moyens
» Favoriser | fTmplantation de liens entre les
centres urbains par des réseaux
multifonctionnels.
» Lors de réfection de ponts, prévoir une
surlargeur pour les VHR et les vélos.
Pourvoiries
MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» Les participants se questionnent sur la
pertinence de | dbjectif qui apparait dans le
diagnostic.

Commentaires généraux
» Problématique liée au partage de
responsabilités des chemins forestiers.

Objectifs
» Assurer la pérennité des chemins forestiers.

Objectifs

» Tenter de maintenir un acceés adéquat et
sécuritaire aux pourvoiries, ce qui favorise
leur développement.
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Donaine récréotouristique

Pourvoiries

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Moyens

» Sensibilisation a la cohabitation entre les
différents usagers sur les chemins forestiers.

» Créer un fonds avec les entreprises forestieres
pour entretenir les chemins forestiers, aprés
la fin de | 2xploitation, en partenariat avec les

pourvoiries.
Signalisation
MRC d'Abitibi MRC d'Abitibi-Ouest MRC de Rouyn-Noranda MRC de Témiscamingue MRC de Vallée-de-1'Or
Commentaires généraux Commentaires généraux Commentaires généraux Commentaires généraux
» Les intervenants percoivent le codt de la » Les participants notent que le colt de la » Le codt de la signalisation touristique est » Manque de planification et d tiniformité dans
signalisation touristique comme tres élevé. signalisation touristique est élevé. éleve. la signalisation touristique.
» Le marais Antoine a Roquemaure est un bon » La municipalité de Val-Senneville n &st pas
exemple de site touristique non signalé. signalée.
Objectifs
» Uniformiser la signalisation touristique.
Moyens Moyens Moyens Moyens

» Installer des panneaux touristiques dans les
haltes routiéres et y indiquer de | thformation
sur la région.

» Meilleure intégration par | harmonisation de
la signalisation touristique a | chelle d ine
municipalité pour avoir un cachet particulier.

» Diminuer le colt des panneaux touristiques.

» Instaurer des incitatifs a la pose de
signalisation touristique (ex. fournir
gratuitement le panneau bleu pour la
premiére année).

» Meilleure concertation entre les MRC pour la
signalisation des circuits touristiques.

Haltes routieres

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux
» lly aun probleme de vandalisme aux haltes
routieres, ce qui rend difficile | amélioration
des services offerts.
» Afin de définir les objectifs, il faut répondre
aux questions suivantes :
» Quelle est la vocation d Tine halte
routiére?
» Quels sont les services que | dn doit y
trouver?
» Quels sont les besoins?
» Y a-t-il suffisamment de haltes routiéres?

Commentaires généraux

» lly aun probleme de vandalisme aux haltes
routiéres, ce qui rend difficile | amélioration
des services offerts.

Commentaires généraux

» L aménagement de haltes routiéres ne doit
pas se faire au détriment des activités
agricoles.

Commentaires généraux

» On souhaite | fmplantation d Tine halte
routiere dans | st du Témiscamingue.

» Certains participants s Tnterrogent sur le
concept actuel des haltes routiéres en lien
avec le développement économique des
municipalités environnantes.

Commentaires généraux

» La halte routiére Villebon n st pas localisée
a un endroit qui permet de mettre en valeur
le paysage.
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Donaine récréotouristique

Haltes routieres

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Objectifs

» Favoriser la mise en valeur des paysages lors
de | Tmplantation d &ventuelles haltes
routiéres, a | xtérieur des zones agricoles.

Objectifs

» Augmenter le nombre de haltes routiéres.

Moyens
» Fermer les haltes routiéres la nuit pour éviter
le vandalisme.

Moyens

» Implanter une halte routiére en haut de la
c6te Joannes (de type belvédére).

» Rendre disponible de | information
touristique dans les haltes.

Moyens
» Favoriser | isage des parcs municipaux
comme halte routiére.

Moyens

» La halte routiére Villebon devrait étre
relocalisée dans la réserve faunique La
Vérendrye.

» Implanter des informations a caractéere
touristique dans les haltes routiéres (ex. cartes
routieres, attraits touristiques, etc.).

Ponts couverts

MRC d'Abitibi

MRC d'Abitibi-Ouest

MRC de Rouyn-Noranda

MRC de Témiscamingue

MRC de Vallée-de-I'Or

Commentaires généraux

» Les ponts couverts aménent des problémes
d &ntretien hivernal.

» Les ponts couverts isolés sont vandalisés.

> Il est trés colteux d assurer | acceés a tous les
ponts couverts.

Commentaires généraux

» Les ponts couverts sont importants pour les
municipalités mais posent un probléme de
financement pour | 2ntretien.

Objectifs
» Assurer | 2ntretien de certains ponts couverts
et contribuer a leur mise en valeur.

Objectifs
» Maintenir la signalisation des ponts couverts
sur le réseau du MTQ.

Moyens

» Définir quels ponts couverts devraient étre
conserves.

» Le MTQ devra investir dans les ponts
couverts.

Moyens
» Mettre en place un programme d aide pour
conserver les ponts couverts en bon état.

Commentaires généraux

» Il est important que le MTQ maintienne en poste son personnel sur le territoire de la MRC d Abitibi-Ouest.
» MRC d Abitibi —Les participants considerent qu Tine quote-part sur | 2xploitation des ressources naturelles doit étre retenue pour étre investie en Abitibi-Témiscamingue (modéle albertain déja présenté en commission
municipale). Une partie des taxes percues sur | £ssence et | Emission des permis devrait étre investie sur les routes en région.
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