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La Direction du Saguenay-Lac-Saint-Jean-Chibougamau du ministére des Transports
gére un réseau routier d'environ 2400 kilométres. Les accidents occasionnes par la
grande faune constituent comme ailleurs en province, une préoccupation importante pour

les gestionnaires qui désirent en réduire le nombre.

L’objectif du présent document est de présenter le profil statistique des accidents de ce
genre survenus entre 1996 et 2000. AU cours de cette période, 429 accidents ont été
répertoriés sur le réseau du Ministere. La majorité de ces accidents (360) sont
attribuables a I'orignal. Seulement 47 accidents impliquaient Pours noir et 22 le cerf de

Virginie.

La majorité des accidents avec la grande faune (86%) n'ont entrainé que des dommages
matériels. Malheureusement, ils ont également fait 100 victimes dans 61 accidents, soft :
2 déges, 12 blessés graves et 86 blessés légers. Selon I'approche du capital humain, les
429 accidents survenus de 1996 a 2000 ont entrainé des colts estimés a environ
5,9 millions ($ de 2000).'Sur ce territoire, le codt moyen d’'un accident impliquant la

grande faune est évalué a 13 745 $.

Les accidents ne sont pas répartis uniformément sur le réseau routier. Les accidents
occasionnés par l'orignal surviennent majoritairement sur les routes 169 et 175 dans la
Réserve faunique des Laurentides. Soizante-dix-huit pourcent des accidents impliquant
cette espéce proviennent en effet de ces deux routes. De 1996 a 2000, ony dénombre
en moyénne 56 accidents impliquant l'orignal par année. C'est pour cette raison que le
ministére des Transvports y effectue réguliérement depuis la fin des années 90, diverses
interventions destinées a réduire le nombre d’accidents occasionnés par l'orignal. Ces
interventions consistent entre autres a détruire les mares salines en bordure de la route
qui sont utilisées par l'orignal, & aménager en forét des salines de compensation et a
utiliser de la cléture électridue sur certains trongons des routes 169 et 175. Toutes ces
interventions font I'objet d’'une évaluation scientifique dont les résultats sont attendus
pour 2006. . | |
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1.0 TERRITOIRE

La Direction du Saguenay-Lac-Saint-Jean-Chibougamau gére un réseau routier

d’'environ 2 225 km. Elle comprend quatre centres de services qui sont: Chicoutimi,

~ Alma, Roberval et Chibougamau (réf. carte # 1).

Ce document présente le profil statistique des accidents impliquant la grande faune

entre 1996 et 2000 pour cette Direction territoriale.
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2.0 METHODOLOGIE

Les données utilisées aux fins de la présente analyse proviennent de deux sources.
Dans un premier temps, nous effectuons un extrait a partir de la banque de données du
DSR M pour ne récupérer que les accidents qui impliquent un animal (code 5 dans ce
genre d'accident). Nous avons également considéré les champs « Facteur 1% et 2% » ou
le code 73 est utilisé. Toutes les microfiches sont par la suite analysées afin de ne
conserver que les accidents qui impliquent réellement la grande faune (orignal, cerf de
Virginie, ours noir, caribou). Les accidents qui ont été causés par une autre espéce
animale (animal domestique, bovin, etc) sont éliminés. Les rapports d’'accidents qui ne
contiennent pas d’information sur l'espéce en cause sont conservés pour une

vérification ultérieure.

A cette premiére source de données, nous ajoutons les informations en provenance des
ﬂf:hes d'observation ou des registres mensuels qui sont complétés par le personnel du
MTQ lorsqu’il y a récupération d’'une béte sur le réseau. Toutefois, il faut noter ici que
ces données n'étaient disponibles qu’en partie pour certains CS. Tres peu de fiches
d'observation ou de registres ménsuels nous ont été fournis. Lors de cette étape, on
vérifie la correspondance possible avec les données en provenance de la SAAQ. C’est
a cette étape que les microfiches sans mention de I'espéce a l'origine de 'accident sont
revérifiées. Lorsque nous pouvons confirmer, a l'aide des informations du MTQ, qu'il
s'agit bien de la grande faune qui est impliquée, les données sont conservées. Dans le

cas contraire, les microfiches ne sont pas utilisées.

En géhéral, il existe une correspondance entre les deux sources de données. Il arrive
cependant qu'un rapport d’accident identifie clairement une espece, mais que le cas ne
soit pas connu dans les dossiers du Ministere (ex. : 'animal est reparti en forét). On
observe également des cas ou il y a eu récupération d’'une béte, mais qu'aucun rapport

d’accident n'en fasse mention.

(1) Diagnostic de sécurité routiére
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Par exemple, il se peut qu'un cerf de Virginie soit heurté par un camion lourd et que
I'accident ne soit pas déclaré aux services policiers. Le cas n’est alors pas connu de la
SAAQ. Il nous faut donc effectuer un travail d’analyse et de correspondance entre les
deux sources de données, de fagon & obtenir un fichier le plus exact possible
concernant les accidents impliquant la grande faune. |

Sur les 719 enregistrements en provenance de la banque de données du DSR,
325 concernaient réellement la grande faune, soit 45.2 % (réf. tableau 1). Dans 48 cas,
'espéce n'a pu étre déterminée (6.7 %); 179 enregistrements concernaient d’autres
espéeces (24.9 %) et 82 enregistrements respectivement concernaient des événements

survenus sur le réseau municipal (11.4 %).

Deux cent vingt et un enregistrements en provenance de la direction territoriale ont pu
étre vérifiés. (Comme il a été mentionné plus haut, ces données n'étaient disponibles
que de fagon partielle).‘ De ce nombre, 104 enregistrements correspohdaient a des
événements non répertoriés dans la banque de données du DSR, soit 47 %. Dans

117 cas, Iévénement était connu au DSR.

Sur I'ensemble des 429 accidents occasionnés par la grande faune, 413 ont pu étre
localisés. Il faut cependant étre prudent face a ce paramétre car nous n'avons aucun
controle sur la précision des données de localisation. Nous savons qu'il existe un

probléme a ce niveau mais nous ne pouvons en connaitre 'ampleur.
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Tableau 1
Paramétres concernant la banque de données

Grande Faune 325 452 ‘ 104 100 | 429 | 521
Autres espéces 179 249 | 0o 0 179 | 217
- Espé
péces o ‘@ _ o

. indéterminées a8 67 | 0 0 48 - 58
. .Accidents’ Iocalisés - ' '
‘ hors du territoire de 85 s : 0 0 - 8 _ 10.3
. laDT ,

b Accidents sur le PO -

o réseau municipal 82 : 114 0 0 82 10
o | »

—.\ Total - , 719 100 104 - - 100 823 100
@

®

o

L

[

()

@

™ 5
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3.0 ESPECES EN CAUSES

Sur le territoire de la Direction du Saguenay-Lac-Saint-Jean-Chibougamau (SLSJC), les
accidents occasionnés par la grande faune impliquent trois espéces : lorignal; (Alces

alces), le cerf de Virginie (Odocoileus virginianus) et 'ours noir (Ursus americanus).

| “De 1996 a 2000, nous avons répertorié 429 accidents impliquant ces trois espéces sur

le réseau du Ministére (réf. tableau 2 et graphique 1). Toutefois les données sont
minimales.'car aucune données concernant le Centre de services de Chibougamau
n'etaient disponibles. Dans ce cas, les informations nous proviennént principalement du
DSR. '

Sur ce territoire, c’est I'orignal qui est a l'origine de la majorité des accidents (= 84 %).
Le cerf de Virginie est peu représenté (= 5 %) tout comme l'ours noir (= 11 %). Dans le
cas de l'ours noir nous remarquons au tableau 2 une importante hausse du nombre de
collisions en 2000 par rapport aux années antérieures. Pour cette année, 22 accidents
sont répertoriés alors qu’habituellement moins de 10 accidents étaient dénombrés par

année.

Tableau 2 .
Fréquence annuelle des accidents selon I'espéce ("
1996 a 2000 -

3 3.6 % 2 2.4 %
1997 2 26 % 7 91% 68 88.3 % 77
1998 4 47 % 7 8.1% 75 87.2% 86
1999 7 8.2 % 9 10.6 % 69 81.2% 85
2000 6 62% | 22 227% | 69 711% | 97
Total 22 51% 47 M % 360 83.9 % 429

(1) Comprend les accidents identifiés mais non localisables.




Graphique 1
Fréquence annuelle des accidents selon |'espéece
Direction du Saguenay-Lac-Sai nt-Jean-Chibougamau
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3.1 Répartition des accidents par centre de services

La Direction du SLSJC comprend quatre centres de services. Ce sont ceux d’Alma,

Chibougamau, Chicoutimi et Roberval. Le tableau 3 présente la répartition des

accidents occasionnés par la grande faune en fonction des centres de services.

Tableau 3 _ _
Répartition des accidents (TEC) par centre de services
1996 a 2000 '

A Aln;a o0 )i 32 ., Gl 31 e 3 :

150 35 %
Chibougamau 2 3 5 5 24 56 %
Chicoutimi - 41 44 42 27 39 193 45 %
Roberval 9 10 8 20 15 62 14.5 %

Total 84 77 86 . 85 97 429 100 %

Comme nous pouvons le constater nous avons trés peu de données pour le CS de
Chibougamau. C’est le CS de ChicoUtimi qui présente le plus grand n.ombre d’accidents
(193) suivi par celui d’Alma (150). Quatre-vingt pourcent des accidents proviennent de
ces deux centres de services (réf. graphique # 2). La situation s’explique par le fait que
ce sont ces deux centres de services qui s'occupent de la Réserve faunique des
Laurentides (route 169 et 175). Le CS de Roberval vient en troisiéme position avec

62 accidents en cinq ans.



Graphique 2
Répartition des accidents par centre de services
Direction du Saguenay-Lac-Saint-Jean-Chibougamau
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3.2 Reépartition des accidents selon 'espéce par centre de services

Tableaud4 = - -
- Répartition du nombre d’accidents selon I'espéce par centre de services
1996 a 2000 ' ' ' o

“Chicoutimi | 10 | 455% | 24 | 511% | 159 | 442% | 193 | 45%
Alma 5 | 227% | 7 | 149% | 138 | 383% | 150 | 35%
Roberval | 7 | 318% | 7 | 149% | 48 | 133% | 62 | 145%
Chibougamau. 0 0% 9 19.1% 15 4.2% 24 5.6 %
Total 22 | 51% | 47 | 11% | 360 | 839% | 429 | 100%

Prés de 84 % des 429 accidents concement l'orignal. Des 360 cas répe'rtbriés, 44 %
proviennent du CS de Chicoutimi, 38 % dé celui d'Alma et 13 % de cellji de Roberval.
Quinze cés sont répertoriés sur le territoire . de CS de Chibougamau. Bien que peu
nombreux, les accidents impliquant le cerf de Vifginie sont également répertoriés sur .
'ensemble du territoire sauf pour le CS de Chibougamau. Quant a l'ours noir, des
accidents surviennent dans tous les céntres de services. C’est principalement celui de
Chicoutimi avec 24 des 47 accidents qui est concemé. Cette espéce n’est toutefois pas

impliquée fréquemment dans les accidents.

3.3 Répartition mensuelle des accidents

Le graphique 3 présente la répartition mensuelle (TEC) des accidents. Comme nous
pouvons le constater, les accidents surviennent prinCipaIement a partir»du» mois de mai
pour atteindre une pointe en juin et juillet. Par la suite le nombre d’'accidents diminue
légérement pour les mois d’aodt a octobre. A partir du mois de novembre, la q‘uantité
d’accidents diminue grandement pour les mois d'hiver. Nous retrouvons donc sur le
territoire de la DT du SLSJC un profil classique de la répartition des accidents impliquant
la grande faune. En hiver, les ours noirs sont en hivernation et les cervidés circulent

beaucoup moins puisqu’ils ont rejoint leurs aires d’'hivernage.

10



Graphique 3
Répartition mensuelle des accidents (T.E.C.)
Direction du Saguenay-Lac-Saint-Jean-Chibougamau

90
o1 _ n FRCEEE oo S NN o NSTN ol W C e o
70 - - — — -
58 | - i 58
= . 56 -
. : #1996
e L | 1 | —] - I ®1997
E ; } 01998
| | % 1999
oyr——""""""*"*"/¥V¥W # # u % | 82000
| | ‘ Lal.d
30 o ‘ | -
20 |- - - ————
10
0] 8 I B
2 ‘
0 - =i [ 17 [ ]

janv févr mars avr mai juin juil aoait sept oct nov déc



! ! S . ) " : .
Y 1
' ] X - i 1 g
4 | 3 ) : ]

J

. ‘ ‘ . . ) - N ‘ )
d ] g q ] , 1 , . ] b )

Lorsque des accidents surviennent en hiver, c’est parce qu'une route traverse un de ces
aires d’hivernage. C'est notamment le cas a certains endroits dans la Réserve faunique
des Laurentides.

En ce qui concerne le cerf de Virginie (réf. graphique 4), méme si trés peu d’accidents
sont répertoriés, la sortie des ravages au printemps et la période d’accouplement a
fautomne sont probablement, et de fagon classique, a l'origine des deux pointes

observées.

Pour lorignal, la répartition mensuelle montre une premiére pointe en juin et une
seconde moins importante en octobre (réf. graphique 5). Celle d’automne correspond
également a la période d’accouplement. De novembre a avril inclusivement, peu

d’accidents sont dénombrés.

Contrairement aux deux autres espéces, les accidents impliquant I'ours noir sont
principalement concentrés entre les mois d’aot et d'octobre, avec une pointe en
septembre (réf. graphique 6). Ndus pensons qu'a cette période de l'année, les ours
peuvent se déplacer davantage pour se nourrir des petits fruits sauvages. |l faut qu’ils se
fassent une bonne réserve de graisse pour l'hiver et leur quéte de nourriture les
aménent probablement a circuler davantage. Les accidents impliquant I'ours noir ne -
sont cependant pas nombreux de fagon générale. On note cependant un nombre

anormalement eleve de cas rapportes en 2000.

12



Graphique 4
Répartition mensuelle des accidents (Cerf de Virginie)
Direction du Saguenay-Lac-Saint-Jean-Chibougamau
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Graphique 5
Répartition mensuelle des accidents (Orignal)
Direction du Saguenay-Lac-Saint-Jean-Chibougamau
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Graphique 6
Répartition mensuelle des accidents (Ours noir)
Direction du Sague nay-Lac-Saint-Jean-Chibougamau
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4.0 Répartition des accidents en fonction du_réseau routier

Les accidents impliquant la grande faune ne surviennent jamais de fagon uniforme sur
'ensemble du réseau routier. Certaines routes ou sections de route présentent plus

d’accidents que d’autres.

Comme le démontre le tableau 5, ce sont sur les routes 169 et 175 que 'on dénombre le
plus d'accidents. A elles seules ces deux routes comptent 72 % des 429 accidents
répertoriés entre 1996 et 2000. La maijorité des ces acci}dents sont survenus dans la
Réserve fédnique des Léurentides. On dénombre 155 accidents sur la route 169 et 154

sur la route 175.

Tableau 5
Répartition des accidents (TEC) selon la route
1996 a 2000

T3 | 0 1 2 05% | 04

0 0 1
155 3 2 0 4 3 12 28% | 2.4
167 6 9- 9 17 17 58 | 13.5% 11.6
169 33 21 33 34 34 155 36.1 % 31
170 1 3 3 7 8 22 51% 4.4
172 2 2 2 0 5 11 2.6 % 2.2
175 . 36 37 36 21 24 | 154 35.9 % 30.8
373 0 1 0 0 0 1 0.2% " 0.2
381 - 1 1 1 0. 1 4 0.9 % 0.8
Autres 2 1 1 2 4 10 2.3% 2
Total 84 77 86 85 97 429 100 % 85.8

Aprés les routes 169 et 175, c'est la route 167 qui traverse les réserves fauniques
Ashuapmushuan et des lacs Albanel-Mistassini et Waconichi qui affiche le plus

d'accidents (58). La route 170 suit avec 22 accidents.
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4.1 Réseau routier et espéces impliquées

4.1.1  Cerf de Virginie

Vingt-deux accidents impliquant le cerf de Virginie ont été répertoriés: durant la période a
l'étude. Ces accidents sont survenus principalement sur les routes 155, 169, 170 et 175
qui en comptent quatre chacune. L’ensemble des autres routes sous la responsabilité

du Ministére en compte six (réf. tableau'6).

Tableau 6 \ _
Répartition des accidents occasionnés par le cerf de Virginie selon la route
1996 a 2000 . :

1 0 0 2 1 4 18.2 %
169 1 0 0 1 2 4 18.2 %
170 0 0 1 2 1 4 18.2 %
172 0 0 1 0 1 2 9.1%
175 0 1 2 1 0 4 18.2 %
381 0 1 0 0 0 1 4.5 %
Autres 1 0 0 1 1 3 13.6 %
Total 3 2 4 7 6 22 100 %
4.1.2 Orignal

Comme nous pouvons le constater au tableau 7, ce sont sur les routes 169 et 175 que
I'on dénombre le plus d’accidents impliquant I'orignal. Cent quarante et un'des 360 cas
sont survenus sur le route 169. La route 175 pour sa part, a été le théatre de
140 accidents. Ces deux routes par le fait qu'elles traversent la Réserve faunique des
LaUrentides_ sont les plus a risque de collisions avec un orignal. De 1996 a 2000,
78 % des accidents impliquént cette espece sur le territoire de la DT du SLSJC, y sont

survenus. Loin derriere, la route 167 suit avec 49 accidents sur cing ans.
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Tableau 7
Répartition des acmdents occasionnés par Porignal selon la route
1996 a 2000

186 | 2 2 0 8 22% 1.6
167 5 8 7 49 13.6 % 9.8
169 32 20 31 141 39.2% 28.2
170 1 1 2 10 2.8% 2
172 | 2 2 1 7 1.9 % - - 14
175 | 36 35 32 17 20 140 38.9 % - 28
381 1 0 1 0 0 2 06% | 0.4
Autres 0 0 1 1 1 3 08% 0.6
Total | 79 68 75 69 69 360 100 % 72

4.1.3 Ours noir

De 1996 a 2000, seulement 47 accidents ont été occasionnés par I'ours noir. Ces
accidents sont majoritairement survenus: sur les routes 167 (9 cas), 169 (10 cas), 170
(8 cas) et 175 (10 cas) (réf. tableau 8). Par ailleurs, I’augmentaﬁon. du nombre
d’accidents survehus en 2000 ne provient pas d’'une route en particulier mais semble

provenir de 'ensemble du territoire.

Tableau 8
Repartltlon des accidents occasionnés par I’ours noir selon la route
1996 a 2000

113 0 0 1 0 1 2 0.2
167 1 1 2 0 5 9 : 19 1 % 1
169 0 1 2 4 3 10 21.3% 0.6
170 0 2 0 2 4 8 . 17 % 0.8
172 0 0 0 0 -2 2 4.3 % 04
175 0 1 2 3 4 10 213 % 0.8
373 0, 1 0 0 0 1 21 % 0
381 0 0 0 0 1 1 21% 0.2
Autres | - 1 1 -0 0 2 4 8.5 % 04
Total 2 7 7 9 22 47 100 % - 94
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4.2 Localisation des accidents en fonction des centres de services

4.21. Centre de services de Chicoutimi "

Ce centre de services a la responsabilité d'un réseau routier d’'une longueur de
672 kilométres (réf. carte # 2). Le tableau 9 présente la répartition des accidents sur ce
réseau. Comme nous pouvons le constater, 80 % des accidents impliquant la grande

faune surviennent sur la route 175.

Tableau 9

Répartition annuelle des accidents selon la route
Centre de services de Chicoutimi

1996 a 2000

6
0 ' )
175 36 37 36 21 24 | 154 80 % 30.8
381 1 1 1 0 1 4 2% 0.8
Autres 1 1 1 0 3 6 3% 1.2
Total 41 44 42 27 39 193 100 % 38.6

4.2.2. Centre de services d’Alma "

-Le CS d'Alma entretien un réseau routier de 331 kilomeétres (réf. carte # 3). Sur ce

territoire, les accidents impliquant la grande faune sont survenus dans environ 97 % des
cas sur la route 169 (réf. tableau 10). Seulement cing accidents de ce type sont

survenus ailleurs sur le réseau routier.

(1) Les limites térritoriales de ces centres de services présentées sur les cartes # 2 et # 3 différent des
limites administratives réelles. Dans les faits, I'entretien de la route 175 par la DT du SLSJC débute
au km 144.
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Tableau 10

Répartition annuelle des accidents selon la route
Centre de services d’Alma
1996 a 2000

32 20

170 0 0
172 0 0 0
Autres 0 0 0
Total 32 20 31

4.2.3 Centre de services de Roberval

Ce centre de services s’occupe de 531 kilometres de route (réf. carte # 4). Sur son
réseau routier 62 accidents furent répertoriés de 1996 a 2000 (réf. tableau 11). Les
accidents sont principalement survenus sur la route 167 (36 cas), 155 (12 cas) et 169
(10 cas).

Tableau 11

'Répartition annuelle des accidents selon la route

Centre de services de Roberval
1996 a 2000

2 0 4 3 12 19.4 % 2.4
167 4 6 5 12 9 36 58.1 % 7.2
169 1 1 3 3 2 10 16.1 % 2
373 0 1 0 0 0 1 1.6 % 0.2
Autres 1 0 0 1 1 3 4.8 % 0.6
Total 9 10 8 20 | 15 62 100 % 124

4.24 Centre de services de Chibougamau

Le CS de Chibougamau entretien un réseau routier de 802 kilomeétres (réf. carte # 5).
Seulement 24 accidents impliquant la grande faune y furent répertoriés. Vingt-deux

accidents sont survenus sur la route 167 et deux sur la route 113 (réf. tableau 12).
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Tableau 12

Répartition annuelle des accidents selon la route
Centre de services de Chibougamau
1996 a 2000

T dsa g ¥ EAREL ‘ ‘.}‘%?' 2 : S iais LTI
113 0 0 1 0 1 2 83 % .
167 2 3 4 5 8 22 91.7 % 44
Total 2 3 5 5 9 24 100 % 4.8

4.3 Zones aécidentoqénes

La détermination de zones accidentogenes est réalisée en prenant le centre de services
comme unité de base. Pour chacun de ces territoires, la recherche de zones

aCcidentogénes se fait par la suite en cinqg étapes.

La premiére étape consiste a déterminer la fréquence des accide'nts impliquant la
grande faune (TEC) par 1 000 métres de route. A cette étape, il peut arriver que sur un

trongon, en fin de section, il y ait moins de mille métres.

En deuxiéme étape, nous utilisons un critére absolu, soit une'moyenne d’un accident et
plus (TEC) par kilométre de route. Ceci nous permet d'effectuer un premier tri des sites

a analyser.

Sur territoire de la DT du SLSJC, cette étape a permis de localiser 13 sites
(réf. tableau 13).

De 1996 a 2000, nous avons répertorié 429 accidents dont 413 étaiént localisables au
chainage. Dans 4 % des cas, bien que nous connaissions la route, la localisation n’'était

pas assez précise pour connaitre le lieu exact de l'accident. Sur les 413 accidents

" localisables, seulement 81 accidents se retrouvent & lintérieur d’'une section de

1 000 métres présentant une moyénne annuelle d'un accident et plus. A titre comparatif
pour la DT de Chaudiére-Appalaches, 40 % des accidents localisables (1 256/3 124)
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sont survenus dans ces zonés. Pour la DT de SLSJC, les 81 accidents répertoriés

représentent 20 % des accidents localisables.

La troisieme étape s’effectue a partir de 'ensemble des sites découverts a I'étape deux.
Il s’agit alors d’attribuer a chacun des sites un indice de niveau un a trois concernant

son importance relative (Ir).
Indice felatif (Ir)

Ir = niveau 1 si:xz23
= niveau 2 si:2<x<3

= niveau 3 si:1sx<2

ol x = moyenne d’accidents /1 000 m/ année

Dans le cas présent, le traitement des données a permis de localiser 13 zones d’'un
kilometre ayant une moyenne annuelle d'un accident et plus. Ces zones sont

présentées au tableau 13.

Tableau 13
Section de 1 000 métres présentant une moyenne annuelle d’un accident et plus
1996 a 2000

3671-01 Chicoutimi 00175-03-100-13000 7 1.4 3
3671-02 Chicoutimi . 00175-03-110-01000 5 1 3
3671-03 . Chicoutimi 00175-03-110-04000 5 1 3
3671-04 Chicoutimi 00175-03-120-05000 6 1.2 3
3671-05 Chicoutimi 00175-03-120-09000 5 1 3
3671-06 Chicoutimi 00175-03-130-04000 7 14 3
3671-07 Chicoutimi - 00175-03-130-09000 6 1.2 3
3672-01 Alma 00169-01-040-05000 6 1.2 3
3672-02 Alma 00169-01-040-06000 12 24 2
3672-03 Alma 00169-01-040-07000 6 1.2 3
3672-04 Alma 00169-01-040-10000 5 1 3
3672-05 Alma 00169-01-051-09000 5 1 3
3672-06 Alma 00169-01-051-10000 6 1.2 3

Comme nous pouvons le constater au tableau 13, toutes les zones sauf une présentent

un indice relatif (Ir) de 3. Seulement une zone présente un Ir de 2 (3672-02).
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En quatrieme étape, les zones accidentogénes sont déterminées a partir de leur
importance relative (Ir). Pour gu'une zone soit retenue, il faut quelle présente une Ir de
niveau un ou.deux. Sur le territoire de la Direction du SLSJC, une seule Zone
accidentogéne a pu étre localisée a partir des données disponibles (réf. tableau 13 et
14).

Tableau 14 ‘
Zone accidentogéne (TEC)
1996 a 2000

Finalement, la cinquiéme étape consiste a vérifier les sections de 1 000 métres
avoisinant la zone ciblée. Il s’agit ici de mieux délimiter les zones accidentogénes. A
cette étape on peut alors soit regrouper plusieurs zones accidentogénes qui se suivent,

soit ajouter des sections de 1 000 m qui présentent une moyenne annuelle inférieure a

-un accident. Les zones accidentogénes ainsi réévaluées sont nommées « zone

accidentogéne révisée ». Dans le cas présent, cette étape ne s’applique qu’'a une zone.

La zone 3672-02 a donc été al'longée de deux kilométres puisque six accidents sont
localisés dans le kilométre précédent et six autres dans celui qui suit. Cette zone
accidentogene révisée mesure donc trois kilométres de long (réf. tableau 15). Eile se

situe entre les km 29 et 32 sur la route 169.

Tableau 15 ' :
Zone accidentogeéene révisée (TEC
1996 a 2000

27



4.4 Zones arisques

Lorsqu'une direction  territoriale posséde plusieurs zones aécidentogénes, les
prochaines étapes d'investigation touchent normalement ces zones. Les zones avec un
Ir = 3 ne sont pas priorisées normalement a moins d’une derﬁande des gestionnaires
concernés. Dans le cas ou trés peu de zones accidéntogénes sont délimitées, nous
pouvons cependant nous attarder davantage sur les zones dites « A RISQUE‘ » soit

celles avec un Ir = 3, c'est le cas pour la Direction du SLSJC.

Nous avons donc appliqué I'étape 5 a ces zones de maniére & mieux en définir les

limites. Es résultats sont présentés au tableau 16.

Tableau 15 Localisation des zones a risque (1996 a 2000)

3 SYSEOND N T s e o el e
3671-01 00175-03-100-13000 1000 7 14 Carte 7
3671-02 00175-03-110-01000 1000 5 1.2 Carte 7
3671-03 00175-03-110-04000 1000 5 1 Carte 8
3671-04 00175-03-120-05000 1000 6 1.2 -Carte 8
3671-05 00175-03-120-09000 1000 5 1 - Carte 8
3671-06 00175-03-130-04000 | 1 000 7 1 Carte 9
3671-07 00175-03-130-09000 1000 6 1.1 , Carte 9
3672-04 00169-01-040-10000 1000 5 14 Carte 6
3672-05 00169-01-051-09000 2000 11 1 Carte 10

Des 12 zones avec un Ir = 3 de départ, 2 zones ont été incluses a la zone

accidentogéne 3672-02 (3672-01 et 36723-03) et 2 zones ont été regroupées (3672-05
et 3672-06). Il reste donc 9 zones 4 risque, tel qu'indiqué au tableau 16.

La zone accidentogéne et les zones a risque sont localisées sur les cartes #6 a 10 qui

suivent. : !
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5.0 Coiit des accidents

~

Au ministére des Transports, I'évaluation du colt des accidents est généralement
effectuée a partir de I'approche dite du « Capital humain » (Bordereau, B., 1996, SAAQ).
Le tableau qui suit présente en $ de 2000 le codt des accidents routiers selon cette
approche.

Tableau 17
Coit des accidents routiers ($ de 2000) "

Déces _ 482 066 $

Blessés graves 113682 %

Blessés légers _ 10224 $
Dommages matériels seulement @ 7 307 %

(1) Source : Mme Louise Dussault, MTQ, Service de la sécurité dans les transports.
(2) Colt moyen par accident.

5.1 Répartition des accidents selon la gravité

Pour déterminer le colt des accidents occasionnés par la grande faune, il faut dans un
premier temps établir le nombre de victimes par classe de gravité et connaitre le nombre

d’accidents n’ayant entrainé que des dommages matériels.

Le tableau 18 présente la fréquence des accidents eh fonction des classes de gravité.

'Tableau 18

Fréquence des accidents en fonction de la gravité
1996 a 2000
Déces 2 0 0 0 0 2 0.5 % 0.4
Blessés graves 2 1 1 3 1 8 19% 1.6
Blessés légers 10 10 13 7 11 51 1 11.8% 10.2
DMS 70 66 72 75 85 368 85.8 % 73.6
Total 84 77 86 85 97 429 | 100 % 85.8



Au cours de la période sous étude (1996 a 2000) les 429 accidehts (TEC) répertoriés

ont fait 100 victimes (réf. tableau 19) dans 61 accidents (réf. tableau 18). Dans la

majorité des accidents (368 cas) l'incident n'a-entrainé que des dommages matériels.

Tableau 19
Répartition annuelle du nombre de victimes selon la gravité
1996 a 2000

Déces 2 0 0 2% 0.4

Blessés graves 4 1 1 3 3 12 12 % 24
Blessés légers 20 17 20 15 14 86 86 % 17.2

Total 26 18 21 18 17 100 100 % 20

) ' . ' ' ' ' \ ' ) . ) '

Te| gu’indiqué au tableau 20, ce sont les accudents occasionnés par Forignal qui font le

plus de victimes. En effet, au cours de Ia période a l'étude 97 % des victimes

proviennent d’ acmdents impliquant 'orignal. On dénombre également trois victimes lors

d’accidents occasionnés par 'ours noir.

Tableau 20
Répartition du nombre de victimes selon 'espéce impliquée
- 1996 a 2000
0 0 _
Blessés graves 0 0 12
Blessés légers 0 3 86
Total 0 3 100
Tableau 21
Répartition des accidents avec victimes selon I'espéce impliquée
1996 a 2000
Nb d’accidents 22 360 47 429
Nb. d'accidents avec victimes 0 58 3 61
Nb. de victimes 0 97 3 100
% relatif (acc. avec vict./acc.) 0% 16 % 6.4 % 14 %

Le tableau 21 nous permet par ailleurs de constater que de 1996 a 2000 sur le territoire

de la DT du SLSJC, environ 14 % des accidents impliquant la grande faune ont fait des

victimes (61/429).

Par ailleurs, 16 % des accidents occasionnés par l'orignal ont
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entrainé des blessures habituellement légéres mais.parfois mortelles. Au cours de cette

- peériode, aucun accident impliquant le fcerf de Virginie n'a fait de victime. Par contre ceux

occasionnés par 'ours noir, en ont fait dans environ 6 % des cas.

5.2 Colt des accidents

De 1996 a 2000, les 429 accidents impliquant la grande faune sur le territoiré du SLSJC,
ont donc fait 100 victimes dans 61 accidents. lls ont par ailleurs entrainé des dommages

matériels dans 368 cas. En fonctioh de I'approche du capital humain en $ de 2000 (réf.

tableau 17), le colt estimé de ces 429 accidents est de 5 896 556 $ (réf. tableau 22).

-Tableau 22
Repart|t|on annuelle des colts selon I’ approche du capltal humain ($ de 2000 )
1996 a 2000 -

: HIDécés i 964 132‘ | - - - : - - 964“1342‘ 6.3 - 192 826
Blessés graves 454 728 113 682 113 6_82‘ 341046 341 043 1364 184 231 272 837
Blessésblégers 204 480 173 808 204 480 153 360 (143 136 879 264 14.9 175 853
DMS 511490 482 262 526 104 548 025 621 095 2688 976 45.6 ' 5637 795
Total . 2134 830 769 752 844 266 1042431 | 1105277 | 5 896 556\ 100 1179 311

g \ 1 L ' - . \ 1 ' 1 ] ) ] X i ] ] ] ’
R 5 1 i 3 ! ] ] 3 1 1 3 3 | It g ‘ : 3 3

P

Au cours de la période a I'étude, le colit annuel moyen des accidents occasionnes parla
grahde faune est d’environ 1,2 million de $. Les accidents avec vi'ctimes‘comptent pour
54 % des colts estimés. Les accidents avé(; dommages matériels seulement (DMS)
comptent pour leur part pour 46 % des colits estimés malgré qu'ils soient beaucoup plus

nombreux.

De 1996 a 2000, le codt moyen d’un accident impliquant la grande faune sur ce territoire
est évalué a 13 745 $. Le colit moyen provincial est d’environ 8 000 $ par accident. La

différence s'explique par le fait que provincialement c'est le cerf de Virginie qui est
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majoritairement a l'origine des accidents alors que sur le territoire du SLSJC, c'est

lorignal qui est majoritairement impliqué. A titre comparatif, sur le territoire de la

Direction de Chaudiére-Appalaches, le colt moyen par cette période est de 8 522 §.

Pour celui de Bas-Saint-Laurent-Gaspésie-lles-de-la-Madeleine le coGt moyen est de

10 382 $. Sur ce territoire, une bonne proportion des accidents impliquent aussi 'orignal.
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6.0 Discussion et conclusion

~ Sur le territoire de la Direction du SLSJC, les accidents impliquant la grande faune sont |

majoritairement reliés a l'orignal. En effet, sur les 429 accidents répertoriés, 360 ont été
occasionnés par lorignal. C'est d'ailleurs ce qui explique le co(t vunitaire moyen
relativement élevé pour ce type d'accident sur le territoiré, soit 13745%"
comparati\(ement a environ 8000 $ si on considére I'ensemble de la 'provinc-e. Au
niveau’provincial, c'est le cerf de Virginie qui est le plus souvent impliqué dans les

accidents. 1l arrive que méme si peu d’accidents sont répertoriés sur le territoire d'une

- direction territoriale, Si c’est l'orignal qui est impliqué, le coGt moyen par accident peut

étre plus élevé quailleurs ol le nombre d’accidents est plus grand. Dans le cas présent,
de 1996 a 2000, les 360 accidents impliquant l'orignal ont fait 97 victimés dans
58 accidents. C'est donc environ 16 % des accidents occasionnés par l'orignal au cours
de cette période qui ont fait des victimes (en moyenne 1,7 victimes par accident, toute '

gravité confondue).

Pour la période a I'étude, les colts reliés aux accidents impliquant la grande faune sont
estimés a 5,9 millions $ poUr ce territoire. Les accidents occasionnés par l'orignal
surviennent majoritairement sur les routes 1694 et 175 qui traverse la Réserve faunique
des Laurentides. Soixante-dix-huit pourcent des accidents impliquant cette espéce
proviennent en effet de ces deux routes. De 1996 a 2000, ony dénombré en moyenne

56 accidents impliquant I'orignal par année.
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Tableau 23
Synthése des informations (1996 a 2000)
Direction du SLSJC '

| orgueur du 672km | 288% | 33tkm | 142% | 531km | 227% | 802km | 343% | 2336km

T?Ed(';a)midems 193 45% 150 3% | 62 14.4% 2 56% 429
N aocidents 10 454 % 5 227 % 7 329% 0 0% | 22
Virginie

':tr’i;,;zfcidems 159 442% 138 | 383% 48 13.3% 15 42% | 360
No daccidents 24 | s11% 7 14.9% 7 14.9% 9 191% | 47
o Zone 7 78.0 % 2 2% — S SR
'a\l:ci(:izx)nge;ne 0 - 1| 100% - - - - 1
Nb dacaidents 31 51.0 22 360 | 5 8.0 3 5.0 61
Nb de déces 0 0 2 100.0 o | o 0 0 2
'\ét,’a‘f,z: lesses 5 47 7 58.3 0 0 0 0 12
Mo fotal de 48 55.8 28 326 7 8.4 3 | 35 86
\';ligtitr?)t:;ée | 53 - 37 - 7 —~ | 3 - 100
DMS .. 162 44.0 128 34.8 57 155 | 21 57 | 368
gggfoximaﬁf ) 22 37.0 3.0 51.0 o5 | 80 | o2 3.0 59

(1)  Enmillion de $
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