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Contexte
1 - Guide de détermination

des limites de vitesse sur =

le réseau municipal :
* Objectifs, principes, exemples.

2 - Méthodes de réduction de la vitesse :

e Guide sur | ’Tameénagement de rues
conviviales et ¢tude de cas.




Contexte

« Decalage important entre les vitesses

affichees et les vitesses pratiquées au
Qucbec.

* Respect de la limite de 50 km/h dans les
agglomerations par seulement 23 % de
conducteurs.

* Rues résidentielles sont percues comme
desagreables ou non-sécuritaires pour les
enfants, pictons et cyclistes.




1 : Le Guide

 Mé¢thode d’analyse simplifiée pq

D
déeterminer les limites de vitesse sur |

chemins municipaux.

 Recuell d’informations techniq
résultant de recherches et d’analy
sur le comportement des conducte

CS
SCS

et des attentes des citoyens.



Pourquoi :

* Pour le ministére des Transports du Qu
qui est responsable de la gestion des lim
de vitesses sur tout le territoire

— Simplification, uniformisation et
accelération du mécanisme de traiteme

des demandes d’approbation des limite
es.

vitesses en provenance des municipalit

'liec
tes

de



Pourquor :

Pour les municipalités

—Me¢éconnaissance de la législation —
approbation obligatoire par le ministere

—Requétes fréquentes des citoyens pour
abaisser les limites pour des raisons de

sécurité — demandes d’approbation
soumises au ministére sans autre forme
d’analyse

—Me¢éconnaissance de la problématique

» Syndrome du panneau magique




Objectif

 Améliorer la sécurité de tous les usage
de la route

- securité routiere déficiente si1 la limite de vitesse

n’est pas conforme
- La limite de vitesse devrait :

» viser 1’adéquation entre le comportement
conducteur et le milieu qu’il traverse;

P représenter, sous certaines conditions,
point d’équilibre raisonnable entre
mobilite et la sécurite.
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Principes

e Credibilite de la signalisation
» adaptee a la réalité et aux conditions

du milieu

« Harmonisation des exigences a 1’égard des
conducteurs

* Uniformisation  inter-municipale  des
limites de vitesse




[.a méethode

« Utilisation de grilles d’évaluation pour 3
situations

- Diminution de 50 km/h a 30 km/h en
milieu bati
- Augmentation de 50 km/h a 70 km/h en
milieu bati
- Diminution de 90 km/h a 80 km/h, 70
km/h ou 50 km/h en milieu non bati




a methode

e 8 criteres par
fiche

* Dérogation
pertinente s1 6
des 8 criteres
sont respectes

Nombre de voies
de circulation

Largeur de la surface paveée

Distance de
perspective visuelle (Dpv)

Longueur de la zone
homogéne (Lzh)
Débit

(DJMA)

Hiérarchie

routiére

Nombre

d'accés/km (Na/km)

Dégagement
visuel latéral

VITESSE PREVUE A L'ARTICLE 328 DU CSR
DERDGATION A

TABLEAU A

A IVIILI[U_.[HI"HI

e

(50 km/h)

30 km/h"

BAREMES

(sens unique)
(sens unique)
(chemin hidirectionnel)

sans
slationnement

avec
slalionnement

Lzh < 500 m (seulement s'il
s'agit de la longueur totale du chemin)
Lzh =500 m

DJMA <2000
DJmA =2000
locale

collectrice

artére

Na/km
Na/km

(@ partir de <5m
Ia ligne axiale) =5 m

km/h pour atteindre un chemin public oi la y

est de 50 km/h et plus

Nt satisfaits, la municipalité doit installer des aménagements pour




[es criteres

 Nombre de voies de circulation

- Nombre total des voies (2 directions)

* Largeur de la surface pavée




[es criteres

* Distance de perspective visuelle
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[es criteres

Hiérarchie routiere

- Locale, collectrice ou artere

Nombre d’acces au km

- Formule simple : Total des acces pondére

longueur de la route
Dégagement visuel latéral

Longueur de la zone homogene
DJMA
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2 : Méthodes de réduction
des vitesses

Réaménagement du chemin

- Adequation entre la vitesse affichée et la lectu
de la route

Signalisation

- Utilisation abusive des panneaux d’arrét
- Synchronisation des feux de circulation
Campagnes d’information
Planification et controle

- Schéma d’aménagement
- Reglements municipaux

- Surveillance policiere

Ic




Methodes auto-executoires de réeduction
de la vitesse

* Guide canadien d’aménagement he
rues conviviales

« Bas¢ sur I’expérience de

il L St : .
e eiten ™, villes canadiennes avec des
d’aménagement " - I
_de rves conviviales conditions similaires
T iy (Ottawa, Toronto, etc.)

[ T e

* Propose un cheminement
gagnant




Objectifs des mesures de
moderation de la circulation

Réduire la vitesse

Dissuader la circulation de
transit

Minimiser les conflits entre les I
usagers

Rendre un quartier plus
convivial



(X
Q:m\’ Experience pilote —rue de la
Drave, Gatineau

* Principes fondamentaux
* Rencontre des citoyens (consultation pour s’assurer d¢

répondre aux attentes)

v

e Solutions auto-exécutoires




Emplacement de I’expérience pilote

rue de la Drave, Gatineau

]

| ecoe |
i DU VERSANT |

=]
g
]
g
a
a
e
=
o
b
=
a

TRAVAUX /
DE LA DRAVE




Experience pilote —rue de la
Drave, Gatineau




Evolution des vitesses

Avant : vitesse 85¢ Apres : vitesse 85¢
centile = 55 km/h centile = 44 km/h
S A

Meilleure zdéquation !



Etude de cas - avant / aprés

Résultats sans aménagement

Ville de Montreal —tel que  Ministére des Transports du
présente au 32¢ colloque de Québec

1 ’AQTR.

Zone de 50 km/h vers zone  Zone de 90 km/h vers zone de
de 40 km/h 70 km/h

Avant Apres Avant Apres

48.7 km/h 50.8 km/h 97.7 km/h 95.5 km/h




Conclusion

e Merci de votre attention!

* Questions ?




