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LISTE DES SIGLES ET DES ABREVIATIONS

~AQTR

ARDA

DB(A)

CAAF
CAC

CAR
co

CPTAQ

CT

" DGT -

DJMA

DJME

DJMH

EMME /2

FFS

HCS

"HCM

: Association québécoise du transport et des routes.
: Aménagement rural et développement agricole.

: dB : Dixieme partie du bel, unité servant, en acoustique, a définir une

échelle d'intensité sonore. (A): Filtre utilisé pour pondérer les
relevés sonores et qui simule la réponse acoustique de l'oreille.

: Contrat d'approvisionnement et d'aménagement forestier.

: Certificat d’autorisation de construction (releve de l'article 21 de la

Loi sur la qualité de 'environnement).

. Certificat d’autorisation de réalisation (décret gouvernemental émis

en vertu de l'article 31 de la Loi sur la qualité de I'environnement,
pour la réalisation d'un projet a la suite d'une étude d'impact sur

~ 'environnement).

: Vient probablement de [langlais « Credit Order », e o une

autorisation du Conseil du Trésor, dont la délégation d’autorité est

~ faite a un Ministere.

: Comm‘i.ssioh de protection du territoire agrigolé du Québec.
: Conseil du Trésor. |

. Direction générale territoriale. -

: Débit joufnalie-f.nioyen anhuel.

: Débit journalier moyen estival.

: Débit journalier moyen hivernal.

Equilibre multimodal — Multimodal Eduilibrium - IOgic'iel d’affectation

de trafic, 2° version.

. / , :
: Fichier des fournisseurs de services.

: Highway Capacity Software - logiciel d’'analyse de la capacité

routiére. - '

: Highway Capacity Manual.
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HDM. :- Highway Design and Maintenance; logiciél de conception routiére. |
hp : Horse Ppwer — cheval vapveur; meéuré de puissance.

HQ : Hydro-Québec. -

kg - : Kilogramme

ibs : Mesu\re de poids exprimée en livre.

| MAC : Ministere des Affaires culturelles. -
MAM : Ministére des Affaires municipales.
MAPAQ : Ministére de I'Agriculture, des Pécheries et de I'Alimentation.
. MCC : Ministére de la Culture et des Communications.
| MEF :' Ministére de I’Envirohnement .et de IavFaune. |

MENVIQ . Ministéere de I’Environnerhent du Québec.

MER : Ministére de I’Energié et des Ressources.

MLCP : Ministére du Loisir, Chasse et Péche.

MRC : Municipalité régiohale de comté.

MRN. : Ministere des Richesses naturelles.

MRN : Ministére des Re.ssources-naturellvevs.

MTQ : Ministere des Transports du Québec.

MTF ; Minisfére des Terres et foréts.

NCAP : Intersection Capaéity Analysis Péckage - logiciel d’analyse de la

capacité d'une intersection routiere.

OPDQ : Office de planification et de développement du Québec.
OPT : Organisme public de transport.
OMIT : Organisme municipal ét interrhunicipal de transport. -
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QRS il . Quick Response System Il. Logiciel utilisé pour la planification des
' transports. : '
RCI . Reglemeént de contrdle intérimaire_utilisé au cours du proceséus de

modification ou de révision d'un schéma d’amenagement.

TRANSYT-7F _ : Logiciel d’optimisation et de synchronisation des feux de circulation.

UPA o " Union des producteurs agricoles.
WG2S "1 Voie de virage a gauche dans les deux sens (deux directions).
ZEC ~: Zone d’exploitation contrdlée. ,
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INTRODUCTI‘O_N

L'étude d'« Opportunité » se situe au début du processus delaboratlon d'un projet
routier. Son importance vient du fait qu'elle permet d’établir I opportunlte d’intervenir sur
le réseau routier et de recommander les démarches les plus appropriées pour résoudre
les problémes de transport pergus. A cet effet, elle offre aux autorités les arguments
utiles pour décider d'effectuer ou non les phases subséquentes pour Iesquelles
d’importantes ressources budgétaires vont étre engagees

Le tome un du Guide d’étude d’'opportunité' présente une méthode pour effectuer les

“études voulues durant cette phase. Le présent tome, aprés avoir décrit brievement le-

cheminement administratif d’'un projet routier, en insistant sur la phase « Opportunité »,
expose a grands traits le réle des intervenants qui participent & ces.études. Ce sont Ies
gestlonnalres le charge de projet et les spécialistes, professionnels ou techniciens.

Le cadre de gestion, soit les séries de lots 8000 et 9000, et le cadre techmque soit tous

" les autres lots de contrdle, forment le corps du second tome. lls orit pour but de guider
_le déroulement des études. . '

1. CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER

Un projet routler est un ensemble d’activités a réaliser en vue d’une intervention sur une
route, autre que I'entretien courant, ou pour créer un nouveau lien routler2 Les activités
sont distinctes du projet lui-méme. Ce sont notamment : :

& Les études effectuées aux phases « Opportunité » et « Conception »;

“« La préparation des plans et des devis ainsi que les acquisitions;

< L’exécution des travaux et la surveillance.

Un projet integre plusieurs notions. Ce sont :

< Une localisation fixe des travaux a executer sur l'infrastructure visée (route-trongon- :
sectlon -chainage, début et fin du chainage);

' Ministere des Transports.. Gu:de d'étude d'opportunité — Tome 1 - Méthode. Quebec le. Ministére,
1997, 104 p. et 2.an

2 “Ministere des Transports. Manuel de programmation — Principes généraux : notions de projet et son
utilisation, Québec, le Ministére, Service de la coordination et de la programmation, 1996, p. 15 de
44,

‘Guide d'étude d’opportunite _ _ : . 1
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Une descnptlon de l'intervention ou des interventions visées;

Une série d’ actnvntes a reallser selon les phases applicables du Chemlnement d'un-

projet routier type®;

~Une estlmatlon du cout des |ntervent|ons

Un debut et une fin prevus dans le temps.

Sont considérés comme des projets routiers toutes les interventions de développement,
~ d’amélioration ou de réfection d'une route ou d’un ouvrage d’art (structure). Sont inclus
~-également les haltes routiéres, la signalisation et les feux lumineux (tableau 1).

Tableau 1 : Projets routiers

DEVELOPPEMENT

AMELIORATION

Construction d’'un nouvel axe routier;
Route de contournement;
Elargissement majeur d’une route existante;

Construction d’'un nouvel échangeur ou ajout de
bretelles.

-,
0.0

®
**

Reconstruction ou réaménagement d'une route
existante, d'un pont ou d'autres ouvrages d’art;
Correction de déficiences géométriques :
courbes, pentes, gabarit, profil type;
Transformation d'un carrefour a niveau en
échangeur sur une autoroute; '

Amélioration  de " routiers et
d'intersections qui

sécurité routiere;

-trongons
font

Régularisation d'acces privés;
Parcs routiers;

Gestion de cnrculatlon circulation, signalisation
et éclairage.

probléeme pour lal-

REFECTION

STRUCTURES

Y7
0.0

®,
*

%

*

X3

o

Remise en état de
- routiers, de chaussées existantes sur le réseau

trongons autoroutiers,

de routes nationales, régionales, collectrices,
de chemins d'acces aux ressources;

Rétablissement de I'état des infrastructures
routieres sans y apporter une amélioration
significative de la capacité de support;

Haltes routiéres;

Feux lumineux;

Dispositifs de securité.

. Elargissement;
- Réparation;

‘Renforcement;

Reconstruction.

Ministére des Transports.

-Cheminement d’un projet routier type — Fiches descriptives des lots de

contréle, Document de gestion interne au Ministére, Québec, le Ministere, Direction générale du

génie, 1990, non paginé. Révisé en mai 1992.

Guide d'étude d'opportunité
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Un projet routier debute avec Iapprobatlon d'une demande ayant fait Pobjet d’'une
évaluation de son admissibilité & des études plus approfondies. i s'agit d’une étape
préalable au processus d'élaboration d'un projet routier. Elle a pour objet d’éliminer les
demandes frivoles et de s’assurer de la pertinence de toute demande avant d’ engager
des ressources importantes dans le long processus d'élaboration d’'un projet routier qui
prend fin avec la construction routiere.

Entre les points de départ et d'arrivée d’un projet, plusieurs étapes sont franchies. Elles
sont regroupées en phases constituées chacune d'une série de lots de contrdle ou
taches a exécuter. Ce sont les phases « Opportunité », « Conception », « Plans et
devis », « Acquisition » et « construction » (figure 1). L’ensemble du processus est
consigné dans un document de gestlon intitulé Cheminement d’un projet routier type”.

Celui-ci présente un diagramme du cheminement d’un projet et les lots de contrble
correspondant aux taches des différents intervenants. Il offre une vue d’ensemble des
démarches techniques et administratives ainsi que du rble des spemahstes et
personnes ressources. .

Ainsi, a la phase « Opportunité », les lots de contréle de la série 1000 ont pour objet
d’évaluer une demande d’ mterventlon sur le réseau routier ou un probléme de transport.
routier en fonction de la planification gouvernementale, ministérielle et regionale, des
lois, des reglements et des politiques en vigueur. A la suite des études appropriées,
lintervention retenue respectera les politiques ministérielles, les normes techniques et
les lois gouvernementales. Le présent guide ne se référe qu’a cette phase.

La phase « Conception » (Iots de contrdle de la série 2000) vise a élaborer 'avant-
projet d’une intervention et a le bonifier a la lumiére de lanalyse des impacts anticipés
sur I'environnement, afin de réaliser le projet le plus bénéfique et créant le moins de
préjudices au milieu. C’est au cours de cette phase que des autorisations
envuronnementales devront étre obtenues si elles sont requuses

A la phase « Plans et devis », soit les lots de contréle de la série. 3000, sont exécutés
les plans et les devis def|n1t|fs pour préparer, organiser et présenter les documents de
soumission. C'est a ce moment que sont obtenues les dlverses autonsatlons de
construire.

Ouvrage cité en note 3. )
- Décret gouvernemental en vertu de larticle 31 de la Loi sur la quahte de Ienwronnement derogatlon
a I'entente fédérale-provinciale sur les plaines inondables, etc

Guide détude dopportunite .. -3



Figure 1 : Cheminement d'un projet fdutiér type
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Figure ‘1 . CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE
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1 Ce diagramme représente le cheminement et la durée d'un projet complexe. Pour un projet de moindre envergure, certaines &tapes peuvent &tre plus
courtes ou non requises. —> Exemple : Le PC3 termine I'avant—projet définitif, si une outorisation environnementale n’est pas requise.

2 FEtape préalable : Admissibilité de la demande
) . 1999
Source : Manuel de la programmation, Ministere des Transports, juin 1996
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Partiellement en paralliéle avec la phase précédente, le Ministére se porte acquéreur
des emprises nécessaires-a I'exécution des travaux. C'est la phase « Acquisition »
présentée dans les Iots de contrdle de la série 4000.

Enfin, a la cnnquneme phase, les lots de controle de la série 5000, la « Constructlon »
proprement dite est effectuée.

2. PHASE « OPPORTUNITE »

La phase « Opportunité » comporte deux étapes. A chacune d'elles correspond une
étude, soit I'étude des besoins a la premiére étape et I'étude des solutions a la
seconde. La figure 2 présente le diagramme du cheminement d'un projet routier & cette
-phase.

Ainsi, le début de la phase est indiqué par une ceIIule noire portant le numéro_1000 et la
fin de celle-ci correspond au premler des cinq points de contrdle dans le cheminement
d’'un projet et porte le numéro 9139. Ce point de contrble permet a la direction
territoriale visée de statuer sur I'avancement technique du projet et d'autoriser les
études subséquentes, soit celles de la phase « Conception », en tenant compte de la
disponibilité des ressources humalnes et budgetalres nécessaires a la poursuite du
projet. :

Le début de chaque étape est indiqué par une cellule numérotée, bordée d’une double
ligne de contour accentuée. Cette cellule de départ est suivie d’autres cellules,
également numérotées, bordées de lignes simples, se référant aux difféerents lots de
controle nécessaires a la réalisation de Iétape Bien qu’elle ne fasse pas partie de la
phase « Opportunité », 'étape préalable associée a I’etude d adm:ss:blllte est placée en
amont du diagramme.

Les étapes se distinguent les unes des autres par un numéro qui les caractense Ainsi,
pour I'étape préalable, les cellules portent les numéros 0100 a 0199. A Ietape de
I'étude des besoins, les numéros attribués aux cellules s’étendent de 1200 a 1299,
tandis qu’a celle de I'étude des solutions les numéros sont compris entre 1300 et 1399.

Les diverses cellules sont également reliées par une ligne orientée indiquant le
cheminement suivi pour produire le rapport caractérisant chaque étape. Selon la nature
de la. demande et 'ampleur du probleme de transport & étudier, les lots de contrdle
correspondant aux cellules d’'une étape peuvent ne pas étre tous nécessaires pour
produire un rapport. Il incombe ‘au chargé de projet, en concertation avec son
supérieur, de relever les lots de contréle utiles a la production d’une étude, de les relier,
tragant ainsi le cheminement a suivre pour effectuer I'étude. :

Guide d'étude d’opportunité v . 5
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-Figure 2 : Cheminement d’un projet routier type — Phase « Opportunité »
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FIGURE 2 : CHEMINEMENT D’UN PRROJET ROUTIER TYPE - Phase «Opportunité»
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FIGURE 2 (suite) : CHEMINEMENT D’UN PRROJET ROUTIER TYPE - Phase «Opportunité»
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1375 1379
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Il est important de souligner par un lien plus épais les cellules désignant les lots de
contrdle qui, s'ils ne sont pas exécutés selon le calendrier prévu, peuvent devenir
critiques dans le- déroulement d'une étude, les activités de ces lots exigeant un plus
long délai pour étre achevées.

‘Ce diagramme met aussi en évidence les cellules se référant aux lots de contrdle
“concernant la gestion, la concertation et le travail technique tout au long du projet. Le

numéro des cellules relatives a la gestion est bordé d’une fenétre lignée verticalement.
Celui des cellules concernant les activités de concertation est placé dans une fenétre
lignée horizontalement. Tous les autres numéros de cellules font référence aux lots de
contréle dont les activités sont exécutées par les spécialistes : professionnels et
techniciens. _ , ' |

Enfin, le numéro d’une cellule donne des indications quant au cheminement du projet :

‘phase, étape, lot de contrdle, rapport provisoire. Le tableau 2 présente la clef de leur

interprétation et précise les acteurs mis a contribution pour les études. Cependant, il n'y
a pas une cohérence absolue entre la position des chiffres d’un lot de gestion et celle
d'un lot technique. Par exemple, le chiffre des centaines dans un lot de gestion se

rapporte a la phase en cours, tandis que c’est celui des milliers qui la donne pour les

lots techniques.

3. ROLE DES INTERVENANTS

A la phase « Opportunité », trois groupes d’intervenants assurent le cheminement d'un
projet. Leur role respectif et séquentiel au début d’'une étape, pendant celle-ci et a la fin
est présenté a la figure 3. Ainsi, le directeur et le chef de service assument les taches
de gestion. Le chargé de projet® coordonne les études en tant que telles et les
spécialistes, professionnels ou techniciens, s'occupent des démarches techniques. '

Un des réles importants des intervenants est d'effectuer les études en équipe. Celie-ci
peut ne comporter qu'un professionnel et un technicien pour les projets d'étude de
faible envergure. Pour les études complexes, la création d'un groupe de travail
multidisciplinaire est nécessaire.  Dans tous les cas, il est souhaitable que les membres
du groupe de travail soient en interrelation constante, sous la supervision du chargé de
projet, afin de faciliter 'échange de données utiles au travail des collegues. Il en résulte
des échanges d'idées constructives tout au long de I'étude. ,

® Dansle 'préserit guide, nous employons I'expression « chargé de projet » pour désigner la personne
qui effectue la coordination et le suivi d'une étude d'opportunité. Cependant, les expressions
“« chargé d'étude » ou « chargé de dossier » sont aussi employées pour désigner le méme réle.

8 - - _ - Guide d'étude d'opportunité



Tableau 2 : Clef d’interprétation d’un numéro de lot

No de lot Clef d'interprétation
OXXX |% Le chiffre 9 indique une activité de gestion réalisée par un gestlonnalre de niveau
_ « direction ».

9120 & Le chiffre des centaines indique le rang de la phase dans le chemmement d'un projet

routier (1 = phase « Opportunité »).
* 9120 % Le chiffre des dizaines indique le rang de I'étape dans lagquelle les actnvutes de gestlon se
déroulent. Ce sont celles des lots de contréle 9010, 9120 et 9130.
9120 » L'unité 0 indique que les activités de gestion sont effectuées au début de Ietape Ce sont
' les lots de contrble 9010, 9120 et 9130.
9129 % L'unité 9 indique que les activités de gestion sont produites & la fin de letape Ce sont
: _les lots de contrdle 9019, 9129, et 9139.

8XXX. |+< Les lots de controle débutant par le chiffre 8 mdlquent que l'activité de gestion est faite
par un chef de service. Tels sont les Iots de contréle 8010, 8120, 8130, 8019, 8129 et
8139.

7115 % C'est un lot de contréle prevu pour I'lnscnptlon du prOJet dans le systeme de sunw des
projets.

7119 <+ Ce lot de contrdle est prévu pour Imscnptnon du prOjet dans le plan d lnvestlssement
Etude d’opportunité.

7139 % Ce lot de contrdle est prévu pour l'inscription du projet dans le plan d'investissement —
Avant projet préliminaire.

ZXXX |« Les’lots de contrdle débutant par le chiffre 7 comportent des activités exécutées par le

’ chargé de projet. Ce sont les lots de contrdle 7010, 7120 et 7130..
7125 < L'unité 5 indique que les activités se déroulent apres Ia productlon d'un rapport
provisoire. Ce sont les lots de contréle 7125 et 7135.

AXXX |« Le premier chiffre du numéro d'un lot de contréle se réfere a la phase visée' (1
= « Opportunité ») et & des activités effectuées par le personnel professionnel et le
personnel technique. Ce sont les lots de contrdle 1201 a 1299. A

12XX < Le deuxiéme chiffre se rapporte a I'étape; 2 = celle de I'étude des besoins; 3 = celle de

" Pétude des solutions.
1294 < Le chiffre 94 fait référence a la production d'un rapport provisoire d’ etape Tels sont les
. lots de contrdle 0194, 1294 et 1394.

1299 « Le chiffre 99 se réfere a la production d'un rapport final d étape. Tels sont les lots de
controle 0199, 1299 et 1399.

1239. |+ Une derniére position se terminant par un 9 se rapporte a la production d'un bten livrable
tangible (ex. : un plan, un avis sectoriel). A I'occasion, un autre chiffre peut jouer le
méme role. : :

' L’admissibilité de la demande n’est pas une phase proprement dite. Il s'agit d'une étape préalable,
dans certains cas, a la phase « Opportunité ». C'est pourquoi le numéro de ces lots de controle
débute par 0. Tels sont les lots de contrdle 0100 & 0199.
. Guide d'étude d’opportunité ' -9
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Figure 3 : Réle des intervenants
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FIGURE 3 : ROLE DES INTERVENANTS
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Au début d'une étape, la direction visée produit le mandat de travail pour lequel un
chargé de projet est désigné par le chef de service qui y affecte aussi les spécialistes
nécessaires. Pendant le déroulement de I'étape, le gestionnaire peut intervenir pour .
informer le chargé de projet de nouveaux éléments au dossier ou, a la demande de ce
dernier, pour régler Ies problémes portés a sa connaissance, qui pourraient perturber
Pévolution de I'étude. A la fin de chaque étape, lorsque le rapport d’étude est terminé,
le chef de service doit 'agréer, en recommander I'approbation par la direction visée et
lui indiquer les étapes subséquentes. Celle-ci prendra alors la décision qui convient.

A la fin de la phase, un pomt de controle est prévu afin de statuer sur la conclusion et

les recommandations de I'étude. La direction visée autorisera ou non la démarche

subséquente, soit celle de la phase « Conception », en tenant compte de la dlspomblhte
des ressources humaines et budgétaires nécessaires a cet égard.

Le tableau trois énumére les activités réalisées par I_es gestionnalres.

Le rdle du chargé de projet, au début de I'étape, est de traduire le mandat de travail en

un programme de travail. Il y identifie les taches (lots de contrdle), les activites, le
cheminement critique, les ressources humaines et budgétaires nécessaires aux études.
Tout au long de I'étape, il coordonne les activités et en fait le suivi. |l discute et

recherche des solutions aux problémes techniques signalés par les spécialistes. I

effectue des réunions de concertation entre les divers spécialistes afin de faciliter
Féchange d'information et pour établir un consensus sur la conclusion et les™
recommandations du rapport A la fin de I'étape, il transmet & son supérieur le rapport
et un projet de lettre a l'intention du client, lui indiquant I'évolution de sa demande. Le

~ tableau 4 énumeére les activités effectuées par le charge de projet.

Le réle des spécialistes (professnonnels ou techniciens) consiste a s’assurer, au début
de I'étape, de la nature du travail a effectuer et du calendrier alloué. Pendant 'étape, ils
interviendront pour la collecte des données, leur analyse et la rédaction des rapports
d'études sectorielles. lls participent également aux réunions de concertation ou de
travail pour échanger de-l'information technique avec les différents collaborateurs et

‘assurer un bon déroulement des travaux. A la fin de I'étape, ils sont invités & établir un

consensus sur la problématique, la conclusion et les recommandations du rapport. Le

“tableau 5 résume les principales activités exécutées par les spécialistes. . -

Guide d'étude d'opportunité - ! | | ' 11



Tableau 3 : Activité des gestionnaires

ACTIVITES DU DIRECTEUR

Au début de I'étape : "

K/
0.0

l'unité administrative qui en fera 'analyse;
Emettre le mandat de travail;

Etablir 'échéance générale;

Approuver. la demande de - services
professionneis.

L)
0.0

R/
0'0

7
Q'O

Déterminer, selon la nature de la demande,|

ACTIVITES DU CHEF DE SERVICE
Au début de I'étape : g

,

< Préciser le mandat, les. objectifs, les résultats

attendus et les mandats particuliers;
< Désigner le chargé de projet;
< Discuter avec le chargé de projet des taches,
des ressources nécessaires et du calendrier;
< Obtenir les autorisations assurant la
collaboration d'autres unités administratives;
<% Recommander la demande de services
professionnels.

Pendant |'étape :

<+ Pour les dossiers délicats, prévoir un suivi
avec le chef de service et le chargé de projet;
Approuver la conclusion - et les
recommandations du rapport provisoire;
Autoriser la consulitation externe.

R/
*

(4

K/
*

Pendant I'étape :

| % Prévoir des rencontres avec le chargé de

projet pour suivre le progrés de I'étude et
résoudre les problemes portés a sa
connaissance. : . _

% Agréer la conclusion et les recommandations
du rapport provisoire.

+» Recommander la consultation externe.

A la fin de 'étape :

< Approuver la conclusion et les
recommandations du rapport;

< Prendre une décision administrative quant a
la suite du projet;

< Approuver et transmettre le projet de lettre a

l'intention du client;

< Transmettre- le rapport final aux unités

administratives concernées.

A la fin de I'étape :

< S'assurer de la qualité du rapport;

< [Evaluer I'atteinte des objectifs;

% Approuver la
recommandations du rapport;

< Décider des suites a donner au dossier et

recommander une décision administrative;
% Vérifier et approuver le programme de travail
pour I'étape suivante;

< Transmettre le dossier au ' supérieur|

hiérarchique.

conclusion = ‘et les |
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Tableau 4 : Activités du chargé de projet

Au début de I'étape : .

Interpréter le mandat de travail;

Modifier ou préparer le programme de travail et en établir le cheminement crmque

Réunir le groupe de concertation,; .

Faire le point sur le dossier;

Interpréter et préciser le mandat de chaque specuahste

Présenter et discuter le calendrier envisagé,

Délimiter le territoire a I'étude;

Arréter le calendrier détaillé pour executer le mandat;

Rédiger et transmettre le compte rendu de la réunion et le calendrier discuté;

Faire valider par les autorités le programme de travail et le calendrier;

Inscrire les dates d’échéance et les autres données necessalres dans le systeme de suivi des

projets; '

% Transmettre le programme de travail et le calendrier approuvés aux unités administratives
concernées et au personnel affecté au mandat;

< Rédiger et transmettre les commandes de données et d’études sectorielles;

< Préparer la demande de services professionnels, si nécessaire.

’

9,
.0.0

5

s

7
0.0

O

<

3

S

X3

!

R
..0

)
&

K/
0.0

o
0’0

X3

5

Pendant I etape

Faire le suivi des demandes d’études sectorielles;

Réunir le groupe de travail pour dégager la probiématique generale a partir des problemathues
sectorielies;

Déterminer la nécessité d'intervention;

Définir les critéres de sélection des solutions; A
Sélectionner les solutions en tenant compte de la planlflca'uon ministérielle et regronale et des
objectifs opérationneis fixés par le Mlmstere

Rédiger le rapport provrsorre

Prtéparer et convoquer les réunions de concertation;

Dégager un consensus sur les recommandations du rapport provrsorre et sur Ia consultatron externe
Participer, au besoin, a ia consultation externe;

Réunir I’équrpe de spécialistes et se concerter sur le programme de travarl de I'étape suivante;
Corriger, si nécessaire, le rapport provisoire;

Rédiger le rapport final.

72
0.0

"
<

7
Q’O

X3

%

®,
’0

o -
0.9

R/}
0'0

R’ N7
0'0 0'0

2

%

>3

%

o
0'0

A la fin de I'étape :

~ Editer le rapport d'étude;
Rédiger, terminer ou réviser le programme de travail pour I'étape survante

s Préparer un projet de lettre pour la signature des autorités avisant le client de I'évolution du dossier;
»  Transmettre le rapport etle projet de Iettre a son supérieur immédiat.

KD
0'0

>
0.0

o

B3
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Tableau 5: Activités des spécialistes (professionnels ou techniciens)

Au début de I'étape : S
% Prendre connaissance de la commande de travail;
< Participer a la réunion de concertation.

Pendant I'étape :

% Procéder aux commandes ou & la collecte de données particulieres;

< Procéder a la démonstration du probleme.

< Participer aux réunions de travail mises a I'horaire; '

|+ Dégager la conclusion et les recommandations 'sectorielles appropriées;
< Rédiger le rapport sectoriel d’étude. _

A la fin de I'étape :
< Participer a la réunion de concertation pour préparer le rapport prowsoue ou final;
< Participer, au besoin, a la consultation externe.

4. CADRE DE GESTION ET CADRE TECHNIQUE

Voyons maintenant les lots de controle propres au cadre de gestion et au cadre
technique ainsi que la description des activités des lots de contrdle technique pour
. chacune des études réalisées a la phase « Opportunité » soit: a Ietape prealable

d’admissibilité de la demande, a 'étape n° 1 de I'étude des besoms et a I'étape n° 2 de
I'étude des solutions. ~

4.1 Etape préalable — Etude d’admissibilité
Nous présentons les lots de contrdle se rapportant au cadre de gestion et au cadre

technique en suivant la séquence de leur apparition dans le processus admlnlstratlf du
cheminement du projet.

4 ~ Guided'étude d'opportunité



4.1.1 Cadre de gestion — Lots de contrdle 01 00}01 01, 9010 et 8010

Guide d'étude d’opportunité .
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE DATE : 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Etape préalable de I'étude d’admissibilité N°: 0100
DUREE -
PHASE : N/A , ETAPE : Etude d’admissibilité
CHAMP DE SPECIALISATION : N/A
DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Procéder a I'étude d'admissibilité 4
RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport concernant I'admissibilité de la demande
INTRANTS - N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
_ TRANSMIS POUR...A....
Demande (1) . Approbation du rapport d'étude d’admissibilité 9019

Début de la phase « Opportunité » 1000

LISTE DES ACTIVITES

1.  Amorcer I'étape préalable de /'dtude d'admissibilité.

2. Réaliser toutes les études nécessaires afin de déterminer si la demande est admissible par le Ministere.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Une demande peut provemr du ministére des Transports ou de diverses sources : un député, une MRC, une municipalité, un
organisme public ou prlve. un citoyen ou un groupe de citoyens, un ministére, etc.

p
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LOT DE CONTROLE : Réception de la demande (1)

N°: 0101

DUREE : 5 jours

PHASE : N/A ETAPE : Etude d admissibilite \
CHAMP DE SPECIALISATION : N/A
DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Prendre connaissance de la demande
RESULTATS DES ACTIVITES : Note de transmission de la demande & I'unité administrative visée (2)
INTRANTS o. RESULTATS DES ACTIVITES " N° de LOT
I S o N de LOT TRANSMIS POUR...A.... e e
Demande (3) Mandat pour effectuer {'étude d’admissibilité 9010
LISTE DES ACTIVITES

1. Prendre connaissance de la demande.

2. Enregistrer la demande dans le fichier de suivi de I'unité administrative.

3. Estimer I'échéance de I'étude d'admissibilité.

4. Préparer un accusé de réception au demandeur.

5. Transmettre la demande a I’-unité administrative visée (2).

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Les activités décrites dans ce lot de contrdle peuvent étre adaptées par chaque direction générale en fonction de son mode de

gestion.

1(2) - Les demandes regues.au Cabinet du ministre ou au Bureau du sous-ministre sont transmises a la direction générale visée,
alors que: celles regues dans un centre de services sont transmises a la direction territoriale visée. :

(3) Une demande peut provenir du ministére des Transports ou de dsverses sources : un député une MRC une munxCIpallte un
! organisme public ou pnvé un citoyen ou un groupe de citoyens, un ministére, etc.

18
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. LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE ~ [DATE: 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Détermination du mandat pour I'étude d'admissibilité (1) N°: 9010
‘ DUREE : 5 jours
PHASE : N/A : _ | ETAPE: Etude d'admissibilité

CHAMP DE SPECIALISATION : N/A

" | DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Déterminer le. mandat général d’étude .

RESULTATS DES ACTIVITES : Note de transmission dela demande & Funité administrative visée -

INTRANTS . - . . |N°delLOT | RESULTATS DES ACTIVITES I~ N°de LOT
: TRANSMIS POUR...A.... ‘
Réception de la demande (2) 0101 Planification et organisation du mandat : 8010
LISTE DES ACTIVITES

Déterminer, selon la nature de fa demande, I'unité administrative qui en fera l'analyse.
Etablir Péchéance générale de I'étude d'admissibilité.
Emettre le mandat de travail.

Pour les dossiers délicats, prévoir un calendrier de rencontres avec le responsable de 'unité administrative visée et le chargé
de projet afinde : _ .
< Suivre la progression des études en fonction du calendrier et des ressources humaines;

% Discuter des questions et des problemes rencontrés;

< Transmettre de nouvelles informations ou directives;

% Discuter de toutes autres questions pertinentes de nature administrative.

. MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

]
@

Les activités décrites dans ce lot de contréle péuvem étre adaptées par chaque direction générale en fonction dé son mode de

gestion. .
Une demands peut provenir du ministére des Transports ou de diverses sources : un député, une MRC, une municipalité, un
organisme public ou privé, un citoyen, un ministére, etc. )
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTlER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Planification et organisation du mandat pour I'étude d'admissibilité (1) ) N°: 8010 -

PHASE : N/A | ETAPE : Etude d'admissibilité DUREE : 5 jours

,

CHAMP DE SPECIALISATION : N/A

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Préciser et confier ie mandat

ESULTATS DES ACTIVITES : Note de transmission de {a demande aécompagnée du mandat au chargé de projet

INTRANTS N° de LOT

RESULTATS DES ACTIVITES » N° de LOT

TRANSMIS POUR...A....
Détermination du mandat pour I'étude 9010 Rapport provisoire d'étude d'admissibilité 0194
d'admissibilité - : :

LISTE DES ACTIVITES

1. Préciser le mandat en fixant de$ objectifs clairs et en énongant les résultats attendus.

2. - Désigner le charge de projet.

3. Discuter, avec le chargé de projet, des taches a exécuter (lots de contrleé), des ressources humaines nécessaires et du

calendrier.

4. Obtenir, le cas échéant, les aUtoﬁsations pour s’assurer de la collaboration d'autres unités administratives..

. MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(

(1) . Les activités décrites dans ce lot de contréle peuvent étre adaptées par chaque direction générale en fonction de son mode de

gestion.
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" Guide-d'étude d'opportunité

_.



412 Cadre technique - thé de controle 0194, 7010 et 0199
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE DATE : 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Rapport provisoire d'étude d'admissibilité N°:0194 (1de 2)
PHASE : N/A : ETAPE : Etude d'admissibilité DUREE : 30 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de projet

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Procéder & I'étude d'admissibilité (1)

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport provisoire d'étude d'admissibilité et, si nécessaire, programme de travail pour amorcer la.

phase « Opportunité »

INTRANTS ‘|N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
_ ' ' " TRANSMIS POUR..A....
Planification et organisation du mandat : 8010 Concertation n°1 7010

LISTE DES ACTIVITES

Identifier le client.
Clarifier la nature et les objecnfs dela demande

Vérifier la conformité de la demande en ce qui conceme le chent et le Ministére : :

< Pour ce qui est du client : par référence a la planification régionale et locale : schéma d’amenagement plan d'urbanisme,
etc.

< Pour ce qui est du Ministére : par référence a la planification ministériellé et gouvernementale : planifi catlon strateglque.
politiques, lois et réglements existants, plans de transport, etc.

N

‘MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

M

Toute nouvelle demande de services adressée a une unité administrative doit recevoir Paval du directeur territorial visé.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

.DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Rapport provisoire d’étude d'admissibilité (suite)

N°:0194 (2de 2)

PHASE : N/A

ETAPE : Etude ¢'admiissibifité

DUREE : 30 jours -

CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de projet

LISTE DES ACTIVITES

4, Faire une venflcatlon prov:soxre du bien-fondé de Ia demande en ce qui conceme le client et le Ministére :

14.1 _ Pcur ce qui est du client :

*
£

étudler les lettres, les resoluuons les petmons la revue de presse et les études technlques relatives a ia demande.

4.2 Pour ce qui est du Ministére :

*,
D

X3

.'

X3

*

0,
3

faire la rétrospective des dossiers pertinents;
consulter les banques de données du Ministére;

faire état des conclusions des études déja réalisées et des demsnons rendues;

venfier la programmatlon ministérielle. -

5. Etablir le cout global provisoire du projet (niveau *) en fonciioh de la demande regue (2).

\
6. Dégager la conclusion et les recommandations.

7.  Rédiger le rapport provisoire d'étude d'admissibilite.

8. Préparer, si nécessaire, le programme de travail pour amorcer la phase « Opportunité » : .

X3

*

2,
oo

53

*

*,
<

.0

*f

visite des lieux; ~
devis d'étude;
données requises;
ressources humaines, matérielles et budgetalres nécessaires, intemes et externes;

calendrier proposé pour effectuer I'étude des besoins, premiére étape de la phase « Opportunité ».

9. Préparer et convoquer la réunion de concertation, s'il y a lieu.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(@) . Le « niveau *

» est une estimaﬁon trés sommaire du colt du prbjet faisant I'objet de la demande.
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 0194

Rapport provisoire d’étude“d'admisSibilité |

Ce rapport-a pour objet de déterminer si la demande d'intervention d’'un chent releve de
la compétence du Ministére et si elle doit étre étudiée plus en détail. La production de

" ce rapport constitue' une étape prealable a la phase « Opportunité » proprement dite
~ d’un projet routier. S L _

1. Identifier le client

Le client peut étre externe par rapport au Ministére. |l peut-s’agir d’ un'député\ d’'une

‘municipalité, d’'un organisme régional ou d'un individu qui adresse une demande

relativement au transpon

~ Le client peut étre interne par rapport au Ministére. Ainsi, une personne en autorité
‘peut demander d’étudier tel ou tel aspect du transport pour déceler les problemes
‘pressentis afin de remplir adéquatement la mission du Ministere. Un service speCIahse

dans des travaux d'inventaires systématiques pourrait déceler des problemes a étudier.
Un employé qui percoit un dysfonctlonnement du systeme de transport routier peut
aussi soumettre le probléme a I'attention de son supérieur immédiat afin que celui- CI
puisse entreprendre les demarches appropnees pour y remeédier.

Source de données :

% Correspondance ou tout autre mode de cbmmunication entre le client et le. Ministere.
2, Clarifier la nature et les 6bjectifs de la demande |

La nature de la demande formulée par le client prend sbuvent la forme d’une
intervention souhaitée sur le réseau routier, telle qu’un contournement, une correction

géométrique, un réaménagement d’intersection, la mise en place d’'un nouvel accés a
un générateur de trafic.

‘Quant aux ObjeC'(IfS de la demande, ceux-ci traduisent habituellement des problemes de

transport que le client désire résoudre. |l peut s'agir de problemes d'insécurité des
usagers de la route ou des riverains, de pollution sonore, de congestion du trafic, d'une
importante circulation de véhicules lourds, etc.

Sources de données :

<o Commentalres et notes des autorités relatifs a la demande
% Correspondance provenant du cllent
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3.  Veérifier la conformité de Ia demande en ce qm concerne |e client et le
Ministere des transports

La conformité de la demande est vérifiée sur deux plans : celui du client et celui du
- Ministére. Si la demande est conforme a la planlflcatlon cela signifie qu’elle traduit un
.malaise ressenti dans le milieu et que celui-ci cadre avec les préoccupations

ministérielles. Par contre, si elle ne l'est pas, la demande n’'a pas nécessairement été
sanctionnée par les instances décisionnelles du milieu, ou bién elle ne s’harmonise pas
avec la planification ministérielle. Cependant, si une demande n’est pas conforme a la
planification, elle devrait étre accompagnee de pieces justifiant pourquoi celle-m n'a pu
étre inscrite dans aucun des documents de planlflcatron du milieu.

3.1 Pour ce qui est du client

La conformité de la demande dans le cas du client est effectuée en établissant si la
demande, telle qu’elle a été portée a la connaissance du Ministére, a déja fait I'objet
d'une préoccupation a lintérieur des documents de planification régionale et locale
rendus. publics., Ces documents ne sont pas statiques et, dans le temps, d’autres
documents plus récents peuvent les supplanter Parmi les documents actuels, Ies trois
principaux sont :

% Le schéma d’'aménagement de la municipalité régionale de comté:

Le schéma d’'aménagement a pour objet de planifier I'organisation spatiale du territoire
d’'une municipalité régionale de comté (MRC). |l fixe les grandes orientations et les
objectifs de la MRC quant a 'aménagement de son territoire et I'utilisation de chacune
des parties de celui-ci. De plus, I'élaboration du schéma d’aménagement- rend
obligatoire I'application de mesures de contrdle intérimaire.

Aprés I'entrée en vigueur du schéma d’aménagement, la municipalité régional de cormité
doit s’assurer gque les plans et reglements d'urbanisme locaux sont élaborés
conformément aux objectifs du schéma d’aménagement.

Le gouvernement du Québec, ses ministéres et mandataires sont liés par les objectifs:

du schéma d’aménagement lorsqu’ils désirent intervenir par limplantation d'un
équipement ou d’une infrastructure, par 'exécution de travaux ou par Iutlhsatlon d'un
immeuble sur le territoire d’une mummpahte régionale de comté.

Le r_egleme_n.t de__, contrble mtenmalre (RCI) est un ensemble de régles pe'rr_nettant
~d’exercer un contrdle préventif de I'utilisation du sol, des nouvelles constructions et des
opérations cadastrales afin d'éviter la réalisation de projets peu compatibles avec les

orientations d'aménagement qui se dessinent. Le RCI fait I'objet d’'une adoption

facultative dans le cadre de I'élaboration, de la modification ou de la révision d'un
schéma d’aménagement (L0| sur 'aménagement et l'urbanisme (LAU), article 63 et
sunvants)
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< Le plan d’urbanisme

Le plan d’ urbamsme est un mstrument de planification visant I'ensemble du territoire
d'une municipalité. 1l a pour objet d'établir, en fonction des besoins locaux, les
potentiels, les contraintes du-milieu et les choix effectués par le conseil municipal, les
grandes orientations d’'aménagement du territoire de la municipalité, les grandes
affectations du sol (répartition spatiale des diverses fonctions urbaines ou rurales) et les
densités d’occupation du sol (nombre de Iogements a lhectare ou tout autre parametre

de densité).

Les réglements d'urbanisme sont des instruments de contrble des usages, des
constructions, de I'occupation du sol et du lotissement sur le territoire d’'une municipalité
devant étre adoptés en conformité avec le plan d’urbanisme ou avec le schéma
d’aménagement, le cas échéant. :

oo

< Le plan stratégique de déve/oppement régional

Il s'agit d’'un document de. planification' strate’gique préparé par le Conseil régional de
développement (CRD) de chacune des régions administratives. Ce document définit
les orientations et les objectifs du développement régional.

3.2 = Pour ce qui est du Ministere

La vérification de la conformité de la demande est faite, dans ce cas, par référence aux
politiques gouvermnementales, aux documents de planification, aux politiques
ministérielles ainsi qu'aux lois et réglements du gouvernement du Québec. Ces
documents ne sont évidemment pas statiques, et il incombe au spécialiste de faire-le
suivi des révisions et des nouvelles politiques diffusées ou en préparation. Parmi ceux-
ci, signalons, en premier lieu, les documents ministériels et, en second lieu, les

- documents gouvernementaux.

DOCUMENTS P’RO'DUITS. PAR LE MINISTERE DES TRANSPORTS
% La gestion stratégique au ministére des Transports du Québec 1992-1995"

Ce document trace le portrait de I'environnement externe et inteme dans quuel le

Ministére évolue. Il établit un diagnostic stratégique qui découle d’une analyse
approfondie des différents choix auxquels doit faire face le Ministére. La seconde partie
du document présente la vision ministérielle, soit 'énoncé de la mission du Ministere et
les assises de cette derniere de méme que les choix stratégiques retenus pour trois
années. Enfin, le dernier chapitre est consacré au plan d’action ministériel adopté par

7 Ministére des Transports. La gestion stratégique au ministére des Transports du Québec 1992 - 1995, Québec,

le Ministere, 1993, 45 p.
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les directions, souscrlvant ainsi a a lactualisation des choix stratégiques retenus pour
r annee determlnee ' '

! s’agit d’une vision d’avenir et de stratégies dynamiques dont s’est doté le Ministére
pour remplir sa mission. Cette prospective tient compte de la rareté des ressources
publiques et d’un-nouveau partage des responsabllltes entre les. dn‘ferents paliers de
gouvernement. :

% La politique sur 'environnement du ministére des Transports du Québec’

Cette politique a pour but d’intégrer la dimension environnementale dans les politiques

_programmes et activités du Mlnlstere et d'en faure un élément nécessaire a toute prise:

de décision.

Elle définit les domaines ou le ministére des Transports peut agir le plus efficacement
possible tout en contribuant a l'atteinte des objectifs gouvernementaux en matiéere
d’environnement. Parmi ces domaines' signalons : la planification, la conception des

“projets, la construction, l'utilisation et I'entretien du réseau routier, I'élaboration de

mesures et de stratégies visant la résolution des probléemes environnementaux liés aux
transports tels que la pollution atmosphérique et sonore, la consommation d’énergie,
Faménagement du territoire, la sécurité et la santé publique.

% La Politique de sécurité dans les transports — Volet routier'®

Cette politique vise a définir les orientations et les priorités qu’entendent se donner le
ministere des Transports et la Société de l'assurance automobile du Québec pour
réduire le nombre d'accidents routiers et leur gravité tout en cherchant a préserver la
mobilité. Une trentaine d’enjeux sur lesquels devraient porter les efforts visant a
améliorer la sécurité ont été précisés. Parmi ceux-ci, mentionnons les enjeux relatifs &
Penvironnement routier : signalisation horizontale, abords de route, géométrie, surface
de roulement et accotements, contrble des acces, signalisation vertlcale et éclairage
routier. -

Le dernier docurhentAproduit par le ministere des Transports est : Plan stratégique 1999-2002 du
ministér‘e des Transports, Québec, le Ministere, mars 1999, 67 p. o T

Québec (Province). La Politique sur 'environnement du mln/stére des Transports du Québec, préparé par le
Servnce de Ienvnronnement Quebec mlmstere des Transports, Direction des commumcatxons 1994 12p.

1% Québec (Provmce) La Politique de sécurité dans les transports — Volet routier — une vision sécuritaire sur des

kilométres, préparé par le Service de la sécurité dans les transports du ministére des Transporis et le Service

des études et stratégies en sécurité routiere de la Société de I'assurance automobile du Quebec Québec,
* ministére des Transports du Québec, Direction des commumcatlons 1995, 103 p.: -

- 28 S | : “Guide d'étude d'opportunité




i

. p . . . .

R

% Politique sur le vélo'’ ;
Le but de cette politique est de promouvoir Fusage sécuritaire de ce moyen de
deplacement Parmi les objectifs généraux retenus pour atteindre ce but, SIgnanns

> La plelne reconnalssance du vélo comme mode de transport
> La sécurité accrue des cyclistes basee sur Ie respect mutuel entre les usagers
de la route.

R Pollthue de c:rculat/on des veh/cu/es Iourds sur le réseau routler mumc:pal’2

- En fonctlon du choix strateglque de conservatlon du patrlmome routier, le Ministére a

élaboré et mis en place un réseau de camionnage sur Ies chemlns pubhcs quiil
entretient.

Parml les ObjeCtIfS a atteindre dans ce projet, mentionnons celui de dlnger Ies vehlcules
lourds vers un réseau routier plus approprié pour minimiser la détérioration des
infrastructures et réduire les inconvénients que présente_la circulation des camions en
dehors des grandes artéres. D’autres objectifs ont trait au contrdle routier, a la
planlfrcatlon de la circulation des vehlcules lourds par les municipalités, etc.

3 Politique sur le bruit routier

Le nombre de véhicules qui circulent sur les routes du Québec a considérablement

" augmenté depuis quelques années. Par ailleurs, les municipalités régionales de comté,
- conformément a la Loi sur I'aménagement et l'urbanisme, doivent maintenant tenir

compte de la problématique du bruit routier. Dans ce contexte, le ministere des
Transports a adopté cette- politique qui vise a atténuer le bruit généré par I'utilisation
des infrastructures de transport routier. Elle constitue ainsi un moyen de mise en

ceuvre de La Politique sur Penvironnement du ministére des Transports du Québec et
. s'inscrit dans une perspective de protection et d’amélioration de I'environnement et de
la qualité de vie.

" Québec (Province). Politique sur le vélo, Quebec ministére des Transports du Quebec et Société de l'assurance

automobile du Québec, 1995, 22 p.

Québec (Provrnce) Polmque de circulation des véhicules lourds sur le réseau routier municipal, Québec,
_ ministére des Transports, Direction du transport muitimodal en collaboration avec la Direction de la planification
" etal, 2e édition, 1994, 22 p. .
3 Mlmstere des Transports Polmque sur le bruit routier, Quebec le. Mlnlstere ‘Service de Fenvironnement,
Direction des communications du ministére des Transports du Québec, 1998, 13.p. ‘
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PolitiqUe sur les parcs routiers™

Cette pollthue ne s’applique qu'au réseau de base géré par le ministére des Transports
et non au réseau complementalre qui releve des municipalités. Son objet est d’assurer
la sécurité des usagers du réseau routier en mettant a leur disposition des endroits
faciles d’accés, offrant certains services selon la catégorie de - parcs routiers congus
pour permettre le repos et la détente.

Politique sur I'implantation et le réaménagement des échangeurs autoroutiers'
Il s'agit pour le moment d’un projet de politique qui a pour objectifs :.

> de préciser la position ministérielle en orientant de fagon particuliere ses actions
en matiere d’'implantation et de réaménagement d’échangeurs autoroutiers;

> d’encadrer le traitement des demandes d’intervention afin d'en assurer un
traitement uniforme et cohérent;

> de départager ses responsabilités avec des mummpahtes en ce qun a trait a
- 'exécution des travaux et au financement. »

K/

s Le plan de transport

Le plan de transport est un outil ministériel de planification stratégique qui, & partir d'un
portrait- du systéme de transport actuel et anticipé pour un territoire donné, permet de
formuler des’ orientations et des objectifs, de proposer des solutions, d’en préciser les
enjeux et de mesurer 'atteinte des objectifs en matiere de systemes et d’infrastructures
de transport des personnes et des marchandises pour la durée prévue du plan.

Parmi les objectifs fixés, signalons les points sUivants :

adapter les interventions mmnsterlelles au contexte partlculler d'une région;

développer une vision intégrée du transpon C’est-a-dire en relation -avec
' 'aménagement du territoire, le développement économique et I'environnement;

développer l'interdépendance et la complémentarité des divers modes et des

différents systémes de transport des personnes et des marchandises;

offrir aux autorités ministérielles un outil pour prioriser et harmonlser Ieurs
“interventions a moyen et a long terme;

avoir un document de reference pour toute concertatlon entre le Mlmstere et ses
- partenaires.

\/ v Vv Vv

14 Mmlstere des Transports Polmque sur les parcs routiers, Québec; le Ministére, Direction des polmques et des

programmes routiers, 1992, 15 p. .

®* - Ministere des Transports. Politique sur l/mplantatlon et le réaménagement des echangeurs autoroutiers,

Québec, le Ministere, 1995, 9 p.

30 - o ~ Guide d'étude d'opportunité’

!




DOCUMENTS PRODUITS PAR LE GOUVERNEMENT DU QUEBEC

En plus de ses propres pohthues le ministére des Transports souscrit aux différentes
politiques gouvernementales qui sont notamment traduites en lois. Celles auxquelles le
Ministére se réfere le plus souvent, parce qu'elles concernent ses activites de
planification, sont les suivantes : '

< Loi sur 'aménagement et l'urbanisme’'®
Cette loi établit les régles relatives aux domaines de 'aménagement du territoire et de

Purbanisme et fixe le cadre d’élaboration et d'application des instruments de
planification (schéma d’aménagement, plan d’urbanisme) et de contrdle (reglements

- d'urbanisme) devant étre adoptés et mis en vigueur par les municipalités régionales de-
comté et les municipalités. : , .

Modifié en 1993, cette loi a aussi pour objet d'assurer, a I'occasion de la révision du
schéma d’aménagement, une meilleure planification en matiere de transport en relation
avec les affectations du sol, les densités et les priorités de mise en valeur du territoire.
Les modifications relatives au contenu du schéma d'aménagement concernent
notamment la planification du transport terrestre, les contraintes majeures quant a
Foccupation du sol occasionnées par les voies de circulation (contenu obligatoire) et
lorganisation du transport maritime et aérien (contenu facultatif). De plus, deux

‘nouvelles composantes peuvent aussi contribuer a la planification des transports : le

plan d’action (contenu obligatoire et les zones prioritaires d’aménagement ou de
réaménagement (contenu facultatlf) - :

Loi sur la qualité de /enwronnement

L’objectif de cette loi est de maintenir la d:versnte la productivité et la perennlte des
écosystémes ainsi que de diminuer I'exposition des personnes et des espéces aux
substances toxiques, en protégeant les milieux naturel et humain de telle sorte que la
population puisse bénéficier d’eau, d’air et d’espaces salubres en quallte et en quantité-
suffisantes pour satisfaire ses besoins essentiels.

.Cette loi définit Ies projets assujettis a la procedure d'évaluation environnementale. Le

ministére de I'Environnement et de la Faune souhaite étendre cette procédure a

‘Yensemble des politiques et des programmes du gouvernement, de ses ministéres ou

organismes (projet de loi 61 : Loi modifiant la Loi sur la qualité de I'environnement).

'®  Québec (Province). Loi sur 'aménagement et I'urbanisme, L.R.Q., chapitre A-19.1, derniére modificafion au 17
juin 1998. : .

"7 Québec (Province). Loi sur la qualité de 'environnement, L.R.Q.,.chapitre Q-2 (mise & jour 1 nov. 1992).
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> .Loi sur la protection du territoire agricole™

Cette loi vise essentiellement a assurer la protection du territoire agricole et des
activités agricoles, de méme que le maintien et le développement du potentiel agricole.

La préséance de cette loi sur toute autre loi générale ou spéciale implique la prise en
compte de la ressource agricole a tous les niveaux, notamment en matiere de
plamflcatlon des transports :

\/

<> Po//thue gouvemementale en matiéere de developpement reg/ona/’9

Cette politique. vise a ce que Ie developpement regronal corresponde a 'ensemble des
mesures prises par le milieu, avec le partenariat de Etat, en vue d’améliorer les

conditions économiques, sociales et culturelles qui permettent un développement

- respectueux du milieu de vie.

C’est dans ce contexte que le conseil régional de développement (CRD) de chacune
des régions administratives a regu le mandat d’'élaborer un plan stratégique définissant

les orientations et les objectifs de développement régional. Le développement des"

réseaux et celui des systemes de transport seront interpellés par le plan stratégique
dans le cadre de |'élaboration d’un plan de transport.
& La stratégie québécoise d'efficacité énergétique®

Cette stratégie a pour but de renforcer la croissance et le développement économique
du Québec, d’améeliorer la situation du consommateur d’énergie, de protéger et de
respecter I'environnement dans une perspective de développement durable ainsi que
de renforcer la sécurité des approvisionnements en matiére d'énergie au Québec.

Dans le secteur des transports les mesures proposees visent & améliorer I utlllsatlon de
I energle de trons facons : :

> pour ce qui est du transport des personnes, le gouvernement souhaite a la fois

amener les consommateurs a infléchir leur comportement afin d'utiliser de fagon -

accrue le transport en commun et intervenir en vue d’améliorer. leffucacrte
energetrque du parc automobile;

> en ce qw conceme le transport des marchandises, les posmbrhtes d’ economie

d’énergie qu’offre le transport ferroviaire devront étre mieux exploitées;

' Québec (Province). Loi sur la protection du territoire agricole, L.R.Q., chapitre P-41.1, 15 noV. 1991

¥ Québec (Provmce) La politique gouvermnementale en matiére de developpement reglona/ ~ Etat de la s:tuat/on

Québec Secrétariat aux affalres réglonales 1995 1v, page multiple.
20 Québec (Province). Lefﬂcactte énergét/que .au Québec ;- évaluation~ du potentiel théorique — travaux
préparatoires a la stratégie québécoise d'efficacité énergétique, Québec, ministére de I'Energie et des
Ressources du Québec, Direction des communications, 1992, 62 p.
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> des interventions plus globales, telles que les politiques des pouvoirs publics
touchant lamenagement du territoire, auront un impact a long terme tres
|mportant sur.la consommatlon d’énergie aux fins du transport

02~ Les or/entat/ons du gouvernement en matiére d’aménagement — Pour un
aménagement concerté du territoire®’

Ce document prodmt par le ministéere des Affalres munumpales a la suite de
consultations tenues avec les ministéres et organismes du gouvernement, sert de guide
aux MRC et aux municipalités dans la préparation de leurs instruments de planification
et d'aménagement. |l intdégre les orientations des ministéres et des organismes
gouvernementaux et vise a faire ressortir leur interdépendance. Ce document sert de
référence aux avis que le gouvernement sera appelé a formuler a diverses étapes du
processus de révision des schémas d’aménagement. Enfin, il guide et oriente la
conduite du gouvernement dans ses propres interventions sur le territoire des MRC et
des municipalités.

4. Falre une vérification préliminaire du blen-fonde de la demande en ce qui
concerne le client et le Mlmstere :

Le bien-fondé de la demande est analysé en ce qui a trait au client et au Ministere

4.1 Pour ce qui est du client .

Les documents joints pour appuyer sa demande, tels qu’une résolution municipale, une

pétition, des articles de la presse écrite, une étude technique effectuée par un
consultant & la demande du client, etc., sont analysés pour vérifier le bien-fondé de la
demande.

2

Sources de données :

R/
L4

Autres projets du milieu énoncés dans les documents de planlflcatlon pubhcs
Etude technique;

Pétitions; .

X Resolutuons mummpales

< Revue de presse.

*

*

%

<,

'0

42 Pource qu;li est du Ministere

Pour le Ministére, le bien-fondé de la demande doit traduire une problématiqué de
transport qui pourra faire l'objet d’'une intervention justifiée sur le réseau routier.

©  Québec (Province). Les orientations du gouvernement en matiére d'aménagement — Pour un amenagement
concerté du territoire, Québec, Ministere des Affaires municipales, Direction générale de l'urbanisme et de

I'aménagement du territoire, 1994, 89 p.
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Une rétrospective des dossiers du Ministére. portera sur les études et les avis
technlques produnts dans le passe - :

+» études de falsablllte technlque
+» -avant-projet préliminaire;

% études de justification;

% études de circulation;
- «» ‘études de sécurité routiere;

%+ correspondance;’

+» demandes antérieures; etc.

Ce bilan fera-état des conclusions et des décisions rendues dans le passé en rapport
‘avec la demande. La programmation du Ministére peut aussi indiquer ses intentions a
'égard de la demande. De plus, les banques de données en circulation, en sécurité
routiére, en structures et en chaussées permettront d'établir le bien-fondé de la
demande sous ces aspects techniques.

" Sources de données :

< CIR — 6002 : systéme d'information sur la circulation routiére;
< Dossiers internes en rapport avec I'objet de la demande;
% DSR - 5086 : diagnostic de sécurité routiere;
Etudes et décisions ministérielles passées;
' IRR ~ 0012 : inventaire des infrastructures de transport;
‘Projets du Ministére (programmation) pouvant répondre aux attentes du cllent
SGS -~ 5016 : systeme de gestlon des structures;
SP1 —5044 : systeme d’aide a la planlflcatlon des interventions sur le réseau.

R/
0‘0
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5. Etablir le colit global préliminaire du projet (niveau « * ») en fonction de la
demande recue

.Lorsqu’une demande est adressée au Ministére, celui-ci en évalue le coft approximatif
de réalisation. . Le niveau « * » de cette évaluation signifie que le colt n’est qu’un ordre
~ de.grandeur. - |l compone donc une marge d'erreur appréciable en Iabsence de
‘données techniques précises. Cependant, dans le contexte actuel des' restrictions
budgétaires, cet ordre de grandeur peut contribuer & la prise de décision par les
autorités.

6. Dégager la conclusion et les recommandations

Aprés I'analyse de la demande, cette activité consiste & dégager la conclusion qui

s'impose et a effectuer les recommandations quant aux décisions a prendre par les
autorités pour donner suite a la demande. Ces demieres peuvent décider de rejeter la
~demande ou d’ autorlser les études de la phase « Opportumte »,

T - T — ‘Ghide-vd'é'tﬁded-'bpportUnité
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7. lF\{*édiger'le rapport provisoi're d’étude d'admissibilité

Ce rapport reprend les diverses activités décrites précédemment pour les présenter

~ conformément a la structure du rapport prévue pour cette étape. |l doit donc démontrer

si la demande est admissible ou non afin de présenter aux autorités la.recommandation
qui en découle.

8. Préparer, si nécessaire, le programme de travail pour amorcer la phase
« Opportunité »

J

‘Lorsque le rapport d'étude d’admissibilité de la demande prévoit recommander de

procéder a la phase « Opponunlte », un programme de travail est developpe a cet effet.
Cependant, avant de passer a la redactlon de ce demier, il peut s’avérer pertinent de -
visiter les lieux afin destlmer lampleur des études a effectuer et des donnees a
recuellllr

Le programme de travail mettra en évidence les taches et les activités a effectuer, ainsi
que les ressources humaines, matérielles et financiéres intemes: ou externes par
rapport au Ministére nécessaires aux études. Il proposera enfin un calendrier pour
I'étude et un plan de rédaction provisoire du rapport d’étude.

9. Préparer et convoquer la réunion de concertation, s’il y a lieu

Lorsque le rapport provisoire d'étude d'admissibilité ainsi que le programme de travail
sont rédigés, le chargé de projet convoque, au besoin, une réunion des spécialistes
ayant contribué au rapport en question. La réunion a pour objet d’établir un consensus
sur la conclusion et les recommandations du rapport notamment sur la pertinence -
d'effectuer les études de la phase « Opportunité ». : ‘

-

Ouvrage de reference

+ MARIER, Jean et AI Amenagement du territoire et urbanisme - F?eperto:re

commenté des termes, des organismes et des lois, Québec, ministére des Affaires
municipales, Direction générale de I’urbanlsme et le Ffaménagement du territoire,
1985, 105p. :
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Concertation n° 1 - Rapport provisoire d'étude d'admissibilité ~ . N°: 7010

PHASE : N/A ETAPE : Etude d'admissibilité
: ' DUREE : 10 jours

CHAMP DE SPECIAL]SA“ON: Chargé de projet . S -

| DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Commenter le rapport d'étude d’admissibilité

RESULTATS DES ACTIVITES : Compte rendu du consensus sur le contenu et les recommandations du rapport

" INTRANTS |N°de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N°de LOT
S - » TRANSMIS POUR...A....
Répport provisoire d'étude d'admissibilité 0194 Rapport final d'étude d'admissibilité ' 0199
_LISTE DES ACTIVITES

1.  Réunir le groupe de concertation (1). . -~

Commenter le rapport et, s'il y a lieu, le programme de travail pour la phase « Opportunité ». '

Lol <

Dégager un consensus sur les actions a faire.

¥ a 7. . N . . N 3 .
Recommander une enquéte origine-destination, si nécessaire. -
Rédiger le compte rendu de la réunion et les recommandations.

o

6. T(ansmettre le compte rendu aux autorités et aux participants.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

\ .

(1) Le groupe de concertation est composé du chargé de projet et des spécialistes affectés au mandat.
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 7010

Concertatlon n° 1 - Rapport prowsmre d’étude d'admissibilité

L’objet de ce lot de controle est de recueillir Ies commentalres des professwnnels ayant
participé.a I'élaboration du rapport provisoire de I'étude d'admissibilité et leur opinion
‘sur le programme de travail prévu pour la phase « Opportunité ».

1. Réunir le groupe de concertation

Le.groupe de concertation est convoqué a la demande du charge de projet. - Celui-ci
invite les divers spécialistes dont la contribution a été nécessaire pour I'élaboration du
rapport prowsonre d'étude et qui pourralt collaborer & nouveau a l'analyse des.besoins.
Cette réunion permet de: ,

% rappeler la demande;

< présenter le rapport provisoire d’étude d' admlssmlhte

< présenter le programme de travail élaboré pour les études liées a la phase
« Opportunité » si celle-ci est envisagée. :

2. Commenter le rapport et, s’il y a lieu, le programme de travail pour la phase
« Opportunité »

Le groupe de concertation, aprés avoir prls connaissance de Iobjet de la réunion, du
rapport provisoire d’étude d’admissibilité et du programme de travail pour les etudes
subséquentes, commente les documents qui lui sont soumis afin d’y apporter les
corrections appropriées.

3. Degager un consensus sur les actions a falre

Ii est important qu un consensus soit établi quant au rapport prowsmre et, si nécessaire,
quant ‘au programme de travail pour amorcer la phase « Opportunité » avant que le
chargé de projet présente le d053|er a son supérieur immédiat pour obtenir son
agrément. _

4. Recommander une enquéte origine-destination,; si nécessaire

Si une enquéte origine-destination s’avérait nécessaire pour les études subséquentes, il
faudrait décider de la recommander aux autorités au cours de cette réunion afin que
celles-ci engagent les ressources budgetalres approprlees a cet égard et autorisent les
démarches pour confler I'étude a une firme pnvee

Gude détude dopportarits. D1



5.  Rédiger le compte rendu de la réunion et les recommandations

Le chargé de projet consigne dans un compte rendu les-délibérations. de la réunion, les
décisions prises et les recommandations a faire aux autorités au moment de la
transmission du rapport provisoire d'étude d'admissibilité accompagné du programme

de travail si la phase « Opportunité » est recommandée. : '

6.  Transmettre le compte réendu aux autorités et aux participants
Un' compte rendu de la réunion est transmis aux spécialistes qui ont été invités &

collaborer - a la -préparation -du- rapport et. qui pourraient I'étre pour les études
-subséquentes-- - - - - - . c coL L
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DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE
LOT DE CONTROLE : Rapport final d’étude d'admissibilité ’

N°: 0199

PHASE : N/A . .

ETAPE : Etude d'admissibilité

DUREE : 20 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Chérgé de projet

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Rédiger le rapport final d'étude d'admissibilité

RESULTATS D.ES ACTIVITES : Ra'pport final d'étude d'admissibilité

INTRANTS N°de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
TRANSMIS POUR..A....
Rapport provisoire d'étude d’admissibilité . 0194 Agrément du rapport d'étude d’admissibilité 8019
Concertation n° 1 7010 Approbation du rapport d'étude d'admissibilite 9019
LISTE DES ACTIVITES
1. Réviser, s'il y a lieu, le rappori provisoire d’étude d'admissibilité.
2. Compléter, s'il y a lieu, le programme de travail pour la phase « Opportunité ».
3. Préparer un projet de lettre pour la signature-des autorités en réponse au clieht.
4. Transmettre le rapport et le projet de lettre aux éutorités pour décision.
MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
. ‘Guide d'étude d'opportunité 139



DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 0199

Rapport final d’étude d'admissibilité

Ce lot de contréle et les activités qu’il comporte ont pour o'bje‘t d’'apporter au rapport
provisoire d’étude d’ adm|SS|b|I|te les corrections nécessaires a la suite de la réunion de
concertation. :

1. - Réviser, s’il y a lieu, le rapport provisoire d’étude d'admissibilité

Cette révision consiste a bonifier le rapport provisoire en y apportant les modifications
convenues au cours de la réunion de concertation. Cette activité incombe au charge de
projet.

2. Completer, s’il y a lieu, le programme de travail pour la phase
« Opportunité » ,

S’il a été convenu de modifier le programme de travail prévu pour les études de la
phase « Opportunité » durant la réunion de concertation, le chargé de projet doit
effectuer les modifications.

3. Préparer un projet de lettre pour la signature des autorités en réponse au
client

Il incombe au charge de projet de proposer un projet de réponse au client afm de

l'informer de I'évolution de sa demande.
4, Transmettre le rapport et le projet de lettre aux autorités pour décision

Le rapport d’étude d’admissibilité de la demande accompagné, si nécessaire, du
programme de travail pour la phase « Opportunité » et du projet de lettre pour la
signature des autorités est transmis par le chargé de projet & son supérieur immediat
pour les décisions administratives.




¢

4.1.3 Cadre de gestion — Lots de contrsle 8019 et 9019

. Guide d'étude d'opportunité:

T 41






\

LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE DATE : 1999-12-31
LOT DE (_:ONTRGLE : Agrément du rapport d'étude d’admissibilité (1) N°: 8019 ‘
PHASE : N/A ' ETAPE : Etude d'admissibilité _ DUREE : 10 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : NA

DESCRIP‘HON DU LOT DE CONTROLE Veérifier et approuver ta conclusron et les recommandations du rapport final d'étude
d'admissibilité

RESULTATS DES ACTIVITES : Note approuvant la conclusion et les recommandations du rapport

INTRANTS N° de LOT ~ RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
: ‘ TRANSMIS POUR...A.... ‘
Rapport final d'étude d'admissibilité 0199 Approbation du rapport d'étude d'admissibilité 9019
N
LISTE DES ACTIVITES

1. S’assurer de la qualité du rapport.
2. Evaluer I'atteinte des objectifs fixés.
3. Approuver la conclusion et les recommandations du rapport.

4. Recommander une décision administrative (2) :
%  Statuer sur la nécessité de recourir A I'expertise de firmes privées pour accomplir les mandats : enquetes origine-
destination, toute étude sectorielle relative a I'étude des besoins et éventuellement a celle des solutions.
Faire I'étude a finterne;
Clore le dossier.

0,
o’
2,
o

5. Transmetire le dossier aux autorités supérieures, s'il y a lieu.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Les activités décrites dans ce lot de contrdle peuvent étre adaptées par chaque direction territoriale en fonction de son mode
de gestion. .

(2) Etant donné qu‘e les décisions administratives peuvent engendrer des'dépenses ultérieures, il faut vérifier si I'on dispose des

ressources humaines et budgétaires (honoraires professxonnels) permettant de mettre en marche les diverses études de la

" phase « Opportunité » et plus particulierement pour I'enquéte origine-destination pouvant étre nécessaire a I'étape de I'étude
des besoins: .

e e —————————
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Approbation du rapport d'étude d’admissibilité (1) _ IN®: 9019 .

PHASE : N/A

’

ETAPE : Etude d’admissibilité

.| DUREE : 10 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : NA

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE

: Approuver les recommandations du rapport d'étude et prendre une décision
- administrative pour la suite du dossier

RESULTATS DES ACTIVITES : :Autorisation de travail pour commencer la phase « Opportunité »

INTRANTS

N° de LOT RESULTATS DES _ACTIVITéS N° de LOT
TRANSMIS POUR...A.... ’
Agrément du rapport d’étude d’admissibilité - 8019 Début de la phase « Opportunité » 1000
Inscription dans le systéme de suivi des projets 7115
Inscription dans le plan d’investissement 7119
LISTE DES ACTIVITES -

o,

3

.

Mettre le projet en attente;

9,
D

Faire I'étude a l'interne;

VVVVY

< Refuser la demande et clore le dossier;

2. Prendre la décision administrative appropriée (2) :

1. Approuver la conclusion et les recommandations du rapport d’étude.

Autoriser la réalisation de la phase « Opportunité ». A cet effet :
Approuver la nature et I'envergure de I'étape n°1 : Etude des besoins;
Autoriser la réalisation de I'étude des besoins ou une de ses composantes par une firme privée;

Déterminer le classement du prolet dans le plan d'investissement ~ plan d'étude et de conception — « opportunité ».
Inscrire le projet dans le systéme de suivi des projets.

3. Vérifier et approuver le projet de lettre préparé par le chargé de projet avisant le client de l’évolutioh de sa demande.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

gestion.

I'étude des besoins.

(1) Les activités décrites dans ce lot de contréle peuvent étre adaptées par chaque direction générale en fonction de son mode de

(2) Etant donné que les démsmns'adrﬁlmstratnves peuvent engendrer des dépenses ultérieures, il faut s’assurer que I'on dispose
des ressources humaines et budgétaires (honoraires professwnnels) permettant de mettre en marche les diverses études de
la phase « Opportunité » et plus pamcullerement pour Venquéte origine- destmatlon pouvant étre nécessaire a Iétape de

'
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PHASE OPPORTUNITE
42 Etape n° 1 - Etude des besoins

4.21 Cadre de gestion — Lots de contrdle 1000, 7115, 7119, 1200, 9120 et 8120 -
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Début de la phase « Opportunité »

PHASE : Opportunité

ETAPE : N/A

N°: 1000

DUREE : —

CHAMP DE SPECIALISATION : NA

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Réaliser toutes les études en vue de préciser les besoins et d’analyser les solutions

phase « Conception »

RESULTATS DES ACTIVITES : Approbatioﬁ des c0nc|usiohs de I'étude d’opportunité et autorisation de travail pour le début de la .

. RESULTATS DES ACTIVITES

INTRANTS N° de LOT N° de LOT
TRANSMIS POUR...A...
Approbation du rapport d'étude d’admissibilité 9019 Point de contréle n® 1 9139
. Début de Ila phase « Conception » 2000
LISTE DES ACTIVITES
1. Réaliser les études :
< des besoins; '
< des solutions.
<
2. Produire le rapport d’étude d’opportunité.
MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
47
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LOTDE CONTR()LE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Inscription du dossier dans le systeme de suivi des projets . IN®: 7115

PHASE : Opportunité ETAPE : NA

DUREE : 5 jours

CHAMP DE SPEC!ALISAT_IQN : Chargé de projet ou coordonnatgur _

=

provisoire

DESCRIPTION DU LOT DE CONTR6LE : Inscrire le projet dans'le systéme de suivi des prbjets et préparer un calendrier -

HESULTATS DES ACTIVITES : .Note de transmissioh de I’échéance

INTRANTS N°de LOT

RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
. C - TRANSMIS POUR...A.... '
Approbation du rapport d'étude d'admissibilité 9019 Inscription du projet au plan d'investissement 7119
LISTE DES ACTIVITES

1. Obtenir un numéro de projet.
2. Préparer la carte de localisation du projet.
3.  Etablir I'échéance provisoire pour I'étape oula phase autorisée (1).

‘| 4. Inscrire échéance provisoire dans le systéme de suivi des projets.

* MESURES SPECIALES, CbN_TRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Cette échéance provisbire sera préciéée au moment de la planification et de I'organisation du mandat (Iot de contréle 8120) et
| en concertation avec les ressources affectées au mandat (iot de contréie 7120).

48
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LOTDE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

Opportunité

LOT DE CONTROLE : Inscription dans le plan dinvestissement — Plan d'étude et de conception ~ N° 1 7119

PHASE : Opportunité ' ‘ETAPE : N/A

DUREE : 5 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Coordonnateur ou responsable de la programmation

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Inscrire le projet dans le plan dinvestissement

RESULTATS DES ACTIVITES : .Inscription du projet dans !e plan d'investissement

RESULTATS DES ACTIVITES.

-~INTRANTS - - - |N°delLOT | N° de LOT.
' _ TRANSMIS POUR...A.... '
Approbation du rapport d’étude d’admissibilité 9019 Etape n° 1 — étude des besoins 1200
Inscription dans le systéme de suivi des projets 7115 o
LISTE DES ACTIVITES
1. Inscrire le projet dans le plan d'investissement — Plan d'étude et de conceptioh — Opportunité.
2. Inscrire le colt global préliminaire du projet (niveau « * »), en fonction de la demande regue (1).
3. ' Informer la direction générale. .
MESURES SPECI:I\_L_ES,~CONIRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES.
(1) L'e‘nive;au’ «*» coﬁeépond aune esﬁmation tres sommaire du colt du projet faisant I'objet de la demande.
- 49
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE - . : DATE : 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Etape n° 1 - étude des besoins .. - - ; N°: 1200
PHASE : Opportunité - ' ETAPE : Etude des besoins . ' DUREE ; -

,

CHAMP DE SPECIALISATION : N/A

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Identifier les problémes actuels et prévisibles du réseau routier en interaction avec le
milieu :

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport d'étude des besoins

INTRANTS ' #LOT - RESULTATS DES ACTIVITES #LOT
_ TRANSMIS POUR...A.... '
Rapport d'étude d'admissibilité . 0199 Approbation du rapport d'étude des besoins 9128
Approbation du rapport d'étude d'admissibilité g019 Etape n° 2 - étude des solutions © 1300
Inscription au plan d'investissement . 7118 :

LISTE DES ACTIVITES

1. Débuter I'étape de I'étude des besoins.
2. Réaliser toutes les études nécessaires afin d'identifier les problémes actuels et prévisibles de l'infrastructure de transport.

3.  Produire le rapport d'étude des besoins.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
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- LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

‘1 DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : -Détermination du mandat pour I'étude des besoins (1)

PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des besoins

N°: 9120
DUREE : 5 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : N/A

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Déterminer le mandat général d'étude

RESULTATS DES ACTIVITES : Transmission du mandat a Funité administrative visée

INTRANTS N°de LOT | - RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT

TRANSMIS POUR...A....
Approbation du rapport d'étude d’admissibilité - 9019 Planification et organisation du mandat 8120
Inscription dans le systéme de suivi des projets 7115 :
‘Inscription dans le plan d'investissement : Etude 7119
d'opportunité
Début de I'étape n° 1 — étude des besoins 1200

LISTE DES ACTIVITES

1.. Préciser et émettre le mandat général d’étude.

2. Confir_mer le calendrier gé_néral de I'étude des besoins.

3. Pour les dossiers délicats, prévoir un calendrier de rencontres avec le responsable de f'unité administrative visée et le chargé

de projet afin de :

&  suivre Pévolution des études en fonction du calendrier et des ressources humaines et budgétaires;

< discuter des questions et des problémes rencontrés;
%  transmettre de nouvelles données ou directives;
%+ discuter de toute autre question pertinente de nature administrative.

4. Autoriser la consuiltation du client avec le programme de travail.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

N

(1) Les activités décrites dans ce lot de contréle peuvent étre adaptees par chéque direction générale en fonction de son mode.

de gestion.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE - DATE : 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Planification et organisation du mandat pour I'étude des besoins (1) "~ |N°: 8120
PHASE : Opportunité : ETAPE : Etude des besoins 4 DUREE : 5 jours

CHAMP DE SPECIALISAﬂON : N/A

/

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Précisér et confier le mandat

RESULTATS DES ACTIVITES : Note de transmission du mandat et du calendrier général au chargé de projet

INTRANTS o N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
_ _ , TRANSMIS POUR.. A
Détermination du mandat - ’ - 9120 Concertation n° 2 7120

'LISTE DES ACTIVITES

1 Préciser le mandat en fixant des objectifs clairs et en énongant les résultats attendus et les mandats spécifiques nécessaires.
2. Désigner le chargé de projet (2).
3. Discuter avec le chargé de projet des tiches & exécuter a l'interne ou a contrat, des ressources humaines et budgétaires
nécessaires et du calendrier.
4. - Obtenir, le cas échéant, les autorisations pour s'assurer deé la collaboration d'autres unités administratives.
15. Prévoir un calendrier de rencontrés avec le chargé de brojet afin. :
- . <% de suivre le progrés des études selon les ressources humaines et & colt prévy;
< d‘enwsager des solutions de rechange pour des problémes imprévus;
< de s’assurer de la qualité des travaux;
< de consngner au programme de travail les nouvelles dlrectlves
< de mettre a jour le calendrier des travaux si nécessaire; -
% de réviser les besoins en matiére de ressources humaines et budgétaires.
6. Demander au chargé de projet de préparer et de convoquer une réunion de concertation.
" MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
(1) Les activités décrites dans ce lot de contrdle peuvent étre adaptées par chaque direction générale en fonction de son mode de
gestion.
-|{2) Si le mandat est confié & I'extérieur de la direction territoriale visée, un chargé de projet est désigné dans la direction pour
assurer le suivi du dossier.
52 Guide d'étude.d'opportunité
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4.2.2 Cadre technique — Lots ‘de‘ contrdle 7120, 1201 a 1294 et 7125
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE _ DATE ; 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Concertation n® 2 — Programme de travail pour I'étude des besoins IN%: 7120
PHASE : Opportunité . - ETAPE : Etude des besoins | DUREE : 5 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de projet

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Fairele pdim sur le dossier et discuter des mandats et des échéances pour chaque

spécialiste affecté au projet.

RESULTATS DES ACTIVITES : Compte rendu du consensus sur les orientations de I'étude, e programme de travail, le calendrier

et I'approbation par les autorités

INTRANTS | N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
_ TRANSMIS POUR..A.... '
Planification et organisation du mandat 8120 ‘Demandes d'analyse de données 1201
f
LISTE DES ACTIVITES
1. Interpréter le mandat de travail.
2. Modifier ou préparer le programme de travail, s'il y a lieu.
3. Identifier les études sectorielles nécessaires.
4. Réunir le groupe de concertation (1).
5. Faire le point sur le dossier.
6. Délimiter le territoire a 'étude.
7. Interpréter et préciser le mandat de chaque spécialiste.
8. Présenter le calendrier envisagé et en discuter. ,
9. Arréter le calendrier détaillé du mandat. | : . '
10. Rédiger et transmettre le compte rendu de la réunion et le calendrier discuté.
11. Faire valider par les autorités le programme de travail et le calendrier, s'il y a lisu.
12. Inscrire Péchéance et toute autre information exigée dans le systéme de suivi des projets.
13. Transmettre le programme de travail et le calendrier approuvés aux unités administratives visées et au personnel affecté au

mandat (2).

M
@

' MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

Le groupe de concertation est composé du chargé de projet et des spécialistes affectés au mandat.

Le programme de travail et le calendrier approuvés servent d'intrants pour I'ensemble de I'étude des besoins.
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 7120

P

Concertatlon n 2- Programme de travall pour I’ etude des. besoins
1. Interpreter Ie mandat de travall )

Les termes du mandat de travail peuvent etre mterpretes différemment et avoir des

. significations distinctes selon les lecteurs. ' Il incombe donc au chargé de projet

‘ l’mterpretatlon du mandat faite par les autorités du Ministere. Cette discussion lui . -

‘d’effectuer cette interprétation et de la presenter au groupe de travail afin d’établir un
consensus a cet égard pour que chacun punsse travailler dans Ie sens voulu par les

autorités du Ministere et le cllent

2. Modlfler ou préparer le programme de travail, s’il y a lieu

Si des modifications au programme de travail produit a I'étape préalable de létude

d'admissibilité ont été demandées par les autorités, celui-ci sera révisé et les
modifications seront présentées au groupe de concertation au cours de la réunion. Par
ailleurs, si aucun programme de travail n’a été préparé parce qu’il n'y a pas eu d'étude
d'admissibilité, le chargé de projet devra en concevoir un et le soumettre au groupe de

~ concentation pour analyse et commentaire.

3. Identifier les études sectorielles nécessaires

Au moment de la réception du mandat le chargé de projet peut dlscuter avec son
supérieur immédiat des études sectorielles qui seront nécessaires conformément a

permettra de"connaitre les effectifs que son supérieur immédiat entend affecter au
mandat ainsi que les ressources extemes auxquels il veut recourir pour remplir le
mandat. De plus, en- preparant le programme de travail, le charge de pro;et pourra
préciser les études sectorielles nécessaires.

4;_ ~ Réunir le groupe de concertation

'A'prés avoir interprété le mandat et préparé le programme de travail, le chargé de projet

soumettra le tout au groupe de concertation composé des spécialistes -affectés au
mandat. L'analyse du mandat et du programme de travail fera I'objet de la réunion.

5. Faire le point sur le dossier

Le chargé de projet présente la problématique du dossier, le mandat de travail, et
I'interprétation qui-en est faite par les autorités du Ministéere, et le programme de travail

aux différents collaborateurs pour amorcer P etude des besoms
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6. Délimiter le territoire a I’étude

Le chargé de projet suggére une délimitation du territoire a I'étude aux spécialistes qui

pourront proposer les adaptatlons nécessaires pour la collecte des données.

7. Interpreter et preclser le mandat de chaque speclallste

Chaque collaborateur est appelé a precnser sa contribution au mandat de travall |

- général. C’est le moment de s’interroger sur la pertinence des contributions respectives
en fait de taches et d’activités pour identifier les problémes actuels et prev13|bles de

transport et pour démontrer leur lmportance respective.

Comme la préparation des illustrations demande beaucoup de temps, il faut s'entendre,
au cours de cette réunion, sur la présentation des figures et des graphiques afin

’ d’uniformiser les illustrations qui seront intégrées dans le rapport.

8. Presenter le calendrler enwsage et en dlscuter

Chaque collaborateur est appele a precnser le calendrier pour sa contnbutlon au mandat
de travail en fonction de I'échéance générale établie par les autorités du Ministere et de
sa charge de travail courante. Selon les résultats obtenus, le calendner du programme
de travail pourra étre modlfle si nécessaire. S

.. 9. Arréter le calendrier détaillé de réalisation du mandat

Le programme de travail révisé doit présenter le calendrier détaillé d'exécution des
différentes taches (Iots de contrdle) afln de remphr le mandat dans le temps fixé par les
autorités.

10. Rédiger et transmettre Ie compte ‘rendu de la réunion et Ie calendrler
discuté

A la suite de la réunion de concertation, un compte rendu est préparé afin d'y consigner
les décisions prises, dont le calendrier du mandat teI qgu'il a été convenu entre les

) partICIpants

11.  Faire vahder par Ies autontes le programme de trava|l et le calendrier, s |l a
lieu

S'il a été nécessaire’ d'apporter une modification majeure au calendrier général

- .demandé par le Ministére, notamment a cause d’autres mandats également prioritaires

des collaborateurs, le chargé de projet présentera aux autorités le nouveau calendner
et les motifs de la modification apportee afin d’obtenir leur approbatlon
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12. - Inscrire I'échéance et toute autre mformatlon emgee dans le systeme de
' suivi des pro;ets -

Le chargé de projet doit aviser le responsable du systeme informatisé de suivi des

projets (lot de controle 7115) du calendrier qui.a été arrété pour remphr le mandat de

travall ) :

13. . Transmettre Ie programme de travail et le calendrier approuvés aux unités
admlmstratlves V|sees etau personnel affecté au mandat

Lorsque le programme de travail et son calendrier d’exécution ont été approuves par les
autontes ils sont transmis ‘au personnel affecté au mandat. K
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L.OT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE : DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Demandes d’analyse de données C “IN°:

PHASE : Opportunité : ETAPE : Etude des besoins DUREE : 5 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de projet

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Préparer les demandes d'exécution des mandats sectoriels et les commandes de

données o .

RESULTATS DES ACTIVITES : Notes de service demandant d'exécuter des mandats sectoriels

Probiématique environnementale

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
‘ TRANSMIS POUR....A....
Rapport d'étude d’admissibilité 0199 Demandes de mandats externes 1205
Approbation du rapport d’étude d’admissibilité 9019 Enquéte origine-destination - 1214
Détermination du mandat d’étude des besoins 9120 Problématique du réseau routier et des 1229
Planification et organisation du mandat. - 8120 dépiacements :
“Concertation n° 2 7120 Conformité géométrique 1235
: Etat des structures 1239
Etat de la chaussée 1249
Problématique de sécurité routiére 1259
Plans d’ampentage foncier 1269
Inventaires hydrauliques 1279
1289

LISTE DES ACTIVITES

1. Rédiger les commandes de données (1).
2. Transmettre les commandes de données.
3. »Prépare‘r les demandes de services professionnels, s'il y a lieu (lot de contréle 1205).

4.  Faire le suivi des demandes. '

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES :

(1) 1l faut s'assurer que, pour les demandes de données intemes, I'unité administrative visée et le spécialiste affecté au mandat

regoivent le programme de travail.
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1201

-Demandes d’analyse de données.

\

De nombreuses données sont nécessaires pour analyser un probléme de transpon.
Diverses unités administratives sont chargées d’effectuer des collectes systématiques
de données. D’autres données ne sont recueillies que sur demande. |l incombe donc

“au chargé de projet de demander aux unités administratives visées de produire les

‘données nécessaires ‘a une etude quelconque de Ies analyser et de transmettre le
rapport au requérant. -

1 Rédiger les commandes de données

Selon le projet a I'étude, un nombre plus ou moins important de données et d'avis
techniques sectoriels peut étre nécessaire pour caractériser le probleme faisant 'objet
d'une demande d’intervention. A cet effet, le chargé de projet adresse des demandes
d'avis ou d'information afin d'étudier toutes les facettes du probleme.

Les demandes de données internes sont adressées a des collégues de la méme unité
administrative ou d’'autres unités administratives du Ministere en suivant le canal
hiérarchique. Les commandes de données externes sont dirigées vers d'autres
ministéres, des: municipalités, des organismes ou des entreprises susceptibles
d’apporter une contribution a la clarification du probléme. Chaque spécialiste peut avoir
a faire des commandes de données pour effectuer son travail. Il devra signaler au
chargé de projet tout calendrier de livraison des données qui pourrait retarder la
réalisation du mandat.

Une illustration localisant la demande adressée au ministére des Transports doit
accompagner chaque commande de données afin dassurer une meilleure
compréhension des problémes a étudier.-

Il est souhaitable de transfnettre avec chaque demande interne, les exigences relatives
a la présentation des figures, des données et des tableaux afin d avoir une plus grande
homogenelte dans la présentation du rapport.

2. Transmettre Ies commandes de donnees

Les commandes de données sont transmises au moyen d'une note de service

accompagnée des documents appropriés, si nécessaire, tels que le programme de
travail, une carte localisant 'objet d'étude, etc. La note de service fait état d'une
échéance pour obtenir la réponse. Le compte rendu de la réunion de concertation (lot
de contréle no 7120) peut tenir lieu de commande de données pour les spécialistes
affectés au mandat.

6 " Guide d'étude d'opportunité
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3 Préparer les demandes de services professionnels, s’ily a lieu

Lorsque qu une étude des besoins ou un volet de celle-ci est confiée a contrat & une
firme privée, la demarche a cet effet est présentée dans le Iot de contréle 1205

4 Falre le suivi des demandes : .

Il est trés important que le chargé. de‘ projet consigne, dans un suivi des activités,

' Péchéance demandée pour chaque commande de données afin de faire les rappels

appropriés, en temps voulu, pour éviter tout délai dans la réalisation du mandat ou pour

~ pallier aux problemes qui pourraient surgir entre-temps.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Demandes de mandats externes

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des besoins

N°:1205(1de2)
.| DUREE : 90 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de projet ou spécialiste visé -

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE Effectuer toutes Ies démarches administratives nécessaires en vue d'cbtenir un

‘mandataire pour exécuter un ou plusueurs lots de contrdle .

RESULTATS DES ACTIVITES : Nomination du mandataire

_INTRANTS

RESULTATS DES ACTIVITES

N° de LOT N° de LOT

_ ‘ TRANSMIS POUR...A.... '
Demandes d’'analyse de données 1201 Enquéte origine-destination 1214
Problématique du réseau routier et des 1229

déplacements
Conformité géométrique 1235
Etat des structures 1239
Etat de la chaussée 1249
Problématique de sécurité routiére 1259
Inventaires hydrauliques 1279
Problématique environnementale . 1289

LISTE DES ACTIVITES

RESPONSABLE DE L'ACTIVITE ;

1. Définir le mandat (1).

2. Rédiger la demande et le devis général :
Déterminer les ressources humaines et matérielles nécessaires;
Estimer le co(it des services professionnels;
Etablir la grille d’évaluation des propositions;

X3

.0

X3
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Préparer la carte de localisation; .
Rédiger la « Demande de services professionnels » (formulaire V-1307);
Remphr le forrnulalre « engagement » (V- 224)

b

X

'.

2
o

3. Falre approuver et transmettre la demande accompagnee de | engagement (2)

""MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) A cette étape, les principaux mandats confiés sont certaines études de la phase « Opportunité » (notamment les lots de
contrdle 1229, 1289 et 1379), ies enquétes origine-destination (lots de contrdle 1214 et 1219) et les comptages routiers. Les
autres lots de contréle sont généralement réalisés & 'interne. Pour préciser le devis de ces études, les spécialistes affectés au
mandat doivent se concerter. Pour les enquétes origine-destination, la demande doit étre faite avant le 1% février, compte
tenu que les contrats attribués sont valides pour une période de un an (entre le 1” septembre et le 31 aoGt) et que les
enquétes se font entre les mois de mai et octobre.

(2) Cette demande est transmise a la Dlrectlon des contrats et ressources matérielles aprés avoir été signée par le directeur et le
directeur général.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Demandes de mandats extemes

PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des besoins

»

N°: 1205 (2 de 2)
DUREE : 90 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de projet ou spécialiste concemné

‘o LISTE DES ACTIVITES

USRS e

SERVICE DES CONTRATS :

Analyser la demande.

Transmettre la réquisition au fichier des foumnisseurs, s'il y a lieu (3).
Recevoir le nom des firmes sélectionnées par le fichier, s'il y a lieu.
Inviter les firmes & faire une offre de service, s'il y a lieu.

Analyser la conformité des propositions.

SECRETAIRE DU COMITE DE SELECTION :

Elaborer une liste des membres potentiels du comité de sélection.
Constituer le comité de sélection.

1.

2.

3. Réunir le comité et évaluer le dossier de chaque firne selon la table de décision prévue.
4. B

‘Recommander une firme.
SERVICE DES CONTRATS :
Demander les crédits nécessaires.

Préparer le contrat. -
Transmettre le contrat aux parties pour signature.

W~

- Transmettre le contrat signé aux parties et aux unités administratives visées.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES :

(3) Pour les contrats dont le mdntam éstimé des travaux ,ési égal ou supérieuf a 200 000 $ (100 000 $ si la spécialité est assujettié

& un accord intergouvernemental), le Ministére procéde par appef d'offres public. ‘En dega de cette limite, le Ministére procéde

par appel d'offres sur invitation aprés s'étre adressé au Fichier des fournisseurs de services (FFS) pour obtenir des noms sila

- spécialité y est prévue. .

Guide d'étude d'opportunite-
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1205

Demandes de mandats externes

Lorsque le Miriistére ne peut effectuer & l'interne la collecte des données, une étude
sectorielle, I'étude des besoins ou celle des solutlons il peut recourir aux services d’'une
firme privée spécialisée a cet effet. :

Les activités de ce lot de contrdle ont pour but de éompléter les formalités techniques et
administratives pour engager un consultant qui effectuera I'étude demandée.

RESPONSABLE DE L'ACTIVITE

1. Définir le mandat v
A cette étape, les principaux mandats qui peuvent étre confiés a ‘des firmes de
consultants - sont les enquétes origine-destination, les comptages routiers, la
problématique environnementale et, parfois, 'étude des besoins..

Dans le cas des enquétes origine-destination (lots de controle 1214 et 1219) et des
comptages routiers (lot de contréle 1229), le mandat s’élabore a partir d’'un ensemble
de projets qui seront réalisés a lintérieur d’'une enveloppe budgétaire globale. Le
contrat est généralement valide du 1" séptembre d’'une année au 31 ao(t de l'année
suivante, ce ‘qui permet d’effectuer des relevés dés le prlntemps puisque les budgets
sont déja alloués. Ily a un contrat distinct pour les enquétes origine-destination et pour
les comptages routiers; il existe des contrats types pour ces relevés. Cependant cette
modalité pourrait étre modifiée selon le mode de gestion de chaque direction visée. La
problématique environnementale (lot de contrle 1289). peut aussi faire I'objet d'un
mandat de travail a confier a une firme prlvee Un devis d'étude a cet effet est alors
prepare

Lorsque l'étude des besoins et celle des solutlons sont conflees a contrat un mandat

est élaboré de facon distincte pour chaque projet confié a un mandataire. Tous les -

intervenants du Ministére visés par une telle etude doivent se concerter avant de
rédiger la demande.

- Source de données :
o Pour les relevés de circulation :

% Prévisions des besoins de serv;ces professuonnels etablles dans Ies différentes
directions visées. . - 4
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Ouvrage de référence :

% Ministere des Transports.l Relevés de trafic — Cahier de procédures, Montréal,
Service des projets Ouest, avril 1993, 24 p. et annexes.

" Pourles dlﬁerentes études sectonelles des besoms ou des solutuons

&
0'0

Correspondance mcluse dans le doss:er
Rapport d’étude d’admissibilité;
Approbation des autorités du Ministere. -

o0

L4

2 Rédiger la demande et le devis général

Cette étape consiste & mettre par écrit toutes les specmcatlons relatives a la demande

-de services professionnels.

Pour les enquétes origine-destination et les comptages routiers, le contrat est du type
ouvert et un modéle est disponible au Service du soutien administratif de la direction
visée. |l faut cependant établir une liste provisoire des enquétes et des comptages
routiers qui devront étre effectués au cours de 'année suivante afin de déterminer les
ressources humaines et matérielles nécessaires et d’estimer les budgets. Cette: Ilste ne
sera toutefois pas rendue publique pour I'appel d’offres.

On pourra alors préparer le devis général et remplir les formulaires nécessaires
(numeros V-1307, Demande de services profess:onnels et V-224, Engagement)

Pour la problemat/que enwronnementale une étude sectorlelle I'étude des besoins ou
celle des solutions, il faut rédiger un devis d'étude propre a chaque projet confié a un
mandatalre Tout devis d’étude doit contenir les elements suivants :

% le but de I’étude;

% le territoire & I'étude, y compris une carte de localisation;
% le contexte dans lequel s’inscrit I etude demandee

% les objectifs de I'étude;

% le contenu de I'étude des besoms

% le contenu de I'étude des solutions;

- % les inventaires nécessaires pour réaliser I'étude;

% le processus de suivi des activités, dont :
> les responsabilités du mandataire et du Ministére;
> les autres taches du mandataire (programme de travall calendrier et budget,
taches continues, biens livrables);
% le contenu de l'offre de service, notamment :
> l'expérience et le degré de connaissance de la firme;
> I’organisation de I'équipe de travail de la firme;
> I expenence du chargé de projet;
> l'expérience technique des professmnnels
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> le calendner

, Les proposntlons pour une etude sectoneile la problemathue environnementale, P'étude
des besoins ou celle des solutions doivent étre évaluées en fonction des- emgences
formulées dans le devis général. Celles-ci ont trait a 'expertise du consultant ainsi qu'a
I'expérience du chargé de pro;et et des spécialistes dont les services sont requis pour
effectuer I'étude. - D’autres exigences peuvent.étre formulées concernant notamment

“les outils de travail de la firme. Un poids relatif & chaque exigence peut étre etabli pour -
en arriver a quantlfler Ia valeur de chaque offre de service et les comparer les unes aux -

autres

Le dews d'étude devra étre accompagné des formulaires nécessaires (n® V- 1307

« Demande de services professionnels » rempli selon l'Instruction technlque 74.1 et n®

V-224, « Engagement » rempli selon linstruction technique 53.1). Le premier

formulaire’ ventile l'estimation des colts ‘en trois points, - soit les honoraires.

professionnels & débourser, les frais de déplacement et les autres dépenses. La base
‘des données nécessaires pour l'estimation de ces colits et d'élaboration de ce
calendrier consiste en un tableau de ventilation des efforts (en jours-personnes) prévus
pour. .chacune des activités nécessaires pour I'étude et chaque catégorie de personnel
visé. Le second formulaire (n V-224, « Engagement ») détaille I’tmputatlon budgetalre
de l'unité admlmstratlve d’ou provnent le contrat.

Sources de données :

% Contrat type pour les enquétes origine-destination et les comptages routiers;
% Devis type d'une étude pour étre réalisée a contrat par une firme privee (voir le
Guide d’étude d’opportunité, Tome 1, Annexe 2).
< Ministére des Transports. Manuel adm/nlstrat/f - Gestlon des biens et services,
' Instruction technique 74.1 et 53.1 (V 1307 : Demande de services professionnels),
" Québec, le Ministére, tome I, mise a jour périodique, pagination multiple.

3. ' Faire approuver et'trans’mettre la demande accompagnée de I’engagement
En dernier lieu, il faut transmettre le devns d’étude accompagne de Ia demande de

- services professxonnels (formulaire n° V-1307) et du formulaire d’engagement
budgetalre (n° V-224) aux autontes du Mmlstere pour approbatlon

' 1SERVICE DES CONTRATS

1. Analyser la demande

" Il s'agit de la demande formulée par 'unité administrative responsable des études de la

phase «Opportunité » d’un projet routier et approuvée par Ia direction et le directeur
général visés et transmise au Serv:ce des contrats.

86 T Guide détude dopportunits

: : : 4 1 ' R - ‘ - - - - ] -\ ﬁ\, -’ ‘ \- - —\ ‘
2 — -' _) ‘- . - ‘ ,- S ‘ \ s g £
v = - . By s o ’ - =g ! . AL =
> b i i - ; " S - ;5 > > 5 o purt



= g

-
4 ——

ma asm

Cette unité administrative remplit le formulaire n° V-1307 selon I'Instruction technique
74.1 et le formulaire d’engagement budgétaire n° V-224 selon I'lnstruction technique
53.1 ainsi gu’un dev:s descriptif de I'étude. Tels sont les documents qui lui sont

transmis.

Le Service des contrats vérifie si les documents regus sont complets et si toutes les
informations sont conformes aux procédures administratives. 1l établit avec le client la
speCIallte de la firme-recherchée, ballsee par le reglement sur l'octroi des contrats de
services professionnels..

L'analyse de la demande permettra de déterminer si le Ministére procédera par appel
d’offres public, ou public régionalisé, ou encore par appel d'offres sur invitation generale
ou restreinte, en respectant Ia reglementatlon existante.

2. Transmettre la réquisition au fichier des fournisseurs, s’il y a lieu

Le Service des contrats procéde au choix du fournisseur selon les stipulations du
reglement sur les contrats de service. |l consulte alors le fichier central des
fournisseurs pour établir si la spécialité existe et pour dresser la liste des firmes ayant
I'expertise appropriée pour réaliser I'étude. Si la spécialité ne figure pas dans le fichier
central, il consultera le requérant pour que celui-ci lui suggére des noms de firmes.

3. Recevoir le nom des firmes sélectionnées par le fichier, s’il y a lieu

Lorsque la liste des fournisseurs potentiels est établie, elle est transmise au Service des
contrats. : '

4, Inviter les flrmes a faire une offre de service, s’ily a lieu

Pour les contrats mferleurs a 200 OOO $, de une a dix firmes sont invitées a faire une
offre de service, selon la valeur du contrat et selon les régions visées. Une copie du

-devis d’étude est aussi transmise avec linvitation. Pour les contrats estimés a plus de

200 000 $, le Ministére procéde par appel d'offres dans les journaux.
5. Analyser la conformité des propositib‘ns ~

Lorsque les offres de service sont recues au Service des contrats, elles sont ouvertes et
font I'objet d’'une évaluation de leur conformité avec les instructions transmises aux
soumissionnaires, et faites & partir du réglement sur I'octroi des contrats de service. Le
Service des contrats informe les fournisseurs non conformes.
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, 'SECRETAIRE DU COMITE DE SELECTION

1. Elaborer une ||ste des membres potentlels du comité de selectlon

il's aglt d une Ilste de membres potentlels; etablls par le Secretaruat aux services
gouvernementaux du Conseil du Trésor. Ces membres ont participé & une session de
formation, donnée par le Service des contrats, pour remphr les taches qu’ils auront a
effectuer a l'intérieur du.comité de sélection. :

2. Constltuer le comité de sélection-

Le secrétaire du comité de sélection au Service des contrats a la ..responsabilité de

sélectionner les membres accrédités dans la spécialité recherchée pour constituer le

comité de sélection. Selon la valeur du contrat, le comité sera constitué de trois a cinq.

membres. |l aura a analyser les offres et -a. recommander l'adjudicataire (firme
.engagée). ‘
3. Réunir le comité et évaluer le dossier de chaque firme selon la table de

décision prévue }
Le s_ecrétaire du comité de sélection réunit le comité pour analyser les offres de service.
4. Recommander une flrme

Le comlte de sélection recommande alors une f|rme selon Ies stlpulatlons du reglement
sur les contrats de service.

' -SERVICE DES CONTRATS o

1. 'Demander les crédits nécessaires

Lorsque le fournisseur est dési'gné,‘ le Service des contrats rédige l'autorisation
d’engager soit le CO, soit le CT général et le fait suivre, accompagné du formulaire n°
V-224, a la direction du contréle budgétaire visé, pour I'obtention d'un certificat
d’imputation et de disponibilité budgétaire, selon les instructions techniques 11.1 (CO)
et 3.2 (CT). .

2. Préparer le contrat

La préparation du contrat en deux exemplaires se fait de concert avec le Service des
contrats, le requérant et le fournisseur.

3. Transmettre le contrat aux parties pour signature

Le Servnce des contrats transmet les deux exemplaires du contrat a ladjudlcatalre (soit
Ie fournisseur) pour S|gnature

. | i - -
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4. Transmettre le contrat signé: aux parties et aux unités administratives
visées

v' Sur receptlon des deux exemplalres du contrat signé par ladjudlcatalre le Ser\nce des
contrats effectue les activités suivantes :

s il verlfle Ia validité des documents requis;

-« il obtient la signature du fonctionnaire- hablllte 3 S|gner le contrat au nom du

Ministere;
% iltransmet a I’adjudicataire un exemplaire du contrat contresngne.

Enfm le Service des contrats transmet a I'unité administrative concemee les documents
suivants : : -

% une copie du contrat contres;gne -
<+ une copie de lautonsatlon (COouCT) et Ie formulalre onglnal n° V 224 approuvés;
% le formulaire n° $-0225-02, « Rapport de rendement ».

Sources de données :

< Gazette officielle du Québec. : Décret 1169-93, 18 aodt 1993, — Réglement sur les

contrats de services des ministeres et des organismes publics, Gouvemement du
Québec, 1 septembre 1993, 125° année, n° 37, partie 2.

& Ministére des Transports. Manuel administratif — Gestion des biens et services,

Instruction technique 3.2 (CT) et 11.1 (CO), Québec, le Ministere, tome I, mlsé a

. jour périodique, pagination multiple. '

< Ministere des Transports. Manuel administratif — Gestion des biens et services,
Directive 2.2.1 : Contrats de construction ou services, Québec, le Ministere, tome I,
mise & jour périodique, pagination multiple.

% Québec, (Province). Le fichier des fournisseurs de services, Québec, Mmtstere des
approws:onnements et services, 1988, 1 portefeunlle
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE . o . DATE :.1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Enquéte origine-destination o N°: 1214
PHASE : Opportunité . : ETAPE : Etude des besoins _ DUREE : 90 jours

CHAMP DE SPECIAL]SATION : Circulation

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Procéder a 'enquéte origine-destination sur la route (1)

RESULTATS DES ACTIVITES : Fiches de saisie des données sur les déplacements

INTRANTS N°de LOT | |. RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
' ‘ ' ‘ TRANSMIS POUR...A.... o
Demandes d’analyse de données 1201 Rapport d'enquéte origi‘ne-destination 1219

Demandes de mandats externes 1205

N

LISTE DES ACTIVITES

1. Déterminer le type d'enquéte : _
< . Interview routiére, téléphonique ou auprés des entreprises; :
< Enquéte par plaque minéralogique, par collage de papillons ou distribution de cartes.

2. Elaborer la méthode de I'enquéte :
< Questionnaire d'enquéte;

< Découpage zonal;

+ Localisation des postes d’enquéte.

s’

0,
"

{3.  Procéder a 'enquéte.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

Al

(1) Les enquétes origine-destination sur la route se font généralement entre les mois de mai et d'octobre. Les demandes doivent
étre faites avant le 1* février. -Le contrat attribué au mandataire est valide pour une période de un an et s'étend du

1% septembre au 31 aodt.
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' DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE-CONTROLE 1214

Enquete orlglne-destmatlon

Le principal objectif d'une enquete origine- destlnatlon est d'obtenir de Ilnformatnon sur
les habitudes de déplacement des gens afin de planifier des mterventlons et d offrlr des
services efficients de transport des personnes ét des marchandises. .

Les principales données recueillies au cours d’une telle enquéte sont : .

% les lieux d'origine et de destination des déplacements;

% les moyens de déplacement : automobile, transport en commun, camlon etc.;

% 'le moment des déplacements : heure, jour;

% les motifs des déplacements : travail, magasinage, loisirs, etc.;

% le lieu de stationnement des véhicules : stationnement hors rue, terminus d’ autobus
de camions, etc.;

% les caractéristiques socio- economlques des gens age, sexe, revenu, lieu de
domicile, lieu de travail, taille du ménage, etc.;

% les types de déplacement : externe/externe (trafic transitant par la zone étudiée)
externe/interne (trafic.de I'extérieur vers la zone étudiée) et mterne/mterne (trafic' a
l'intérieur de la zone étudiée); :

< les marchandlses transportees (matleres dangereuses)

1l incombe au chargé de projet et.aux divers spécialistes de se concerter afin de ne

retenir, pour I'enquéte, que les données les plus pertinentes dans le cas de 'étude en
cours, pour éviter le coat de la collecte de donnees accessoires.

Les principaux objectifs d'une enquéte origine-destination sont de:

/

‘% planifier un systéme routier hierarchlse

% planifier la localisation de nouvelles routes ou d'une route de contoumement

% planifier la conception d’'une nouvelie route : nombre de voies, localisation des
intersections, des échangeurs, etc., d’une voie ferree d’'une ligne de métro;
planifier la localisation d’'un nouveau pont;

<
<+ planifier la localisation - de  terminus (aires de stationnement -hors rues pour

automobiles, terminus d’autobus, terminus pour camions, etc)

<+ élaborer un plan de transpont;

< suivre I'évolution des besoins en matlere de deplacement et adapter Ies systemes
_ de transport en conséquence sans recourir & de nouveaux mvestlssements

% planifier les réseaux de transport en commun.

L’'aménagement ou le développement du réseau routier doit étre congu pour répondre
aux besoins actuels et futurs. A cet effet, les données de 'enquéte origine-destination
sont projetées dans le temps, pour I'horizon de planification de cing, dix ou vingt ans, en
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relation avec les projections de croissance économique, demographlque la possessmn
et I'utilisation d’ une automobile, I'utilisation du sol, etc.

Pour réaliser certaines études des besoms il peut étre nécessaire de procéder a une

enquéte orlgme-destlnatlon relatlve .aux déplacements des vehlcules motonses dans le
secteur a l étude. ' : , :

1. Determlner le type d enquete

Il existe pIUSIeurs types denquetes orlglne destlnatlon ayant toutes pour objectif de
déterminer les lieux d'origine et de destination des usagers de ia route. Dans certains
cas, 'ensemble des usagers seront pris en considération (automobiles, camions,
transport en commun, bicyclettes, piétons); par contre, dans d’autres cas, seuls certains
“modes de transport seront enquétés. De fagon générale, il faut compter au moins six a
“huit mois pour des enquétes de faible envergure (ex. : enquéte cordon autour d'une
agglomération d’'environ 5 000 habitants, ou pour I'implantation d’un échangeur sur une
autoroute dans un milieu semi-urbain) et parfois prés de un an pour des enquétes de
grande -envergure (ex.: enquéte cordon autour d'une agglomération de 100000
habitants et plus). v ' '

Dans tous les cas, le choix de I'échantillon est une question délicate qui doit étre
confiée a un spécialiste. L'interprétation des résultats depend grandement du choix
jUdICIeUX de I echantlllon de départ.

- Parmi Ies -p,r-.incipaux types d’enquétes, mentionnons :

3

< Interview routiére : elle est utilisée dans les agglomérations pour connaitre de

facon précise les lieux d'origine et de destination de méme que le motif du
déplacement; ce genre d'enquéte se fait souvent lorsque plusieurs routes émergent
d’'une agglomeratlon On distingue alors les déplacements des automobilistes de
ceux des camionneurs; : ? :

; 0:~‘Enquéte téléphonique : elle permet de connaitre les déplacements des personnes
a lintérieur d’'une agglomération, quel que soit le mode. de transpon (automoblle
transport en commun, blcyclette a pied); -

- % Interview aupres des entreprises : elle est utilisée lorsque les déplacements des
"~ marchandises doivent étre connus de fagon plus precnse tant en matiere d |t|nera1res
qu'en falt de volumes annuels. - :

<> Enquéte par ‘plaque minéralogique : elle est utilisée pour déceler les véhicules en
transit dans une municipalité lorsque celle-ci n'est traversée que par une seule

~ route. La méthode de cette enquéte, qui ne prélevait que les trois derniers chiffres
- de la plaque minéralogique, est désuéte et peu utilisée. Les plaques sont
maintenant distinguées non plus par leurs chiffres mais par les trois lettres qui
précédent les trois chiffres. | y aurait lieu d’établir la marge d’erreur et le niveau de
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confiance que comporte la démarche actuelle en tenant compte des nouvelles
plaques -avant de statuer sur la pertinence de conserver ce type d’enquéte;

. < Enquéte par-collage de papilions ou distribution de cartes : elle permet de

connaitre les véhicules en transit dans le cas d’'une municipalité sillonnée par -
quelques routes importantes. Ce type d’enquéte est peu utilisé. Elle requiert un
poste a toutes les entrées et sorties de la zone d’enquéte. Dans chaque cas, le

- véhicule qui entre est arrété et se voit accoler un papillon. ou remettre un carton de
couleur ou préencodé. Un agent recuetlle le carton ou le papillon lorsque le véhicule
sort de la zone. : :

< Enquéte par caméra vidéo : cette méthode, parfois utilisée, présente certains
problémes de mise en application. En effet, si Fon veut étre-en mesure de bien
distinguer les véhicules (en lisant les plaques minéralogiques par exemple), il faut
positionner la caméra assez haut et dans le bon angle. Cela peut étre tres difficile
dans certains cas. Ce type d enquéte n’est donc pas applicable partout;:

%

S

Enquéte postale : elle s’apparente a I’interview routiere quant a son objet, mais au
lieu de remplir un questionnaire au poste d'interview, un formulaire d’enquéte est
remis a 'usager qui est invité a le remplir et a le retourner par la poste;

2. Elaborer la méthode de I'enquéte

Lorsque le type d’enquéte origine-destination est décidé, le questionnaire doit étre
élaboré. |l faut également déterminer si des questions connexes sont a poser, comme
le type de marchandises transportées ou encore s'il existe un endroit particulier dans la
municipalité comme lieu d'origine ou de destination (industrie lmportante édifice de
services, etc) :

On doit ensuite procéder au découpage des zones de I'enquéte. Celui-ci doit tenir
compte des objectifs de 'enquéte, de l'articulation du réseau, y compris les barriéres
naturelles telles que les cours d’eau, du découpage administratif du territoire (divisions
de recensement a l'intérieur d'une agglomération, limites des municipalités régionales

- de comté, etc.) et des pdles générateurs de déplacement. Le degré de raffinement du

découpage zonal sera fonction des objectifs & atteindre par I'enquéte.

Enfin, avant de procéder-a l'enquéte, le chargé de projet doit voir a la localisation
précise de chaque p'oste d’enquéte. Ceux-ci devront également étre validés par
I'enquéteur qui devra s’assurer que le choix des sites d'interview facilitera le respect de
la securlte des usagers de Ia route et des intervieweurs au moment de 'enquéte.

3. Proceder a I enquete

La tache relative ‘a Iexecutlon de I'enquéte proprement dite est souvent conflee aun
mandataire ayant déja un contrat avec le Ministere. |l faut lui fournir tous les documents
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nécessaires (questionnaire, découpage . zonal, etc.) afin que Tenquéte s'effectue

facilement.

Les interviews qui se font sur la route sont soumises & une contrainte : elles doivent
avoir lieu entre les mois de mai et d'octobre & cause du degré d’éclairement naturel qui
existe a cette période de I'année.

Le Ministere foumnit généralement le matériel nécessaire a la signalisation routiere
spéciale “a implanter sur chaque- site d'enquéte pour que les interceptions et les
interviews routiéres se déroulent en toute sécurité. Les directions territoriales visées
ont & fournir cet équipement, car les consultants mandatés. pour les enquétes origine-
destination n’en possédent généralement pas. Le petit nombre d’enquétes effectuées

“annuellement ne justifie pas I'acquisition de cet équipement par des firmes privées.

Une fois 'enquéte terminée, les données sur les déplacements sont transmises pour la
saisie informatique (lot de contrdle 1219). :

~
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DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

LOT DE CONTROLE : Rapport d'enquéte origine-destination

PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des besoins

N°:1219 -
DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Circulation

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Procéder au traitement des données de I'enquéte origine-destination

RESULTATS DES ACﬂVITéS : Rapport d’enquéte 6n’gine-destination

INTRANTS o ) N° de Lot RESULTATS DES AQHVITES : N° de LOT
, _ o - TRANSMIS POUR...A.... .
Enquéte origine-destination 1214 Problématique du réseau routier et des 1229
déplacements ‘
Rapport provisoire d'étude des-besoins 1294
LISTE DES ACTIVITES
1. Saisir les données.
2. Traiter et valider les données de I'enquéte.
3. Déterminer le débit journalier moyen estival (DJME) du trongon & I'étude.
4. Corhpiler les données de I'enquéte.
5. Analyser les données.
6." lllustrer les résultats.
7. Rédiger le rapport pour chaque poste d’eriquéte. -
MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
.75
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1219

: Rapport d’enquéte origihe-destination

Lorsqu’'une enquéte origine-destination? est exigée dans le cadre des études de la
phase « Opportunité » d'un projet routier, la collecte des données est généralement
effectuée par une firme privée. Dans un premier temps, les données: doivent: étre
traitées et analysées comme cela est décrit plus bas. Elles sont regroupées, dans un
second temps, dans le rapport d’enquéte qui permettra de connaitre la dynamique des
deplacements en relation avec 'aménagement du terrltowe De plus, les résultats
- serviront a établir des: preVISIons de trafic. ' :

1. . Saisirles donne_es'

La saisie des données de I'enquéte origine-destination sera faite par le mandataire ou
par la direction territoriale visée, selon ce qui aura été spécifié dans le contrat.

2. Traiter et valider les données de I’enquéte

Le traitement des données selon les spécifications fournies par le chargé de projet et la
validation statistique des données seront faites de fagon ad hoc pour chaque poste
d’enquéte.

3. Déterminer le débit jourhalier moyen estival (DJME) du trongon a I’étude

A cet effet, un compteur temporaire ou semi-permanent doit étre installé pour chaque
poste d’enquéte et pour la période estivale (minimum de trois mois). Ce compteur a
‘pour but de recueillir un échantillon de trafic représentatif de la circulation, qu'il sera
plus facile de généraliser ensuite par rapport a 'ensemble du trafic annuel au moyen
d’'un facteur d’expansion. approprié. Le colt de linstallation d'un tel compteur
temporaire est minime en regard du co(it de 'enquéte. Ce comptage routier estival est
d’autant plus important que le niveau de précision et de confiance qu'il permet
d’atteindre est plus élevé que celui offert par un comptage de douze heures. ‘Avant de
procéder & la compilation des données de 'enquéte, il faut déterminer le DJME sur
chaque trongon de route ol une enquéte a eu lieu.

2 Ministere des transports Cah/er de procédures - enquétes ong/ne-destlnatlon — camions, Québec, Ie Mlnlstére

Serwce des projets, Section gestion des données, 1993, 30 pages et annexes.

Idem.” Cahier de procédures - enquétes ong/ne-dest/nat/on générale, Québec, le Ministére, Service des progets
Division de-la circulation, Sectlon gestion des donnees, 1993, 48 pages _

Idem. Cahier de procédures - enquetes origine-destination — piétons, Québec, le Mlmstere Service des pro;ets
D|V|S|on de la c:rculatlon Section gestion des données, 1993, 34 pages.
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4. = Compiler les données de 'enquéte

Pour chaque poste d'interview, il faut procéder & la compilation des données puis
présenter les résultats sous forme de tableaux. Ces résultats peuvent, entre autres
comprendre :

K?
o

la localisation du poste d’enquéte;

le répartition horaire des interviews;

la description des zones d’origine;

‘la description des.zones de destination;

la répartition des véhicules par type et par motif de voyage

le nombre de personnes, le nombre de véhicules et le taux d occupatlon des

véhicules par motif de voyage;

% le port de la ceinture de sécurité;

% la répartition des voyages par zones d’origine et de destmatlon pour 'ensemble des
véhicules pour les motifs suivants :

% travail; :

% affaires; _ ' v ’

- loisirs; ) ‘ v

“% magasinage; , ~ .

< autres motifs;

*
0‘0

X4

X4

X/
0.0

R/
0'0

- % total de tous les motifs.

% la répartition des voyages par zones d origine et de destination

< pour les véhicules commerciaux seulement; :

% pour les passagers;

% toute autre donnée jugée necessalre par Ie charge de projet, comme Ies matleres
dangereuses transportees

5. Analyser les données

Certaines statlsthues de base peuvent étre indiquées de fagon a qualmer et a quantlfler

- les deplacements On peut mentionner :

% la moyenne des usagers interviewés;

% les principaux motifs de déplacement avec leur pourcentage respectif;
le pourcentage de véhicules automobiles; ..
- le pourcentage de véhicules lourds;
le taux d'occupation des véhicules;
le taux du port de la ceinture de sécurité; -
les principaux lieux d’origine et de destmatlon avec leur pourcentage respectlf

) )
0’0 0.0

>

)
*

K/ o
0'0 0’0

6. IIIustrer les résultats

Les résultats de Fenquéte sont illustrés sur des. cartes montrant 'ampleur des

déplacements, leur onglne et leur- destination au moment ou Ies relevés ont été
--effectues
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7. Redlger le rapport pour chaque poste d enquéte

Pour chaque poste d'enquéte, il faut presenter les resultats sous forme de flgures et de
tableaux, soit :

‘o pour les flgures
> le découpage zonal;
- > la localisation de chaque poste d’ enquete '
> le diagramme des flux de déplacement (nombre de vehlcules et pourcentage)

<> pour Ies tableaux '
> l'ensemble des tableaux mentionnés precedemment ala rubnque « 4, Compller
les données de I'enquéte ». .
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LOTDE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE DATE : 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Rapport sur la problématique du réseau routier et des déplacements (1) v N°:1229 (1de4)
PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des besoins DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Circulation

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Analyser les caractéristiques du réseau routier et des déplacements

RESULTATS DES AC'_I1VITES : Rapport sur la problématique du réseau routier et des déplacements

INTRANTS N°delLOT |- RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
: ’ _ TRANSMIS POUR...A.... i
Demandes d'analyse de données 1201 Analyse de la probiématique de sécurité 1259
Demandes de mandats externes 1205 routiére (2)
Rapport d’enquéte origine-destination 1219 Rapport provisoire d'étude des besoms 1294
Analyse avantages-codts 1390
LISTE DES ACTIVITES

1. Prendre connaissance de la demande

2. Procéder a la collecte des données:
< Photos aériennes, cartes de base, données, relevés vidéo de la route et de ses abords cnrculatlon zones de

dépassement, etc.
3. Décrire le contexte socio-économique générateur des déplacements (3) :

3.1 Profil socio-économique :

< Evolutlon de la population;

Evolution des ménages;

Evolution de la fonction résidentielle :
> nombre de logements;

»  permis de construction;

» densité; '

> terrains viabilisés, etc.

*

e o%
e o

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES :

(1) Une interaction est nécessaire entre les spécialistes en circulation, en conceptlon geométnque en sécurité routiére et en

environnement afin d'échanger Finformation propre a chaque domaine d'activité.

{2) On vise ici la transmission des données relatives a la circulation.

{3) Le profil socio-économique, lutilisation et laffectation du sol de méme que les orientations d’aménagement et de
developpement du milieu sont des inventaires qui se retrouvent également dans le lot de contréle 1289. Ici, il faut les
examiner en tant que générateurs des déplacements et s'assurer de ia cohérence des données traitées par les spécialistes en

soclo—economlque et en environnement.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE . - [DATE : 1999-12-31

LOT DE- CONTROLE : Rapport sur la problématique du réseau routier et des déplacements IN°:1229 (2de 4)

DUREE : 60 jours

PHASE : Opportunité ’ . ETAPE : Etude des besocins

CHAMP DE SPECIALISATION : Circulation

DESCRIPTION DES ACTIVITES (SUITE)

3.2

3.3

3.4

.

Utilisation et affectation du sol : :
< ' Répartition des fonctions.résidentielles, commerciales, industrielles, institutionneiles, etc.;
< Compatibilité des usages existants et planifiés par rapport a la fonction de la route.

<+ ldentification des pdles générateurs de déplacement.

Orientations d’amenagement et prolets de developpement du mnheu ;

& Incidences surla demande de transport;

Evolution des echanges et des modes de transport (ferroviaire, routier, maritime, etc ) pour effectuer ces échanges (4).

4. Exposer les caractéristiques fonctionnelles du réseau routier :
4.1 Hiérarchie du réseau (classification fonctionnelle et réseau entretenu par le MTQ).
4.2 Articulation du réseau :
< Ariculation du réseau routier.supérieur par rapport au réseau iocal et régional et aux autres réseaux de transport :
terroviaire, maritime, aérien, cyclable, piétonnier, sentiers de motoneige, de véhicules tout-terrains, etc "
< Accessibilité et desserte du territoire; .
< Barrigres naturelles et physiques;
< ltinéraires de transport scolaire, en commun (urbain et interurbain);
« Terminus et débarcadére d'autobus;
% Itinéraire de camionnage, de recuperatlon des ordures, etc.;
< Carrefours importants.
5. Détailler les caractéristiques physiques du réseau routier :
5.1 Profitenlong :
< Sections en ligne droite; longueur des segments, des voies pour véhicules lents, des voies de depassement des
surlargeurs, des voies d’évitement, des voies de refuge;
< Pentes : longueur et inclinaison, début, ﬁn
% Vitesse des camions.
5.2 Courbes : début, fin, vitesse sécuritaire, reievé de vitesse.
" MESURES SPECIAbES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
(4) La mesure des échanges de biens matériels, sociaux, de I acces aux ressources ou aux services est effectuée notamment par
les activités des lots de controle 1214 et 1219, soit les enquetes origine-estination. .
80 ~ Guide d'étude d'opportunité
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PHO‘JET ROUTIER TYPE DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Rapport sur la problématique du réseau routier et des déplacements - | o N°:1229 (3de 4)

DUREE : 60 jours

PHASE : Opportunité _ - { ETAPE : Etude des bescins

CHAMP DE SPECIALISATION : Circulation

LISTE DES ACTIVITES (SUITE)

53

5.4

5.5

5.6

5.7

6.1

6.2

Profll en travers :
. Largeur du pavage, du terre-plein central, des’ trottonrs, des voies de circulation, de Iaccotement des voies pour véhicules
lents, des voies de dépassement, des voies d'évitement, des surlargeurs aux intersections, des voies de refuge; dévers,
accotement pavé ou non, bordures, type de drainage, pente des talus, largeur des fossés, largeur de 'emprise.

Accés :
< Caractéristiques des acces : conformes non conformes autorisés ou non, nombre d'intersections et d'accés; délimitation
et contrdle des acceés; servntude de non-acceés; nombre et caractensthues physiques des entrées et sorties d' autoroute.

Voies réservées aux autobus et aux véhicules a taux d'occupation élevé.

Equipements :
< Viaduc, pont, piste cyclable; glissiére de sécurité; passerelle pour pxétons, écran anti- eblou:ssement écran anti- brunt “

Type d’infrastructure :
< A niveau, en dépression, surelevé passage a niveau.

Etablir les caractéristiques de la cnrculatlon :

Débits actuels :

< Débits en section de route, aux intersections;

< . Débits aux 15 minutes, a I'heure de pointe; étalement de I’ heure de pointe;
« Débit de 'heure d'analyse; .

* Classification des véhicules;

<  Composition des débits et directionnalité;

< Débits de piétons, de cyclistes.

% ode

o

Ecoulement de la circulation :

»  Déficiences de la route versus la cnrculatlon

%  Vitesse radar;

% Temps de parcours, délais, pelotons et files d'attente.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES . - .

-/
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Rapport sur la problématique du réseau routier et des déplacements

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des besoins

N°: 1229 (4 de 4)

| DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Circulation

LISTE DES ACTIVITES (SUITE)

6.3 Conflits entre les usagers de la-route.

6.4 Capacité et niveaux de service actuels.

6.5 Evolutionde la cirg:’uiatibn actuelle et pérspectives futures.

7. Tracer le portrait de la gestlon de la cxrculatlon

7.1 Contréle de la c1rculat|on

7.2 Signalisation verticale et horizontale (marquage au sol);

7.3 Phasage et synchronisation des feux.
8. Décrire I'entretien du réseau :

< Colt;

< Difficultés d'entretien; etc.

9. Degager les probiémes :

4 _Degager les problemes de transport découlant des relatlons entre les caractensthues socio- economlques cel|es du
_ . réseau routier et les caractéristiques des déplacements :

>  Faire ressortir les problémes d'accessibilité et de desserte;
. » Dégager les problémes de gestion du corridor routier,

>  Identifier les mesures pour maintenir ou rétablir la fonctionnalité de la route.

10. Rédiger le rapport et les recommandations.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

" 'Guide d'étude d'opportunité
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3.1 Profil socio-économique

'DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1229

Rapport sur la problemathue du réseau routler et des deplacements

A I'étape de I'étude des besoins, Iétablissement de la problématique du réseau routier
et des déplacements a pour objet de caractériser les problémes actuels ou potentlels et
d’en retracer Ies causes. )

Il'y a lieu aussi de s'interroger sur la nécessité d’accomplir toutes les activités décrites
dans ce lot de controle afin de ne retenir que celles qui sont pertinentes par rapport a la
démonstration, compte tenu du calendrier établi, de la nature de la demande, des
caractéristiques observées au cours de la visite initiale des lieux, etc. :

1. Prendre connaissance de la demande

I s’agit de la demande adressée par le chargé de projet au spécialiste en circulation,

accompagnée des documents pemnents et du dossier que l'unité admlmstratlve visée
aurait pu constituer concernant celle-ci. :

2. Procéder a la collecte des données

Il s’agit de la collecte des données et des documents de base, tels que les photos
aériennes, les cartes de base, les relevés vidéo de la route et de ses abords, les
données de circulation, les zones de dépassement, et tout type de données qui peuvent
étre utiles a la préparation de l'avis technique. D’autres données sont généralement

tirées de documents rendus publics : le schéma d’aménagement, le plan d’'urbanisme,

les documents prodwts par Statistique Canada, le Bureau de la statistique du Québec

(Depuis le premier avril 1999, ie Bureau de la statistique du Québec fait partie de

I'Institut de la statistique du Québec), etc. Cependant, linformation tirée de ces
documents, préparés a d'autres fins, doit étre citée et utilisée avec discernement et
avec la rigueur scientifique voulue.

3. Décrire le contexte socio-économique générateur des déplacements

Cette actlvne consiste & déceler dans le milieu socio- economlque les vanables (ou

facteurs) * pouvant expliquer Ia demande de transport et les générateurs de

deplacement

Ainsi, en analysant I'évolution de la population et des ménages sur une période de
vingt ans par exemple, on peut en établir les taux moyens de croissance passee. Le
Bureau de la statistique du Québec peut également établir les tendances futures. De

“méme, en considérant le taux de possession de véhicules par ménage et en supposant
-que chaque ménage utilise un véhicule chaque jour pour aller travalller on peut

anticiper une demande potentlelle de déplacement.
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L’évolution de la fonction. résidentielle, soit le nombre de logements, les permis de
construction délivrés, la densité de I'habitation par kilométre carré, les terrains viabilisés
et zonés peuvent aussi étre des indicateurs de la demande de transport actuelle et
future, en assocuant la possessuon et Iutlhsatlon de véhicules de transport a ces
variables. - .

En comparant ces tendances a celles de la circulation au cours de vingt dernieres

années sur la route visée, on pourra établir des relations entre ces sources de donnees
pour estlmer la demande potentielle de transport :

32 Utilisation et aff'ectathn du sol -

L'utilisation du sol se réfere a l'usage qui est fait des différentes parties. d’'un territoire
géographique. En milieu urbain, il s’agit de la répartition des terrains d’une ville, selon
les fonctions résidentielles, commerciales, industrielles, etc., desservis par un systéme
de transport. En milieu rural ou forestier, I'utilisation du sol fait référence a l'usage du
territoire a des fins agricoles, forestieres, sylvicolés ou autres. :
) L \

Constituant la base de Iaménagement foncier en milieu urbain, l'utilisation du sol
répartit le territoire visé en grandes catégories, dont I'habitation, les commerces et
services, Pindustrie, les.équipements ou services publics. A cet égard, I'utilisation du
sol est un bon indicateur des générateurs de déplacement et de leur importance
respective en -tant ‘que lieux d'origine et de destination. Par exemple, les zones

‘résidentielles sont des zones d'ou part le trafic qui se dirige le matin vers les zones de-

destination que sont les parcs industriels, les centres d’affaires. Ces mouvements
. s'inversent a la fin de la journée de travail. :

Les déplacements s'effectuent généralement sur un réseau routier hiérarchisé. Silon

analyse la répartition des fonctions résidentielles, commerciales, industrielles,
forestiéres, il est possible d’extrapoler une demande en matiere de transport a partir
d'une étude de la densité de logements et du taux. de possession de véhicules
automobiles ainsi que d'une étude du lieu de résidence des employés des principales

entreprises industrielles, commerciales et institutionnelles. Ces analyses permettent

également de déceler la compatibilité des usages existants et planifiés en bordure de la
route compte tenu des fonctlons de celle-cu

N . .
La precusmn du releve dutmsatlon du soI depend essennellement de I’etendue du
territoire . a I'étude et de.la problématique. La description du relevé doit étre faite en
fonction surtout du réseau routier a I'étude et des generateurs de deplacement

Les clasSes d’utilisation du sol sont généralement les suivantes :
resndentlel falble moyenne ou haute densité;

%+ commercial : commerces, commerces de services, mixte (commerce au rez-de-
chaussée et résidence au 2° étage);




am e

‘destine les différentes parties du territoire d’'une MRC

% industriel; :

< institutionnel et publlc hopltaux ecoles hotel de ville, bureaux- gouvernementaux
etc.;. : :

% récréation de plein air et villégiature'

% parcs et autres espaces verts en milieu urbain; : .

forestier : boisés privés, publics, forét domaniale, érabiiéres, plantations; ,

agncole terres en culture, friches agncoles

réseaux de transpon routier, marmme aenen ferroviaire, oléoduc, delectncnte etc:

o
hS

/7
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L’affectatlon du sol se rapporte aux « pr|n0|paux types de fonctions auxquelles on
destine le sol®® » a lintérieur d'un périmétre d’'urbanisation et d’'une municipalité.
L’affectation du territoire conceme les « principaux tgyesvde fonctions auxquelles on

Ainsi, I'affectation du sol ou
du territoire permet d'extrapoler une demande potentielle future surtout lorsque les
plans d'aménagement des différentes zones d'affectation ont été préparés. En

Fabsence de tels plans, des hypotheses de développement peuvent étre formulées.

A partir des données disponibles, il est donc possible d'identifier les générateurs de
déplacement et d’assigner un trafic sur le réseau routier supérieur afin d'apprecier la:
dynamique des déplacements et 'ampleur des mouvements de circulation.

3. 3 Orientations d’aménagement et -brojets de développement du milieu

Il's aglt d’identifier les pro;ets de développement futur et les plans d’'action de la MRC,
des municipalités, du conseil régional de développement, etc., qui pourraient influer-sur .

‘la demande et les infrastructures actuelles de transport. Cette demande potentielle de

transport doit étre évaluée. Le service d’urbanisme municipal peut apporter ici une
contribution pour situer les zones de développement re31dent|el avec Ie nombre d unités
de logements prevus ainsi que les terrains viabilisés.

2 Ministere des Affaires municipales. Aménagement du territoire — Répertoire commenté des termes, des

organismes et des lois, Québec, le Ministére, Direction générale de I'urbanisme et de Faménagement du
territoire, 1985, p. 21. :
2 - Ministere des Affaires municipales. "Aménagement du territoire — Répertoire commenté des termes, des - -
organismes et des lois, Québec, le Ministére, Direction générale de I'urbanisme et de 'aménagement du
territoire, 1985, p. 22.
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| 3.4 Evolution des échanges et des modes de transport (ferrowalre, routier,
marltlme, etc.) pour effectuer ces échanges

L’évolution des échanges. de biens matériels, IaCcés aux services, etc. sont-établis en
comparant les résultats des études effectuées avant la réalisation de lintervention, a
- ceux des études réalisées quelques années aprés celle-ci. De plus, la banque de

données de circulation du Ministere a suffisamment d’ancienneté pour permettre une

appréciation de I'évolution du trafic.

L’évolution des modesde transport est plus complexe a étudier. Elle évoque souvent le
transfert modal, par exemple du ferroviaire au routier, I'abandon du flottage du bois sur
les cours d’eau au profit du camionnage, les déplacements plus fréquents en vélo de
préférence a 'automobile en période estivale, les déplacements bimodaux : automobile
et transport en commun, etc. S'il est possible de montrer cette évolution, elle pourra
étre utilisée pour évaluer la demande ou la pression sur le réseau routier.

Sources de données :

< Bureau de la statistique du Québec — Statistiques dérhographidues. Prévisions de la

" population et des ménages des MRC 1986-2006, Québec, Les Publications du
Québec 1990, 453, p. (Depuis le premier avril 1999, le Bureau de la statlsthue du
Queébec fait partie de I'lnstitut de la statistique du Québec).

< DUGAS, Renaud. Portrait statistique régional (un portrait pour chaque région
 administrative), Québec, Bureau de la statistique du Québec, 1987. -
Statistique Canada : Recensements décennaux et quinquennaux depuis 1961

» Union des municipalités régionales de comté du Québec. L’atlas de [I'évolution

demograph/que des municipalités locales et des municipalités régionales de comte

de 1951 &4 1991, Québec, UMRCQ, 1992, 244 p.

/
0.0

o

Les documents suivants sont également des sources d’information. Cependant, il faut
s’assurer de la méthode d’échantillonnage, de la compilation des données et surtout de
la validité des résultats a‘vant de les uti|iser :

< Schéma d’aménagement de la municipalité reglonale de comte (MRC)

/

« Plan d'urbanisme de la municipalité;

% Ministére des affaires municipales. Repen‘O/re des muntcrpalltes du Québec,
Québec, Les Publications du Québec, annuel (ce répertoire tient a jour les
annexions et les fusions de territoires municipaux effectuées au cours de 'année);

% Répertoires Scott's: Fabriquants du Québec, 23° édition, révisé annuellement, Don

Mills, (Ontario), 1999, pagination multiple.
Des données peuvent aussi étré_ obtenues des orgénismes suivants :
% Publications des organismes de développement économique; |

< Service d'urbanisme municipal;
- % Etudes socio-économiques ou autres de compagnles privées ou publlques etc

B — . Guided'étude d'opportunité
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4, Exposer les caractéristiques fonctionnelles du réseau routier

Le réseau routler remplit plusieurs fonctions. Celles-ci ont été définies par le Ministere®
a partir de six variables essentiellement d’'ordre demograph|que et économique. - Ce
sont : i _

Les enSembIes régionaux :

& relier deux centres administratifs desngnes

-« relier un centre admmlstratlf deSIgne a un centre equlvalent d’un  état voisin;

Les poles d’attraction et les zones d'influence :

< relier une agglomération urbaine principale a un centre administratif;

% relier entre elles deux agglomérations urbaines principales;

< relier une agglomération urbaine principale & une agglomération urbalne de
population équivalente ou supérieure d’un état voisin;

% relier une agglomération urbaine secondaire a une agglomeratlon urbaine pnnmpale
ou a une route de classe supérieure; : :

< relier deux agglomeratlons urbaines secondaires; .

% relier un centre rural a une agglomeratlon urbaine, a un centre mdustnel ou a une.
route de classe supeneure : :

< reller un centre rural isolé a une desserte aérienne ou marltlme

Les activités lndustrlelles

% relier un centre industriel a une agglomeratlon urbaine ou a une route de classe
supeneure

Les activités touristiques :

» donner accés a une station touristique d’importance natlonale ou mtematlonale
% donner accés a un parc fédéral ou provincial,
% donner accés a une station touristique d’'importance régionale;

Les infrastr.uctUres de transport :

% donner accés a un aéroport international ou national;

% donner accés a un aéroport régional,

% donner accés a un aéroport local commercial essentiel;

% donner acces a une traverse nationale; -

% donner accés a une traverse régionale;

% donner acces a un port d’impor‘tance intemationale ou nationale; .

Ministere des Transports. Proposition de c/ass:f/cat/on fonctionnelle : réseaux natlonal reglonal et collecteur,
Québec, le Ministere, 1985, 25 p. .
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% donner acces a un port d’ :mportance reglonale

Exposer les caracterlsthues fonctlonnelles de la route consiste a rappeler Ies fonctions
principales de la route, soit celles pour lesquelles elle a été construite. Ces différentes

fonctions ont conduit a hiérarchiser le réseau et a articuler le réseau supeneur par-

rapport au réseau local®® o ,
4.1 Hiérarchie du réseau

Cette activité consiste a présenter la hiérarchisation du réseau routier et son amculatlon
par rapport aux elements d’aménagement du temtonre :

. La classification fonctionnelle du réseau routier établie par le ministere des Transports

présente la hiérarchie du réseau dans le territoire ou le secteur a 'étude et permet de
préciser les principales composantes du reseau et de les situer dans le contexte
national, régional et local.

Il y a aussi lieu de dégager et de classer les liens du territoire & I'étude exclus de la
classification fonctionnelle du Ministére, mais demeurant importants pour la
problématique. Dans le cadre de la préparation d’'une seconde génération de schémas
d’aménagement, chaque MRC désignera les routes permettant des échanges de biens
ou l'acces a des services, ou des déplacements de personnes ou de marchandises
entre les municipalités. Cette démarche permettra de situer les problémes a I'étude et,

ultérieurement, les interventions envisagées par rappornt a la fonction de la route, a la

planification et a I'organisation du territoire desservi.
4.2 Artlculatlon du réseau
Il s’agit ici de décrire brievement comment sartlcule le réseau routier supeneur par

rapport au réseau régional ou local et aux autres réseaux de transport: aérien,
ferroviaire, - maritime, piétonnier, cyclable, sentiers pour véhicules hors routes

(motoneige, tout-terrains), etc. Cette analyse perrnet de qualifier IacceSS|b|l|te et la

desserte du territoire, en relation avec les problemes a l'étude.

La présence de barriéres naturelles (cours d’eau) ou anthropiques (chemin de fer) peut
influer sur la qualité de desserte d'un lieu, offerte par le réseau routier, ou créer des
points de conflits potentiels qu'il est utile de déceler dans 'analyse d’un réseau routier.

L’analyse des itinéraires de transport en commun (intra-ou interurbain), scolaire, de
camionnage, d’enlévement d’ordures,. des aires de stationnement d'incitation pour le
transport en commun a pour objet de déceler la présence de conflits qui pourraient
perturber I'écoulement du trafic routier et la sécurité des deplacements A cet égard,

Fidentification des carrefours importants peut s’avérer utile a la compréhension de la -

% Ministére des Transports. La classification fonctionnelle du réseau routier — bilan et perspect/ve Quebec, le

Ministere, 1990, 38p et 3 annexes.

8 7 77 Guide d'étude d'opportunité

o A o o o



H

problématique. |l pourrait étre pertinent-d'élargir cette description & l'analyse du
stationnement sur rue et hors rue selon la problématique.

L'intérét de cette démarche est de.situer la problématique a I'étude par rapport a la
dynamique des déplacements dans le secteur étudié et de falre ressortir les points de

conflit ou d’interférence. S
Sources de données :

% Commission scolalre =

» Ministéere des Transports. La carte du Quebec cyclable, Québec, le ‘Ministere,
Division de la cartographie, 1986, (une carte couleur 69 X 138 cm);

< Ministére 'des Transports. Carte du réseau ferroviaire, Québec, le Ministere,
Direction de la mobilité en transport — Direction des communications, 1998 (une -

carte couleur 86 X 55 cm);

% Ministere des Transports. La classification fonctionnelle du réseau routier, bilan et

perspectives, Québec, le Ministere, 1990, 38 p. et 3 annexes;
% Ministére des Transports. Normes — Concept/on routiére Tome 1, Sainte- Foy, Les
 Publications du Québec, 1994, mise a jour périodique, pagmatnon multiple; o
% Ministere des Transports. Classification fonctionnelle du réseau du ministére des,
. Transports — 1995, 3° édition, Québec, Direction des communications, 1995, carte;
% Municipalités (service d’'urbanisme ou I'équivalent);
% QOrganismes pubhcs de transport (OPT);
% Organismes municipaux et intermunicipaux de transport (OMIT)
% Plan d’'urbanisme;
% Réseaux des sentiers de motoneige trans-Quebec
% Schéma d’ amenagement de la mummpallte régionale de comté.

- 5. Détailler les caractéristiques phyanues du réseau routler

Il s'agit de présenter une description générale de la route et_ plus précisément le profil
en Iong,‘ les courbes, le profil en travers, le nombre d'intersections, le nombre d’acces
privés et commerciaux, les voies réservées, les équipements et les types
d'infrastructures afin de dégager la problématique de transport et de proposer des
solutions, notamment en matiere de. gestlon du corridor routier. ,

5.1 Profll en Iong

Le profil en long est la représentation des pentes et des changements de pentes de la

~ chaussée suuvant le trace en plan. L’ analyse consiste a :

o%

% décrire le type de relief traversé (plat, ondulé et montagneux)

» relever les sections en ligne droite, la longueur des segments;

relever la visibilité au dépassement sur le trongon al'étude et le marquage de la
chaussée;

e
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<+ determminer la longueur, la localisation et la répartition des voies de dépassements
des voies pour véhicules lents, des surlargeurs des voies d'évitement et des voies
de refuge; '

++ décrire le type de mllleu traverse urbaln suburbaln rural;

+ repérer la vitesse affichée; :

)

< relever la signalisation verticale et aerlenne - .

\/

+ indiquer la présence d’'éclairage et d’équipements de serwces publics;

< décrire les pentes du trongon a I'étude avec l'inclinaison, le chainage du début et de

- la fin, la. vitesse du-camion type, d'un rapport poids/puissance de 90,72 kg/hp
(200 lbs/hp) atteinte a la fin d'une pente ou d'une succession de pentes et le
pourcentage de visibilité au dépassement (450 m selon IInventalre Capacité,
courbes, pentes®’) dans la pente;

% identifier et situer les pentes critiques : une pente est considérée comme critique

lorsque la vitesse ‘d’'un camion type gravissant cette pente subit une réduction de

vitesse de 25 km/h par rapport a la vitesse initiale de 90 km/h;
camions.
“ 5.2 Courbes

Tout comme le profil enlong, les caractéristiques des courbes sont également relevées
et analysées. Les principales activités de cette analyse sont les suivantes :

- *» relever les courbes du trongon & Pétude en indiquant le chainage du début, sa
“'Iongueur' son rayon d'arc, la vitesse affichée et la vitesse sécuritaire dans la courbe
ainsi que le pourcentage de visibilité au depassement (450'm selon I'Inventaire
capacité - courbes — pentes);

< Identifier et situer les courbes sous-standards : une courbe est considérée comme
sous-standard lorsque la différence entre la vitesse affichée et la vitesse sécuritaire
(vitesse différentielle) est plus grande que 10 km/h ou égale a cette vitesse selon

I'Inventaire capacité — courbes — pentes. Cette vitesse est différente des normes de

conception géomeétriques;

-« déterminer la largeur des voies et des accotements dans les courbes et indiquer si

ceux-ci sont pavés.
5.3 Profil en travers

Le profil en travers est la coupe transversale indiquant les elements geometnques de la
route soit en milieu rural, soit en milieu urbain. L’analyse consiste a :

% décrire le profil en travers du troncon a I'étude, en mdrquant la Iargeur du pavage
des voies de circulation, des accotements, des voies pour véhicules lents, des voies
de dépassement, des voies d'évitement, des surlargeurs aux intersections, des

¥ Ministére des Transports. Inventaire capacité-courbes-pentes des routes du Québec, Québec, le

Ministére, Direction des politiques d'exploitation et des programmes routrers 1995, (volumes

différents pour ‘chaque direction territoriale).
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voies de refuge, des voies de virage & gauche, du terre-plein, les pentes de talus et
la largeur des fossés, du terre-plein central, etc.;
% illustrer, au besoin, le profil en travers d’un trongon ou d une intersection donnée au -

‘moyen d’'une coupe;
< décrire, au besom 'emprise actuelle

5.4 Acces

Les acces, tels qu'ils sont définis dans les Normes de conception routiére®® se référent
aux catégories d'entrées suivantes: entrée résidentielle, entrée d'une entreprise

" agricole, forestiere ou d’ elevage entrée commermale entree industrielle.

D’autres catégo'ries’d’accés sont aussi considérées :

acces a proxmlte d’une intersection;

situer les intersections raccordées au trongon de route a I'étude et, dans certams
cas, les entrées commerciales et industrielles importantes;

< dénombrer et décrire la répartition des entrées privées et commerciales de chaque
coté du trongon routier et en déterminer la densité par kilometre.:

/7 )
0.0 0‘0

5.5 Voies réservées aux autobus et aux véhicules a taux d’occupation élevé

Dans certaines agglomérations urbalnes des pollthues et des interventions visant &
promouvonr I'utilisation du transport en commun se sont traduites par I'implantation de
voies réservées pour les autobus, les taxis ou les véhicules ayant un taux d' occupation

~ élevé : par exemple trois passagers et plus. Ces politiques et ces interventions ont des

incidences sur la circulation automobile et le débit général d'une route. |l est souhaitable
de bien connaitre ce trafic pour envisager des solutions aux problemes de transport

souleves

5.6 Equipements

Dans le territoire & I'étude, il peut étre utile de snuer certains equupements dont les
suivants :

<,

*

viaducs, ponts, pistes cyclables;

glissiéres de sécurité;

passerelles pour piétens;

écrans anti-éblouissement et écrans anti-bruit. .

{d

*,

¢

*,

0’0
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5.7 Type d’infrastructure

|l s'agit de quallfler le type d’ infrastructure rencontré le long de la route a I'étude, soit

linfrastructure a niveau, en dépression ou surélevée et le passage a niveau.

2 Ministere des Transports. Normes Conception rout/ere tome 1, chap/tre 10 Salnte-Foy, Les
Pubhcatlons du Québec, 1994, mise a jOUI‘ périodique. ‘
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Sources de donnees

% Calcul de Ia capacnte des routes (systeme 0152)

< Inventaire des infrastructures de transport. (systeme 0012)%;

< Ministére des Transports. Normes — Conceptlon routiére, tome 1, Samte-Foy, Les
Publications du Québec, 1994, mise a ]OUI’ penodlque

< Relevés sur le terrain.

,

6. . Etabllr les caracterlsthues de la clrculatlon _

Il s’agit de caractériser la circulation sur -Ie réseau rdutier en utilisant des segments
homogenes en fonction des caractéristiques physiques, des débits de circulation et de
I'utilisation du sol. Cette activité sert a établir la qualité de service de la route au. regard
de sa capacité a écouler les véhicules. :

6.1 Débits actuels

Le débit est la mesure du nombre de véhicules passant en un pomt (mtersectrons) ou
sur une section de route, dans un intervalle de temps donné :

X srtuer et decrlre Ies comptages utilisés (date, durée). Les comptages  aux

intersections en milieu urbam ou suburbain doivent inclure les piétons et les

cyclistes;

< Estimer, pour chacun des mouvements, le débit joumaller moyen annuel (DJMA) et
le débit journalier moyen estival (DJME), identifier les heures de pointe, les facteurs
d’heure de pointe, e débit de la 30° heure. Selon le probléme a I'étude, il peut étre
utile d’établir le débit journalier- moyen hivernal (DJMH); :

%+ décrire la composition du trafic pour connaitre fimportance du camionnage;

*». déterminer le nombre de véhicules (apres factorisation) et le pourcentage de chaque
catégorie de véhicules;

*+ rechercher le profil de circulation (compteur de référence);

.+ _analyser les variations horaires, quotldlennes hebdomadaires ou mensuelles (selon
la problématique). _ _

6.2 - Ecoulement de la circulation
L’analyse de I'écoulement de ‘la circulation permet d'évaluer la desserte offerte a

I'usager et de faire ressortir les problémes de transport, de gestion du corridor routier et
les déficiences de la route. Selon le type d'infrastructure : :

ad Ministére des Transports. Inventaire capacité- courbes-pentes des routes du Québec, Québec, le

Ministere, Direction : des "politiques d'exploitation et ‘des programmes routiers, 1995, (volumes
. différents pour chaque direction terrltonale)
% Ministere des Transports. Inventalre des infrastructures de transport — syétéme 0012 - IRR, Québec,
le Ministére,. Direction des technologies de l'information.

N
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% décrire les temps de percours moyens des principaux itinéraires, selon les périodes
de la journée si nécessaire, les delals (durée, localisation), le pelotons (importance,
localisation);

%+ décrire en quels termes est caractérisée linfrastructure étudiée (type fonctlonnel
contrdle des acces, terrain général, conditions d’opération, utilisation du sol). EXx. :
route rurale & accés contrdlé en terrain montagneux et écoulement continu;.

< décrire les vitesses pratiquées (85° centile) en dehors de la période de pointe et les

comparer avec les vitesses affichées et les vitesses sécuritaires (analyse de vitesse
~par radar); faire le lien avec le profil en-long (pente et visibilité); estlmer la proportion

de conducteurs ayant un comportement délinquant;

étudier la question des vurages a gauche; :

comparer la vitesse praﬂquee ar entree d’'une agglomeratlon et la wtesse afflchee

K/ (/7
LI X4

6.3 Conflits entre Ies usagers de la route

Selon les milieux traversés, la présence de divers usagers de la route peut occasionner
des conflits entre ceux-ci. L’analyse de cet aspect permettra de mettre au point des
mesures appropriées pour la gestion du-corridor routier et de la circulation. Parmi ces
usagers, signalons les automobiles, les camions, les trains routiers, les autobus
scolaires, les véhicules d'entretien de la route et d’enlévement des ordures, les
cyclistes, les pletons le trafic local et de transit, les véhicules tout-terrains et les
motoneiges qu1 utilisent 'emprise routiére, les véhicules stationnés en bordure de la
route :

6.4 Capac1te et niveaux de service actuels

La capacité est le nombre maX|mal de véhicules ayant une chance raisonnable d’étre
écoulés pendant une heure, compte tenu des caracterlsthues d'infrastructure et de
trafic. : :

Le niveau de service est une mesure qualitative de la circulation décrivant les
conditions opérationnelles qui prévalent sur une route. Chaque type d'infrastructure
routiére exige une procédure d'analyse particuliere :

% définir les conditions pour lesquelles les calculs sont faits : 'heure d’analyse, la
30° heure, I'heure de pointe, 15 minutes;

< présenter et illustrer les résultats des calculs; aux carrefours, montrer les niveaux de

service par mouvement;

< comparer les valeurs théoriques aux valeurs observées de fagon a reperer les
déficiences de l'infrastructure analysée;

% déterminer les frais d’exploitation par rapport & I usager pour les conditions actuelles
de !’ mfrastructure

Pour les carrefours, on peut utlhser un Iog|C|eI comme TRANSYT 7F et, pour les
trongons, des Ioglmels comme HDM (Highway design and Maintenance). Ces logiciels
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sont distribués par Mc Trans (Center for Microcomputers in Transportation),
Transportation Research Board, Gainesvilles (Florida), University of Florida.

6.5 Evolution de la circulation actuelle et perspectives futures

Il s’agit d’abord de décrire et de commenter . I'évolution passée du -trafic selon le
compteur de_référence. Par la suite, il faut formuler au minimum deux hypothéses,
I'une réaliste, 'autre optimiste, en vue d’évaluer I'évolution future de la circulation pour
une période de vingt ans. |l est alors possible de calculer et d’illustrer I'évolution du
DJMA (et, si nécessaire, du DJME ou du DJMH) sur les principaux trongons du réseau;
cette évolution est soit linéaire, soit exponentielle. En milieu urbain, ou les heures de
pointe sont un important probleme Iaugmentatlon de Ia circulation doit étre évaluée
'~ pour ces penodes

Il faut également faire intervenir et discuter les principaux éléments socio-économiques

pouvant - influer les projections de circulation: population, ménages, emplois -

vieillissement de la population, étalement de I'heure de pointe, affectation du sol,
indicateurs econom|ques projets de developpement economlque résidentiels ou
autres, etc. :

Il existe principalement quatre méthodes pour prévoir la circulation future :

< baser la projection sur les données antérieures de circulation (minimum de cing
ans) Il faut supposer que 'on est en mesure de démontrer que la tendance des
années passées devrait se maintenir; -

< appliquer un taux fixe d’accroissement aux données d’une année. Il faut alors que
lannée de base soit représentative et que le taux soit justifié par une analyse de
régression. Les variables indépendantes peuvent étre la population, les ménages,
la population active, le taux de motorisation, etc.;

% ajouter un volume de circulation a la suite d'un projet de développement
économique ou de perspective de lotissement résidentiel;

%+ utiliser un - modéle d’assignation de trafic sur les routes des grandes agglomérations
urbaines. |l faut alors bien expliciter les hypothéses de base du-modele (outils
lnformathues suggeéres : QRSII, EMME/2).

Enfin, a partir des résultats de I'évolution, on doit calculer selon les deux hypotheses la
durée de vie (atteinte de la capacité au maximum du niveau de service E®') des

différentes composantes du réseau actuel (trongon, carrefours) ainsi.que les nlveaux de

- service a r honzon étudié. ,
Méme s'il ne s’avérait pas nécessaire d'intervenir a breve échéance, les projections de

trafic restent utiles a cette étape afin d'informer les autorités du ‘moment ou une
intervention pourralt étre anticipée : dans cing, dix ou quinze ans, etc.

3. Pour établir le niveau de service E, voir: Transportatlon research Board Highway Capacity Manual, Special

Report 209, Third Edition, Washington (DC), TRB, National Research Council, 1998, pagination multiple.
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Sources de données :

Comptages routiers effectués .par le Ministére ou ses mandataires, enquéte de
classification des véhicules;

Comptages effectués par une mumcnpahte ou une entreprise privée;

Diagramme d’écoulement de la circulation;

Enquéte par radar (vitesse ponctuelle, 85° centile);

Enquéte sur le temps de parcours (vitesse opérationnelle);

Enquéte sur la formation de pelotons;

Indice de rugosité international®® (IRI) établi par le Ministére;

Observations et relevés sur le terrain;

Recensement de la circulation sur les routes du Québec;

Systéme d'information sur la circulation routiére : CIR — 6002 (banque ministérielle ,
de données sur la circulation routiére). . "

Ouvrages de reference

00

*.
0’0

0

BABIN, A et al. An interactive graphic method for road and transit planning,
Montréal, ‘Unlversne de Montréal, Centre de recherches sur les transports
Publication n® 204, 1982.

GARBER, Nicolas J., & Lester A. Hoel. Trafic and nghway and Engineering, New
York, West Publlshlng Company, 1988, 959 p.;

Institute of Transportation Engineers. Transportation and Trafic Eng/neerlng
Handbook, Second Edition, New York, Prentice Hall, 1982, 883 p.;

Institute of Transportation Engineers. Trafic Engineering Handbook, Fourth Edition,
New York, Prentice Hall, 1992, 481p.;

Mc Trans. Highway Design and Maintenance (HDM), log|c1el Florida, Gainesville,
University of Florida, Transportation Research Center;

Mc Trans. QRSII, logiciel, Florida, Gainesville, University of Florida, Transportation
Research Center, ‘ . :

Mc Trans. TRANSYT-7F, User's Manuel, 1988, (Logiciel et document), Florida,
Gainesville, University of Florida, Transportation Research Board;

Ministéere des Transports. Inventaire capacité-courbes-pentes des routes du
Québec, Québec, le Ministére, Direction des politiques d’exploitation et programmes
routiers, 1995. (Il existe un inventaire pour chaque direction territoriale.);

Ministére des Transports, Service des chaussées. Recensement de la circulation sur
les routes du Québec, Québec, le Ministere, Dlrectlon des communications, 1997,
282 p.;

Ministere des Transports Service des programmes routiers et de la C|rculat|on
Recueil 1996 — Données sur la circulation par numéro de route, de trongon et de
section, Québec, le Ministere, Direction des communications, 1996, 217 p.; =
Ministere des Transports, Service des chaussées. Débit de circulation journalier
moyen annuel 1995, (une carte géographique: 60 X 90 cm - diagramme

32

Voir la description des activités du lot de contrdle n° 1249 pour plus dinformation concernant I'IRI.
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d’écoulement de la circulation), Quebec le Mlnlstere Service de la geomathue et
de la cartographie, 1998;
«+ Ministere des Transports, Service des projets Ouest. Relevés de traf/c — cahier de
- procédures, Montréal, le Ministére, avril 1993, 24 p. et annexes; -
%+ PIGNATARO, Louis J. Traflc Englneers — Theory and Parctlce New York, Prentice
Hall, 1973, 502 p.; -
< Transportation Research Board nghway CapaCIty Manual , Special Report 209,
Third Edition, Washlngton (DC) Na'uonal Research Council —TRB 1998, pagination
- multiple;
- & WATANATADA Thawat et al. The W/ghway Desrgn and Maintenance Standards
Model, Baltimore, John Hopkins University Press, 1987, 2 tomes;

- 7.  Tracer le portrait de la gestion de la circulation

La gestion de la circulation a pour objet d'assurer le déplacement efficace, ordonné et
sécuritaire des personnes et des marchandises. Lorsqu'on fait la gestion de la
circulation, on se préoccupe notamment d’optimiser I'utilisation des corridors, de réduire
les temps d’attente dus aux encombrements et aux incidents de la route, de gérer les.
heures de pointe et autres moments de congestion récurrente du trafic; on se soucie
également des événements spéciaux qui peuvent perturber la circulation : travaux de
construction et d’entretien du réseau routier, conditions climatiques inclémentes
(tempétes de neige), catastrophes naturelles (glissements de terrain, inondations), etc.

Une bonne partie de la gestion de la circulation est effectuée par des dispositifs fixes ou
électroniques tels que la signalisation, le marquage et les systemes de surveillance de
la circulation.

‘Parmi. les principaux outils de gestion de la circulation, on trouve les systemes de

gestion intégrée : centre de contrdle, télésurveillance par caméra vidéo, signalisation a

- messages variables, voies réservées, feux de circulation, stations de boucles de

détection, etc., le tout relié par un systéme de transmission des données multimédias :
caméras vidéo, messages statistiques et variables a 'usager de la route.

7.1 Contréle de la circulation - , /

-

Plusieurs dispositifs sont utilisés pour contrdler la circulation : feux clignotants,
signalisation d'un passage a niveau, d'un passage pour piétons ou écoliers, feux de
circulation, panneaux « cédez », panneaux d’arrét, marquage au sol, ilots, etc. -

Il s’agit d’établir si ces dispositifs de contrdle posent des problémes au fonctionnement —
du systeme de transport routier. Pour connaitre les problemes, on doit mettre en
relation les dispositifs de contrdle avec I'écoulement du trafic, les accidents de la route,
la vitesse des véhicules, les retards, la géométrie de la route et I'environnement routier.
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7.2 . ’Signalisation verticale et horizontale.

La signalisation en tant qu’assemblage vertical fixe ou portatif transmet un message a
I’usager de la route, a I'aide de mots ou de symboles (on peut utiliser I electricité) :

< il faut faire Imventalre de la signalisation dans toutes les directions, la situer et en
Q
verifier la conformité en fonctlon du type d’infrastructure.

La signalisation horizontale, ou Ie marquage comprend tout ce qui est appllque sur la
chaussée, mduquant les mesures a prendre pour assurer le bon usage de la voie et la
secunte de ceux qui 'empruntent : lettres, hgnes symboles, etc.;

il faut faire I'inventaire du marquage au sol, le situer et en vérifier la conformité en
fonction du type d'infrastructure. Déterminer le pourcentage des zones ou la
. visibilité favorise les dépassements. : ’

7.3 Phasage et synchronisation des feux

Les feux de circulation sont des dispositifs implantés aux intersections afin d'y régir les
mouvements de circulation conflictuels. . Le phasage consiste a répartir le minutage des
temps de feu vert, jaune et rouge alloué pour la circulation entre les divers mouvements
de trafic.. On d0|t donc : :

< situer les carrefours munis de feux;

% obtenir le plan de phasage établi par I'unité administrative responsable du feu de
circulation et le confronter a la réalité;

< lorsque deux intersections ou plus d’'un méme trongon sont distancées de 800 m-ou
moins et munies chacune d'un systéeme de feux, évaluer la synchronisation des
feux. L'utilisation d'un logiciel approprié et la connaissance des caractéristiques
physiques et des conditions de circulation permettent de déterminer la progression
optimale des pelotons de véhicules le long de l'infrastructure signalisée a I'étude.

Sources de données :

< Banque de données ministérielle : Inventaire des infrastructures de transport —
systéeme 0012 - IRR Québec, le Ministére, Direction des technologies de
linformation;:

% Historique des données de circulation établi au moyen des compteurs permanents

% Municipalité;

< Relevés sur le terrain.

Ouvrages de référence :

.0:4 Institute of Transportatlon Engmeers Transportation and Trafic Englneerlng
'Handbook, Second Edition, New York Prentice HaII 1982, 883 p.
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% Mc Trans'(Center for Microcomputers .in Transportation). Passer — Il ou MAXBAND,
‘ Logiciels, Florida, Gainesvilles University of Florida, Transportation Research Board.
< Ministere des Transports. Signalisation routiére du Québec,— Volumes 1 et 2,
Québec, Les Publlcatlons du Quebec 1999, collection : Normes ouvrages routiers,
-~ tomeV,
< PIGNATARQO, Louis J. Trafic Eng/neerlng Theory and Practice, New York, Prentice
Hall, 1973, 502 p.;
«» Transportation Research Board nghway Capac:ty Manual Spemal Repon 209
- Third Edition, Washlngton (DC), TRB 1998, pagination multiple. _

, _8._,' Decrlre P entretlen du réseau

L’entretien du réseau routier peut poser des problemes tels qu'il faille en tenir compte
dans I'étude des besoins. Il s'agit notamment de I'entretien d’hiver, dont le colt peut
étre fort élevé lorsque la route est soumise a des conditions d’enneigement
‘importantes, de I'entretien en toute saison d’'une route mise a dure épreuve par une
circulation lourde importante, c’est-a-dire supérieure & 20 % du trafic. Les déficiences
sous cette rubrique se traduisent par des lacunes dans Ia qualité d’écoulement de la
v curculatlon et la sécurité des deplacements

9. Dégager les problemes

Il s’agit des problémes découlant des relations entre les caractéristiques socio-
" économiques, celles du réseau routier et des déplacements. - L’'analyse de ces trois
groupes de variables interactives permet de circonscrire les problémes actuels et
potentiels de transport, notamment ceux relatifs aux déplacements et & la gestion du
corridor routier. A partir de cette analyse, il est possible de degager les mesures pour
rétablir la fonctionnalité de la route.

10. Rédiger le rapport et les recommandations

Le rapport doit faire état des caractéristiques du réseau routier et des déplacements qui
‘présentent des problémes de transport et suggérer les mesures pour les résoudre. Les
activités socio-économiques peuvent étre a l'origine des problemes 'perQUS si-bien qu'il
est nécessaire d'établir les relations entre les caractensthues ‘socio- economlques et
, celles des deplacements :
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Rappon sur la conformité géométrique (1)

N°: 1235

‘| PHASE : Opportuntte o ) ETAPE Etude des besoins ' : 1 DUREE : 60 jourén

CHAMP DE SPECIALISATION : anception géométrique .

| DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Identifier les déficiences géométriques

RE’SUL‘_I'ATS DES ACTIVITES : Rapport décrivant les problémés de géomeétrie et les solutions possibles -

INTRANTS ' N°de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
' ' TRANSMIS POUR..:A.... '
Demandes d'analyse de données 1201 Rapport provisoire d'étude des besoins 1294
Demandes de mandats externes . 1205 . :
Plans d’arpentage foncier ' 1269 -
" LISTE DES ACTIVITES

1. Prendre connaissance de la demande.

2. Procéder ata recherche des plans (2) et des photos aériennes dlsponlbles

3. Visiter les lieux, si nécessaire et recusillir les données pemnemes
< Profil en travers;
< Profil longitudinal;

» Trace;

Visibilité;

Echangeur;

Carrefours plans;

L

o ol

0,

%"

03
o

%o

5

*
[X3

etc.
~ Demander des relevés sommaires, si nécessaire (3).
Faire ressortir les déficiences geometnques

Noos

Reédiger le rapport et les recommandatlons

Divers : S|gnallsaﬂon éclairage, vitesse prescrite, servitudes de non-acceés et autres, délimitation et controle des acces,

Identifier les solutions appropriées pour résoudre les problémes décelés.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Une interaction est nécessaire entre les spécialistes en circulation, en conception géométrique, en sécurité routiére et en
environnement, afin d'échanger I'information propre a chague domaine d'activité.

(2) Les plans anciens sont généralement sur microfilms.

(3) |l est difficile de procéder a des relevés durant la vpériode hivernale. 1l peut en résulter des délais. -

" Guide d'étude d'opportunité:
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1235

Rapport sur la conformlte geometrlque

Les activités de ce lot de contréle permettent de rechercher dans la géométrie de la
route les déficiences qui pourraient étre a I'origine des problémes de transport portés a
~ la connaissance du Ministére ou des problémes potentiels qui pourraient surgir a bréve
échéance. '

1. Prendre connaissance de la demande

Afin d’orienter les recherches sur les problémes géométriques, une bonne analyse de la
demande doit étre faite dés le début. Il s’agit de la demande adressée par le chargé de
projet au spécialiste en conception géométrique. Une lecture de tous les documents
~accompagnant la demande et du dossier que l'unité administrative visée aurait pu
constituer en relation avec la demande du client est nécessaire a cet effet.

2. Procéder a la recherche des plans et des photos aériennes disponibles

Une recherche de tous les documents permettant de visualiser les lieux doit étre faite :
plans de construction, plans de levé, photos aériennes, releves vidéo, etc.

3.  Visiter les lieux, si nécessaire, et recueillir les données pertinentes
Une visite des lieux comple’tera la collecte des données de base

Voici la liste des éléments qui peuvent étre vérifies a I alde des documents trouvés et de
la visite des Ileux '

Sectlon type :

largeur des voies de circulation;
largeur des accotements et de I'emprise;
pente des fossés et des talus; :

- dévers, stationnement;

)
0’0

%o

*

K/
0.0

*
0.0

Profil longitudinal :

< longueur et inclinaison des pentes;
% courbures du profil;

< voies auxiliaires.

Tracé :

< rayons de courbure;




Ve

o
o

~

combinaison de courbes en plan et en profil

Visibilité :

distance de visibilité d’arrét;

“distance de visibilité de dépassement; .

distance de visibilité aux carrefours plans

- » distance de visibilité de traversée; - - L ; | T

> distance de visibilité de virage; v

» distance de visibilité de virage a gauche a partir de la route secondalre
> distance de visibilité de vnrage a droite a pamr de la route secondaire;
> distance de visibilité de virage a gauche a pamr de Ia route pnncrpale
visibilité d’anticipation;

Echangeur:

O o8¢, R\ 7 )
0.0 0'0 0.0 0’0 0'0

type d’échangeur;
espacement;

-équilibre des voies;

longueur des entrées et des sorties;
longueur des sections d'entrecroisement;

Carrefours plans :

type de carrefour, _
espacement entre Ies carrefours; ' S ’ )
alignement; ' ' :

rayon et largeur de chaussée;

voies auxiliaires;

canalisation;

Divers :

4

Si

signalisation, éclairage vitesse prescrite;

servitudes de non-acceés et autres servitudes; : '
délimitation et contréle des acces (entrées pnvees commermales et des
intersections); _

conformité et configuration des acces o - 3 o

Demander des relevés sommalres, si nécessaire

certains éléments lmponants sont lmpossmles a_ obtenir au cours_de Pactivité

précédente, une demande précise de relevés sommaires peut étre faite. A noter qu ‘'en
période hivernale, il peut se révéler difficile d’effectuer des relevés.
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' Sources de donnees

Banque mlmsterlelle de données : Calcul de la capacité des routes (systeme 0152),
Banque ministérielle de donnees : Inventaire des infrastructures de transport
- (systéeme 0012); - : : - : :

Données sur le terrain;

Normes de conception routiere, (MTQ); '

Normes canadiennes de conception geometnque des routes (AQTR)
, Slgnallsatlon routiére du Quebec (MTQ) .

\/ )
0’0 0’0

\/
0’0

o
o

/ X/
0’0 0.0

- Ouvrages de reference

Q. Assocratlon Quebecorse du Transport et des Routes. Normes canad/ennes de
conception geéométriques des routes, Cap-Saint-Ignace, Presse des ateliers
graphiques Marc Veilleux Inc., 1987, pagination alphanumérique;

a Ministére des Transports. Normes — Conception routiére, tome 1, Sainte-Foy, Les
Publications du Québec, 1994, pagination multiple;.

o Ministére des Transports. La signalisation routiére au Québec, — volumes 1 et 2,
Québec, Les Publications du Québec, 1999, Collection : Normes — ouvrages
routiers, tome V. ' :

5. Faire ressortir les déficiences géométriques

“"L’analyse des’ donnees recue||I|es permet de premser les deflmences geometrlques de
'la route

6. Identifier les solutions appropriées pour résoudre les problémes décelés

Compte tenu des problemes de géométrie observeés, |e spemalnste proposera Ies_' '

lnterventrons appropriées pour cornger la S|tuat|on
7. Redlger le rapport et les recommandatlons

Un rapport indiquant les principales caractéristiques des lieux, precrsant Ies problémes
et les déficiences géométriques trouvées et une ou des recommandations proposant les
- interventions.possibles permettront de donner un exposé de la situation du point de vue
de la.géométrie. ' . ‘




LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Rapport sur I'état des structures

N°: 1239

PHASE : Opportunité ) : ETAPE Etude des besoins ‘ : DUREE:GOjdurs’

.| CHAMP DE SPECIALISATION : Structures

DESCRIPTION DU'LOT DE CONTROLE : Rechercher ies données' existantes sur les structures

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport décrivant I’état des structures en place et les solutions possibles

‘INTRANTS ’ N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
TRANSMIS POUR...A.... c
Demandes d'analyse de données 1201 Rapport provisoire d'étude des besoins - 1294

LISTE DES ACTIVITES _

| 5. Rédiger le rapport et les recomman_danons.

1. Prendre connaissance de la demande.

2. Rechercher les données existantes sur les caractéristiques des structures : (1)

< Longueur, largeur, dégagement, état structural, sécurité, capacité portante, autres paramétres géometriques, etc.

3. Visiter les lieux, si nécessaire.

4. Analyser les données :
< Juger de I'état des structures;

< Examiner les solutions disponibles pour les rendre conformes aux besoms et mentionner, si nécessaire, a quel
programme de travaux on peut relier ces interventions et d|re si elles sont déja programmées.

/

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) On pourra consulter le Systéme de gestion des structures : SGS = 5016, soit une banque ministérielle de données.

" Guide d'étude d’'opportunité

103




DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1239

Rapport sur I état des structures

| Pour plusueurs problemes de transport soumis au Mlnlstere des segments de routes
comportent des structures ou ouvrages d'art qu ’il est souhaitable d’ analyser a 'étape de

.. l'étude des. besoins.: Dans certains cas, en effet, les problemes de transport peuvent

étre liés a la désuétude des structures ou a leur détérioration. Les activités de ce lot de
- contrdle permettent donc de clarifier cette problématique dés I'étude des besoins.

1. Prendre connaissance de la demande

Il s’agit de prendre connaissance de la demande adressée par le chargé de projet au
spécialiste en structure, des documents d’accompagnement et du dossier que l'unité
administrative visée aurait pu constituer relativement & 'objet de la demande.

2. Rechercher les données existantes sur les caractéristiques des structures

On compte, parmi les structures, le ponceau (pont de petite dimension) construit sous
remblai, dont 'ouverture est inférieure, égale et parfois supérieure a 4,5 m, ainsi que les
‘autres ponts, dont la longueur du tablier est de 4,5 m et plus, le pont sur riviére, le pont
d’étagement routier ou ferroviaire (viaduc), le mur de souténement des terres, -le mur
écran antibruit, les ouvrages maritimes : quai, débarcadére, guérite, etc., le poste de
~ contrble (batiment, balance), le portique de supersignalisation, etc. :

Sur réception ‘de la demande, le segment de route visé est analysé pour situer et

trouver les structures existantes avant de consulter linventaire. Par ailleurs, si la
capacité portante d’'une structure n’'est pas dlspomble il faut la faire déterminer par la
Direction des structures du Mlnlstere _

Sources de données :

% Banque mlmstenelle de donnees Systeme de gestion des structures SGS 5016;
+«+ Cahier de plans de chaque structure. »

3. Visiter les lieux, si nécessaire

La visite des lieux est nécessaire s'il n'y a pas eu d’ mspectlon récente de la structure
pour juger de son état. (

4. Analyser les données

L'analyse des données recueillies va permettre de juger de I'état des structures et
d’examiner les solutions appropriées pour les rendre conformes aux besoins.
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Ouvrages de référence :-

< Ministere des Transports. Manuel de surveillance - des -structures, Queébec, le
Ministére, Direction des structures, 1991, 2 tomes;

% Ministere des Transports, Service des. ouvrages d’art. Manuel d’inspection des

. structures — Evaluation des dommages, Quebec le Ministére Direction' des

structures, 1991, pagination muitiple; -

< " Ministere des Transports. Manuel d’inspection des structures —Instruction techn/que
Québec, le Ministére, Direction des structures, 1991, pagination multiple;

< Ministere des Transports. Manuel d'inspection des structures — Critéres pour
I'évaluation des dommages Ouebec le Mlmstere Direction des structures, 1993, .
154 p.;

< Ministere des Transports Manuel de l'usager — Systeme de gestlon des structures —
SGS-5016, Québec, le Ministére, Direction des structures, 1996, pagination multiple;

< Ministére des Transports. Manuel d’entretien des structures, Québec, Ie Ministere,
Direction des structures, 1995, pagination multiple.

5. - Rédiger le rapport et les recommandations

Cette activité consiste a4 consigner dans un rapport I'état des structures et :les
interventions a faire pour les rendre conformes aux besoins. On doit aussi indiquer &

quel programme de travaux on peut relier ces interventions et si elles sont déja
: programmees 4 ~
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LOTDE CONTRéLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE . . » DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Rapport sur I'état de la chaussée - N°: 1249
PHASE : Opportunité : ETAPE : Etude des besoins’ o DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : ‘Chaussées -

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Rassembier les données existantes caractérisant la structure de la chaussée -

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport décrivant la qualité structurale de la chaussée actuelle et les solutions possibles

INTRANTS - - [N°de LOT . RESULTATS DES ACTIVITES ~ IN°deLOT

. TRANSMIS POUR...A....
Demanc_!es d'analyse de données 1201 ‘Rapport provisoire d'étude des besoins - 1204 -

LISTE DES ACTIVITES

o 0 > w

Prendre connaissance de la demande.

Recueillir les données existantes (1) .
> . Fissuration, déformation de la surface défauts de Fenrobs, perte ponctuelle du revetement portance, rugosnté etc.

Visiter les lieux, si nécessaire.
Interpréter les données pour déterminer la qualité de la structure de ia chaussée.
Faire état des mécanismes de dégradation et des manifestations prédominantes.

Rédiger le rapport et les recommandations.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES :

M

N\

On peut consulter 1a banque ministérielle de donnees Systéme d'aide & la plan/ﬁcatlon des interventions sur le réseau, SPI -
5044 . . ) .
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1249

Rapport sur I etat de la chaussee

L’évaluation des chaussees repose sur une série de mesures et dobservatlons qui
permettent d'établir la condition de la structure (fondation) de la chaussée et d’effectuer
un diagnostic préliminaire sur les,-causes des dégradations. - - -

1. Prendre connalssance de Ia demande

Il s'agit de prendre.connaissance ‘de la demande adressée par le charge de pro;et au
spécialiste en géotechnique, des documents d’accompagnement et du dossier que
I'unité administrative aurait pu constituer relativement & I'objet de la demande.

2. Recueillir les données existantes

Les données sont extraites de I'inventaire ministériel des données : Identification des
dégradations des chaussées du systéme d'aide a la planification des interventions sur
le réseau : SP| - 5044. En I'absence d’'une mise a jour récente de linventaire pour la
route a I'étude et afin d’analyser la demande, des relevés visuels peuvent étre effectués
en été et en hiver. lls porteront sur : les types et le nombre de fissures, les dégradations
de la chaussée, telles que 'orniérage, la qualité de la chaussée, 'environnement de la
route (déblai, remblai, milieu traverse) la |argeur de la plate-forme Ies condltlons de

‘drainage, etc.

3. Visiter les lieux, si nécessaire
Méme si les données de I'inventaire sont récentes, il peut étre nécessaire de visiter les
lieux afin d’observer les formes de détérioration de la chaussée ou pour recuellllr tout
autre indice de déficience pertment par rapport a I'étude.

4, Interpreter les données pour determmer la qualité de la- structure de Ia'
chaussee

Ces relevés ont pour objet de caractériser 'état de la chaussée : la fissuration,. les

- déformations de la surface, la rugosité, le revétement, le dralnage la portance et de

faire état des travaux récents effectués sur la chaussée.

En effet, la gestion du réseau routier |mpI|que la localisation des secteurs qui font
probleme et l'identification des principales causes de dégradation. A cet effet, le
ministére des Transports emploi '«uni». L'indice d'uni utilisé est l'International
Roughness Index (IRI) et une cote d'uni est attribuée a chaque 100 metres de route du
réseau.

" Guide dgtude dopportunits 7o
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Si I'on comibine I'information du paramétre « uni » pris en été et en hiver avec d’autres
indicateurs tels que ceux de la fissuration et de Iomlerage il est possible d etablir de
fagon économique un diagnostic global du réseau.

. Les secteurs a probleme se v0|ent alors attnbuer une pnonte en fonctlon de
lintervention la plus appropriée. X

~Afin de traiter équitablement I'ensemble du. réseau routier, le MTQ a élaboré une
méthode de pointage pour établir la priorité des travaux de réfection de surface Elle
est connue sous Iappellatlon «|-2 » ouU « Instructlon numero 2 ». ‘

Pour permettre de donner des.pnontes aux mterventl_ons sur les secteurs ayant des
problémes, il est nécessaire de transformer les cotes des différentes dégradations en
une cote universelle, facilement comparable d’un secteur a l'autre. : L'l-2 établit donc

les parameétres (cote de dégradation) a utiliser et les relations pour transformer Ie tout .

en pomtage de pnonte ou « cote universelle ».

Les indicateurs retenus sont les suivant ;-

[ >C I

«» IRl : représente la quahte du service aux clients;
Fissuration : est définie par la combinaison des cotes de carrelage des flssures
polygonales, des fissures longitudinales et des fissures transversales et représente
'aspect protection de Imvestlssement (plus une route est flssuree plus elle se

 dégrade vite);

Orniérage : represente I aspect securlte

Circulation (DJMA) : représente I'importance de la route.

)
0.0

.
"0.0 .
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*

L’importance des points accordés pour les indicateurs IRI et Fissuration est également
- fonction de la classe de route, soit : autoroute, nationale, régionale et collectrice.

La combinaison des pointages obtenus a partir de ces relations permet de mettre en
ordre de priorité, selon des criteres techniques, tous Ies secteurs retenus pour des
travaux de refectlon

Pour ch'aque route analysée, le résultat global du ,pointagve se résume a un chiffre dont
le maximum est 100. Une grille d’évaluation du pointage est incluse dans le SPI-5044.

5. Faire état des mecamsmes de dégradation et des mamfestatlons
predommantes

Il s’agit d’analyser et d'interpréter les données pour établir les mécanismes de
dégradation de la chaussée a partir des manifestations prédominantes. Chaque type
de dégradation est décrit et associé a un degré de sévérité : falble moyen ou majeur.
Ces observations font P objet de commentaires sur : :




< les déficiences structurales falblesse niveau de détérioration, dégradation de la
chaussée; '

% la fissuration : longitudinale, transversale polygonale Iezardes carrelage, etc.;

% les omieres : profondeur, rayon; _

% le drainage : condition de drainage;

% le support latéral de la route.

Il est bien évident que ce premier débroussaillage devra étre poursuivi par des relevés -
et des études plus poussées avant d'envisager une réfection de.la chaussée.
Cependant, pour I'étude des besoins, cette problématique particuliere associée aux
autres problémes de circulation, de sécurité routiére, etc., constitue un intrant important

et suffisant pour caractériser la problématique générale d'une route.

6.  Rédiger le rapport et les recommandations

Le rapport fait état des différents problémes de dégradation de la route pergué, posé un

diagnostic préliminaire sur ces problémes, priorise les segments de routes ou il faudrait
intervenir et fait état des études plus approfondies qU| seront necessalres pour statuer
sur les interventions appropriées.

Ouvrages de référence :

<> DURAND Jean Marie. Gestion des chaussees notes de cours presente au

personnel du ministére des Transports affecté a I'analyse des chaussées, le
Ministére, Service des chaussées, janvier 1997, non paginé. :

% DURAND, Jean-Marie et al. Manuel d’identification des dégradations des chaussées
flexibles, Québec, Ministere des transports, Dlrectlon des communlcatlons 1993,
44p.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE A DATE : 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Analyse'de la problématique de sécurité routiére (1) - IN°:1259 (1de3)
PHASE : Opportunité - ETAPE : Etude des besoins ‘ DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Sécurité routigre

| DESCRIPTION D_U LOTDE CONTRGLE : Identifier les probl'e_mes de sécurité du site faisant I'objet d’analyse

t g

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapbprt décrivant I'état actuel en maﬁéfe de sécurité routiére et les solutions possibles

INTRANTS _ N° de LOT | RESULTATS DES ACTIVITES: N° de LOT

TRANSMIS POUR...A....
Demandes d'analyse de données 1201 Rapport provisoire d'étude des besoins ) 1294
Problématique du réseau routier et des 1229 - Etude avantages-colts - 1390
déplacements (2) ‘ i
LISTE DES ACTIVITES

1. Prendre connaissance de la demande :
< lIdentifier le milieu;

< Déterminer le type d'analyse;
< Déterminer les données nécessaires. i ‘

2. Procéder a la collecte des données :
< Historique du site (études passées, plaintes, modifications apportees etc. )
Données d'accidents (période d'au moins trois ans);
Données d'infrastructure (géométrie, signalisation, abords de route, visibilité, etc.);
Données de circulation (comptage horaire 12 heures, mouvements aux carrefours, véhicules, piétons, etc.);
Autres données : repares utiles pour situer les accidents, données opérationnelles, photographie, relevé vidéo, etc.);
Visiter et observer les lieux selon les caractéristiques des accidents.

‘0

*

°,
o

S

X3

*

0,
o

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Une interaction est nécessaire entre les spécialistes en cnrculanon en conception géométrique, en sécurité routlére et en

environnement afin d’echanger linformation rattachée a chaque domaine d'activité.

(2) 1l faut avoir en main les données relatives a la circulation.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJEf ROUTIER TYPE

| DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : . Analyse de la problématique de sécurité routiére

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des besoins

NO: 1259 (2 de 3) .
DUREE : 60 jours

| CHAMP DE SPECIALISATION : Sécurité routiére

LISTE DES ACTIVITES (SUITE)

2,
”Qe

0,
<

VV_VVVVV(/) VVVVVYYVY

3. Mettre en forme les données (nature du probléme) :

Tableau sommaire des accidents :
» Accidents aux intersections;
»  Accidents hors intersections;

Schémas des accidents :

Types d'accident;

Localisation de chaque accident;

Gravité;

Conditions climatiques;

Moment d’occurrence des accndents

Age et habltude du conducteur par rapport au site;

chémas des conditions du site (recherche des causes d'accident) :
Caractéristiques géométriques du site et de ses abords; ~
Signalisation, marquage et éclairage;
Distances de visibilité;
Données opérationnelles et physiques;
Photographies et relevés vidéo,
Reperes utilisés par les policiers;
Echantillon de circulation, etc.;

Schémas des débits ajustés de circulation;

Présentation des photos. .

4.  Définir la probiématique des accidents (analyse des accidents) :

R
<

Identifier les types prépondérants d’accident;
Identifier les tendances prépondérantes;

Comparer les caractéristiques du site avec des sites de méme catégorie;

Analyser les informations complémentaires : plaintes, entretien, indices d'accident, accidents non rapportes

MESURES SPECIALES; ‘CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

" Guide d'étude d’opportunits.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE o DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : . Analyse de la problématique de sécurité routiére N°: 1259 (3de 3)
' DUREE : 60 jours

PHASE : Opportunité ' ETAPE : Etude des besoins:

CHAMP DE SPECIALISATION : Sécuﬁfé routiére -

LISTE DES ACTIVITES (SUITE) o

5. Analyser ies causes (feléve de I'analyse des accidents, de la circulation, des plaintes et indices, des observations des
employés, de linspection du site) :

&

% Causes possibles : recensement de la circulation, distance de visibilité, vitesse instantanée, durée de parcours et retards,
classification des véhicules, capacité des routes et des intersections, créneaux, occupation des voies de circulation,
topographie, longueur et durée des files d'attente, conflits, glissance des revétements, profils et dévers de la route,
drainage, pentes des talus, éclairage, conditions climatiques, traverses de piétons et d'ecollers passages a niveau,
dispositifs de contréle, marquage, cyclistes et piétons, trottoirs, obstacles, etc.;

e -
o

Evaluation des résultats de I'étude : '
»  Déterminer les déficiences probables de sécurité et d’opération.

6. Identifier des solutions.
7. Formuler des recommandations et signaler les poin{s qui méritent une attention particuiiere.

18, Rédiger le rapport et les recommandations.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
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' DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1259

Analyse de la problématique de sécurité routiere

L’'objet-de ce lot de contrdle est d'établir la problématique de linsécurité du segment de
route & Pétude. Le diagnostic est fondé sur des faits associés a une typologie des .
accidents et aux caractéristiqgues du milieu. Une telle analyse permet d'envisager, entre
autres, des actions ‘en matiere de sécurité routiére et de gestion du corridor routier.
Une démarche détaillée a suivre pour procéder a I analyse des accidents de la route est
présentée dans le document intitulé « Etude de sites » tel qu |nd|que parml les ouvrages.
de références plus bas. :

1. Prendre connaissance de la demande

Il s’agit de prendre connaissance de la demande adressée par le chargé de projet au .
spécialiste en sécurité routiére, des documents d’accompagnement et du dossier que
Iunité administrative visée aurait pu constituer relativement a I'objet de cette demande.

Il faut ensuite préciser le milieu : urbain, rural, forestier, etc., ol les accidents sont
enregistrés afin de déterminer les données a recueillir et le type d’ analyse qui devra
étre effectuée. v _ _

2. Procéder i la collecte des données

Pour établir la problématique de sécurité routiére, plusieurs données sont nécessaires :
les repéres utiles & la localisation des accidents, les caractéristiques des sites
d’accident, les caractéristiques de la circulation, etc. Une visite des lieux permettra de
déterminer les données complémentaires pour l'analyse : signalisation, géométrie'
circulation, environnement, éclairage, glissiéres de sécurité. Ces données sont mlses
en relation afin d’établir I'insécurité de la route dans un milieu determlne

~Les données relatives aux accidents sont 'généralement recueillies pour les
trois derniéres années, a partir du fichier informatique des accidents routiers de la
Société de I'assurance automobile du Québec. |l faut aussi consulter les rapports
d’accident des policiers. . .

Un releve photographaque ou vidéo des sites d'accident se’ revele egalement utlle pour
obtenir une image fidéle des lieux. De plus, les données de circulation et les
composantes du trafic sont necessalres pour établir les taux d'accident.

Sources de données :
% Calcul de la capacité des routes : CDC — 0152 (Il s’agit de la banque. ministérielle de

données concernant l'inventaire de la capacité des routes, des courbes et des
pentes, pour assurer I'entretien du réseau routier et la sécurité routiere.); .
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< Diagnostic-de sécurité routiere : DSR-— 5086 (Il s’agit de la banque ministérielle de
données relative a la gestion de la répartition des accidents sur le territoire.);
Données recueillies sur le terrain; , _ .
Inventaire des infrastructures de transport: IRR — 0012 (il s'agit de la banque
ministérielle de données relative a la gestion de I’mventalre des elements assomes
-aux infrastructures de transport.); : :
Rapports d’accidents (généralement trois années);

Relevés photographiques ou vidéo;

Systéme d'information sur la circulation routlere CIR - 6002 (il s’agit de la banque
=m|n|ster|elle de donnees relative a Ia gestlon d'information sur la cnrculatlon
routiere.). ‘ S

X) L)
0‘0 0'0

o &
0'0 0.0

X4

- 3. Mettre en forme les données

L’'objectif de cette activité est de disposer les données de maniére a en faciliter
I'analyse et l'interprétation. Cette mise en forme peut prendre |'aspect .d'un tableau

récapitulatif, d’'un ou plusieurs schémas d’accidents, de schémas des conditions du site,

d’'un schéma des données de circulation ajustées ou de présentation de photos.
4, Définir la problématique des accidents

Pour trouver la bonne solution & un probléme, il faut le connaitre. Pour ce faire, il faut
bien définir le ou les problémes, c’est-a-dire identifier et caractériser la problématique
des accidents en établissant qu'il y a bien un ou des problémes, comment et-quand:ils
se manifestent, (existence du probléeme) et en déterminant la nature du ou des
problémes avec leur ampleur, le contexte dans lequel ils sont apparus, et les
' consequences -

5. ' Analyser Ies causes’

L’étude des causes compléte la- définition de la problématique d’accidents.
L'identification des causes possibles est révélée par I'analyse des accidents, de la
circulation, des plaintes et indices, des observations des employés du Ministére et par
linspection du site.- Cette analyse se fait surtout en étudiant la relation de cause a effet
entre le type d’accident et les dlfferentes caractensthues du site, en pamcuher ses
deﬁmences de secunte 3 : :

6. Identlfler les solutlons

+ L’objet de cette activité est d’élabore’r des contre-mesures. ou interventions qui vont
s’'appliquer aux déficiences de sécurité vérifiées et apporter une correction efficace.
Une bonne contre-mesure ou intervention devrait étre une extension logique des
résultats de I'étude et étre appuyée par 'expérience d’améliorations similaires.
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7.. - Formuler des recommandations et S|gnaler les pomts qui méritent une
attention particuliére :

L’objectif de cette activité est de dégager les problémes significatifs, leurs causes et de
recommander les interventions futures tout en signalant les points qui méritent une
attention spéciale. Les recommandations doivent montrer brievement comment
chacune des interventions recommandées réglera les problémes S|gn|f1cat|fs du site en
s attaquant aleurs prlncrpales causes. .

- Quant aux avertlssements elles consnstent a S|gnaler un ou des pornts qui méritent une

attention particuliére telle que l'urgence de cornger la’ situation, les difficultés -
particulieres de mise en ceuvre, etc.

8. Rédiger le rapport et les recommandations

Le rapport fait état de l'objet de la demande du plan de localisation du site, des releves

photographiques, des caractéristiques géométriques ainsi que de la signalisation
verticale et horizontale du site, des remarques pertinentes, des schémas d’accidents,

~ etc., avant de conclure sur les aménagements proposés pour rendre le site sécuritaire.

Ouvrages de référence :

» HAINCE, Sylvain. Diagnostic de sécurité routiére — volume 1 « Guide du relevé des
informations sur le réseau routier — version préliminaire », Québec, ministére des -
Transports, Service de la sécurité dans les transports, 1996, 51 p. .

< HAINCE, Sylivain. Diagnostic de sécurité routiére — volume 2 « Guide d'utilisation de
I'application de diagnostic de sécurité routiere », Québec, ministere des Transports,
Service de la Sécurité dans les transports, 1996 90 p. '

< HAINCE, Sylvain. Répertoire des principales tables et champs dé I'application de

diagnostic de sécurité routiére, Québec, ministére des Transports, Service de la
‘sécurité dans les transports, 1996, 44 p.

< THIBEAULT, Jacques, Richard Langlois et Al. Etude de sites, Formatlon en sécurité
routiére, Québec, ministére des Transports Servuce secunte dans les transports,
1996, pagination multiple;

%

s THIBEAULT, Jacques, Richard Langlois et Al. Etude de sites par analyse des

Attentes, Formation en sécurité routiére, Québec, mmlstere des Transports, Service
sécurité dans les transports, 1997, 57 p.; ] o ,
% TREMBLAY, Guy et Aziz Amir. Evaluation de l'adhérence des
- revétements, Formation en-sécurité routiére, étude de sites, -module 2, Quebec
ministere des Transports 1997, pagination multiple; .
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE B . " | DATE: 1999-12—31

LOT DE CONTROLE : Plans d'arpentage foncier L N°: 1269

PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des besoins . | DUREE: 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Arpentage

- | DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Rechercher les plans d'arpentage disponibles
RESULTATS DES ACTIVITES : Plans d’arpentage fdncier
INTRANTS .|N°delLOT RESULTATS DES ACTIVITES . N° de LOT
' TRANSMIS POUR..A....

Demandes d'analyse de données 1201 Conformité géométrique 1235

Rapport provisoire d'étude des besoins 1294
LISTE DES ACTIVITES

1. Prendre connaissance de la demande.

2. Procéder a la recherche des plans d’arpentage foncier disponibles.

3. . Transmettre les plans d'arpentage foncier, 1és mosaiques, les photographies aériennes et les cartes a grande échelle.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1269

Plans d’arpentage foncler

L’objet de ce lot de controle est de connaitre I’emprlse Iegale de Ia route afln de Voir si
elle est libre de tout empretement La recherche s effectue au greffe dans chacune des
directions territoriales visées. : e .

1. Prendre connarssance de la demande

II's aglt de prendre connaissance de la demande adressee par le chargé de pro;et au
specrahste en arpentage et des documents qui I’ accompagnent

2. Procéder a la recherche des plans d’ arpentage foncier dlspombles

Il arrive fréquemment que, pour les routes anciennes, les plans de construction ne
soient pas accessibles. Il est alors difficile de relier des problémes de visibilité et.
d'insécurité de la route a la geometrle Les plans d'arpentage vont permettre d’établir
de tels liens. lls permettent aussi de connaitre les dégagements latéraux de la route, Ies

-marges de recul, les titres de propriété du Ministére, etc.

Cette activité consiste a situer le secteur a I'étude et a déterminer le type de plan (levé,
topographique, - immatriculation, acquisition et servitude) ou-de cartes 'a grande,

“moyenne et petite echelle répondant aux exrgences

3.  Transmettre les plans d’arpentage foncier, les: mosaiques, -les
. photographiques aériennes et les cartes a grande échelle

Des coples des plans d’arpentage foncier et des autres documents dlspcnrbles pour le
secteur a I'étude sont transmis au requerant

Gmde d;étudé:d’épboﬁugi'té e ‘ e , . S 17



LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE .~

| DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Rapport sur les inventaires hydrauliques

AY
N°: 1279 /

PHASE : Opportunité  ° _ - | ETAPE : Etude des besoins

DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Hydraulique |

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Rechercher les données existantes

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport sur I'hydraulique des cours d’eau (1)

INTRANTS No de LOT " RESULTATS DES ACTIVITES | NodeLoOT
A S - ' TRANSMIS POUR..A... _
Demandes d'analyse de données 1201 Problématique envirorinementale ’ 1289
. ) Rapport provisoire d'étude des besoins 1294
Cadrage environnemental - 1379
LISTE DES ACTIVITES

1. Prendre connaissance de la demande.

2. Inventorier et caractériser sommairement les cours d'eau présents dans le milieu :

%+ .Déterminer, délimiter et caractériser les bassins versants, si nécessaire;
» Identifier et préciser les besoins pour effectuer une étude hydraulique compléte (2);
» Indiquer les problémes que posent les zones d'embécle, d'inondation, de navigation, etc.;

» Foumir tous les documents disponibles et préciser les facteurs pouvant orienter la recherche des solutions.

3. Rédiger le rapport et les recommandations.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

.

(1) Ces inventaires serviront également a'caractériser le milieu hydrique dans le cadrage environnement (lot de contréle 1379);

(2) Des inventaires sur le terrain peuvent étre nécessaires. Le cas écheant, ils sont faits en dehors de la période hivernale.
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' DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1279

Rapport sur Ies inventaires hydraullques

A linstar des activités des autres lots de controle de cette etape Ies actlwtes de celui-ci
ont pour objet d’asseoir le contexte technique pour I'élaboration des solutions en vue de
résoudre les problémes décelés. Ici, on fait état des contralntes techniques liées a

I'hydrologie.

1. Prendre connalssance de la demande

Cette activité conS|ste a situer Iobjet de Ia demande adressée par le charge de prolet
au spécialiste en hydraulique, a vérifier I'existence d'un dossier antérieur relatif a
celle-ci que I'unité administrative visée aurait pu constituer et a prendre Ies mesures

appropriées pour y donner suite.

2. Inventorier et caractériser sommairement Ies cours d’eau presents dans le
milieu

II's aglt ‘de déterminer, de délimiter et de caractériser les bassins versants. Ensuite, on
doit rechercher et inventorier tous les renseignements a caractére hydrologique et
hydraullque déja compilés dans les dossiers et situés prés du projet a I'étude. Il faut

" encore préciser les besoins pour effectuer une- étude- hydraulique- compléte (levé

d'arpentage, enquéte in situ, données sur les ressources fauniques a ‘prendre en
considération, caractére de navigabilité, etc.). Enfin, on fait ressortir les contraintes
globales a considérer pour chacune des solutions a envisager (zones d’embacle, zones

‘d'inondation, zones de navigation, zones d’affouillement, etc.).

3. Rédiger le rapport et les recommandations

Il's aglt de commenter sommairement & I mterleur d’'un rapport les donnees dlspombles
et les solutions & envisager. |l y a lieu aussi de fournir tous les documents dlsponlbles
qui pourraient influer sur le choix de la solution.

T Guide d'étude d'opportunité — . 119



LoT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Rapport sur la probiématique environnementale (1)

PHASE : Opportunité

ETAPE : S’tude des besoins

N°:1289(1de4)
DUREE : 60 jours

.CHAMP DE SPECIALISATION :. Environnement .

DESCRlPﬂON DU LOT DE CONTROLE Recueillir les données pertmentes ot analyser sommairement les caractéristiques des
composantes des milieux naturel et humain et du paysage-

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport identifiant les problémes environnementaux et les solutions possibles

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
TRANSMIS POUR...A.... o
Demandes d’analyse de données 1201 Rapport provisoire d'étude des besoins 1294
Inventaires hydrauliques 1279 Cadrage environnemental 1379
LISTE DES ACTIVITES

1. Prendre connaissance de la demande et du dossier.

2. Visiter les lieux.

3. Relever les caractéristiques du milieu présentant.des probléemes actuels sur le plan environnemental et les problémes
prévisibles liés au réseau existant (c’est-a-dire les enjeux environnementaux) (2). Les problemes peuvent é&tre rattachés aux

composantes des milieux naturel et humain et du paysage.

3.1 Enjeux et principes environnementaux;
3.2 Procédure et niveau d’analyse

3.3 Présentation des résultats;

3.4 Composantes environnementales.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARﬂCULARITES

(1) Une interaction est nécessaire entre les spécialistes en circulation, en conception géométrique, en sécurité rputxére et en
environnement afin d’échanger Yinformation rattachee a chaque domaine d'activité.

(2) 1l ne s'agit pas d'un inventaire exhaustif mais piutét de lldentmcatlon des problemes majeurs pour écarter les interventions

incompatibles sur le plan environnemental.

- Guide. d'étude d'opportunité
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" LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE - _ DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : . Rappoh suria prdblémaﬁque environnementaie | N°: 1289 (2de 4)

. , 'DUREE : 60 jours
PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des besoins '

,

CHAMP DE SPECIALISATION : Environnement

- . LISTE DES ACTIVITES (SUITE)

4.  Etablir les composantes du milieu riaturel o ' - )

4.1 Composantes physiques :
< Profil accidents;’
< - Proximité d’un talus rocheux ou instable;
< Zone de glissement de terrain; '
< Zone d'érosion;
< Zone d'inondation;
< Zone de brouillard;
< Aires d'accumulation de neige;
< - Zone de contamination du milieu (ex. : sols, eaux).

4.2 Composantes biologiques :
% Présence de parcs, refuges, réserves actuelles ou potentielles;
% Habitats protégés ou en voie de I'étre (frayéres, ravages, aires de nidification);
Nature, qualité et importance de la végétation (ex. : boisés, tourbieres),
» Zones d’espéces rares ou menacées connues;
% Problématique particuliére liée a la faune (ex. : déplacement et traverses, aménagement, potentlel chasse, peche)

e o
<

<

.'

5. Etablir les composantes.du.milieu humain (3). .

5.1 Composantes démographiques et sociales :

: < Composantes démographiques : . i .- co - ' . -
»  Evolution de la population; ’ :
»  Evolution des ménages;

< Composantes et dynamique sociales :
»  Profil social, vuinérabilité des populations;
» Dynamique socio-communautaire actuelle;
> Problemes, besoins et attentes de la population.

" MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(3)° Les composantes sociales et économiques, de méme que 'aménagement du territoire, se trouvent également dans ie lot de
contrdle 1229. Ici, ils sont regardés sous I'angle de la problématique environnementale afin d'identifier les problémes majeurs
sur ce plan. ‘1l faut s'assurer de Ia cohérence des données traitées par les spécialistes en circulation et en environnement.

s
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN

PROJET ROUTIER TYPE *

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : . Rapport sur la problématique environnementale

[ N°: 1289 (3 de )
DUREE : 60 jours

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des besoins

CHAMP DE SPECIALISATION : Environnement

“LISTE DES ACTIVITES (SUITE)

5.2 Composantes de I'aménagement du territoire

5.2.1 . Structure régionale et locale d’aménagement :
< Utilisation du sol ({formes d'organisation du territoire) : ’
> répartition et évolution des fonctions résidentielles, commerciales, industrielies, institutionnelles, agricoles,

forestiéres, etc.;
> terrains v:abmses,

> structure et dynamique économigue.

5.2.2 Cadre de vie Iocal et abords routiers (perspective évolutive) :
" <& Intégration de la route a son milieu (trottoirs, pistes cyclables, marge de recul avant, traverses piétonnes, etc.);
< Compatibilité des usages actuels et futurs & I'égard de la fonction de la route (gestion du corridor routier);

etc.);

>
*

_ par les phares des véhicules, stc.).

5.2.3 . Planification :

< 'Problématique de la traversée d’agglomération (aménagements urbains, dimensionnement de la route, éclairage,

- Génes et nuisances environnementales liées a la route et & la circulation (bruit, poussiére, vibrations, éblouissement

&  Vocation et affectation du territoire (fonctions auxguelles on destine le territoire — schéma d’ aménagement), du sol
(fonctions auxquelles on destine un territoire — plan d’'urbanisme) et planification du transport terrestre (MRC).

% réglementation :

% Contraintes anthropiques (pollution sonore vs. LAU a. 5 p 5);
% Orientations d'aménagement et projets de développement du milieu;

> réglements d'urbanisme favorisant ou pénalisant la fonctionnalité de la route;
>  protection du corridor routier et de 'emprise routiére via les lois existantes;

< Plan de transport régional;

< Planification stratégique régionale.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
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LOT DE-CONTR_(‘)LE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIERTYPE .. . DATE : 1999-12-31

LOT DE-CONTROLE : . Rapport sur la problématique environnementale . |N®:1289 (4de4)

DUREE : 60 jours

PHASE : Opportunité ’ ' ETAPE : Etude des besoins

CHAMP DE SPECIALISATION : Envirdnnement

- LISTE DES ACTIVITES (SUITE)

5.3

54

Composantes agricoles :
<  Sols, érablieres, dynamisme agricole;
< Circulation de la machinerie agricole et traverse d'animaux d'élevage.:

Composantes du patrimoine bati et archéoldgique :
< Lieu historique, patrimoine architectural;
< Sites archéologiques connus.

Etablir les composantes du paysage )
< Dégradation ou altération de la qualité visuelle du paysage global et du champ d'observation des riverains et des usagers;

& Zones d'intérét visuel;

2,

¢ Interférence d'un site d'observation du paysage et d'un élement de mise en valeur visuelle & 'entrée de I’agglomerahon et
au cours de la traversée de celle-ci.

Analyser les données en intégrant les problématiques sectorielles afi nde falre ressorti les enjeux et les principes
environnementaux a considérer dans le choix des solutions.

Rédiger le rapport et les recommandanons surles en|eux env:ronnementaux utiles & la recherche et a I'élaboration et des
solutions. :

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1289

Rapport sur la problemathue envnronnementale

A I’etape de lanalyse des besoins, la problemathue envnronnementale est une
démarche qui contribue, comme les autres démarches techniques, a 'étude d'un
probléme de transport porté a la connaissance du Ministére. Elle consiste a rechercher,
a travers les caractéristiques du milieu, celles qui présentent ou pourraient présenter
des problemes par rapport a la route et au transport routier et, inversement, a établir ies
problemes que posent la route et la circulation a 'environnement. La démarche permet
de caractériser les problémes et d’en trouver les causes par l'analyse des différentes
composantes des milieux naturel et humain et du paysage. Ce lot de contrdle permet
aussi d'établir les enjeux et les pnnc;pes environnementaux utiles a I'élaboration des
solutions.

Ainsi, les considérations environnementales sont intégrées dés le début du processus
d'analyse d'un probl‘eme de transport et d'élaboration d’'une solution ou d'un projet

routier, conformément a la polmque en matiere denvxronnement adoptée par le

'M|n|stere
1. Prendre connaissance de la demande et du dossier

La premiére activité consiste évidemment a prendre connaissance du probléme a traiter
dans la demande adressée par le chargé de prolet au spécialiste en environnement.
De plus, s'il s'agit d’un probléme récurrent porté a la connaissance du Ministére, il a pu
faire I'objet d’'une évaluation environnementale antérieure. |l y a donc lieu de revoir ce
dossier a la lumiére de la nouvelle demande. ' )
2. Visiter les lieux

Il est impensable de produire un avis environnemental dans le cadre d'une analyse des
besoins sans visiter les lieux en question. Chaque spécialiste doit donc établir la
pertinence d’une telle visite avant de procéder a la collecte des donnees nécessaires
-pour effectuer son travail.

3. Relever les caractéristiques du milieu présentant des problemes actuels
sur le plan environnemental et les problemes prévisibles liés au réseau
existant (c’est-a-dire les enjeux environnementaux). Les problemes
peuvent étre rattachés aux composantes des mllleux naturel et humain et
du paysage. :

La problemathue environnementale contribue a l'étude des besoms par l'identification
des caractéristiques du milieu présentant des problémes environnementaux actuels liés
a linfrastructure et par l'anticipation de problémes qui pourraient survenir a plus ou

moins long terme. |l faut considérer que la relation route-environnement est a deux

sens : les problémes sur le milieu récepteur peuvent étre causés par l'infrastructure (par

124 T - - " Guide d'étude d'opportunité
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exemple, le bruit et les vibrations) ou un élément du milieu peut faire probléme pour-

Pinfrastructure (par exemple, I'érosion des berges d'un cours d'eau- en bordure d'une
route, le développement d’'un quartier résidentiel adjacent a la route)

3.1 Enjeux et principes environnementaux

En identifiant les problémes actuels et prévisibles liés au transport et a I'environnement
routier, il est possible de déceler les enjeux et de formuler des principes
environnementaux utiles a I'élaboration des solutions. Les composantes du milieu

“délimitées dans un territoire, qui pourraient subir une modification de leurs

caractéristiques & la suite d’une intervention, font I'objet d’'un enjeu. Ainsi, a la suite
d’'un projet d'intervention sur le réseau routier, la composante pourrait étre dégradée ou
profondément perturbee améliorée ou mise en valeur par 'intervention. C’est pourquon
un projet d’intervention a réaliser dans une telle situation oblige a faire des choix et a

prendre une décision.

Les principes environnementaux sont des propositions admises comme point de départ,
comme base d’un raisonnement, pour évaluer une intervention sur le réseau routier. La
polmque sur 'environnement du ministére des Transports du Québec (1994)* énonce
des principes environnementaux que le présent guide fait siens également. Ce sont :

les responsabilités environnementales;
‘la sécurité et la santé publique;
I’aménagement du territoire;

I'énergie;

% les relations avec le pubhc

% la recherche et le développement;

7
o

3

*

.'0

)
LR X

*

% la législation.

3.2 Procédure et niveau d’analyse

Comme toutes les composantes environnementales ne sont pas nécessairement
touchées, il y a lieu de s'interroger sur le role de chaque activité (sa contribution) pour
identifier les problémes actuels ou potentiels de transport et pour les démontrer

" (rechercher les causes).

Pour chacune des composantes du milieu, en rapport avec I'échelle choisie, on procéde
a lidentification des caractéristiques du milieu pouvant présenter un probleme majeur
lié la l'infrastructure actuelle ou a V'élaboration des solutions. Cette étape se concrétise
a partir des documents existants (voir les sources d’information a la fin de chacune des
composantes), des inventaires sectoriels et des observations sur le terrain. Par la suite,
les données sont analysées sommairement, en intégrant les études sectorielles, afin de
faire ressortir les enjeux environnementaux et de formuler des recommandations utiles
a I'élaboration des solutions. ‘

33_ Québec (Province). La Politique sur lenvironnement du Ministére des transports du Québec, préparé par le

Service de I'environnement, Québec, Le Ministére, Direction des commumcatlons, 1994, 12 p.
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Le niveau de précision de Pinformation -nécessaire est croissant au fur et a mesure de
‘I'avancement dans le processus de planification et de conception d’un projet routier.
Pour la description de la -problématique ‘environnementale, a l'étape de I'étude des
besoins (phase Opportunité), on-veillera a ne recueillir que les données pertinentes
- ‘menant a l'analyse des caractéristiques des milieux naturel et humain ainsi que du
paysage. Il saglt donc d'inventaires et d'analyses préliminaires quu permettront de

circonscrire ce qui devra falre Iobjet d'une analyse plus détaillée a a l'étape de l'étude

des solutlons

-Le niveau de-précision sera aussi fonctlon de- Iechelle laquelle s'effectue I'analyse.
Une étude des besoins qui traite ‘d'une problématique régionale aura un niveau
d'information ‘moins- détaillé -qu'une  étude s'effectuant a une échelle locale mais
_suffisante pour éclairer le probleme a I'étude. Par ailleurs, il sera également fonction de
la demande, selon qu'il est question d’une problématique liée a un nouveau lien, a un
réaménagement ou a des interventions ponctuelles. :

3.3 Présentation des résultats

Les éléments de problématique sont présentés dans un texte descriptif accompagné

d'une carte de synthése indiquant les zones qui font probléme et les éléments ou -

secteurs d'enjeux, en fonction de I'échelle considérée. Selon la problématique, il peut
étre nécessaire d'illustrer les composantes du milieu humain, indépendamment des
composantes du milieu naturel ou du paysage, les types de donnees pouvant étre
présentées a des échelles différentes. :

3.4 Composantes environnementales

Bien que les composantes soient traitées individuellement, les divers éléments
environnementaux sont liés entre eux, qu'il s’agisse des composantes relatives aux
milieux naturel ou humain ou- au paysage. Ainsi, un probléme relevé au niveau
biologique qui découle de la sedumentatlon dans un cours d’eau, peut étre relié a un
probleme geomorphologlque le cours d’eau possédant un talus instable dO &
proximité de la route. De méme, la problématique concemant le paysage ou les

aspects sociaux est généralement complémentaire a la problématique urbaine. I

appartiendra au chargé de projet dé mettre en- relation les éléments qui ont des
, conséquences entre eux.

4. Etabllr les composantes du mllleu naturel
4.1 Composantes physmues
A partir des documents existants;-de I’ mterpretatlon des’ photographies aériennes et, si

nécessaire, d’une visite des lieux, certaines caractéristiqgues physiques du milieu sont
relevées afin de faire ressortir les problemes importants actuels et pl'eVISIbleS Ces

éléments sont limitatifs surtout pour les aspects techniques ayant des consequences :

environnementales.
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Ainsi, on indiquera les zones ol la topographie (pente forte) et ou la nature des sols
(talus rocheux ou instables, sols & faible capacité portante, tourbieres, etc.) peuvent
étre la source de problémes. Les zones sensibles a I'érosion, au glissement de terrain
et les zones dinondation doivent également étre signalées. Pour des raisons de

‘sécurité, il peut étre pertinent de situer les zones - de brouillard -et les aires

d’accumulation de neige: - ,

Afin ‘d’éviter, d'une part, -d’aggréver les problemes de pollution et, ‘d’autre part,
d’effectuer des travaux de dépollution, il est important d'identifier les zones
contaminées, et ce, particulierement.-pour les sols et également, dans les cas

- appropriés, pour le milieu aquatique (eau, sédiments) et le milieu atmosphérique

(qualité de l'air). On tiendra compte notamment des risques de contamination des eaux

de consommatlon

Eléments d'inventaire :
% Contexte physiographique;

% Géologie :
> Nature de la roche-mere;
» Potentiel minier (concession bail);
> Gravnere sabliere, carriere;

< Pedologle et geomorphologle i

Dépots meubles, affleurements rocheux;

Topographie, drainage;

Qualité des sols; _
Tourbieres, sédiments organlques

Zones d'érosion, zones & faible capacité portante, zones de fortes pentes
Zones instables (éboulis, glissement, ravin, escarpements rocheux);
Zones a fort potentiel (foresterie, agriculture, récréotourisme),

-vVvvvvv

S Cllmatologle

> Particularités climatiques liées aux exploitations agncultures
> Zones de brouillard, vents, violents, combes a neige, etc.,

% Hydrographie et hydrologle
> Sources d’eau potable (en surface ou souterralnes)
» Organisation du réseau (bassin versant, écoulement de surface, etc )
> Régime hydrique (vitesse, sédimentation, zone d’inondation, etc.);

< Zones contaminées et sources de contamination (sol, eau, air). - - .
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Sources de données

Géologie :

% Cartes et analyses concemant la géologie par région (MER)

% Catalogue des gites minéraux du Québec (MER); ' ‘

< Liste et analyses des explontatlons ‘miniéres y comprls Ies carrieres, Ies gravneres et
les sablieres; : .

Pedologle geomorphologle

% Cartes et.études des depots meubles et de surface (MER et ministére des

‘Ressources naturelles); :

Cartes du potentiel des terres ARDA (Enwronnement Canada); .

Cartes géomorphologiques (OPDQ);

Cartes du risque d’'inondation par secteurs (MENVIQ Environnement Canada);

Cartes topographlques (mmlstere de IEnergle des Mlnes et des Ressources

Canada);

Cartes du potentiel des sols (MAPAQ et Agriculture Canada);

3 Etude pédologique par comté (mlnlstere de 'Environnement — Canada et Québec);

» Etudes sur les phénomeénes d’érosion et des zones exposées aux gllssements de
terrain (MRN) :

)
"

)
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Chmatologle

< Etudes sur les conditions climatiques au Québec (MENVIQ MEF, MAPAQ etc)

% Relevés d'inventaire des zones de brouillard, d'accumulation de neige, etc.,
observées par les équipes d’entretien du ministéere des Transports;

Hydrographie et hydrologie : ’

% Cartes du risque d’inondation (MENVIQ MEF, et Envnronnement Canada)

<> Etudes sur les bassins versants et les rivieres du Québec (MENVIQ, MEF, MRN);
X Etudes sur le fleuve Saint-Laurent, (Centre Saint-Laurent, Environnement Canada);
% Etudes sur les réserves d’eau souterraines du Québec (MENVIQ et MEF);.

Zones contaminées et sources de contamination :

< Etudes sur la contamination du milieu aquatique, terrestre et atmosphérique

(MENVIQ, MEF, Environnement Canada).
4.2 . Composantes blologlques
‘Les elements a consuderer pour les caractensthues biologiques. se rapportent aux
zones de conservation actuellement protégées ou en voie de l'étre: les parcs et

réserves federaux ou provmmaux Ies stations forestleres les arboretums etc

De la méme fagon || faut tenlr compte des habltats proteges ou en voie de I’ etre par la
Loi sur la conservation et la mise en valeur de la faune (L.R.Q., c. C_61.1). Les

frayeres, les ravages, les aires. de nidification, les sanctuaires d’oiseaux et les autres:
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habitats doivent donc étre signalés Une attention pamcuhere sera accordée aux

- -habitats d’espéces rares ou menacées connus.

D’autres secteurs peuvent"falre- probléme sur le plan ‘naturel sans toutefois détenir un

statut officiel de protection. Ces secteurs font référence -aux zones a fort potentiel pour

les espéces rares ou présentant un intérét en raison de la- composition floristique ou
faunique ou a cause d’'une problématique particuliere (zones dexplontatlon traverses
d’animaux, etc.)..

Dans le cas de réaménagement et d’interventions ponctuelies, une attention particuliére
sera donnée aux traverses des cours d’eau (habitat, milieu riverain), aux aires boisées
et, de fagon générale, aux déplacements de la faune :

Eléments d’inventaire :

Secteurs protégés ou en voie de I'étre (lois et reglements fedéraux, provmmaux
municipaux, etc.) :

- » Parcs, réserves, refuges, sanctuaires, stations forestleres etc
> Habitats faumques

- » Habitats d’espéces rares ou menacées (faune ou flore);

X3

*

>

< Secteurs d'intérét particulier sur le plan floristique :
* » Peuplements ou espéces rares ou fragiles;

> Espaces verts, foréts aménagées;

> Potentiel forestier, plantation;

.,

X8 Secteurs d'intérét sur le plan faumque : '
> Ecotones, milieux humides, secteurs aménagés, passages danlmaux zones de
migration, habltats potentlels etc.; '

Y

*

Secteurs d’ exploutatlon
» Concessions, zones d'exploitation controlee (ZEC) pourvomes etc.

L)

Sources de donnees

Secteurs protégés :

< Cartes, guides et répertoires des parcs, réserves et refuges fédéraux

(Environnement Canada, Parcs Canada, Service canadien de la faune);

- % Cartes, guide et répertoires des.parcs et réserves provinciaux produits par l'ex-

“ministere du Loisir de la chasse et de la péche (MLCP), (MEF);
< Cartes et études sur les réserves écologiques du Québec (MENVIQ, MEF);
% Cartes et listes des secteurs expérimentaux et de conservatlon des foréts
(arboretum, forét expérimentale, etc. (MTF, MER, 'MRN);
% Cartes des habitats fauniques du Québec (MLCP, MEF);
% Cartes et listes des réserves de chasse et de péche du Québec (MLCP)
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Secteurs d'intérét sur le plan de’la végétation et de la faune : '
< Cartes et listes des foréts aménagées, plantations forestieres, etc. (MER, MRN)
< Cartes du potentiel forestler et des zones dexploutatlon forestiere’ (MER; MRN,
- . .Environnement Canada); _
% Contrats d’approvisionnement et damenagement forestler (CAAF) MER, MRN
- Environnement Canada);
% Cartes et -listes des zones dexplontatlon contrélée (ZEC) et des pourvomes du
Québec (MLCP, MEF); -
< Cartes d’inventaire forestier (MER, MRN);
% Inventaires et analyses sur les ressources du fleuve Saint-Laurent (Centre Saint-
Laurent, Environnement Canada)
< Inventaires et analyses par région de la vegetatlon rare, menacée ou vulnerable
~ (MENVIQM, MEF); -
< Inventaires et analyses par région de la faune rare, menacée ou vulnerable (MLCP,
MEF);
< Inventaires et analyses des ressources faunlques par région (MLCP, MEF);

Inventaires et analyses des zones a fort potentiel pour la sauvagine (Canard illimité);

+ Zonage des terres selon leurs potentiels, Inventalre des terres du Canada (ARDA,
Ottawa, ministére de Environnement).

5.  Etablir les composantes du milieu humain

- Rappelons que certains éléments d'inventaire et d’analyse pour les composantes
démographiques et sociales ainsi qu'en matiére d’'aménagement du territoire sont
~ relevés aussi dans le cadre de la problématique du réseau routier et des déplacements
(lot de contréle 1229), pour déterminer les générateurs de déplacement. Ici, ces
éléments sont examinés pour établir les enjeux et les potentiels du milieu qui seront pris
én considération a 'étape de I'étude des solutions et pour eclalrer la problemathue de

transpon al etude : . :

5.1 Composantes démographiques et sociables

 L’analyse des aspects démographiques et sociaux d'un milieu permet de circonscrire
certains aspects de la problématique. Elle aboutit souvent a Fidentification d’enjeux
.plus généraux. Deux" types de données sont analysées en se basant sur des
approches différentes. Ce sont les composantes demographtques a|nS| que les
composantes et la dynamique socuale ‘ : _ .

A partir du contexte régional et afin de dégager les caractéristiques démographiques

pouvant toucher le projet & I'étude, en plus des données brutes de population il sera -

pertinent: de faire -ressortir I'évolution de'la population et des ménages, a laquelle on
‘associe la croissance du-parc automobile et la demande de transport ‘Pour obtenir un
profil social, la proportion de certains groupes d’age est aussi nécessaire, notamment
celle qui effectue des déplacements par d'autres modes que l'automobile. Enfin,
I'évolution saisonniére de la population peut étre utile dans les secteurs de villégiature.
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L'étude du profil social, par ailleurs, permet d’établir la .distribution spatiale des

'populatlons vulnérables ou moins. autonomes' dans leurs déplacements (personnes -

agées, jeunes enfants, handicapés, etc.) La dynamlque sociale actuelle est abordée
sous plusieurs aspects: relations de voisinage, présence d'organismes sociaux,

" relation spatiale entre’les divers lieux de fréquentation (foyer de personnes agees,

bureau de .poste, église, centre de services, etc.). Elle permet encore d'évaluer le
sentiment d'insécurité qu eprouvent les piétons et les cyclistes dans  leurs
deplacements " : : '

Eléments d'inventaire : -

% Démographie : - ' '
- » Niveau actuel et evolut|on de Ia population et des meénages, évolution

- saisonniére, etc.;

% Dynamique sociale : S ‘ o A
> Groupes - sociaux vuInerabIes dans Ieurs déplacements, podles socio-
communautaires, habitudes de vie, sentlmentdlnsecunte dans les deplacements -
des piétons et des cyclistes.

Sources de données :

-

* % Bureau de la statistique du Québec (démographie) (Depuis le premier avril 1999, le

Bureau de la statistique du Québec falt partle de lnstitut de la statistique du
- Québec);
< Inventaires et analyses des ressources tourlsthues du Quebec (MLCP mlnlstere du
Tourisme);
% Inventaires et analyses des: composantes sociales et economlques Organlsmes
gouvernementaux (MAPAQ, Office du tourisme, Office du crédit agricole, etc.) et
~ organismes communautaires et privés (associations touristiques, centres locaux de
développement, chambres de commerce, etc.);
+ Planification strateglque du conseil régional de développement;
% Rapports sur les régions du Québec (Institut québécois de recherche surla culture)
< Répertoire des municipalités du Québec (MAM); '
< Statistique Canada (données sur Ia populatlon les menages la populatlon active,
- les revenus, etc.);
+ Schéma d'aménagement des mumcnpalltes reglonales de comté (MRC) Quebec

Ouvrage de reference

W BOUCHARD Carole Etude socro-communauta/re et consultat/on - Coordonnees '
" de l'approche, Québec, ministére des Transports, Service de Ienvuronnement
Division des études. envuronnementales est, aolit 1991, 30 p.
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5.2 Composantes de I’améhagement du territoire

L’aménagement du territoir‘e'en relation avec les éléments de la problématique du
transport est analysé a partir de l'inventaire de lutilisation du sol (répartition des

différentes fonctions urbaines) et des orientations d'aménagement et.de développement

du milieu et des principaux types de-fonctions auxquelles on desting le sol (affectation

du sol).” Ces inventaires permettent de faire ressortir 'organisation de 'espace, soit les
poles d’activité, la structure régionale ét locale d’organisation -du territaire ainsi que les
problémes actuels et potentiels liés & [linfrastructure routiere et les enjeux
environnementaux qui en découlent.. Ces problémes et enjeux peuvent étre analysés
~en fonction de la structure régionale et locale et de celle du cadre de vie local,
notamment dans le cas des abords routiers.

5.2.1 Structure reglonale et locale d’aménagement

Aux niveaux régional et local, il est utile de faire ressortir les effets structurants de
Pinfrastructure étudiée. Les enjeux font référence a lincidence de linfrastructure
routiere sur l'organisation spatiale et sur les potentiels de développement des
municipalités d'aprés 'évolution et le dynamisme local, les formes d’aménagement, la
planification et les projets prévus. L’effet de coupure actuel ou potentiel causé par

linfrastructure " routiere est également considéré: morcellement des entités

géographiques, tels les territoires municipaux, les secteurs urbains, les quartiers. |l faut
encore explorer les effets négatifs de la structure régionale et locale d’'aménagement

sur la perte de fonctionnalité de la route, c'est-a-dire les fonctions pour lesquelles la
route a été construite : poids lourds, trafi¢ international, tounsthue reglonal etc., et la
degradatlon de 'emprise (multiplication des acces).

5.2;2 Cadre de vie local et abords routiers (perspective évolutive)

Le cadre de vie local souléve la problématique de lintégration de la route dans
'environnement et des enjeux qui en découlent. Certains problémes sont liés aux
caractéristiques de la route et de ses. abords : trottoirs, pistes cyclables, traverses
piétonniéres, dimensionnement de la route créant un effet de barriére, éclairage, marge
de recul des béatiments, accés publics et privés, etc. D’autres problemes découlent de
la’ circulation : débit, vitesse, type de véhicules en relation avec [l'utilisation du sol
adjacente en terme d mtegratlon de la route a son mlheu :

D'une pan sont~ considérés Ies» problémes fonctionnels. - lci, 'absence d’aménagement |

urbain pour les piétons et les cyclistes (problématique de traversée d’agglomération)
crée des dysfonctionnements en ce qui concerne I'environnement routier. D’autre part,
des problémes au niveau routier (débits, proximité) engendrent des nuisances et des
génes. Ceux-ci, tels que le bruit routier, la pollution de lair et les poussiéres, les
~ vibrations, les problemes d'entretien, Ieblowssement dd aux phares, la j jowssance de la
cour avant et autres problémes, nuisent a divers degrés au cadre de vie local, aux
riverains, aux piétons et aux cycllstes




- —\

5.2.3 Planification

La planification de 'aménagement du territoire est un

processus qui s'attache a répondre. aux besoins de la population et a .
solutionner les problémes urbains, ruraux et régionaux par I'élaboration, la -

modification ou la révision de politiques, de programmes, de reglements ou

de solutions techniques particulieres. Ce processus vise a.-prévoir et a .

organiser 'agencement de toutes les fonctions qui s'inscrivent a l'intérieur du
territoire urbain en vue d’améliorer la qualité du milieu de vie des habitants.
De plus il vise a determmer des objectifs précis et a identifier les moyens
propres a les attelndre

L’'analyse des problemes de transport en relation avec Ia planification régionale a pour
objet de déceler dans le schéma d’'aménagement ou le plan d'urbanisme les lacunes
qui pourraient expliquer Fapparition et le développement des problemes de transport et
les mesures a retenir pour les corriger ou les prévenir. : :

El

. o

*.

*

X/
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..

R

éments d'inventaire :

Organisation du territoire :

> Limites. administratives, zonage agrlcole évolution et dynamique du cadre bat|

en milieu urbam etc.;

Utilisation et affectation du sol :
> Espace béti:

‘rurales, de villégiature, etc.;
e Acces a laroute;

> Propriétés fédérales :

e Défense nationale, base militaire;
o Reéserves et territoires autochtones, etc.;

e Utilisation du sol, forme. damenagement et tlssu urbain, zones urbames

» Infrastructures et équipements de services publlcs existants et projetés tels que

ponts, routes, aeroports, Ilgnes de transport d'énergie;

Planification et développement :
» Schéma d’aménagement, plan d’ urbanisme, affectatlon du sol, zonage etc

» Projets de développement économique privés, gouvernementaux, munICIpaux,'

etc.;

Qualité de vie dans le cas des abords routiers :
» Zones de bruit, de vibration et autres nuisances;

> - Distance des béatiments par rapport a la chaussee ou a Iempnse profondeur de

la cour avant et son-utilisation, etc.;

34 -

Marier, Jean et Al. Aménagement du territoire et urbanisme —~ répertoire commenté des termes, des orgamsmes

et des lois, Québec, ministére des Affaires municipales, 1985, p. 13.

Guide d'étude d'opportunité

133



» Sécurité des abords routiers et cohérence fonctionnelle :.
e Difficulté d'accés aux entrées privées; .
"« Problématique de la traversée des agglomérations; '
- e Zonesde confllt d’ utnllsateurs du reseau routler plstes cyclables acces, etc

Sources de. données : ' o .

Aménagement et développement :

< Bureau de la statistique du Québec (Depuis le premier avril 1999, le Bureau de la
statistique du Québec fait partie de I'lnstitut de la statistique du Québec);

% Carte d'affectation et d'utilisation du sol (municipalité, MRC communaute urbaine,
MAPAQ, OPDQ, MER, MRN, etc.);

< Cartes routiéres du Québec (MTQ); ’

< Inventaires et analyses des composantes d’aménagement et de developpement

(organismes gouvernementaux, MAPAQ, MAM, MLCP, OPDQ, etc., et organismes |

communautaires et privés: associations touristiques, - centres . locaux  de
développement, chambres de commerce, etc.); ‘ -

» Plan d’'urbanisme des municipalités du Québec;

Planification stratégique régionale (CRD ou CRDC);

_Plan de transport régional (collaboration entre le MTQ et le milieu).

DG

X3

*

53

*
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et des communautés urbaines;
< Statistique Canada.

Ouvrage de référence :

< ROMPRE, Yvan et Al. 1992-1996 La gestion des corridors routlers Quebec
ministére des Transports, Direction des politiques d'exploitation et -programmes
routlers 1992 1996, collection de brochures. :

5.3 Composantes agrlcoles

B L’utlhsatlon et le potentiel agricoles du temtonre peuvent presenter des enjeux
importants. ' Les principaux parameétres a considérer concernent le potentiel agricole
- - des sols ainsi que leur statut en vertu de la Loi sur la protection du territoire agrlcole A
ce titre, les érabliéres et les sols organiques en zone agricole doivent étre pris en
considération. Dansle cas d'un nouveau lien, il sera important de tenir compte de
Iutilisation des terres et du dynamisme des exploitations ‘afin d’ evnter |es secteurs les
plus productifs. : : : :

Par ailleurs, dans les cas de réaménagement, les situations conflictuelles entre une
exploitation agricole et la circulation routiére, c’est-a-dire les besoins de circulation de la
machinerie agricole et les traverses d’animaux d’élevage, doivent étre signalées. Il est
a noter que, pour établir la problématique, il n'est pas nécessaire d'effectuer des
inventaires exhaustifs des ‘exploitations et des espaces cultivés, maijs plutét d'identifier
les problémes actuels et prévisibles a la lecture des photographies aériennes récentes.

34 ~ Guide d'étude d'oppottunité
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Des enjeux et des principes environnementaux se référant a l'utilisation agricole des
sols peuvent également étre déterminants dans I'élaboration des solutions, notamment
dans les cas de nouveaux liens. Les divisions cadastrales des lots et I'organisation
spatiale des exploitations sont souvent.a considérer afin d’éviter la desorgamsatlon des
activités agricoles (morcellement des terres, enclaves agricoles).

,

Eléments dlinventaire :

< Zonage et potentiel agricoles des sols;
< Erablieres exploitées et potentlelles
% Sol organique; _
< Utilisation culturale des terres : o
> Horticulture, grande culture, culture spécialisée, etc.;
< Division cadastrale et organisation spatiale des exploitations;
% Dynamisme agricole;
% Secteur de conflits liés-a la C|rculat|on routiere :
» Traverse d’animaux, de machinerie agncole.

Sources de données :

¢
"%

Cartes de zonage agricole. (CPTAQ) :

Cartes de potentiel agricole des sols (ARDA, MAPAQ);

Cartes d'utilisation du sol (MAPAQ);

> Inventaires et analyses des activités agricoles régionales (MAPAQ, UPA Office du
crédit agricole);

Sources mdlquees pour les caractensthues pédologiques et geomorphologlques

*
%

0.0

D3

X3

X

5,4 Composantes du patrlmome batl et archeologlque

La problématique doit tenir compte, au moment de I'énumération des solutions
éventuelles, de leurs incidences sur les éléments patrimoniaux.. Les éléments
patrimoniaux majeurs ayant un statut légal comprennent les biens culturels classés et
reconnus (bien historique, monument ou site historique, bien ou site archéologique), les
arrondissements naturels et historiques ainsi que les aires de protection. Ces éléments
du patrimoine représentent, a priori, des contraintes a considérer dans la planification
des solutions. Les zones de concentration de batiments patrimoniaux présents sur les
axes de peuplement anciens (rangs, chemins, routes) sont également des contraintes

‘dont il faut tenir compte afin de ne pas altérer des ensembles patrimoniaux qui

pourraient étre mis en valeur.

Guide d'étude 'd’obpoﬁdnité ' N » -v” , o 4 135



Eléments d'inventaire :

- % Biens culturels classés ou reconnus;’

% Sites archéologiques connus-et zones a potentlel reconnues
< Arrondissements naturels et historiques; -

< Concentration de batiments & valeur patrimonjale.

Sources de donnees

< Inventalres et analyses des sites archeologlques du Quebec (MCC,MAC);

% Inventaires et analyses sur le potentiel archéologique (MTQ, HQ, MRC, MCC);
% Répertoire des biens culturels classés et reconnus du Québec (MCC, MAC);
< Répertoire des monuments et sites historiques du Québec (MCC, MAC);

-+ Répentoires régionaux des éléments patrimoniaux (MCC). '

6. Etablir les composantes du paysage

Outre l'identification des zones d’intérét et de degradatlon du paysage, la problemat|que
doit considérer les incidences actuelles et potentielles de la route sur la qualité visuelle
des paysages en termes intrinséques et sur leurs attraits particuliers. On fera ressortir
les conflits entre les observateurs et la mise en valeur des attraits du paysage et
Futilisation ou la presence de la route actuelle ou I’|mp|antat|on d’un.nouveau corridor
routler : :

Les champs visuels observables par les résidants sont & considérer. Aussi, on tiendra
compte des incidences de la route actuelle sur les éléments visuels particuliers tels
lisolement visuel, les aménagements paysagers, les liens visuels avec un paysage
naturel .dans un contexte de villégiature ou de récréation. Une attention doit étre
accordée aux vues-panoramiques exceptionnelles. R :

La problématique vnsuelle prendra également en consnderatlon Ia perception des
usagers de la route. A cet égard, les problemes actuels ou anticipés font référence
entre autres, a I'élargissement du champ visuel incitant & augmenter la vitesse de
roulement, a la présence ou a I'absence d’aménagement marquant la porte d’entrée
d’'une agglomération, au guidage opthue par les plantations darbres alignés et aux
points de vue attrayants.

Eléments dlinventaire /

<+ Bassins visuels et unités de paysage;

« Zones d’'acces visuel, zones de dégradation;

+ Champ d’'observation des riverains et des usagers.

- o
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Sources de données :

®,
.0

% Guides touristiques et autres documents concernant les ressources touristiques du
Québec (associations touristiques, organismes gouvernementaux ou prives); ,
Méthode d’analyse visuelle pour l'intégration des infrastructures de transport (MTQ);
% Schéma d’aménagement des municipalités régionales de comté du Québec.

*
0'0

’0

7.  Analyser les donnees en mtegrant les problématiques sectorielles afin de
faire ressortir les enjeux et les principes environnementaux a considérer
dans le choix des solutions : :

L’analyse des différentes composantes envnronnementales exige Iexpertlse de
spécialistes. Ceux-Ci produiront donc des rapports d’ analyse sectoriels qui doivent étre

intégrés afin de faire ressortir les enjeux environnementaux a considérer dans le choix
des solutions envisagées.

8.  Rédiger le rapport et |les recommandations sur les enjeux
environnementaux utiles alarecherche et a I’élaboration des solutions

Le rapport d’évaluatlon enVIronnementaIe fait ressortir les problémes de transport liés a.
I'environnement de la route et les enjeux environnementaux, c’est-a-dire les contraintes
et les potentiels d'insertion dans le milieu de toutes les interventions a envisager pour
résoudre les problémes. Ces données jointes aux autres résultats de Iexpemse
technique permettront de choisir des solutions qui feront I'objet d’'une analyse a I'étape
de I'étude des solutions. ‘
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LOT DE CONTR@LE DU CHEMINEMENT D’UN éROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTRGLE Rapport provrsonre d'étude des besoins

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des besoins

N°®:1294 (1de?2)
DUREE : 60 jours

-] CHAMP DE SPECIALISATION : Cﬁargé de projet

‘| DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Faire le bilan etintégrer les rapports sectoriels

RESULTATS DES AdﬂVl'rés : Rapport provisoire d'étude des besoins

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
T TRANSMIS POUR...A....
Rapport d’enquéte origine-destination 1219 Concertation n° 3 7125
Problématique du réseau routier et des 1229
déplacements i
Conformité géométrique 1235
Etat des structures 1239 -
Etat des chaussées 1249
Probiématique de sécurité routiére 1259 .
Plans d'arpentage foncier 1269 ..
Inventaire hydraulique 1279 -
Problématique environnementale 1289

LISTE DES ACTIVITES

1. Réunir Ie groupe de concertation :

Déterminer ja nécessité d'intervention.

Sélectionner les solutions a étudier.

-k b ok ok b
OMHEWN =

Rédiger le rapport :

S

Dégager la problématique générale & partir des problématiques sectonelles
Etablir Ja problématique de gestion du corridor routier.

Définir les critéres de sélection des solutions sur la-base des objectifs opérationnels.

Vérifier la compatibilité des solutions envisagées par rapport a la planification régionale et ministérielle.

indiquer, s'il y a lieu d'intervenir a plus long terme, |a solution & étudier & ce moment |a.

.1 Siaucune intervention n’est requise dans I'immédiat, rédiger le rapport en dégageant la conclusion et les recommandations et

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE ’ ) DATE : 1999-12-31

Al

LOT DE CONTROLE : . Rapport provisoire d'étude des besoins < . N°: 1294 (2 de 2)
‘ ' ' I DUREE : 60 jours

PHASE : Opportunité ) ETAPE : Etude des besoins

CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de projet

LISTE DES-ACTIVITES (SUITE)

2.2 Prévoir la possibilité d’intervenir si nécessaire :

2.2.1 Déterminer les objectifs operatlonnels

222 Enoncer les solutions envisageables & partir des probiématiques et des solutlons élaborées sur le plan sectoriel;
2.2.3 Faire état des résultats attendus pour chaque solution envisagée;

224 Elaborer le programme de travail provisoire pour {'étude des solutlons

)

3. Reédiger le rapport provisoire, la conclusion et les recommandations.

4. Préparer et convoquer la réunion de concertation.

\

" MESURES sp:écw.es, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
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| DESCRIPTIQN DES ACTlVlTES DU LOT DE CONTROLE 1294

Rapport provnsonre d’ etude des besoms

- Ce lot de contréle a pour objet de degager la problemathue générale a partir des
problématiques percues dans les différents rapports sectoriels afin de statuer sur la
nécessité d'intervenir pour ‘résoudre les problémes portés a la connalssance du
Mlnlstere ou les. problemes de transport anticipés. A

1. Reunlr le groupe de concertatlon

Avant de procéder a la rédaction du rapport, le chargé de projet réunit le grodpe de

concertation afin de dégager, & partir des études sectorielles, la problématique générale
de transport et celle de la gestion du corridor routier, la nécessité d'intervenir, les
critéres de sélection des solutions et les solutions a étudier a la prochaine étape.

1.1 Dégager la problématique générale a partir des probiématiques sectorielles

Cette activité consiste a étudier les rapports sectoriels produits par divers spécialistes
afin de dégager la problématique d’ensemble relative a la demande formulée auprés du
Ministére. Cela suppose que le chargé de projet est capable de présenter le fil
conducteur qui lie les avis sectoriels pour en arriver a une problématique d’ensemble.

Il est important de dégager I'ampleur des problémes pergus et leurs causes pour en
arriver a déceler les pistes de solutions appropriées. Il faudra aussi penser a
uniformiser et a intégrer la présentation des données, a planifier la structure du contenu
et a. établir la conceptualisation phyanue du rapport presentatlon des chapltres des
_illustrations, etc :

1.2° Etablir .Ia problématique de gestiori du corridor routier

Il faut faire ressortir la problématique de gestion du corridor routier. Celle-ci consiste a

prendre connaissance des problématiques actuels ou preV|S|bles de transport découlant

de I’lnteractlon entre I’ amenagement du terntoure adjacent a la route et celle-ci..
Source de donnees
<> Rapports et avis sectonels

1.3  Déterminer Ia nécessité d’intervention

La nécessité “d'intervention est ‘la résultante de la ‘démonstration faite au cours de

'exposé de la problématique générale établie a lactivité précédente. Elle doit
évidemment. étre déterminée .en tenant compte du mandat initial de I'étude et des
conclusions sectorielles. . :
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1.4 Définir les critéres de sélection des solutions sur la base des objectifs
opérationnels.

Le groupe de concertation doit définir les criteres sur -lesquels il basera son
argumentation en- vue de sélectionner les solutions quu seront étudiées a I'étape
ultérieure. Ces critéres sont ceux qui permettront le mieux d'atteindre les objectifs
opérationnels fixés. Par exemple, pour sélectionner 'une des solutions suivantes :
réaménagement d’une route a deux voies dans I'emprise actuelle, contournement d'une
agglomeratlon réaménagement d’'une route avec voies de dépassement et contrdle des
acces, etc., les critéres se référeront notamment & des paramétres techniques de
circulation, de sécurité, de géométrie, denjeux environnementaux, de gestion du
corndor routier, de co(t.

1.5 , Selectlonner les solutlons a etudler

Cette démarche consiste," pqur chacun des problemes relevés, & choisir parmi la
gamme de solutions possibles en vue d'une analyse plus approfondie celles qui
permettront le mieux d’atteindre les objectifs opérationnels retenus afin de les résoudre.
Ces solutions feront I'objet de recommandations dans le rapport final d’étude des

- besoins, s'il y a lieu de proceder a I'étape subséquente, soit I'étude des solutions. -

Les solutlons non retenues a cette étape doivent faire lobjet d'une analyse des la

.presente étape, et ce, pour justifier leur rejet.

1.6 - Vérifier la compatibilité des solutions envisagées par rapport a la
planification régionale et ministérielle

Lorsque des solutions sont envisagées, il faut s’assurer que celles-ci ne seront pas
discordantes par rapport aux différentes planifications régionales et ministérielles. On
doit cependant avoir & l'esprit que des événements nouveaux ont pu survenir depuis le
dernier exercice de planification qui pourra étre pris en considération dans une révision

de la planification.

2. .Rédiger le rapport

A la rédaction du rapport, deux altematlves soffrent au redacteur compte tenu des
conclusions dégagées. Lapremiére est a l'effet qu'il n'y a pas matiere a intervenir et la
seconde est qu'il y a lieu d’ mtervemr Chaque situation suggere un type de rapport
distinct.

2.1  Si aucune intervention n’est requise dans 'immédiat, rédiger le rapport en
dégageant la conclusion et les recommandations et indiquer, s’il y a lieu
d’ mtervemr a plus Iong terme, Ia solutlon a etudler ace moment-la. '

La redactlon du rapport s’ msplre des rapports sectonels signalés precedemment Si
I'étude des dossiers sectoriels permet d’établir qu'il n'y a pas nécessité d'intervenir, il
\ . .
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faut quand méme rédiger un rapport d’étude qui fera ressortir Fabsence de problermes
majeurs et signalera, au besoin, les problemes mineurs nécessitant des interventions
peu dispendieuses ainsi que la conclusion. Celle-ci doit mettre clairement en évidence

qu’aucune intervention majeure n'est -exigée et que le systeme de transport routier

fonctionne de’ facon-appropriée. Cependant, il y aura lieu, le cas échéant, de
recommander aux autorités les interventions pour corriger les problémes mineurs
décelés et de faire, selon le cas, un suivi de la situation afin de réévaluer la
problématique dans -une dizaine d'années a la lumiére des nouveautés qui se seront
produites dans le milieu. ' '

2.2 Prévoir la possibilité d’intervenir, si nécessaire

La synthése de la problemathue peut inviter & intervenir pour corriger les problemes de
transports. Avant de procéder a la rédaction du rapport, il faut identifier les ObjeCtIfS
opérationnels a retenir pour rétablir la situation et énoncer les solutions qui
permettraient d’y parvenir.

2.2.1 Déterminer les objectifs opérationnels

Les objectifs opérationnels découlent de la mission du Ministére, c'est-a-dire « assurer
sur l'ensemble du territoire québécois, la circulation des personnes et des
marchandises et 'exploitation d'infrastructures et de systémes de transport®® ». De
plus, les objectifs opérationnels tiennent egalement compte des choix strateglques et
des préoccupations du Ministere tels que :

< assurer la moblhte et Ia secunte des usagers par le maintien en bon état des
infrastructures et des équipements de transport;

< développer l'intermodalité et Imtegratnon des systemes de transport des personnes

et des marchandises avec un souci du respect de I'environnement;

“«» orienter la recherche et le développement technologique vers les besoins prioritaires

liés a la-mission du Ministere;

< dans un contexte de libre-échange, stimuler le developpement socno-economlque de
chacune des régions du Québec, en assurant la présence de services de transports
adequats et concurrentlels pour les personnes et les marchandises;

" A noter que les choix strateglques peuvent différer dans le temps il est donc nécessaire
de consulter la derniére version du plan strateglque du Ministere.

“ Les objectifs operatlonnels ont été regroupés sous six themes détaillés dans Ie tableau
‘ qU|sun

% Ministére des Transports La gestion stratégique au m/nlstere des Transpon‘s du Quebec 1992-1995.

Québec, le Ministére,; 1993, 45 p.
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- Quvrage de référence

% Ministére' des Transports. La gestion str_atégique'au minisiére'des Transports du
Québec — Plan d'action ministériel 1994-1997, Québec, Secretariat du Ministere,
Service des orientations et des évaluations stratégiques, février 1994, 20 p. -
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Objectifs operatlonnels

Gestlon des transports

< Mamtemr l’efflcacne du systeme de transport
-routier; .
Assurer la continuité des |t|nera|res
Améliorer 'accessibilité aux regrons
Assurer la desserte des régions; -
Préserver la vitalité économique d’une région,;
Faciliter les éc’hanges sociaux et de biens ainsi.
_-que l'accés aux services pour soutenir le
- développement. economlque
< Conserver 'énergie;
<+~ Controler le camionnage;
«» ~Favoriser la circulation touristique.

O o o
0'0 0.0 0'0

)
0’0

‘o
o

Gestlon de l'infrastructure routiére

K Mamtemr en bon état I mfrastructure routrere

< Apporter a. Iinfrastructure routiére les _
- corrections géométriques nécessaires pour

" répondre aux besoins de transport routier;
% Conserver le patrimoine routier;

remise en état de l'infrastructure routiére;

% Protéger la ca_paoité future du réseau.

N

< Donner la priorité aux interventions favonsant la |

Gestion de la circulation

>

R/
*

Assurer la moblllte des usagers de la route

Réduire le bruit;

Gérer les mouvements de virages;

Réduire la congestion de la circulation;

Améliorer la fluidité du trafic;

Accroitre la liberté des manceuvres;

Améliorer le niveau de service d'une route;

Réduire les mouvements conflictuels;

Réduire les.délais d’attente aux intersections;

Contrdler la circulation;

Favoriser une utilisation optimale de la route
par 'ensemble des usagers;

% Gérer le stationnement.

L)

¢% o¥ o0 o
0.0 0.0 0'0 0.0

K)
0.0

2
0'0

J
'0

L)

R/
0.0 0.0

0.
'0

L>

Gestion de la sécurité routiere

% Améliorer la sécurité de la route et de ses
abords;

+« Faciliter I'insertion des usagers locaux dans le
flux principal; :

% Améliorer la visibilité et la lisibilité de la route;

< Ameénager la route afin d'atténuer les
comportements délinquants;

< Rendre la route accessible et sécuritaire pour
tous les usagers;

< Diminuer la gravité des accndents

Gestion des corridors routlers (mfrastructure de
transport routier) :

o,

< Hiérarchiser le réseau routier;

% Favoriser une utilisation optimale de
I'infrastructure routiére pour 'ensemble des”
usagers de la route (véhicules, piétons,
cyclistes, etc.);

»  Contribuer & la consolidation de 'artére;

»  Améliorer la qualité de vie des résidants en
'bordure de la route (réduction du bruit);
Préserver les éléments du patrimoine;
Préserver les milieux naturels sensibles;

~ Préserver l'intégrité des terres agricoles;
Préserver l'intégrité des communautés
humain/es;

>

L)

o

0’0

k)
0'0

LI T )
0.0 0" 0’0

Gestion des corridors routiers (suite)

B )
. 0‘0

Protéger I envrronnement aux abords des
routes;
Améliorer la qualité du paysage routler etc.;

X3

S

X3

%

route aux préoccupations de transport du
Ministére;

<> Proteger le milieu riverain (sels de deglagage
prises d’eau, puits, etc.); .

< Pallier les problémes de bruit par des

aménagements appropriés en milieu urbanisé;

« Contrbler les dccés a la route; .

< Gérer la signalisation routlere et publlcnalre en

bordure des routes

Harmoniser le développement en bordure de la

' On notera que les objectifs d'un théme peuvent aussi dtre présents dans un autre. Ces objectifs
_ opérationnels doivent_étre compris en fonction des mterventlons a envisager pour corriger les

dysfonctlonnements du réseau routrer

Y
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2.2.2 Enoncer les solutions enwsageables a partir des problemathues et des
solutions elaborees sur le plan sectorlel

Chaque rapport dexpemse sectorlel aprés avoir fait état de sa - problématique

. -particuliére, doit énoncer des solutions pour les différents problémes pergus. C'est a
partir de ces solutions sectorielles que les solutions envisageables peuvent étre

énoncées. La plupart d’entre elles auront trait au développement, a I'amélioration, a la

- réfection de la route ou des structures tel qu’indiqué au tableau suivant.

-PROJETS ROUTIERS

DEVELOPPEMENT AMELIORATION

Construction d’un nouvel axe routier; ' < Reconstruction ou réaménagement d’une route
existante, d'un pont ou d'autres ouvrages d'art;

7
£d

\’

%

Route de contournement; ,
<+ Correction de déficiences géométriques :

)
0.0

Elargissement majeur d’une route existante;
% courbes, pentes, gabarit, profil type;

J
*

Construction d’'un nouvel échangeur ou ajout de
bretelles. % Transformation d'un carrefour a niveau en
échangeur sur une autoroute;

% Amélioration de trongons routiers et
d'intersections qui font probléeme pour  la
sécurité routiere;. ‘

< Régularisation d’acces prives;
< Parcs routiers;

% Gestion de circulation, circulation, s»gnahsatlon
et éclairage.

REFECTION ' ' : ' STRUCTURES.

0,
0.0

Remise en état de trongons autoroutiers, | Elargissement;

routiers, de chaussées existantes sur le réseau | ; , .
; P ; < Réparation;

de routes nationales, régionales, collectrices,

de chemins d'accés aux ressources; < Renforcement;

< Rétablissement de [létat des infrastructures | < Reconstruction.
routieres sans y apporter une amélioration : :
significative de la capacité de support;

< Haltes routiéres;

< Feux Iummeux

< DlspOSItlfS de securlte

2.2.3 Faire état des résultaté attendus pour chaque solution envisagée

Il faut établir les résultats attendus pour chaque solution envisagée. Chacune d’entre
elles peut contribuer a résoudre un probléme en tout ou en partie. En estimant les
résultats attendus, on pourra dégager les problémes résiduels et statuer sur la
pertinence de rechercher une autre solution plus englobante. :
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2.2. 4 Elaborer le programme de travall provrsowe pour I'étude des solutlons

Lorsque I'étude des besoms demontre qu il y a lieu d’mtervenlr pour résoudre les
problémes portés a la connaissance du Ministére, il est pertinent de procéder a une
étude des- solutions, soit la derniére etape de la phase « Opportumte » d'un projet
routier.

Le ﬁrfogramme de travail doit établir -les . données additionnelles nécessaires pour
compléter le dossier, préciser les types d’'expertise souhaités ainsi que les ressources
humaines, ‘matérielles et budgétaires lntemes ou externes. 1l propose -aussi un
calendrler pour I'étude des solutions. ' '

Sources de données. :
< Inventaire des données d|Spon|bles et des types d’ expertlse complementalres
nécessaires pour 'étude des solutions; ,
< Ministéere des Transports. Cheminement d'un projet routier type, Québec, le
Ministére, 1990, document de gestion interme, pagination multiple;
% Rapport d'étude des besoins.
lllustration :
X Flgure |Ilustrant les solutlons envnsagees
3. Redlger Ie rapport provusorre la conclusron et Ies recommandations
Ce rapport reprend les diverses problématiques sectorielles pour dégager la
problématique générale et conclure sur la nécessité d'intervenir. Il recommande alors
de procéder a la troisieme étape de la phase « Opportunité », soit I'étude des solutions.
4. Préparer et convoquer la réunion'de concertation _
Il s’agit de preparer I'ordre du jour des points a discuter a cette réunion et d'inviter les
personnes concernées a y participer. Parmi les points a aborder, il y a un consensus a
établir sur le rapport -provisoire d'étude des besoins et sur le programme de’ travail
elabore par Ie charge de pro;et pour r etude des solutlons

’ Le charge de projet dOlt s’assurer que toutes les personnes quu ont contrlbue a I'étude

- des-besoins recevront au- préalable une copie du rapport provisoire dans le but de le

commenter au cours de la réunion de concertation.

.



LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE - - [DATE:1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Concertation n° 3 — Rapport provisoire d'étude des besoins N°: 7125
PHASE : Opportunité | ETAPE : Etude des besoins DUREE : 15 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de brojet

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Commenter le rapport provisoire d'étude des besoins

RESULTATS DES ACTIVITES : Compte rendu du consensus sur le contenu et les recommandations du rapport

INTRANTS i N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
_ TRANSMIS POUR...A.... T
Rapport provisoire d’étude des besoins - 1294 Autorisation pour consulter le milieu 9125
LISTE DES ACTIVITES - ‘ [ RESSOURCES EXTERNES

. Réunir le groupe de concertation (1).

Faire le point sur le dossier.-

Commenter le rapport (2).

Deégager un consensus sur les recommahdafio{ns du rapport et sur la consultation.

Se concerter sur fe programme de travait pour I'étude des solutions.

Reédiger le compte rendu de la réunion et les recommandatlons incluant le bien-fondé, la nature et I'envergure de la
consultation externe n° 1, préciser la clientéle visée (3), et la pertinence d’une demande de services professionnels pour

I'étude des solutions (lot de contréle 1305).

Transmettre le compte rendu aux autorités et aux participants. -

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

Le groupe de concertation est composé du chargé de projet et des spécialistes affectés au mandat.

Il faut prevonr que les modmcatlons pourraient étre apportées au rappont a la demande des autorités avant la consultation
extenes n° 1.

A cette étape, la clientsle visée par la consultation est généralement le demandeur, la MRC et la municipalité.

"~ Guide détude dopportunité T | 147




DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 7125

. COncertation n'? 3- Rapport provisoire d’étudé des besoins.
e La concertation est une activité technique qu1 se déroule entre les collaborateurs:
1. Reunlr le groupe de concertatlon

A Ia demande du chargé de: prolet le groupe de concertatlon c est -a-dire les personnes
ayant apporté une contribution a I'étude, se réunit. :

2. Faire le point sur le'dossier - -

Le chargé de projet informe les participants de I'évolution du dossier depuis le dépdt

des études sectorielles. || présente également la démarche suivie pour intégrer les
problématiques sectorielles et rédiger le rapport provisoire d'étude des besoms ainsi
~ que la conclusion et les recommandations. :

3. Commenter le rapport

L’objet de la réunion de concertation est de commenter le rapport préparé par le chargé
de projet. Les participants conviennent de signaler les points forts et les points faibles
de I'étude et s’assurent que les elements majeurs des rapports sectoriels ont été bien
) lntegres et nuancés.

4. Dégager un consensus sur les recommandatlons du rapport et sur la.

consultatlon

Lorsque des divergences dans l'appréciation de I'étude surgissent, il y a lieu de
dégager un consensus sur le fond du document, sur la conclusion et les
'~ recommandations a faire aux autorités en vue des décisions administratives. Les
adaptations appropnees afin de refléter ce consensus, devront étre apponees au
rapport provusoure s'il y a lieu. ‘

Lorsque le gro-upe de concertation considére comme important de consulter le milieu

sur les résultats de I'étude, il est souhaitable de préciser les arguments pour étayer le
bien-fondé, la nature et Ienvergure de la consultation externe. Les motifs de cette
consultation pourront étre signifiés aux autorités du Ministere au moment de la
transmnssnon du rapport.

5. Se concerter sur le programme de travail pour I'étude des soluti;o_ns

Lorsque le groupe de concertation estime qu'il y a lieu de procéder a lanalyse des
solutions, il doit s’entendre sur le programme de travail provisoire suggéré parle chargé

. . a—
e
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de projet pour I'analyse des solutions : tiches, activités, calendrier et colt, et sur la
pertinence de recourir a une firme privée pour effectuer I'étude en tout ou en partie.

6. Rédiger le compte rendu de la réunion et les recommandations incluant la
nature et I'’envergure de la consultation externe n° 1, préciser la clientéle
visée et la pertinence d’'une demande de services professionnels pour
I’étude des solutions (lot de contrble 1305).

Un compte rendu de la réunion et des recommandations formulées est préparé en vue

~de consigner dans le dossier les décisions et le consensus et de permettre au chargé

de projet de passer a l'action.
7. Transmettre le compte rendu aux autorités et aux participants
Le compte rendu de la réunion du groupe de concertation est transmis & toutes les

personnes ayant collaboré a la production du rapport provisoire d’'étude des besoins
ainsi qu’au supérieur immédiat. : ~
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~ 4.2.3 Cadre de gestion — Lot de contrdle 9125
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LOTDE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE ’ DATE : 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Autorisation pour la consultation dans le milieu (1) v N°:9125
| PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des besoins - : DUREE : § jours

CHAMP DE SPECIALISATION :

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Approuver la conclusion et les recommandations du rapport provisoire d'étude des
besoins

RESULTATS DES ACTIVITES : Note approuvant la conclusion et les recommandations du rapport provisoire et autorisant ia -
consuitation dans le milieu. :

INTRANTS N°de LOT | | RESULTATS DES ACTIVITES N°de LOT
' TRANSMIS POUR...A....
Rapport provisoire d'étude des besoins - 1294 "I Consultation externe n° 1 1297
Concertation n° 3 7125
LISTE DES ACTIVITES

1. Evaluer I'atteinte des objectifs visés.

-12.  Approuver la conclusion et les recommandations du rapport et du compte rendu de la concertation n° 3.

3. Autoriser ja démarche de consultation.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Les activités décrites dans ce lot de contrdle peuvent étre adaptées par chaqué direction générale en fonction de son mode de
-gestion.
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4.2.4 Cadre technique — Lots de contrdle 1297 et 1299
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Consultation externe n° 1 — Présentation du rapport provisoire d'étude des N°: 1297
besoins dans le milieu - DUREE : 40 jours
PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des besoins

Unité responsable : Direction territoriale

DESCRIPTION DU :_LO‘T DE CONTROLE : Présenter le rapport provisoire d'étude des besoins dans le'milieu

RESULTATS DES ACTIVITES : Compte rendu sur les commentaires, opinions et autre information du milieu en vue de valider les

besoins établis

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
TRANSMIS POUR..A....
Rapport provisoire d'étude des besoins (1) 1294 Rapport final d'étude des besoins : 1299
Concertation n° 3 7125 _
Autorisation pour consultation exteme n° 1 - 9125
LISTE DES ACTIVITES

Organiser une rencontre avec les représentants du milieu (2).

Produire les documents utiles a la présentation du rapport et a la consultation du milieu
Présenter le contenu et les résulta"ts de l'étude des besoins. .
Recueillir tout élément nouveau. .

Recevoir les avis des intervenants.

Redlger le compte rendu de la consultation.

Transmettre aux unités admmlstratlves concernées et aux autontés locales le compte rendu de la rencontre

MESURES SPECIALEs, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

M

@

Le rapport provisoire d’étude des besoins, adapté a suite de la concertation et des commentaires des atorités, sert de base
pour la préparation d’'un document de consultation dans le milieu ou devient le document de consultation.

La clientéle wsee est le demandeur, la= MRC et la municipalité, selon les recommandatlons formulées au cours de la
concertatlon n°3. :
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1297

Concertatlon n 1= presentatlon du rapport provrsorre d étude des besoins dans
le milieu : S :

,

1. OrganiSer une rencontre avec les représentants du milieu

A la demande du directeur territorial visé, le Service des liaisons avec les partenaires et
les usagers est chargé d’organiser la rencontre de consultation avec les représentants
du milieu. Ce service s’adjoint la participation du chargé de projet et de tout autre
spécialiste, si nécessaire, pour élaborer la stratégie de consultation.

2. Produire les documents utiles a la présentation du rapport etala
consultation du milieu

II s’agit de preparer des documents tels qu'une synthése du rapport, un buIIetln
d’information, des cartes murales, des acétates couleur ou tout autre document utlle a
la présentation du rapport au cllent ou aux representants du milieu. :
3. Présenter le contenu et les resultats de l’etude des besoins
Une des activités de la consultation est de présenter le contenu et les résultats du
rapport d’étude des besoins au client et a tous les gens du milieu intéressés par la
demande. Il pourrait étre intéressant, dans centains cas, d'avoir des documents audio
visuels pour faciliter les echanges d’idées.
4, ‘Recueillir tout élément nouveau

L’un des principaux objectifs de la consultation est de recueillir tout él_émeht nouveau et
commentaire sur la problématique pouvant enrichir le rapport d’étude des besoins.

5.  Recevoir les avis des intervenants

Les intervenants du milieu peuvent & cette occasion présenter des avis ou formuler des

commentaires sur le rapport d'étude et suggérer des avenues de solutions qui pourront

étre pris en considération par le Ministére.
6. - Redlger le compte rendu de la consultatlon :

Un compte rendu de la consultation et de ce quiy a ete dlscute est préparé.




, .

7. Transmettre aux unités administratives concernées et aux autorités locales
- le compte rendu de la rencontre

Le compte rendu de la consultation est transmis aux différents spécialistes, aux
autorités de la direction visée ainsi qu’aux autorités locales afin de les informer de ce
qui a été discuté durant cette présentation. .
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Rapport final d'étude des besoins : . o N°:'1299
PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des besoins h - | DUREE : 20 jours

| CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de projet

DESCRIPTION DU LOT DEVCO‘NTR()I..E : Rédiger le rapport final d'étude des besoins

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport final d’étude des besoins

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
o ‘ TRANSMIS POUR...A....
Rapport provisoire d'étude des besoins 1294 Agrément du rapport final d'étude des besoins 8129
Consultation exteme n®1 ‘ : 1297 ' : '

LISTE DES ACTIVITES

Analyser les commentaires de ia consultation n° 1.

-

2. Réviser, g'il y a lieu, le rapport provisoire d’étude des besoins.
3. Compléter, s'il y a lieu, le programme de travail pour I'étude des solutions.
4. Préparer un projet de lettre pour la signature des autorités avisant le client de I'évolution du dossier
"|5.  Transmettre le rappoﬁ et le projet de lettre au supérieur immediat.
MESURES SPECIAL_ES, CONTRAINTES ENVISAGEES,‘PARTICULARITES
160 S . ’ Guide d'étude.d'opportunité
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1299

Rapport flnal d’étude des besoms |

Ces activités ont pour but de completer le rapport d'étude des besoins en tenant
compte des commentaires produnts au sujet du rapport provisoire d’étude des besoins
par les unités administratives visées, les spécialistes affectés au mandat et le supeneur
immédiat, en tenant compte de la consultation dans le milieu.

1. Analyser |es commentaires de la consultation n 1

Cette activité con31ste a prendre connaissance des commentalres qui ont été produits
par les différents intervenants sur la version provisoire du rapport d’étude des besoins.

Sources de données :

< Commentaires découlant de la concertation n° 3 (lot de contréle 7125)

< Commentaires découlant de Iagrement du chef de service visé (lot de contrble
8125);

< Commentaires des unltes administratives concemnées;

< Commentaires découlant de la consultation dans le milieu (lot de controle 1297)

2. Rewser, s’il y a lieu, le rapport prowsou'e d’ etude des besoms

" Aprés l'analyse des commentaires, des corrections au rapport provnsmre d’étude des
besoins peuvent étre apportées. Celles- cn dowent étre effectuees pour produire le

rapport final d’étude des besoins.

3. Compléter, s’il y a lieu, le programme de travail pour I’étude des solutions

~ Des modifications au programme de travail peuvent étre nécessaires a la suite de la

consultation dans le milieu. |l convient de les apporter avant de transmettre le
document aux autorités avec le rapport final d'étude des besoms pour approbation et
autorisation.

- 4. Preparer un pro;et de Iettre pour la sugnature des autontes avnsant le cllent

. de I’évolution du dossier

Un pro;et de lettre est prepare a cet effet par le chargé de pro;et

N

5. Transmettre le rapport etle prolet de lettre au supérieur immédiat

Le rapport final d’étude des besoins est transmis au supérieur immédiat par le chargé
de projet, accompagneé du programme de travail pour I'étude des solutions, si '




nécessaire, et d’'un projet de lettre pour la sugnature des autorités lnformant Ie client de
- la suite qui sera donnee au dossier. :
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4.2.5 Cadre de gestion — Lots de contrdle 8129 et 9129 .
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTR()LE : Agrément du rapport d'étude des besoins (1)

N°: 8129

PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des besoins A | DUREE : 10 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : : ' ,

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Vérifier et approuver ia éonclusion du rapport d’étude des besoins ainsi que le
programme de travail pour Fétude des solutions

RESULTATS DES ACTIVITES : Note approuvant la conclusion et les recommandations du rapport

s INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES © |N°delLOT
' N v TRANSMIS POUR..A.... ' '
Rapport final d'étude des besoins - 1299 Approbation du rapport d’étude des besoins 9129

LISTE DES ACTIVITES

1. S'assurer de la qualité du rapport.
2. Evaluer Fatteinte des objectifs fixés.
3. Approuver la conclusion et les recommandations du rapport.

4. Décider des suites a donner au dossier (2) :
< Clore le dossier;
<&  Statuer sur la nécessité de recourir a 'expertise de firmes privées
ou pour une des composantes de celles-ci,
< Réaliser I'étude a l'interne;

pour réaliser le mandat global de I'étude des solutions

% Procéder immédiatement.a la conception et 4 la préparation des plans et devis si une intervention urgente est nécessaire

tout en respectant les exigences environnementales.

5. . Transmettre le dossier aux autorités supérieures s'il y a lieu.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Les activités décrites dans ce lot de contrdle peuvent étre adaptées par chaque direction territoriaie en fonction de son mode

de gestlon

(2) Etant donné que les décisions admlmstratlves peuvent engendrer des dépenses ultérieures, il faut vérifier si I on dispose des
ressources humaines et financiéres (honoraires professionneiles) permettant de mettre-en marche les dwerses études de
I'étape de P'étude des solutions, et plus particulierement pour le cadrage environnemental.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LLOT DE CONTROLE : Approbation du rapport d’étude des besoins (1)

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des besoins

N° : 9129
DUREE : 10 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : -

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Approuver les recommandations du fépport

RESULTATS DES ACTIVITES : Autorisation de travail pour 'étude des soluﬁons

RESULTATS DES ACTIVITES .

INTRANTS N° de LOT N°de LOT
TRANSMIS POUR...A....
Agrément du rapport d’étude des besoins 8129 Début de I'étape n° 2 - étude des solutions 1300
. ) Détermination du mandat pour 'Etude des 9130
solutions
Demande de services professionnels 1305
LISTE DES ACTIVITES

1.  Approuver la conclusion et les recommandations du rapport d’étude

2. Prendre une décision administrative pour ia suite a donner au dossier (2) :

< Clore le dossier;

< Autoriser la préparation immédiate des plans et devis respectant les exigences enwronnementales si une intervention

immédiate est nécessaire;

< Autoriser la poursuite des études :

> Approuver la nature et 'envergure des etudes de I'étape de I'étude des solutions;

> Autoriseria reahsatlon de I'étude des solutions ou d'une de ses composantes par une firme privée; -

>  Réaliser 'dtude a inteme.

3. Approuver et transmettre le projet de lettre préparée par le chargé de projet avisant le client de I'évolution du dossier.

4. Transmettre le rapport final approuvé aux unités administrativesimpliqUées.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Les activités décrites dans ce lot de contréle peuvent étre adaptées par chaque direction généraie selon son mode de gestion.

(2) Etant donné que les décisions administratives peuvent engendrer des dépenses ultérieures, il faut s’assurer que I'on dispose »

des ressources humaines et financiéres (honoraires professionnelles) pour mettre en marche les dlverses études de I'étape de
I'étude des solutlons et plus particuliérement pour | Ie cadrage environnemental.
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4.3 Etape n°2 - Etude des solutions -

4.3.1 Cadre de gestion — Lots de contréle 1300, 9130 et 8130
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’ DATE : 1999-12-31
LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE
LOT DE CONTROLE : Etape n° 2 - étude des solutions NO : 1300
PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des solutions DUREE : -

| 'CHAMP DE SPECIALISATION : N/A
DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Procéder a I'étude des solutions
RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport d’étude des solutions
INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACHVITES N° de LOT
TRANSMIS POUR...A....
Rapport final d'étude des besoins 1299 Point de contrdle n° 1 ' 9139
Agrément du rapport d’étude des besoins 8129 Phase « Conception » © 12000
Approbation du rapport d'étude des besoins 9129 :
LISTE DES ACTIVITES

1. Débuter I'étape n° 2 — étude des solutions.

2. Realiser toutes les études nécessaires afin d'identifier la ou les solutions qUi répondent a la problématique de transport.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
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LOT_DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

/

[DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Détermination du mandat pour I'étude des solutions (1)

PHASE : Opportunité -

ETAPE : Etude des solutions

N°:9130 -
DUREE : 5 jours

CHAMP DE SPECIALISATION: N/A

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE :VDéterrni"ner le mandat général d'étude

RESULTATS DES ACTIVITES : Note de transmission derf\andat al'unité cond_emée

‘. g ;:,_ .

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LoT
. - TRANSMIS POUR...A....
.| Rapport final d'étude des besoins 1299 Planification et organisation du mandat 8130
Agrément du rapport d’étude des besoins . 8129 : o
Approbation du rapport d'étude des besoins 9129
Début de I'étape n° 2 — étude des solutions 1300
LISTE DES ACTIVITES

-| 1.  Préciser et émettre le mandat général d’étude.

2. Confirmer le calendrier général de I'étude des solutions.

13. Pour les dossiers déllcats prévoir un calendrier de rencontres avec le responsable de I'unité administrative visée et le chargé

de projet afin de :

<  suivre I'évolution des études en fonction du calendrier et des ressources humames et budgetalres,
> discuter des questions et des problémes rencontrés;
» transmettre de nouvelles informations ou directives;
» discuter de toute autre question pertinente de nature administrative.

L

D>

<

53

G

- MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Les activités décrites dans ce lot de contrdle peuvent étre adaptées par chaque direction générale selon son mode de gestion,
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE - : DATE : 1998-12-31

LOT DE CONTROLE : Planification et organisation'du mandat pour 'étude des solutions (1) ’ N° : 8130
PHASE : Opportunité . | ETAPE : Etude des solutions DUREE : 5 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : N/A

DESCRIPTION DU LOT DE CONTRdLE : Préciser et confier le mandat

N

RESULTATS DES ACTIVITES : Note de transmission du mandat et du calendrier général au chargé de projet

INTRANTS ' "IN°deLOT | 'RESULTATS DES ACTIVITES - N° de'LOT
' 3 TRANSMIS POUR...A....
Détermination du mandat 9130 | Concertation n° 4 , _ 7130
LISTE DES ACTIVITES |

Préciser le mandat en fixant des objectifs clairs et en énongant les résultats attendus et les mandats spécifiques requis.’
Reconduire ou désigner un chargé de projet (2).

Discuter avec le chargé de projet des taches a exécuter a I inteme ou a contrat des ressources humaines et budgétaires
requises et du calendrier.

Obtenir, le cas échéant, les autorisations pour s'assurer de la collaboratlon d'autres unités administratives.

Prévoir un calendrier de rencontres avec le chargé de projet afin de :

< Suivre les progrés des études selon les ressources humaines et le colt prévuy;

% Envisager des solutions de rechange face a des problémes |mprevus

S’assurer de la qualité des travaux;

Consigner au programme de travail les nouvelles directives;

»  Mettre & jour le calendrier des travaux si nécessaire;

< Réviser les besoins en matiére de ressources humaines et budgétaires.

Demander au chargé de projet de préparer et de convoquer la réunion de concertation.

o,

¢

e o
o o

o

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES :

(1)

@

Les activités décrites dans ce lot de controle peuvent éire adaptées par chaque direction territoriale en fonction de son mode -
de gestion.

Si le mandat est confié a Pextérieur de la direction territoriale visée, un chargé de projet est désigné par cette direction pour
assurer le suivi du dossier. . ' '
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4.3.2 Cadre te‘vchnique — vLo’ts de contrdle 7130, 1301.2 1394 et 7135
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Concertation n° 4 — Programme de travail pour I'étude des solutions

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des solutions

N°: 7130
DUREE : 5 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de projet

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Faire le point sur le dossier, discuter des mandats et des échéances pour chaque
spécialiste affecté au mandat

RESULTATS DES ACTIVITES : Compte rendu du consensus sur les orientations de 'étude des solutions, e programme de travail,
le calendrier et approbation par les autorités

N° de LOT

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES
TRANSMIS POUR...A....
Planification et organisation du mandat 8130 Demandes d'études sectorielles 1301
. complémentaires
LISTE DES ACTIVITES

interpréter le mandat de travail.
Réviser le programme de travail, si nécessaire.

Réunir le groupe de concertation (1).
Faire le point sur le dossier.
Délimiter la zone d'intervention.

Présenter et discuter le calendrier envisagé.
Arréter le calendrier détaillé du mandat.

CNoOrON =

Identifier les études sectorielles complémentaires a reahser :

Interpréter et préciser le mandat de chaque spécialiste.

10. Rédiger et transmettre le compte rendu de la réunion et le calendrier d|scuté

11. Faire valider par les autorités le programme de travail et le calendrier si nécessaire.

12. Inscrire I'échéance et toute autre information requise dans le systéme de suivi des projets
13. Transmettre le programme de travail et le calendrier approuvés aux unités impliquées et au personnel affecté au mandat (2).
14. Demander au responsable de la conception géométrique de produire une esquisse illustrant chaque solution a étudier.

' MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES :

(1) Le groupe de concertation est composé du charge de projet et des spectahstes affectés au mandat.

(2) Le programme de travail et le calendrier approuves par les autorités servent d'intrants pour I'ensemble de Pétude des

solutions.

Guide d'étude d’opportunité

175




DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 7130.

Concertation n° 4 — Programme de travail pour I’étude des solutions |

1. Interpréter le mandat de travail - -

Le chargé de projet doit mterpreter le mandat de travail afin de s'assurer que son

interprétation est conforme aux attentes des autorités avant de le présenter au groupe
de -concertation. Cette démarche est importante pour orienter le travail de chaque
spécialiste. ‘ ' '

2. Réviser le programme de travail, si nécessaire

La révision du programme de travail est nécessaire si de nouvelles directives
accompagnent le mandat de travail donné a la suite du dépét du rapport d'étude des
besoins. L'interprétation du mandat de travail par les spécialistes invités a préparer des
avis sectoriels peut aussi conduire a une révision du programme de travail lorsque
ceux-ci signalent au chargé de pro;et des problemes pamcuhers que pose la demande
d’études sectorielles.

3. Identifier les études sectorielles complémentaires a réaliser

Il s’agit des études sectorielles complémentaires et nécessaires quant a 'analyse des

solutions. Ces etudes font I'objet d'un mandat de travail ad hoc signifié par un cadre

Supérieur. -
4, Réunir le groupe de concertation
Aprés avoir recu le mandat et revu le programme de travail pour I'étude des solutions,

le chargé de projet organise une rencontre avec les specialistes appelés a'y contribuer.
L’analyse du mandat, du programme de travail et de Ia contribution des spécialistes fait

R I'objet de cette réunion.

5. Faire Ie point sur le dossier

A cette réunion-,‘lé:chargé._de projet fait le 'point sur le dossier et présente notamment
- les décisions prises par les autorités a la suite du dép6t du rappont d’étude des besoins
et du programme de travail proposé pour I'étude des solutions.

6. - Délimiterla zone d’intervention

La zone & I'étude doit tre circonscrite et située gébgfaphiqueme'nt. '
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7. Interpréter et préciser le mandat de chaque spécialiste
Le mandat de chaque spécialiste est analysé a la lumiére des points suivants :
niveau de précision recherché dans I'étude;

interactions et échanges d’information entre les spécialistes; .
x5 vanables a examlner dans chaque specnallte etc.

& O
0.0 0‘0

e

8. Presenter et dlscuter le calendrier enwsage

1l s’agit d’étabilir si les specnallstes seront en mesure de produure les avis. sectorlels dans

un délai determlne afin de respecter le calendrler requis par les autorités.

9. Arréter le calendrier detallle de réalisation du mandat

Pour chaque lot de contrle (un lot de controle correspond a une tache dans Ie
programme de travail) un calendrier de réalisation est établi en tenant compte du délai
fixé par les autorités pour effectuer I'étude.

10. Rédiger et transmettre le. compte rendu de la reumon et Ie calendrler
~ discuté v :

Un compte rendu de la réunion, dans lequel seront consignées les discussions, doit étre

. préparé et tran'smis a chaque participant et au supérieur immédiat du chargé de projet.

11. Falre valider par les autorltes le programme de trava|I et le calendrier si
nécessaire

Si des modifications sont apportées au programme de travail par le groupe de
concertation, en ce qui a trait notamment a I'échéance, le chargé de projet doit en faire
part a son supérieur, lui indiquer les motlfs du report de I'échéance. et requenr son
autorisation & cet effet.

12. Inscrire I’ echeance et toute autre information reqmse dans le systeme de
suivi des projets :

Le chargé de projet avise le responsable du systéme informatisé de suivi des projets de
'échéance révisée et prévue pour I'étude des solutlons ou effectue. lui-méme les
entrées dans le systéme. :

13. Transmettre le programme de travail et le calendrier approuvés aux unités
administratives impliquées et au personnel affecté au mandat

Lorsque le programme de travail et le calendrier ont été approuvés par les autorités, ils
sont transmis aux unités administratives visées et au personnel affecté a I'étude.

~Guide détude dopporunte —
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} 14. - Demander au responsable de la conceptlon geometrlque de produire une
esqunsse |llustrant chaque solutlon a étudier

Il s’agit dune ebauche de chaque solutlon que ‘le charge de prolet demande au
spécialiste en conception géométrique de produire. Par exemple un corridor pour-une
voie.de contoumement sera porté sur une carte topographique a 'échelle de 1 : 20 000
-en- indiquant les points de départ et darrivée de la route. = Ou encore, des

réaménagements ponctuels sur la route existante pourraient étre situés sur un plan

topographlque a I'échelle de 1: 2000. Ainsi, chaque spemahste sera invité a produire
un avis sur ces proposmons de solutions. :

mE aE
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-1231.

LOT DE CONTROLE : Demandes d'études sectorielles complémentaires

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des solutions

N° : 1301
DUREE : S jours

CHAMP DE SPECIALISATION : 'Chargé dé projet

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Préparer les demandes d’exécution des mandats aux spécialistes et aux unltes

admlmstratnves visées

RESULTATS DES ACTIVITES : Notes de service demandant d’exécuter les mandats

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
TRANSMIS POUR..A....

Rapport final d’étude des besoins 1299 Demandes de mandats extemes 1305
Planification et organisation du mandat 8130 Expertise en circulation 1309
Concertation n° 4 7130 Expertise en arpentage 1319
Expertise en expropriation 1329
Expertise en hydraulique 1335
Expertise en structures 1339
Expertise en sols 1349
.| Expertise en mécanique et en éclairage 1355.
Expertise en sécurité routiére 1359
Expertise sur les équipements de services 1369

publics
Expertise en hydrogéologie 1375
Cadrage environnemental 1379

LISTE DES ACTIVITES

1. Préciser et décrire les solutions retenues au cours de la concertation n® 3 (lot de contrdle 7125).

2. Rédiger et transmettre les demandes pour les expertises sectorielles nécessaires.

3. Préparer les demandes de services professionnels s'i y alieu (lot de contrdle 1305).

4. Commander, si nécessaire, une analyse avantages-colts (lot de contrdle 1390) pour les différentes solutions (1).

5.  Faire le suivi des demandes pour les expertises sectorielles.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Cette étude n'inclut pas I'évaluation economlque des impacts environnementaux, mais elle considére les enjeux

environnementaux (approche macro).

~Guide d'étude d'opportunité
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'DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1301

Demandes d’études sectorielles complémeritaires

L’objet de ces demandes est de recourir a lI'expertise d'unités .administratives
- spécialisées ou & du personnel spec:allse pour effectuer certalns aspects de Iétude des
solutions. : :

1. Préciser et décrire les solutions retenues au cours de la concertation n® 3
(lot de contrdle 7125)

Cette activité consiste a présenter les solutions retenues pour analyse, ceSt-‘a-dire
celles qui semblaient les plus aptes a régler les probléemes de transport pergus durant
I'analyse des besoins.

Source de données :
< Rapport d’étude des besoins.

2. Redlger et transmettre les. demandes pour les expertlses sectorielles
nécessaires

Cette activité réalisée par le chargé de projet consiste a adresser aux professionnels
visés les demandes d’études sectorielles précisées au cours de la concertation n°® 4 (lot
de contrdle 7130) et nécessaires pour effectuer 'analyse de chaque solution. - Ces
demandes se réferent a certains domaines d'examen comme la faisabilité technique, la
circulation, I'environnement. |l serait approprié de joindre a la demande d'expertise
sectorielle une copie du programme de travail, si ce n’est déja fait, invitant le personnel
affecté au mandat a respecter le calendrier proposé. Une esquisse des solutions et de
leurs caractensthues techniques doit accompagner la demande.

3. Préparer les demandes de services professionnels, s’il y a lieu (lot de
- contrdle 1305)

Lorsque I'étude des solutions ou d’'un domaine d’examen complémentaire est confiée a
contrat a une firme privée, il faut suivre la démarche prévue a cet effet et présentée
dans le lot de contréle 1305. ' :

4, Commander, si nécessaire, une analyse avantages-couts (lot de controle
1390) pour les différentes solutions :

Pour certains dOSSIeI’S il peut s’avérer nécessaire de demander une analyse
avantages-colts des différentes solutions envisagées. A I'étape de I'étude de solutions,
cette analyse exclut I'estimation du coGt des impacts environnementaux qui seront
précisés dans la phase suivante du cheminement d'un projet, soit celle de la

©A80 T Guide détude d'opportunité
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« Conception ». Cependant, le colt des enjeux environnementaux, bien qu'il soit estimé
grossiérement, peut étre pris en considération.  Signalons que les vocables
« avantages-colits » et « colits-avantages» sont employés indifféremment dans la
littérature pour désigner ce type d’'analyse. - o

5. ‘Faire le suivi des demandes pour les expertises sectorielles |

Il est important que.le chargé de prbjet prenne note de P'échéance requise dans chaque
"demande d’étude sectorielle afin de faire les rappels. en temps voulu en vue de

s’assurer du respect des échéances prévues pour 'ensemble de 'étude.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET-ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Demandes de mandats externes (1)

N°7: 1305 (1 de 2)

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des solutions

DUREE : 90 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de projet ou spécialiste concemé

DESCRIPTION DU LoT DE CONTROLE Effectuer les démarches administratives nécessaires en vue d’obtenir un mandataire

pour réaliser un ou plusieurs lots de-contrdle

RESULTATS DES ACTIVITES : Nomination d'un mandataire

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N°de LOT
TRANSMIS POUR...A....

Demandes d'études sectorielles 1301 Expertise en circulation 1309
compiémentaires Expertise en arpentage 1319
Expertise en expropriation 1329
Expertise en hydraulique 1335
Expertise en structures 1339
Expertise en sols 1349
Expertise en mécanique et en eclalrage 1355
. Expertise en sécurité routiére 1359
Expertise sur les équipements de services 1369

publics
Expertise en hydrogéologie 1375
Cadrage environnemental 11379
Etude de faisabilité techmque 1389

LISTE DES ACTIVITES

RESPONSABLE_ DE L'ACTIVITE :

Définir le mandat.

PRINOBHEWN =

Rédiger la demande et le devis général

Déterminer les ressources humaines et matérielles nécessaires.
Estimer le colt des services professionnels.

Préparer la carte de localisation.

Etablir la grille d’évaluation des propositions.

Rédiger la « Demande de services professionnels » (formulalre V-1307).
Remplir le formulaire « Engagement » (V-224).

Faire approuver et transmettre la demande accompagnée de 'engagement (2).

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) . Laliste des activités de ce'lot de contréle peut-étre utilisée pour toute demande de services professionnels & cette étape.

{2) Cette demande est transmise a la Direction des contrats et ressources matenelles aprés avoir été signée par Ie directeur et e

directeur général.

"Guide d'étude d'opportunité
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LOT D.E CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE o DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Demandes de mandats extemnes ‘ . B - | N°:1305 (2de 2)

DUREE : 90 jours

PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des solutions

CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de projet ou spécialiste concemé

LISTE DES ACTIVITES (SUITE)

YR

SERVICE DES CONTRATS
- Analyser la demande.
Transmettre la réquisition au fichier des foumlsseurs s'il y a lieu (3).
Recevoir le nom des firmes sélectionnées par le fichier, s'il y a lieu.
Inviter les firmes & faire une offre de service, s'il y a lieu.
Analyser la conformité des propositions.

SECRETAIRE DU COMITE DE SELECTION

Ealiad e

Elaborer une liste des membres potentiels du comité de sélection.

Constituer le comité de sélection.

Réunir le comité et évaluer le dossier de chaque firme selon la table de decnsnon prévue.
Recommander une firme.

PERSONNE RESSOURCE DU SERVICE DES CONTRATS

pON -

Demander les crédits nécessaires.

Préparer le contrat.

Transmettre-le contrat aux pames pour signature. :
Transmettre le contrat sngne aux parties et aux unités’ admlmstratlves concemeées.

- MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES .

®

Pour les contrats dont le montant estimé des travaux est égal ou’ superleur é 200 000 $ (100 000$ si Ia spécialité est
assujettie & un accord mtergouvememental) le Ministére procéde par appel d’offres public. En dega de cette limite, il procéde
par appel d'offres sur invitation aprés s'étre adressé au Fichier des fournisseurs de services (FFS) pour obtenir des noms si la
spécialité y est prévue.
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'DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1305

* Demandes de mandats externes

A I'étape de I'étude des solutions, une étude sectorielle et Ie cadrage enwronnemental
peuvent étre réalisés a contrat par une firme privée. Les activités de ce lot-de contréle
ont pour objet d’amorcer ce processus et la décision & cet effet a été prise par les
" autorités au cours de la réunion de concertation (lot de contrle 7130) ou dés
I'autorisation de I'étude des solutions (lots de contrdle 9130 et 8130).

RESPONSABLE DE L’ACTIVITE
1. Définir le mandat

Il s’agit de définir la nature du mandat de travail a confier au consultant : 'étude des
solutions, une étude sectorielle en hydrogéologie, le cadrage env:ronnemental des
solutions étudiées, etc. :

2. Redlger la demande et le devis général

ils aglt de redlger un devis technlque md|quant de fagon précise les taches a executer
ainsi que les résultats attendus. Le niveau de détail de ce devis doit étre tel que les
fournisseurs puissent élaborer une offre de service comportant un prix forfaitaire.

Le devis de référence devrait inclure notamment :

< une introduction, établissant la problématique de I etude et les ObjeCtIfS a attelndre
% la description du mandat d’ étude, spécifiant : -
> les limites de la zone a 'étude;

> les taches a exécuter,;

> les composantes environnementales a consnderer

> les documents a produire;

> l'échéance a respecter;

+ le mode de suivi de I'étude mdnquant ,
> le nombre et la.nature des réunions de coordlnatlon
> la composmon et le réle du comité de supervnsnon

)
*

* la descnptlon des ressources vhumalnes nécessaires (domaines d’expertiSe et
expérience pertinente);

% des annexes, regroupant toute information complementalre pertinente, dont la liste

“des documents disponibles ‘au Ministére (pour consultatnon ou pour utilisation dans

le cadre de I'étude).
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3. Déterminer les ressources humaines et matérielles nécessaires

Il s'agit de premser les ressources humaines Ies plus aptes a remplir le mandat de

~méme que le colt des ressources matérielles qui peuvent étre nécessaires a

'exécution des travaux.

4.  Estimer le coit des services professionnels

Cette estimation doit étre cong:ue,‘selon trois pqs_,tes budgétaires :

% les honoraires professionnels;
% les frais de déplacement;
% les autres dépenses.

X II faut répartir le colt total estlme selon les années budgetalres inscrites dans le

calendner de I'étude.

La base de donnees nécessaires aux fins d’estimation de ce codt et d’élaboration de ce
calendrier consiste en un tableau de, ventllatlon des efforts (en jours-personnes ) prévus

pour :

< chacune des activités mentionnées dans I'étude; et
< chaque categone de personnel visé.

5. Preparer la carte de Iocahsatlon

‘Une figure situant le territoire et le corridor ~‘a'|"ét'ude est jointe au devis de référence.
6. Etabllr la grllle d’évaluation des proposrtlons

Au moment d’analyser les offres de service, le comité de sélection utilise une « grille

d’évaluation » regroupant des critéres dont certains sont obligatoires et d’autres
facultatifs. Il appartient & 'unité administrative visée de faire le choix des critéres et du
taux de pondération qui lui apparaissent les plus pertlnents par rapport au mandat a
accorder. - ) v ~

7.  Rédiger Ia « Demande de services professronnels »
II s aglt de remphr Ie formulanre V- 1307 « Demande de services professnonnels ».

8. Rempllr le formulalre « Engagement »

Ali's aglt de completer Ie formulalre V- 224 « Engagement » prévu a cet effet
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9. Faire approuver et transmettre la demande accompagnée de I’engagement

La demande de services professionnels est S|gnee par le dlrecteur et le directeur
général visés avant d'étre transmise au Service des contrats. Elle inclut le devis de
référence, le colt du contrat de services professxonnels de méme que les formulatres V-
1307 et V-224 » : : :

?

SERVICE DES CONTRATS
1. Analyser Ia demande

Il s’agit de la demande formulée par I'unité administrative responsable de levaluatlon
environnementale dans la phase « Opportunité » d'un projet routler et approuvée par la
direction visée et transmlse au Servnce des contrats

Cette unité admlmstratlve rempllt le formulalre V-1307 selon I'Instruction technique 74.1
et le formulaire d'engagement budgétaire V-224 selon I'Instruction technique 53.1 ainsi
qu’un devis descriptif de I'étude. ’Tels sont les documents qui lui ont été transmis.

Le Service des contrats vérifiera si les documents regus sont complets et si toutes les
‘informations inscrites sont conformes a la procédure administrative. 1l établira avec le
client, la spécialité de la firme recherchée, cette spécialité étant balisée par le
Reglement sur l'octroi des contrats de services professionnels.

L'analyse de la demande permettra de déterminer également si le Ministére procédera
par appel d'offres public, ou public régionalisé, ou encore par appel d'offres sur
invitation générale ou restreinte selon la réglementation existante.

2, Transmettre la réquisition au fichier des fournisseurs, s’il y a lieu

Le Service des contrats procéde au choix du fournisseur selon les stipulations du
réglement sur les contrats de service. |l consulte alors le fichier central des
fournisseurs pour établir la liste des firmes ayant I'expertise appropriée pour réaliser
- Pétude, mais il doit d’abord vérifier si la spécialité existe dans le fichier. Si une telle
- spécialité n'y figure pas, il-consultera. le requérant pour que celw -ci lui suggere des
noms de firmes. :

3.  Recevoir le nom des firmes sélectionnées par le fichier, s’il ya lieu

Lorsque la liste des fournisseurs potentiels est etablle elle est retransmlse au Service
des contrats.

4 Inviter les firmes a faire une offre de service, s’il ya lieu -

Pour les contrats inférieurs a 200 000 $, de une a dix firmes sont invitées a faire une
offre de service, selon la valeur du contrat et selon les régions visées. Une copie du
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devis d’étude est aussi transmise avec l'invitation. Pour les contrats estimes a plus de
200 000 $, le Mlmstere procede par appel d' offres dans les j joumaux

5. Analyser Ia conformité des proposulons
Lorsque les offres de service sont regues au Service des contrats, celles-ci sont
ouvertes et font I'objet d'une évaluation de leur conformité avec les instructions

transmises aux soumissionnaires et faites a partir du reglement sur l'octroi des contrats
de service. Le Service des contrats informe les fournisseurs non conformes.

SECRETAIRE DU COMITE DE SELECTION

1. Elaborer une liste des membres potenﬁels du comité de sélection

Il s'agit d'une liste de membres potentiels établie par le Secrétariat aux affaires
gouvernementales. . Ces membres ont participé a une session de formation donnée par
le Service des contrats pour remplir certaines taches précises a l'intérieur du comité de

selectlon

2.  Constituer le comité de sélection

. Le secrétaire du comité de sélection au Service des contrats a la responsabilité de

constituer le comité de sélection, en choisissant 3 ou 5 membres accrédités selon la
valeur du contrat, dans la spécialité voulue. Ce comité aura a analyser les offres et a -

‘recommander I'adjudicataire (firme engagée en particulier).

3. Réunir le comité et évaluer le dossier de chaque firme selon la table de
décision prevue : :

Le secrétaire du comlte de selectlon reunlt Ie comité pour Ianalyse des offres de

service.

4, Recommander une firme

' Le comité de selectlon recommande une firme selon les stipulations du reglement sur

les contrats de service.

SERVICE DES CONTRATS

1. Demander les crédits nécessaires

Lorsque le fournisseur est désigné, le Service des contrats rédige [I'autorisation

‘d’engager les sommes nécessaires, soit le CO ou le CT général, et le fait suivre a la.

Direction du contrdle budgétaire visée, accompagné du formulaire V-224, pour
lobtention d'un certificat d'imputation et de dlsponlblhte budgetalre selon les
instructions techniques 11.1 (CO) et 3.2 (CT):
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2. . _Prépar-er le contrat

La préparation du contrat en deux exemplaires se fait de concert avec le Servnce des

~ contrats, le requerant etle foumlsseur
- 3. Transmettre Ie contrat aux partles pour SIgnature ‘

Le Serwce des contrats transmet Ie contrat en deux exemplalres a Iadjudlcatalre (soit le
fournlsseur) pour sngnature : . _

' 4. : Transmettre le contrat S|gne aux partles et aux umtes administratives
.concernées

Ala réception des deux exemplaires du contrat signé par I’ adjud|cata|re Ie Servnce des
contrats accompllt Ies act|V|tes suivantes : ' :

|I vérifie la validité des documents exigés;

+».il obtient la s:gnature du fonctionnaire habilité a signer le contrat au nom du Ministere; .

% il transmet & I'adjudicataire un exemplalre du contrat contresigné; et
< il transmet a I'unité administrative visée les documents suivants :

'~ » une copie du contrat contresigné;

- > une copie de l'autorisation (CO ou CT) et le formulaire orlglnal V-224 approuves
> le formulaire S-0225-02 « Rapport de rendement ». :

Sources de donnees

<% Gazette officielle du Québec. : Décret 1169-93, 18 aout 1993, — Réglement sur les
contrats de services des ministéres et des organlsmes publics, Gouvernement du
Québec, 1° septembre 1993, 125° année, n°® 37, partie 2; ‘

«» Ministéere des Transports. Manuel administratif — Gestion des biens et serwces

~ Instruction technique 3.2 (CT) et 11.1 (CO), Québec, le Mlnlstere Tome Il, mise a

jour périodique, pagination multiple;

¢ Ministere des Transports. Manuel admlnlstratlf — Gestion des biens et services,
Directive 2.2.1 : Contrats de construction ou services, Québec, le Ministere, Tome i,
mise a jour périodique, pagination muitiple;

< Québec (Province). Le fichier des fournisseurs de services, Quebec Mlmstere des
approvnsnonnements et servnces 1988, 1 portefeunle

hY
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE : DATE : 1999-12-31 -
LOT DE CONTROLE : Expertise en circulation (1) N° : 1309
PHASE : Opportunité . ETAPE : Etude des solutions - DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Circulation

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE :_Eyaluer la fonctionnalité des solutions envisagées

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport décrivant la fonctionnalité des solutions

<

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
' TRANSMIS POUR..A....
Rapport final d'étude des besoins 1299 | Cadrage environnemental (2) : 1379
Demandes d'études sectorielles . 1301 Etude de faisabilité technique . ’ 1389
complémentaires Analyse avantages-coits : 1390
Demandes de mandats extemes 1305 Rapport provisoire d'étude des solutions 1394
LISTE DES ACTIVITES P

Prendre connaissance de {a demande.

2. Estimerles 'proj’ections de trafic.

3.  Assigner le trafic pour chaque solution.

4. Etablir ia‘r.épaﬁition du trafic projeté dans le cas des véhiéu|es lourds et intermediaires pour I'étude du climat sonore.:

5. Evaluerla capécité et le niveau de servicé pour chaque solution. '

6. Vérifier la desserte des échanges pour chaque solution. .

7_‘. Considérer les Téperpussioﬁs'des projets de déveioppement du milieu sur les solutions envisagées et vice-Versa.

8.  Rédiger le rapport et les recommandations. -

MESURES SPECIALES, CONTﬁAlNTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Uné interaction est nécéssaire entre les spécialistes en circulation, en conception géométrique, en sécurité routidre et en
environnement pour assurer la concordance entre les solutions examinées sur les plans technique : géométrie, circulation,
sécurité routiere et environnemental. ’ ' to

(2) Uexpertise en circulation est exigée pour I'évaluation du climat seulement.
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- DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1309

Expertise en circulation

Les activités de ce lot de contrdle ont pour objet d’ '‘évaluer la fonctlonnahte des diverses
solutions au pomt de vue de la circulation. ‘ :

1. Prendre con.naissance de'la"’demande

1l s’agit de la demande adressée par le chargé de prolet au spec:allste en circulation
afin d’établir la faisabilité technique des solutions et leur cadrage environnemental.
Cette demande, si nécessaire, est accompagnée du programme de travail et présente
esquisse des solutions envisagées. Le spécialiste en circulation doit déterminer la
fonctionnalité des solutions. - ' ‘ :

2. Estimer les proj'ections de trafic

Cette activité. consiste a procéder & une analyse prospectlve des données socio-
économiques et de circulation dans le but d’établir les prévisions de cnrculatlon i faut
se référer aux hypotheses etablles durant I'étude des besoins.

Les. pro;ectlons de trafic se font a I'aide du compteur de reference et il est recommandé
d’émettre deux hypothéses, l'une « réaliste » et 'autre « optimiste », pour des périodes
de cing, dix, quinze et vingt ans.

3. Assigner le trafic pour chaque solution

Cette activité consiste a déterminer les volumes et les mouvements de circulation
anticipés sur le réseau routier touche par chaque solution. Cette estimation est
effectuée a partir des resultats des enquétes origine-destination et de certaines
: composantes socio-économiques.  Des corrélations entre les variables -socio-
- économiques considérées (ex. : taux de croissance démographique) et les paramétres

de circulation sont faites pour assigner le trafic. Les analyses statistiques  sont -

~ nécessaires pour établir la production et |attract|on des déplacements, leur dlstnbutlon
~etle choix modal et ainsi repamr le trafic sur la ou Ies routes etudlees ’

Sources de données :
% Données socio-économiques de I'étude des besoins;

< Enquétes origine-destination; -
% Loglmels d’affectatlon de trafic EMM/2 QRS Il ou TRANSYT-?F
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Ouvrage de référence :

< ITE. Trip Generation, 6™ Edition, Institute of Transportation Engineers, Washington
(DC), 1997, 3 v. : .

4, Etablir la répartition du trafic projeté dans le cas des véhicules lourds et
mtermedlalres pour I'étude du climat sonore

VLa pro;ectlon de trafic répartit celui-ci entre les véhicules. Iourds intermédiaires et légers

(automobiles). Cette information est nécessaire afin d'estimer le climat sonore
engendré par les véhicules sur le réseau routier. Pour ce faire, il est nécessaire :

< d’examiner I'évolution antérieure des débits de circulation et des données socio-
économiques;

% d’examiner les perspectlves de developpement en identifiant les grands projets
connus et réalisables a court terme, sur les plans tant resndentlel commercial et
industriel qu’institutionnel et touristique; :

% de situer-les projets de développement de rues ou de routes pour la desserte de ces
nouveaux générateurs de traflc ‘

Pour les estimations du climat sonore projeté, 'horizon de dix ans est utilisé, car, au-
dela de cette période, les niveaux sonores obtenus sont moins fiables.

~ Source de données :

% Rapport d’étude des besoins.

5. Evaluer Ia capacité et le niveau de service pour chaque solution

" Lorsque Ie traflc prolete a été assigné a une solution particuliére, il faut etabhr la

nouvelle capacité de la route et le niveau de service qu’elle offrira aux-usagers pour les

“prochaines années ainsi que- les propriétés particuliéres de .I'écoulement. de la
~circulation. Pour ce faire, on doit procéder a l'analyse des diverses composantes
‘géomeétriques de la route et a celles de la circulation sur le ou les réseaux de transport,

en effectuant les analyses statistiques et les estimations voulues (projections de trafic).
Parmi les logiciels utilisés a cette fin signalons : HCS, NCAP, TRANSYT-7F. Comme
documents de référence, signalons le Highway Capacnty Manual, édition de 1998 ainsi
que les différents manuels d'utilisation des Iogncuels

Sources de données :

» Données de circulation : comptages, classifications des véhicules;
» Nouvelles caractensthues géométriques de la route selon la solution retenue
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' Lo‘gici'e'l-s‘f S |

% Federfal Highway Administration. Software (HCS), Gainesville (Florida), Center for
Microcomputers in Transpor‘tation (McTrans), University of Florida, 1998.

% McTrans (Center for. Microcomputers in Transportatlon) TF?ANSYT-7F, Releasg’ B,
~ Gainesville, University of Flonda - S

< McTrans (Center for Microcomputers: m Transportatlon) NCAF",.Gainesville,
_ Umversny of Florlda ' ‘

6. Verlfler Ia desserte des echanges pour chaque solutlon

Cette activité consnste a s'interroger sur la capacité de ch_aque solution d’assurer la
desserte des échanges de biens, de personnes, ainsi que I'accés aux services, efc.,

avec un niveau de service approprié. EI_Ie -consiste également a vérifier la fonctionnalité -

de la route en tenant compte des virages & gauche, des intersections, du stationnement
en bordure de la route, du raccordement de la route au réseau régional ou local. Cette
réflexion sera reprise dans le lot de controle 1394 afin d'évaluer les résultats liés a
chaque solution visant a résoudre les problémes observés.

7. Considérer les répercussions des projets de développement du milieu sur

les solutions envisagées et vice-versa
Cétté \)e’_rification” porte sur lim'paét .des projets de développement industriels,

commerciaux, résidentiels, institutionnels ou autres sur la fluidité du trafic assigné sur la
route ou il faut intervenir.

8. Rédigér le rapport et les recommandations

Le rapport présente une vue prospective de la circulation pour chaque solution et

dégage celle qui comporte le plus d'attraits au point de vue du trafic. Cette analyse
- sera également reprise dans le lot de controle 1394, lors de I'évaluation comparative
des différentes solutions pour résoudre les problemes observés et pour produire le
rapport provisoire d'étude des solutions.

(
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Expertise sectorielle sur Farpentage foncier

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des solutions

N°:1319
DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Arpentage

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Procéder a la recherche de données utiles pour f'analyse des solutions

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport éur I'arpentage foncier

. 'Guide d'étude d’opportunité. .

INTRANTS . N°de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N°de LOT
TRANSMIS POUR...A....
Demandes d'études sectorielles 1301 Expertise sectorielle sur les expropriations 1329
complémentaires - Cadrage environnemental . 1379
Demandes de mandats externes 1305 " | Etude de faisabilité technique - . 1389
LISTE DES ACTIVITES
1. Prendre connaissance de la demande.
- |2, Déterminer la limite des zones inondables.
3. Déterminer les cotes d’élévation des eaux.
4. Rechercher les ptans cadastraux illustrant le morcellement du territoire touché.
5. - Estimer le cot pour réaliserlle plan topographique pour chacune des solutions a I'étude.
6. Rédiger le rapport. .
MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
= 193




DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1319

Expertise sectorielle sur arpentage foncier

L'objet de ce lot de contrdle est d’établir les limites de propriété du ministére des

Transports pour la route qui fait Pobjet de I'étude, surtout si les plans de construction ne
sont plus accessibles. L’arpentage foncier permet de voir les dégagements latéraux de

la route ainsi que les marges de recul et d’établir les titres de proprlete du Mmlstere et
les superfucues d’emprise supplémentaires pour chaque solution.

1. Prendre connalssance dela demande

La demande est adressee parle chargé de prolet au spécialiste en arpentage foncier
afin d'établir la faisabilité technique des solutions et leur cadrage environnemental.
Cette demande, si nécessaire, est accompagnée du programme de travail et présente
Iesquisse des solutions envisagées -Le spécialiste en arpentage doit déterminer Ie
travail a accomplir et les données a transmettre pour le secteur a I'étude.

Cette activité prolonge les recherches découlant du lot de contréle 1269 qui ont permis
de foumnir les plans d'arpentage fonCIer les mosaiques, les photographies aériennes,
etc. .

2. Déterminer la limite des zones inondables

Cette activité consiste a montrer sur un plan d’arpentage foncier la ligne représentant la
cote d'élévation de la zone inondable lorsqu’il y a présence d'un cours d’eau dans la
zone a l'étude. Cette cote d’élévation est fournie par le ministére de 'Environnement et
de la Faune (MEF).

Sources de données :

’0

Plan d arpentage;
< Cartographle des zones inondables (MEF)

3. Déterminer les cotes d’ elevatlon des eaux
Il s’agit de procéder a un levé du cours d’eau ou de la ligne de haute marée et de

produire un plan ou un rappont, ou les deux a la fois, pour transmettre les cotes
d’élévation des eaux : cote moyenne, crues, rétiage etc.

4. Rechercher les plans cadastraux |Ilustrant le morcellement du terrltmre

touche

Ces plans sont conservés a la Direction générale du foncier du ministére des
Ressources naturelles. lls donnent la dimension des lots. Par ailleurs, le Bureau de la
~ publicité des droits, du ministere de la Justice, conserve le nom du propriétaire et une
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copie conforme du plan cadastral. Chaque mumcupallte possede une matnce graphlque
des lotissements. Cependant le niveau de précision est a verifier. :

5. Estimer le colt pour réaliser le plan topographique pour chacune des |
solutions a I'étude

Il s'agit d’évaluer le colt et le calendrier d'exécution d’un plan topographique pour '
- chacune des solutions. , . :

| 6. Rédigér Ié rapport.

Le rapport doit contenir Finformation relative aux zones inondables dans le secteur a

Tétude, de méme que l'estimation du colt et du calendner pour produire’ les plans

topographiques de chacune des solutions.




LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE B : : DATE : 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Expertise sectorielle sur les expropriations ) a N°: 1329
PHASE : Opportunité . ' .| ETAPE : Etude des solutions : DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : - Expertise immobiliére -

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Procéder a I'évaluation sommaire du co(t lié aux acquisitions potentielies

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport sur la valeur approximative des acquisitions pour chacune des solutions & I'étude

INTRANTS - - . N°de LOT | | -~ = RESULTATS DES ACTIVITES . |N®de LOT
a ' ' S TRANSMIS POUR..A....
Demandes d'études sectorielles ' 1301 Etude dé faisabilité technique 1389
complémentaires : :
Demandes de mandats externes 1305

Expertise sectorielle sur arpentage foncier 1319

LISTE DES ACTIVITES

1. Prendre connaissance de la demande.

2. Déterminer sommairement la valeur des terrains et des batiments susceptibles d'étre expropriés pour chacune des solutions
proposées ainsi que celle des dommages liés a I'expropriation.

3. - Rédiger le rapport et les recommandations.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1329

Expertlse sectorlelle sur les exproprlatlons

L’'objet de ce lot de controle est d'établir le colt global des acqunsmons pour chacune
des solutions a I'étude.

1. Prendre connalssance de la demande
-

|l s’agit de la demande adressée par le charge de projet au spemahste en lmmoblller

afin d'établir la faisabilité technique des solutions. Cette demande, si nécessaire, est
accompagnee du. programme de- travail et présente l'esquisse des solutions
envisagées. Le spécialiste en lmmoblher doit établir le colit global des acquisitions pour
chaque solutlon

2. Déterminer sommairement la valeur des terrains et des bétiments
susceptibles d’étre exproprles pour chacune des solutlons proposees amsn
que celle des dommages liés a I’expropriation

Dans un premier temps, le spécialiste en immobilier doit rencontrer les personnes-
ressources chargées de faire I'étude des solutions et discuter de la demande avec elles
afin de connaitre le type de route envisagée ainsi que la section type qU| pourrait étre
retenue pour chaque solution. Une visite des lieux est nécessaire pour mieux
comprendre et analyser chacune des solutions proposées et pour prendre les photos
jugées pertinentes. ’

Généralement, cette étape nécessite le ou les plans des corridors & l'étude, des -
sections types envisagées, du zonage agricole, du zonage urbain et les photographies
aériennes. L’identification des batiments et autres obstacles, tels que : puits, entrées,

_poteaux, ligne d'électricité ainsi que tout changement de niveau prévu pour la route

représente une source importante d’information.

Sources de données :

o -
’0

Cartes de- -zonage agricole;- : :
Municipalité (relevés provenant du role d’évaluation);
Organismes publics; ’ o
Plan des traces; ‘

Photographies aériennes;

Promoteurs privés;

Relevés sur le terrain.

e

%

‘0

X3

%

&
o

L/
L X4

Dans un deuxiéme temps, il s'agit de -relever les valeurs inscrites dans le role
d’évaluation pour chacune des propriétés, le réglement de zonage, les cadastres et les

fichiers des propriétés et de rencontrer, si nécessaire, I'évaluateur, I'urbaniste ou tout
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'au'tre officier municipal (hétel de ville, MRC, communauté urbaine). | peut aussi étre
pertinent de visiter certains courtiers en immeubles-ou promoteurs et deffectuer des
recherches au Bureau de la publicité des droits.

Dans un troisi‘eme temps,' le spécialiste en immobilier doit estimer les dommages

prévisibles qui s'ajoutent au codt d’acquisition des terrains et batiments. Ce sont
principalement : le non-accés,- le rapprochement, I'éloignement, le rehaussement, le
déplacement, le morcellement d’un lot agricole, 'assemblage de résidus de terrain, le
- forage de puits, 'hypothéque, le réaménagement, la perte de commerce.

Les activités précédehtes nécessitent parfois de recourir a certaines personnes-
ressources : ingénieur forestier, agronome, specualiste en environnement, comptable,
architecte-paysagiste, entrepreneur etc.

3. Rédiger le rapport et les recommandations

Il s’agit de décrire succinctement le colt global des acquisitions y compris les-
dommages prévisibles, pour chacune: des solutions proposées a ia suite de la.

compilation des données.

Il faut parfois signaler que des modificatlons a une solution pourraient. avoir pour effet
de diminuer le colt d’ acquusution

Le rapport contiendra les plans, croquis, grap'hiques, réglements et tout autre document
jugé essentiel.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’_UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Exbertise sectorielle sur 'hydraulique

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des solutions

N®: 1335 -
DUREE : 60jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Hydraulique

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Préciser les caractéristiques des cours d'eau et des bassins versants'(1)

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport sur les cours d'eau et les bassins pour chacune des soiutions a I'étude

- INTRANTS N°de LOT | | RESULTATS DES ACTIVITES N° de Lot
TRANSMIS POUR...A....
Demandes d’études sectorielles 1301 Cadrage environnemental 1379
complémentaires Etude de faisabilité technique 1389
Demandes de mandats externes 1305 : o
3
LISTE DES ACTIVITES
1. Prendre connaissance de la demande.
2.> Vérifier et préciser les données relatives & I'hydraulique pour les solutions proposées.
3.  Foumir tous les documents disponibles qui pourraient influer sur la faisabilité technique de chaque solution.
4, Caractériser les terrains ou les sites contaminés. . '
5. Rédiger le rapport et les recommandations.
MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
(1) Ces inventai'res serviront également a caractériser le milieu hydrique dans le cadrage environnemental.
Guide d'étude d'opportunité 199




DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1335

‘ _Expértise séctdrielle sur l"hydraulique

L'objet de cette activité est de transmettre une expertise relatlve ‘aux solutlons
envisagées afin d’évaluer leur faisabilité techmque :

1. Prendre con’naissance de la demande

It s'agit pour le spécialiste en hydraulique de prendre connaissance de la demande que

lui a adressée le chargé de projet et de tous les documents ou dossiers relatifs a celle-

ci, qui pourraient exister dans son unité administrative. La demande a pour objet
d'établir la faisabilité technique des solutions et leur cadrage environnemental.

La demande, si nécessaire, est accOmpagnee du programme de travail et présente
Pesquisse des solutions envisagées. Le spécialiste en hydraulique doit évaluer le
rendement hydraulique de chaque solution. Cette activité prolonge les analyses
découlant du lot de contrdle 1279 qu1 établit les contraintes techniques: que peut
~ présenter 'hydrologie.

2. Vérifier et préciser les données relatives a I'hydraulique pour les solutlons
proposées

Cette activité, a I'étape de l'analyse des solutions, consiste a analyser les. solutions
envisagées du point de vue hydraulique et a déterminer, a la suite d’'une enquéte in situ,
les contraintes d’écoulement (gabarit minimal), les exigences de navigation et les
risques d’inondation, d’érosion, d’affouillement d’embaécle, etc.

3. Fournir tous les documents disponibles qw pourraient influer sur la
faisabilité technique de chaque solution

Outre I'évaluation de chaque solution en matiere de rendement hydraulique, il s’avére
utile de définir les facteurs qui pourraient influer sur la faisabilité technique afin d’en
arriver a choisir la solution optimale. Les documents sont transmis au requérant sur
demande.

~

4. Caractériser les terrains ou les sites contaminés

Il s’agit de déterminer le degré de contamination des sols et de I'eau souterraine par
divers produits et la migration des contaminants (hydrocarbures, métaux lourds, etc.)
pour un site déterminé. Ces données sont utiles dans le cadrage envnronnemental des
solutions a I'étude. \
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5. - Rédiger le rapport et les recommandations.

"Dans le rapport, il sera approprié de commenter les contraintes a caractére

hydrologique et hydraulique qui pourraient influer sur les solutions étudiées. Le rapport
proposera et recommandera des solutions qui favorisent le rendement hydraullque sans
pour autant perturber le milieu environnemental. :

,
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE . - . |DATE : 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Expertise sectorielie sur les structures ~ N°:1339"
PHASE : Opportunité - ETAPE : Etude des solutions DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Structure-

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Vérifier les besoins en matiére d'ouvrages d'art pour chacune des sélutions a I'étude

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport sur les types d'ouvrages enwsageables ot Ieur cout sommaire pour chacune des solutions

a 'étude
INTRANTS - - |N°deLOT . 'RESULTATS DES ACTIVITES - N°de LOT
TRANSMIS POUR..A....
Demandes d'études sectorielles 1301 Cadrage environnemental 1379
complémentaires . . : Etude de faisabilité technique 1389
Demandes de mandats extemes ] 1305 :

LISTE DES ACTIVITES

1. Prendre connaissance de la demande.
2. Déterminer les besoins en matiére d’ouvrages d'art pour les solutions & I’étude.

{3. Préciser et évaluer les genres d'ouvrages d’art énvisageables pour chaque solution dans le respect des normes techniques et
" des exngences environnementales. . : :

4. Evaluer le cout sommaire pour ‘chaque type d'ouvrage d’an.

§. Rédiger Ie rapport et les recommandations.

- MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1339

Expertise sectorielle sur les structures

L’objet de cette activité est de donner un avns techmque pour chaque solut:on

envisagée nécessitant un ouvrage d’ art
1. Prendre chnaissance dela demande

Il s’agit de prendre connaissance de la demande adressée par le chargé de projet au
spécialiste en structures afin d'établir la faisabilité technique des solutions et leur
cadrage environnemental. Si nécessaire, celle-ci est accompagnée du programme de
travail et présente I'esquisse des solutions envisagées.

Le spécialiste en structure doit déterminer les besoins en matiére d’ouvrages d'art pour
chaque solution. Cette activité prolonge les analyses découlant du lot de contréle 1239
qui établit I'état des structures le long de I'axe routier étudié.

2. Déterminer les besoins en matiére d’ouvrages d’art pour les solutions a

I’étude

Pour chaque solution, il faut déterminer les besoms en fait de ponts de murs, de gros
ponceaux, etc

3. Préciser et évaluer les genres d’ouvrages d’'art envisageables pour chaque

solution dans le respect des normes technlques et des exigences
envuronnementales :

Il s'agit de déterminer les types d’ouvrage (dimensions, caractéristiques importantes)
envisageables pour chaque solution puisqu’il est possible, pour une solution a I'étude,
d’envisager plusieurs types d'ouvrages d’'art pour franchir un méme cours d'eau. Le
spécialiste devra préciser les avantages et les inconvénients relatifs a chacun.
4, Evaluer le colit sommaire pour chaque type d’ouvrage d’art

Chaque type d’ ouvrage d art envnsage doit falre lobjet d'une evaluatlon sommaire du
cout .

5. Rédiger le rapport et les recommandations

~ Le rapport devrait donner pour chaque solution les types d’ ouvrage d’art possibles, y

compris leur colt, et recommander la solution pertinente qui respecte les normes
techmques les exigences envnronnementales et les contraintes financieres.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1998-12-31

LOT DE CONTROLE : Expertise sectorielle sur les sols

PHASE : Opportunité ) ETAPE : Etude'des solutions

N°: 1349
DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION ;' Pédologie

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Interpréter les photos aériennes en vue de déterminer les contraintes physiques et les
. potentiels d'insertion dans la zone a I'étude )

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport et cartographie detalllant les caractéristiques des sols pour les solutions a I'étude et
délimitant les contraintes et Ies potentiels d'insertion des sols

INTRANTS - - - IN°deLOT

RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
_ TRANSMIS POUR...A....
Demandes d'études sectorielles 1301 C}adragé environnemental 1379
complémentaires : Etude de faisabilité technique 1389
Demandes de mandats extemes 1305 .
LISTE DES ACTIVITES

1. Prendre connaissance de la demande."

2. Procéder a l'interprétation des photos aériennes.

3. Deéterminer les caractéristiques sommaires des sols & I'emplacement des solutions a I'étude.

4. - Rédiger le rapport et les recommandations.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1349

Expertise sectorielle sur les sols

Cette actnvnte a pour objet de premser les caracterlsthues des sols pour chacune des_ '

solutions a l'étude.

,1- ' Prendre conn'aissance de la demande R

 Cette activité consiste a prendre connalssance de la demande adressée au spec:allste

en sols par le chargé de projet afin d’ établir la faisabilité technique des solutions et leur
cadrage environnemental. Elle prolonge les analyses découlant du lot de contrble 1249
qui a permis de poser un diagnostic et de proposer des solutions ponctuelles pour
corrlger les problemes relatifs a l'infrastructure routiére. La présente demande inclut les
esquisses préliminaires des solutuons sur Iesquelles un avis technique est nécessaire.

2. Procéder a I'interprétation des photos,aerlennes v

Cette activité est utile pour préciser I environnement du site a I'étude. Elle permet de
prendre en considération le réle de 'hydrologie et de la topographie, la présence de roc
et la nature des dépbts de surface, etc dans l'apparition des problémes de la route
étudiée afin d'y remédier.

Sources de données :

)
*

% Cartes topographiques;

Cartes des dépdbts meubles et de surface
Cartes pédologiques;

Photos aériennes

o,
<

%

¢

K/
) 0'0

3.  Déterminer les caracterlsthues sommalres des sols a Iemplacement des
solutions a I'étude

. Cette activité permet'de’préciser les contraintes des sols quant a la construction, telles

que la présence d’'argile, de sols organiques, des zones de transition roc/sol, etc., et de

. vérifier la réaction des sols aux vibrations des véhicules lourds. Par exemple, un sol

organique sera plus. sensible aux vibrations que le roc. Elle permet egalement de

.. délimiter les zones offrant des potentlels d’insertion des solutions.

Sources de données :

% Cartes topographiques;
% Cartes des dépbts meubles et des depots de surface;

-+ Cartes pédologiques; -

+ Lot de contrble 1249;
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% Photos aériennes.

| 4, . Rédigér le rapport et les recdm‘mandations

" 'Le rapport est constitué principalement 'd’u(ne carte présentant les Caractéristiqdes des |
-sols pour le segment de route a I'étude. La carte peut étre accompagnée d'un

commentaire expliquant - les diverses caractensthues des sols pour déterminer les
contraintes et les potentiels d'insertion des solutions, car les sols sont un élément
: lmportant dans Ie chonx d'une solution. :
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LdT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Expertise sectoriefle sur la mécanique et Véclairage

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des solutions '

N°: 1355
DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Mécanique; Electricité

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Vérifier les besoins en matidre de mécanique et d'éclairage pour les solutions & t'étude

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport précisant les besoins et ie colit sommaire des équipements pour les solutions a 'étude

N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES. N° de LOT

INTRANTS
’ TRANSMIS POUR...A.... _
Demandes d’'études sectorielles 1301 Etude de faisabilité technique 1389
complémentaires
Demandes de mandats extemes 1305
LISTE DES ACTIVITES
1. Prendre connaissance de la demande.
2. Déterminer les besoins en matiére de mécanique et d’éctairage pour les solutions a I'étude.
3. Préciser et évaluer les types d'équipements requis pour chaque solution.
4. ' Evaluer le colit sommaire pour chaque type d'éguipement.
5. Rediger le rapport et les recommandations.
MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
207
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE.CONTROLE 1355

Expertise sectorielle sur la mécanique et I’éclairage

~ Le role de I'éclairage routier est de foumlr un environnement visuel approprié pour la
prévention ou la réduction des accidents. Il s'agit d’estimer les besoins en matiére
d’éclairage pour les solutions a I'étude en-vue d'assurer la sécurité et le confort que
peut apporter un éclairage approprié aux utilisateurs de la route. Cette démarche est
un intrant de I'étude de faisabilité techmque des solutions. :

Le volet mécanique se référe aux statio'ns de pompage qui peuvent étre nécessaires
lorsqu’une route est construiteé en dépression sous un remblai, en tunnel ou en
dépression sous une voie ferrée ou un cours d'eau, etc. (Ex. : pont-tunnel Louis-
Hippolyte-LaFontaine a Montréal). '

1. Prendre connaissance de la demande

Cette activité consiste a prendre connaissance de la demande adressée au spécialiste
en éclairage ou en mécanique par le chargé de projet afin d'établir la faisabilité
technique des solutions. La demande est accompagnee d’une description et d'une
esquisse des solutions enwsagees

Sourcevde données : -
% Demande d’avis technique.

2. Déterminer les besoins en matiére de mecamque et d’éclairage pour les
solutions a I’ etude

Il s'agit d'établir la pertinence d'implanter un systéme d'éclairage ou une station de
pompage pour un croisement routier, un échangeur, un tunnel, une halte routiére, une
courbe, un poste de pesée, un pont etc., dans le cas de chacune des solutions &
I’etude

Selon que la solution pourrait concerner une autoroute, une route nationale, une route
régionale en zone habitée ou non, I'évaluation du besoin d’éclairage peut varier.

Il y a plusieurs raisons pour éclairer, particuliérement en zone urbaine :

< faciliter Pécoulement de la cnrculatlon

<+ assurer la sécurité et le confort des automoblllstes et des pletons
+ réduire les risques de vandalisme;

< augmenter les activités sociales extérieures;

+« accroitre les activités commerciales.
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En zone urbaine, I'éclairage est considéré comme un équipement municipal;, son
entretien revient donc & la charge de la municipalité. L'entretien des terre-pleins reléve
cependant du ministére des Transports lorsqu'’ils sont situés sur son réseau routier.

Sources de données :

% Données recueillies sur le terrain;
» Données de sécurité routiére;

% Ministére des Transports. Normes — Abords de route, tome IV Sainte- Foy, Les
Publications-du Québec 1994, pagmatlon multlple

3. Preclser et évaluer les types d’ equnpements reqms pour chaque solution

En fonction des solutlons étudiées et du probléme a résoudre, le type d'éclairage et de
station- de pompage peut varier. |l s'agit ici de déterminer le type d'équipement

‘nécessaire pour chaque solution.
- Source de données :

% Produits disponibles sur le marché.

4. 'E\_laluer le colit sommaire pour chaque type d’équipement

Une estimation du codt de I’équipement et de son ‘implantation doit étre effectuéé. ,
5. Rédiger le rapporf et Ieé recohmandations |
Lorsque I'étude de chaque solution est terminée, un rapport présente les avantages, les -

inconvénients et le colt rattaché a chaque . solution afin que I'étude de faisabilité
technique puisse offrir un portrait complet des altematives a envisager..
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE ~ ‘ DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Expertise sectorielle sur I'évaluation de la sécurité des solutions & I'étude (1) N°: 1359 _
PHASE : Opportunité ' ETAPE : Etude des solutions . |DUREE: 60jours

'| CHAMP DE SPECIALISATION : Sécurité routiére

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Vérifiér et évaluer la sécurité des solutions & Pétude -

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport décrivant la sécurité relative des solutions envisagées

: INTRANTS o N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
D TRANSMIS POUR...A....
Demandes d'études sectorielles 1301 Etude de faisabilité technique 1389
complémentaires. . ] : . ;
Demandes de mandats externes 1305 . o

. LISTE DES ACTIVITES

1. . Prendre connaissance de la demande.
2. Vérfier la sécurité des solutions envisagées :

< Déterminer le bénéfice des solutions envisagées en ce qui conceme la sécurité des usagers;

< Recommander des actions et des mesures complémentaires pour augmente/rle niveau de sécurité.
3. . Caractériser le niveau de sécurité de chaque solution (i.e. : tendre vers le choix de la solution optimale).

4. Rediger le rapport et les recommandations.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Une interaction est nécessaire entre ies spécialistes en conception géométrique, en circulation, en sécurité routiére et en
environnement pour assurer la concordance entre les solutions examinées sur les plans technique : géométrie, circulation,
sécurité routiére et environnemental. ;
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1359

Evaluation de Ia sécurité des solutions

- Chaque solutlon falsant 'objet d'une etude de faisabilité technique est soumise & un

expert en sécurité routiére afin de déceler les avantages et les inconvénients qu ‘elle
présente sous l'angle de la sécurité et d’effectuer les modifications appropriées.

1.' Prendre connalssance de la demande

Il s'agit de la demande adressée par le charge de prolet au spécialiste en securlte
routiére, pour établir .la faisabilité technique des solutions. Cette demande, si
nécessaire, est accompagnée du programme de travail et présente l'esquisse des
solutions envisagées. Cette activité prolonge les analyses découlant du lot de
contrdle 1259. '

2. Vérifier la sécurité des solutions envisagées

Cette activité consiste & analyser les esquisses préliminaires des solutions en vue d'en
déterminer I'impact sur la sécurité routiére et d'apporter les correctifs nécessaires pour
assurer la sécurité des déplacements. Une analyse des avantages et des colts
associés a la sécurité est generalement de mise. |l s'agit donc de déterminer les
bénéfices des solutlons proposees pour la secunte de tous les usagers de la route.

Signalons "qu’il est possnble et faCIIe d’observer la typologie des accndents svur'g

linfrastructure routiére existante. Par contre, il est extrémement difficile de prevour '
.quels seront les accndents en fonctlon de chacune des solutlons envisagées. . :

Sources de données :

o

Collecté de données relatives au colt d’un accident;
Etude de sécurité produite lors du lot de contrdle 1289
Esqunsses prehmlnalres des solutions.

*,

3

A

*,
0.0

3., Caractériser le niveau de sécurité de chaque solutlon (i.e. : tendre vers le

- choix de la solutlon optlmale)

Cette etape de Ievaluatlon consiste a rechercher la solution qui présente le plus
d'avantages au point de vue de la secunte routiére afln de privilégier celle qui sera. la

plus efficace sous cet aspect.
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- 4, ‘:‘,R,édig'er le rapport et les recommandations -

Lorsque I'analyse des solutions. envisagées est terminée, un bref rapport est. produit

faisant état de la problématique que présentent les solutions du point de vue de la
- sécurité routiere et, en guise de ‘conclusion et de recommandations, des actions et des
mesures complémentaires a retenir pour augmenter le niveau de sécurité du segment
de route étudié. Lorsque c'est: p055|ble il-convient d’mclure une analyse avantages—
colits associée aux solutions enwsagees
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROQET ROUTIER TYPE

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Expertise sur les équipements de services publics

N°: 1369

PHASE : Opportunité - .. | ETAPE : Etude des solutions E - | DUREE: 60jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Services publics

DESCRIPTION DU.LOT DE CONTROLE : Identifier et situer les équipements de services publics et évaluer les cots associés au

projet

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport concemant les équipements de services publics

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
TRANSMIS POUR...A....
Demandes d’études sectorielles 1301 Etude de faisabilité technique - 1389
complémentaires v : ' '
Demandes de mandats extemes 1305
LISTE DES ACTIVITES

1. Prendre connaissance de la demande.

2. Veérifier les contraintes que présentent les équipements de services publics actuels et projetés sur les solutions envisagées.

3. Analyser les solutions au regard d’une participation financiére ou autre des compagnies de services publics.

4. Rédiger le rapport et les recommandations.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

- Guide d'étude d’gbponun‘itém ,
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1369

‘ Expertlse sur les eqmpements de services publlcs

L’objet de ce lot de contrble est de renselgner sur |’|mpact que les equupements de
services publics actuels ou proletes pourraient avoir sur les solutions env:sagees

1. Prendre connaissance de la demande

La demande est adressée par le chargé de projet au coordonnateur territorial en
équipements de services publics pour établir la faisabilité technique des solutions: Elle
est accompagnee si nécessaire, du programme de travall et de I'esquisse des solutions
enwsagees

Cette activité consiste aussi a prendre connaissance du dOSSIer pouvant exister
concemnant les equ1pements de services publics du secteur.

2. Vérifier les contramtes que présentent les eqmpements de services publics
actuels ou projetés sur les solutions envisagées

Différents équipements de services publics peuvent étre situés dans une emprise

etc. ,

Par ailleurs, les compagnies de services publics peuvent aussi avoir des projets
d’intervention pour I'implantation de nouveaux équipements ou pour apporter des
modifications aux equnpements en place tels que leur déplacement ou leur
remplacement. : : -

"En effet, les-entreprises de services publics ont le droit d'installer des équipements a
- lintérieur des. emprises des chemins publics, & I'exclusion des autoroutes, selon la
norme qui vise a réduire I'impact sur I entretlen de 'emprise routlere :

Le ministére des Transports peu’t refuser une localisation ou un genre d'équipement
pouvant étre préjudiciable a I'exploitation ou a I'entretien d’'un chemin. Il peut aussi
exiger I'enlevement, le déplacement ou la modification des installations de services
publics pour permettre la construction ou la réfection du réseau routier sous sa
jundlctlon -

A I'étape de I'étude des solutions, I'expertise requise consiste a vérifier la compatibilité

- des projets de développement des compagnies de services publics transmis au
Ministere et surtout les contraintes que presentent les équipements en place au regard
des solutions (interventions) envisagées sur le réseau routier. Cette analyse permet de

_signaler les contraintes ou les problémes que les équipements en place ou encore les
projets des entreprises peuvent soulever pour le Ministére.’

~
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Sources de données :

-

< Cahiers des normes du ministére des Transports, tome IV, chapitre IlI;

< Dossiers disponibles a la direction territoriale visée; -

< Dossiers de I'unité administrative qui posséde I'expertise en matiére d'équipements
- de services publics, s'il y a lieu;

% Ententes cadres avec les compagnies de services publics;

< Estimation du colt;

% Plans de localisation; '

% Plans d'installation ou de déplacement.

3. Analyser les solutions au regard d’une participation financiére ou autre des
compagnies de services publics

Le ministére des Transports a élaboré une procédure et conclu des ententes le liant a
chaque entreprise de services publics. Deés lors, le co(t lié au projet d'implantation ou
de déplacement des équipements de services publics doit étre estimé selon les
modalités établies entre le Ministére et I'entreprise visée afin d’évaluer le colt de
chaque solution envisagée par le Ministére. De plus, le Ministére doit aussi statuer sur -
la faisabilité technique d’'une participation financiére ou autre des compagnies de
services publics. -

Référence bibliographique :
BLANCHET, Ronald F. Manuel de gestion globale des équipements de services
publics, Québec, ministere des Transports, Direction de la mobilité en transport, Service

de 'aménagement des infrastructures et de I'environnement, décembre1999, 58 pages.

4.  Redigerle répport et les recommandations

 L’expertise est l'objet d'un rapport faisant état des contraintes possibles ou des

avantages que peut présenter chaque solution étudiée au point de vue des
équipements de services publics et recommande la solution la plus avantageuse. Ce

- rapport expose également le partage du colt relatif aux équipements de services
.publics au regard des solutions envisagées par le Ministére, la liste des intrants

nécessaires pour I'obtention des autorisations et les délais & prévoir pour les obtenir.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE

[DATE : 1989-12-31

LOT DE CONTROLE : Inventaires hydrogéologiques (1)

N°: 1375

PHASE : Opportunité . ETAPE : Etude des solutions DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Hydrogéologie

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Rechercher et analysér les données existantes et procéder aux 'inventaires sur le terrain

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport sur la Iocahsatnon et les caractéristiques phyanues des sources d eau potable et des

nappes phréatiques

INTRANTS . |N°de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
’ " TRANSMIS POUR..A.... ,
Demandes d’etudes sectonelles 1301 Cadrage environnemental . 1379
complémentaires v ' ' :
Demandes de mandats extemes : . 1305

LISTE DES ACTIVITES

1. Consulter finformation existante.

Caractériser les terrains contaminés.

Procéder a la cartographie.

® o & © N

Rédiger le rapport et les recommandations.

Inventorier et situer les sources d'eau potable et les puits communautaires.de la zone a 'étude.

Procéder a la caractérisation générale de la nappe phréatique a fa suite d'une visite des lieux, si nécessaire.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Sauf exception, cette étude ne conceme pas les puits individuels.

. 216
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1375

" Inventaires hydrogéologiques

Cet avis a pour objet de situer et de caractériser les sources d’eau potable, la nappe

- phréatique et les terrains contaminés afin de connaitre les contraintes qu’ils peuvent

présenter par rapport a la faisabilité -technique d'une. solution aux problemes de
transport soumis a l'attention du Ministére. . Il est important de retenir que cette étude ne
concerne généralement pas les puits individuels. . L

1. Coﬁ,éulter 'information existante

Il s'agit de la demande adressée par le chargé de projet au spécia!isté en hydrologie

afin d'établir le cadrage environnemental des solutions. Pour ce faire, il lui faudra
inventorier les sources de données afin de caractériser les sources d’eau potable.

Sources de données :

&

Annuaire des puits existants;
Photos aériennes;" '
Rapports pédologiques;
Rapports hydrogéologiques.

o
<

».
0‘0

33

0

e
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2. Inventorier et situer les sources d’eau potable et les puits communautaires .

de la zone a I’étude

Sur la base des solutions a I'étude, et aprés avoir consuité I'information existante, cette
activité consiste a visiter les lieux afin de situer les sources d’eau potable et les puits
communautaires et, si nécessaire, les puits individuels de la zone a [étude.
L'information recueillie sur le terrain permettra de décrire les caractéristiques. des
sources d’eau potable et des puits.

Source de données :

% Observations sur le terrain. | : | ¢

3 " Procéder a la caractérisation générale de la nappe phréatique a la suite
d’une visite des lieux, si nécessaire : Cors I
Cette description de la nappe phréatique porte principalement sur sa profondeur, 'son

étendue, son utilisation, 'analyse de la qualité de I'eau et le sens de I'écoulement de
l'eau. : ' :
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‘Source de dorinées :
< QObservations sur le terrain.
4.  Caractériser les terrains contaminés

Il s’agit de déterminer le degré de contamination des sols et de l'eau soqterraihe par
' dlvers produits : hydrocarbures métaux lourds, etc. :

5.  Procéder a Ia cartographle

: Les sources deau potable les puns communautalres et les punts individuels situés a
proximité de 'emprise sont indiqués sur une figure. Le sens d'écoulement des eaux de
la nappe phréatique et ses caractéristiques peuvent étre illustrés.:

6. Rédiger*le rappbrt etles iecommandations |

Un rapport faisant état des pnncnpales observatlons relatives aux sources d’eau potable
et a la nappe phréatique est préparé et transmis au requérant accompagné d'une figure
illustrant la problématique. Au besoin, des recommandations sont formulées afin
d’éviter ou pour protéger des sources d’eau potable ou des puits.

518 7 Guide d'étude d'opportunité
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’'UN PROJET ROUTIER TYPE DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Cadrage environnemental (1) (2) ) . _ N°: 1379 (1 de 4)
PHASE : Opportunité ' ETAPE : Etude des solutions DUREE : 90 jours .

CHAMP DE SPECIALISATION ; Environnement

\
w— - -

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE Caractenser le milieu (potenhels d'insertion, contraintes et sensibilités) et analyser Ies

solutions.

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport d'analyse intégrant les études sectorielies macros des solutions sur le plah

environnemental
INTRANTS ‘ N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES '| N° de LOT
TRANSMIS POUR...A....
Inventaires hydrauliques . - 1279 Etude de faisabilité technique . 1388
Problématique environnementale 1289 Analyse avantages-colts 1390
Demandes d’études sectorielles ' 1301 Rapport provisoire d'étude des solutions 1394
complémentaires ‘
Demandes de mandats extermnes 1305
Expertise en circulation (3) : 1309
Expertise en arpentage 1319
Expertise en hydraulique ‘ 1335
Expertise en structures : 1339
Expertise en sols . 1349
inventaires hydrogéologiques © 1375
LISTE DES ACTIVITES RESSOURCES EXTERNES

" Déterminer les- composantes du milieu pouvant étre discriminantes dans le choix des corridors routiers ou des’ solutions afin

d'identifier les enjeux environnementaux (4) :

< Effectuer la recherche des renseignements et des analyses existantes (revues bibliographiques et cartographiques);

% Faire les commandes d’inventaire et du matériel d'interprétation nécessaire (photos aériennes, cartes de potentiel, etc.);
< Visiter le terrain au besoin, vérifier la délimitation de 'aire d'étude et valider et compléter les données d'lnventalre.

*  Analyser les documents disponibles.

Les composantes du milieu pouvant étre considérées dans le cadrage sont énoncées dans les pages suivantes.

MESURES SPECIALES,-CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

M

@

@3)
4

Si cette étude est reallsee par une firme privée, la supervision devrait en étre assurée par un spécialiste en environnement du
Ministére.

Une interaction est nécessaire entre les spécialistes en conception géométrique, en circulation, en sécurité routiére et en
environnement pour assurer la concordance entre les solutions examinées sur les plans technique : géométrie, circulation et
sécurité routiére et environnemental.

L'expertise en circulation est requlse pour I'étude du climat sonore seulement.

Le niveau d'information doit &tre suffisant pour contribuer & 'analyse comparative des solutions qui sera falte au lot de contréle
1394 (donc plus détaillé qu’'a 'étude des besoins), sans pour autant aller au niveau de précision requns dans I'étude d'impact
(lots de contréle 2189 et 2231).




LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE ‘ ‘ DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Cadrage environnemental » . ‘ - IN®:1379 (2de 4)

‘PHASE : Opportunité | ETAPE : Etude des solutions

DUREE : 90 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Environnement

LISTE DES ACTIVITES (SUITE)

2, Etablirles composantés du milieu naturel

2.1 Composantes physiques :

9
o
®
<

&%
<
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%
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< o
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<

x3

*
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<

Contexte physiographique régional;

Géologie;

Pedo~geomorpholog|e dépdts meubles (origine, nature), affleurements rocheux, topographle, dramage, quahte des sols,
perméabilité, régime hydrique;

. Dynamiques géomorphologiques : zones d'instabilité, érosion des sols, risques de chabilis, etc.;

Carriéres et sablieres actuelles et potentielles;

Hydrographie et risques d'inondation;

Hydrologie des eaux de surface et souterraines (5);
Climatologie : brouillard, combes a neige, vents violents, etc.;
Contamination du milieu (eau, air, sot).

22 Composantes biologiques : (6)

2
o

Végétation : habitats d’espéces floristiques menacées ou vulnérables; groupements végétaux rares ou frag:les reconnus
(terrestre, palustre ou aquatique); réserves écologiques, parcs, efc.; stations forestiéres, expérimentales, plantations, efc.;
sols a bon potentiel forestier; )

Faune : habitats fauniques protégés, en voie de I'étre ou présentant un intérét particutier; secteurs faunlques aménagés
ou a fort potentiel; réserves fauniques, sanctuaires, refuges d'oiseaux migrateurs, etc.; sites d'intérét écologique identifiés
par les MRC

3. Etablir les composantes du milieu humam

3.1 Composantes démographiques et dynamique sociale :

3
R4
0,

2
<
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o
®
<3

0
>

o

Evolution de la pyramide d’ages;

Usagers de la route vulnérables en terme de mobilité;

Evaluation du réle et de I'importance des pdles de services;

Degré de cohésion sociale;

Habitudes et modes de déplacement;

Effets de barriére d'une route liés aux déplacements piétons et cyclistes.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(5) Sauf exception, cette demande ne concermne bgéne‘ralement pas I'étude et 'analyse des puits individuels (lot de contrble 1375).

(6) Sinécessaire : les inventaires de la végétation et de la faune sont généralement réalisés entre avril ét-novembre, sauf pour les
‘| . cervidés ou cela a lieu I'hiver; les inventaires agricoles se déroulent entre juin et octobre.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE . . . [DATE:1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Cadrage environnemental Co : N°: 1379 (3de 4)
‘ DUREE : 90 jours

PHASE : Opportunité _ - | ETAPE : Etude des solutions

CHAMP DE SPECIALISATION : Environnement

LISTE DES ACTIVITES (SUITE)

3.2. Composantes de 'aménagement du tetrritoire :

3.2.1 Utilisation du sol:
< Compatibilité et effets avec I utilisation;
» Liens avec les projets du milieu (interférence, comple‘memarité);
»  Evaluation des effets structurants;
Evaluation des effets de barriere (modification des échanges); -
Cohérence fonctionnelle par rapport & faménagement du teritoire. 2

e

*

>

*

b

X3

*

xJ

3.2.2 Structure et dynamique économiques
< Principales activités socio-économiques;
< Importance et potentiel de chaque activité économique et facteurs de developpemenr
% Lien avec les projets de développement du milieu : complémentarité, interférence.

3.2.3 Planification
<  Conformité avec la plamflcatlon régionale et locale : plan de transport, schéma d'aménagement, planlflcatlon
stratégique régionale, plan d'urbanisme; .

Réeglements d’urbanisme favorisant ou pénalisant les solutlons enwsagees

~ Compatibilité avec P'affectation du territoire et du sol; :
- Mésures & prendre pour maintenir l'intégrité de 'emprise ou rétablir la fonctlonnallté de la route (MRC, mumcnpahté

MTQY);

<  Colt des interventions pour rétablir la fonctionnalité de la route (point de vue amenagement du temtonre)

.0

*

.0

e

%

3.2.4 Qualité du cadre de vie local et aux abords de la route :
"« Evaluation des génes et des nuisances générées par les solutions; ‘
<+  Climat sonore anticipé (7) (voir contraintes anthropiques dans la LAU); : ;
< Répercussions sur le cadre bati (rapprochements, expropriations). - -

" MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

| (7) Sinécessaire, les inventaires sonores sont effectués entre avril et novembre.
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LOTDE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE L © . |DATE: 1999-12-31 -

LOT DE CONTROLE : Cadrage environnemental N°:1379 (4de 4) -

DUREE : 90 jours’

PHASE : Opportunité " | ETAPE : Etude des solutions

CHAMP DE SPECIALISATION : Environnement -

LISTE DES ACTIVITES (SUITE)

3.3

3.4

Composantes agricoles :
< Zonage agricole, division cadastrale (enclaves), érabliére;
< Qualité du potentiel des sols de I'espace agricole défriché et des sols organiques;

% Utilisation culturale des sois : grandes cultures, paturages naturels, fnches cultures specnahsees

Composantes du patrimoine béati et archéologique :
% Sites historiques et biens culturels désignés ou reconnus;
% Sites archéologiques connus.

Etablir les composantes du paysage

% Identification du bassin visuel, des unités de paysage et de la zone d'acces visuel;

% Caractérisation des unités selon les composantes visuelles : relief, végétation, utilisation du sol, types de vues, éléments
d’orientation et préférences du miliey;

& Etude visuelle basée sur Paccessibilité visuelle (capacité d’absorption, observateurs), l'intérét visuel (harmonie,
dynamisme, continuité, imagibilité) et la valeur attribuée (éléments historiques, symboliques, etc.).

Faire les synthéses sectorielles des données et préciser la nature et les fimites des zones de potentiels et de contraintes pour
c_hacune des composantes :

& Procéderala cartographle et a la hiérarchisation des zones de potentiels et de contramtes (8).

Proceder a lanalyse du mlheu selon une approche mtegree afin de dégager les potentiels d’msemon les contramtes etles

~ sensibilités.

Faire l'analyse des solutions proposées sur le plan environnemental en tenant compte des mesures potentielles d’atténuation.
Proposer une ou des solutions a privilégier (9).

Reédiger le rappdrt, et l6s recommandations.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(8)

(@)

Le niveau d'information doit étre suffnsant pour contnbuer a Ianalyse comparative des solutions (donc plus détaillé que dans
I'étude des besouns), sans pour autant ailer au niveau de préctsmn requis pour I'étude d'impact

Ces etudes peuvent falre en sorte de générer de nouvelles soiutions possibles, notamment si les solutions examinées
présentent des contraintes majeures sur le plan environnemental. Les nouvelles solutlons, par des boucles de rétroaction,
seront examinées sur le plan technique (lots de contréle 1309 et 1389). . .
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1379

Cadrage environnemental

A Ietape de l'étude des besoms la problemathue environnementale a permls
d’identifier les éléments du milieu presentant des problemes actuels et prevnsxbles en
rapport avec l'infrastructure et les enjeux a considérer pour I'élaboration des solutions.
Pour I'étape de I'analyse des solutions, le cadrage environnemental est le résultat d’'une
étude de caractérisation des milieux humain et naturel et du paysage. Cette étude
permet de préciser et de faire ressortir, par une approche macroscopique, les potentiels
d’insertion des solutions, -les contraintes et les sensibilités particuliéres des milieux, par
I'analyse de leurs composantes respectives, afin de porter un jugement sur les solutions
étudiées. Elle doit aussi considérer linfluence des diverses composantes les unes par

rapport aux autres, dans une perspectlve dynamique, a l'intérieur d'un territoire bien
délimité.
1 Déterminer les composantes du milieu pouvant étre discriminantes dans le

choix des corridors routiers ou des solutions afin d’ldentlfler les en]eux
enwronnementaux ' -

En s'inspirant de la problématique élaborée au cours de I'étude des besoins, on doit
d’abord compléter les inventaires amorcés afin-de caractériser le milieu. Pour ce faire,
il y a lieu de rechercher tous les renseignements pertinents dans la littérature
scientifique et cartographique et de les analyser en rapport avec I'objet d’étude. i faut
aussi commander les inventaires nécessaires et le matériel d'interprétation : photos

“aériennes, cartes des potentiels, etc., nécessaires a la poursuite de I'étude.

Des visites du terrain s'imposent afin de vérifier I'aire a I'étude, de valider et de
compléter les données d’inventaire.

Pour chacune des composantes des milieux naturel et humain et du paysage, les
analyses sectorielles permettent d'identifier les potentiels d’insertion des solutions (zone _
favorable ou zone de valorisation) et les éléments particulierement sensibles a

Timplantation d’une-infrastructure. Par ailleurs, certains éléments ont une sensibilite
“tellement forte, comme les réserves écologiques, qu'on ne- peut y porter atteinte

d’aucune fagon. On'parle alors de contraintes.

Le cadrage environnemental- se situe & une échelle macroscopique. L’information
donnée est plus détailiée que dans I'étude des besoins sans pour autant aller au niveau
de précision nécessaire & ['évaluation des impacts prévue dans la phase
« Conceptlon » ou du choux des variantes.

Le niveau danalyse est cependant aussi fonct|on de Iechelle d’étude retenue

l'analyse des solutions d’'une problématique régionale demande un niveau d'information
large et global, tandis qu’'une problématique de niveau local nécessitera de l'information -
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a un niveau correspondant. -Outre I'échelle, entre en ligne de compte le type de solution
a l'étude: selon quil s'agit d'un nouveau lien routier (une autoroute ou un
contournement), du réaménagement d'un trongon existant ou d'une intervention

ponctuelle I’mformatlon pertlnente et son degre de précision varient.

Le‘niveau d’mformatlon donne'e sera egalement fonction du niveau de sensibilité, c’est-

‘a-dire du niveau de perturbation appréhendé sur ces éléments par suite de la-

réalisation de l'une ou l'autre des solutions envisagées, et de l'importance ou de la
valeur de 'élément. .

Dans tous les cas, on ne retiendra que les éléments pertinents par rapport a la prise de
décision. Ainsi, bien que chacune des composantes des milieux naturel et humain
puisse offrir une certaine sensibilité, il s'agit de ne conserver que les composantes
discriminantes dans analyse des solutions. Chaque solutlon est ensuite examinée au
regard : :

< des contraintes, de la sensnblllte du mllleu des potentlels d msertlon et des critéres
de comparalson spécifiques; :

< du respect des enjeux environnementaux énoncés dans la problématique;

< des principes environnementaux applicables au projet, tels les critéres de
" localisation des solutions. Les principes environnementaux sont énoncés dans:
Québec (Province). La Politique sur I'environnement-du Ministére des transports du
Québec, préparé par le Service de I'environnement, Québec, Le Ministére, Direction
des communications, 1994, 12 p. Certains de ces principes sont repris également
-dans le cahier des Normes : Ministére des Transports. Normes — Conception, tome
I, chapitre 2, le cadre enwronnementa/ Samte-Foy, (Qc), Les Publications du
Québec, 1994.

‘Dans certaines situations, il y aurait lieu de considérer dans I'analyse des solutions le
~potentiel d’atténuation des répercussions du projet. . Ainsi, une solution pour laquelle
des mesures d’atténuation seraient envisageables pourrait étre privilégiée sur le plan
environnemental par rapport & une autre ol aucune mesure d’atténuation ne serait
" possible. 'Des recommandations devraient finalement étre formulées afln d'orienter le
choix de la solutlon ou des solutions a étudier plus en détail.

La comparaison 'et'l’analySe des solutions peuvent faire en sorte d’'engendrer de

nouvelles solutions autres que -celles déja retenues. Celles-ci, par des boucles de
rétroaction, seront examinées sur le plan techmque (lots de contréle 1305, 1359 et
1389) ‘

Les résultats du cadrage sont présentés sous forme de cartes de sensibilité et de
potentiel d'insertion, a I'échelle appropriée, ainsi que par un tableau de synthése de
analyse des solutions qui décrit les avantages et les inconvenients de chacune.
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Comme certains éléments ne peuvent étre cartographiés, il sera nmportant d'ajouter un
texte les décrivant sommairement. :

Le cadrage envxronnemental est fonde sur une analyse des dn‘ferentes composantes
des milieux naturel et humain et du paysage. Il appartient aux spécialistes dont la
contribution est requise, de déterminer, en fonction de I'objet du travail, les éléments
pertinents & retenir pour I'analyse des solutions en concertation avec le responsable en
matiére d’environnement et le chargé de projet.

2. Etablir les composantes du milieu naturel

2.1 Composantes physiques

Globalement, linventaire des composantes physiques pour le cadrage comprend le
contexte physiographique régional, la géologie, la pédo-géomorphologie (déplts
meubles, topographie, drainage), les dynamiques géomorphologiques, le réseau
hydrographique, I'hydrologie des eaux de surface et souterraines et Ies zones
potentiellement contaminées.

L’analyse des composantes physiques permet plus particulierement :

< de contribuer & la définition des zones de potentiels, de contraintes et de sensibilité
de nature physique en rapport avec la morpho-sédimentologie : capacité portante
“érosion, terrassement, dramage des terres, etc.;

% de .deflmr des zones de potentiels ou de contraintes pour différents usages : mines,
carriéres, sabliéres, qualité des sols pour la forét, lagriculture I'exploitation des sols,
etc.; sols contaminés présentant des limitations a l'usage, pollutlon actuelle et
potennelle de l'eau et de lair;

% de tenir compte des nsques-de contamination des points d’approvisionnement d'eau
destinée a la consommation (plan d'eau, nappe aquifére souterraine, puits
individuels, etc.); S o

< d'identifier les zones qui feront possiblement probléeme au moment de I'utilisation de
linfrastructure (zones debrouillard, vents violents, accumulation de neige, etc.).

Le cadrage géomorphologique donne une vision d’ensemble de la dynamique des sols
et des processus actifs. présents. |l permet de mettre en relation les aspects
géomorphologiques et biologiques tels que I'érosion des berges d'une riviére, la nature
du substrat du lit et son potentiel faunique ou encore le niveau de la nappe phréatique
dans un secteur en relation avec I'association végétale qui s'y trouve.
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Eléments d'inventaire et d’analyse :

*,
L 54

/
R4

_vVvvvvv

Contexte physiographique. -

Géologie :

> Nature de la roche-mére;

> Potentiel minier (concession, bail);
> Gravieres, sabliéres, carriéres;

Pédologie et géomorphologie;

- Dépbts meubles, affleurements rocheux;

Topographie, drainage; -

Qualité des sols;

Tourbiéres, sédiments organlques

Zones d'érosion, zones a faible capacité portante zones de fortes pentes
Zones instables (éboulis, glissement, ravin, escarpements rocheux;
Zones afort potentlel (forestene agnculture récréotourisme);

Cllmatologle

' > Particularités climatiques liées a I'exploitation agncole

> Zones de brouillard, de vents violents, de combes a neige, etc.;

Hydrographie et hydrologie :

'>» Sources d’eau potable (en surface ou souterralnes)

> Organisation du réseau (bassins versants, écoulement de surface, etc.);

~ > Régime hydrique (vitesse, sédimentation, zone d'inondation, etc.);

\/
b4

Zones contaminées et sources de contamination (sol, eau, air).

Sources de données :

‘ Geologle :

0 *
0‘0

00

Cartes et analyses concemant la géologie par reglon (MER MRN)

Catalogue des gites minéraux du Québec (MER, MRN);

Liste et analyses des exploitations minieres incluant les carrieres, les graviéres, les
sablleres

Pedologle et geomorphologle

\/
B X4

K/

Cartes et études des depots meubles et de surface (MER MRN et mlnlstere des

Richesses naturelles); -
Cartes de 'ARDA (Environnement Canada);
Cartes géomorphologiques (OPDQ);

Cartes: du: risque dlnondatlon par secteur (MENVIQ MEF et Envrronnement'

- Canada); -
< Cartes topographlques (mmlstere de IEnergle des- Mlnes et des Ressources
Canada); - '
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~ % Cartes du potentlel des sols (MAPAQ et Agriculture Canada);

X Etude pédologique par comtés (MENVIQ et Environnement Canada);
< Etudes sur les phénoménes d'érosion et les zones exposées aux glissements de
terrain (MRN).

Climatologie : . -

% Etudes sur les conditions climatiques au Quebec(MENVlQ MEF, MAPAQ, etc.);

< Relevés d'inventaire des zones de brouillard, d'accumulation de neige, etc., par les
équipes d’entretien du MTQ

Hydrographie et hydrologie :

< Cartes du risque d’inondation (MENVIQ MEF et Enwronnement Canada);

% Etudes sur les bassins versants et les rivieres du Québec (MENVIQ, MEF, MRN);
< Etudes sur le fleuve Saint-Laurent (Centre Saint-Laurent, Environnement Canada);
s+ Etudes sur les réserves d’eau souterraines au Québec (MENVIQ, MEF);

‘Zones contaminées et sources de contamination :

% Etudes sur la contamination du milieu aquatique, terrestre et atmosphérique
(MENVIQ, MEF, Environnement Canada). o

2.2 Composantes biologiques

Les inventaires a compléter pour le cadrage concernent la végétation, les habitats
fauniques et les espaces naturels protégés par différentes lois et reglements. D’autres
habitats fauniques ou éléments biologiques peuvent présenter une certaine sensibilité
sans toutefois détenir un statut officiel de protection. On procédera par la suite a la
caractérisation de la zone a I'étude.

L’analyse des compoéantes permettra d'identifier :

% les zones de contraintes et de forte sensibilité généralement associées aux habitats,
aux zones naturelles protégées ou en voie de I'étre, considérant la Iégislation et la
réglementation existantes, ainsi que les ententes de protection du milieu conclues
par les différents pallers gouvernementaux (orgamsmes mondlaux fédéral,

- provincial, etc.); " : _ :

\/
o0

lés secteurs comprenant un habitat ou un élément biologique présentant une
sensibilité particuliere en raison de son role essentiel dans I'écosystéme, de sa
. rareté, sa fragilité, sa productivité, etc. On peut souligner notamment les milieux
humides, les habitats d’espéces rares, les zones d’exploitation d’lmponance les
écotones, les aires de concentration d’especes faunlques :

% .les zones favOrables soit celles qui ne presentent pas de sensibilité particuliere et
possiblement celles qui permettraient une mise en valeur des composantes (acces
aux ressources favorlsant I'utilisation et 'éducation). .
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Certains critéres et principes environnementaux peuvent guider I'analyse des solutions.

Ainsi, on pourra considérer les perturbations potentielles causées par les solutions -

‘traversant une ou des zones sensibles, les modifications et sectionnements des
habitats, la conservation du couvert végétal, la limitation potentielle des déplacements
de la faune, les empiétements. sur les milieux aquatiques et humides, le nombre de
. traversées de cours d’eau, la modification éventuelle du lit ou des berges des cours
d'eau et tout autre critere relatif au milieu biologique, selon les caractensthues du
milieu qui permettent de comparer les solutions.

Eléments d'inventaire et d’ analyse T

S Secteurs protégés ou en voie de I'étre (lois et reglements fédéraux, provmcnaux
municipaux, etc.) : »
> Parcs, réserves, refuges, sanctualres statlons forestleres etc.;
> Habitats faunlques
> Habitats d’ especes rares ou menacees (faune ou flore);
% 'Secteurs d'intérét particulier sur le plan floristique :
> Peuplements ou espéces rares ou fragiles;
> Espaces verts, foréts aménagées;
> Potentiel forestier, plantation;

<+ Secteurs d'intérét sur le plan faumque
> -Ecotones, milieux humides, secteurs aménagés pour le passage danlmaux
zones de mlgratlon habitats potentiels, etc.; :

< Secteurs ¢’ exploﬂatnon
» Concessions, zones d’exploitation controlee (ZEC), pourvomes etc.

Sources de données :
Secteurs protégés :

(Environnement Canada, Parcs Canada, Service canadien de la faune);
- ¢ 'Cartes, guides et répertoires des parcs-et réserves provinciaux (MLCP, MEF);
< Cartes et études sur les réserves écologiques du Québec (MENVIQ; MEF);
< Cartes et listes des secteurs expérimentaux et de conservation des foréts
- (arboretum, forét expérimentale, etc.) (MTF, MBN,; MER);
s Cartes des habitats: faumques du Québec (MLCP, MEF); '
© % Cartes et listes des reserves de chasse et de peche du Québec (MLCP MEF)

Secteurs d’intérét sur le plan de Ia vegetatlon et de la faune : : :

<+ Cartes et listes des foréts-aménagées, plantations forestiéres, etc.” (MER MRN);

-« _Cartes. de.-potentiel forestier et des zones dexplonatlon forestlere (MER MRN,
Environnement Canada);

% Cartes et listes des ZEC et des pourvoiries du Quebec (MLCP, MEF); -
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< Cartes de potentiel de FARDA (Environnement Canada); -
< Cartes d’inventaire forestier (MER, MRC);

-« Contrats d'approvisionnement et damenagement forestier (CAAF) (MER MRN,

Environnement Canada); _

< Inventaires et analyses par reglon de Ia vegetatlon rare, menacée ou vulnerable
(MENVIQ, MEF);

% Inventaires et analyses par reglon de la faune rare, menacee ou vulnerable (MLCP,
MEF);

% Inventaires et analyses des ressources faumques par région (MLCP, MEF),

% Inventaires et analyses des zones a fort potentiel pour la sauvagine (Canards
iflimités); |

% Inventaires et analyses sur les ressources du fleuve Saint-Laurent (Centre Saint-

~ Laurent, Environnement Canada) :

3. Etablir les composantes du milieu humain

Une fois les inventaires terminés, l'analyse des composantes démographiques,
économiques et sociales permet de faire ressortir les tendances observables. A partir
de la problématique sociale et économique dégagée dans I'étude des besoins, 'analyse
se poursuit de fagon un peu plus détaillée afin de pouvoir comparer les solutions.
3.1 - Composantes démographiques et dynamiqu'e sociale

Lanalyse 'des données demographlques permet d'observer Ievolutlon relative des

' localités dans la MRC, les mouvements de population, ainsi que les modlflcatlons des

conditions économiques (revenus chémage, etc.).

L'analyse des solutions évalue alors les effets de chaque solutlon sur les tendances:
observées. : :

Par ailleurs, 'analyse des aspects économiques tient compte de I'importance et du
potentiel de chaque activit¢ économique du secteur (commerces, industries,
récréotourismes, etc.) et des facteurs de développement. L’analyse des solutions peut
tenir compte dans ce cas des conséquences de leur mise en ceuvre sur 'exploitation, la
mise-en valeur ou l'altération des ressources, I'amélioration de I'accessibilité, les effets
sur les revenus (commerces equements récréotouristiques, etc.).

Sur le plan socual 2 partlr des elements identifiés dans la problématique (groupes
vulnérables, dynamique sociale, besoins et attentes), Ianalyse permet d’évaluer le
degré de cohésion sociale, le role et I'importance des pdles sociaux sous divers aspects
(relations de voisinage, utilisation des pdles, participation aux activités locales,
sentiment d’appartenance, etc.). . L'analyse sociologique porte sur: les effets des
solutions sur les populations vulnérables, leurs déplacements, leurs habitudes de vie et
la qualité des échanges possibles; les effets sur les pdles sociaux et leur utilisation; les
effets sur le degré de cohésion, les relations de voisinage et les |nterrelat|ons que des

personnes ou des groupes exercent & l'intérieur de leur milieu. i |
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Sources de données :

< Bureau de la etatistique du Québec (DepuisAle premier avril -1999, le Bureau de la
statistique du Québec fait partie de I'Institut de la statistique du Québec);

L)

développement, chambres de commerce, etc.);

Rapports sur les régions du Québec (Institut québécois de recherche sur la culture);
Statistique Canada (recensements et autres publications);

» Schéma d’aménagement des MRC du Québec.

R/
L4

L)
0.0

0'0

3.2 Composante de I'aménagement du territoire

Outre les inventaires déja effectués a.l'étape de I'étude des besoins, d'autres éléments
peuvent s’ajouter ici afin de compléter le portrait. Selon le projet, certaines
caractéristiques du cadre bati sont ajoutées pour permettre I'analyse: évolution et
dynamique .du cadre béti et du développement local, relations entre les secteurs,
caractéristiques de l'implantation des batlments deflnltlon des abords routiers et des
‘acces, etc.. i}
L'analyse traite les différentes composantes de 'organisation du milieu au regard de
leur sensibilité a I'implantation-d'un axe routier ou de transport (densité, importance et
rdle des composantes touchées) et elle tient compte des modifications potentielles du
milieu urbain..- De maniére générale, le cadre bati existant est considéré comme plus
.sensible qu’un développement projeté. L'analyse -de I'aménagement du territoire
s'attarde sur 'organisation du territoire et sur la qualité du cadre de vie Iocal aux abords
de la route. -

3.21 UtiIisatib‘n du sol

En analysant organisation du territoire, on veillera a vérifier la conformité de chaque
solution avec le plan d'urbanisme, le schéma d’aménagement et les orientations de

- développement du milieu; en considération des ‘projets du milieu (interférence et

complémentarité). Par ailleurs, les effets structurants en matiére d’organisation du
- cadre bati; de modification .de la dynamique des espaces et du déplacement éventuel
des activités socio-économiques sont également considérés.. Enfin, on tiendra compte
des effets de barriére et de la modification des relations entre les différents secteurs.

3.2.2 Structure et dynamique économiques
La structure économique fait ‘référence a la répartition. des -activités économiques

primaires, secondaires et tertiaires dans un espace donné. La dynamlque economuque
-traite plutdt de 'aspect évolutif de I'économie.
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Eléments d’inventaire et d’analyse :

% Structure et dynamlque economlques
Portrait économique; _ ,
- Evolution probable de la structure economlque '
Potentiel de développement de I'économie;
Risques pour la structure économique; -
Importance des entreprises;
Evolution des marchés;
Dynamique des échanges;
Evolution de la population active;
e Répartition par secteur d’activité;
o Evolution des revenus, etc.

VVVVVVVY

3.2.3 Planification

- A cette étape, les solutions .envisagées sont analysées en relation avec la planification -

ministérielle et régionale. La planification régionale est présente au sein de la
municipalité (plan et réglements durbanisme), au niveau régional (schéma.
d’aménagement de la MRC et document complémentaire), et a I'échelle de la région
adm|n|strat|ve (pIamﬂcatlon strateglque régionale du CRD ou du CRCD) o

Au niveau mlmstenel les documents de plann‘lcatlon découlent de la gestlon stratégique
du Ministére et .de son plan d'action. Ce sont les politiques, les reglements et le
contexte légal qui encadrent les interventions sur le réseau routier. :

Si les solutlons sont mcompaﬂbles avec les orientations et les objectifs des dnfferents-
niveaux de planification, il faudra alors en rechercher la cause, par exemple
I’impl'antation d’'une nouvelle industrie. L’analyse des documents de planification peut
aussi inviter a une révision des réglements, des politiques, etc. pour temr compte de la

nouvelle reallte

3.24 Qualité du cadre de Vie local ét aux abords de la route

Les solutions sont analysées en relation avec la qualité de vie locale, et plus

- particulierement aux-abords de la route par une approche macro,. afin d'évaluer leur

degré d'intégration dans le milieu urbain et périurbain. - Les éléments d’analyse portent
sur les répercussions sur le cadre bati (importance des empiétements, rapprochements,.
expropriations et autres conséquences indirectes). L’analyse vise également &
identifier et a évaluer sommairement les solutions en fait de nuisances et

- d'inconvénients susceptibles d'affecter les riverains et leur cadre de vie local et quant a

leur cohérence fonctionnelle par rapport a I’ amenagement urbaln
Eléments o inventaire et d'analyse :

% Organisation du territoire :
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> Limites administratives;

> Zonage agricole; : ‘

> Evolution et dynamique du cadre bati;
> Analyse des documents de planification;

«» Utilisation du sol :
- > Espace bati;
Utilisation du sol;
Formes d’amenagement et tissu urbam
Zones urbaines et rurales;
" Villégiature; etc.;

> Propriétés fédérales : : ) )
' o Défense nationale;
e Réserves et territoires autochtones;

> Infrastructures et équipements de services publics existants.et projetés :
e Ponts, routes, aéroports;
e Lignes de transport d’énergie; etc.;

> Dynamique de I'organisation du territoire;
<> Plamflcatlon et developpement -
~ » Schéma d’'aménagement et document complementalre
> Plan et réglements d’urbanisme;
> Affectation des sols;
» Zonage, etc.; -
> Projets de developpement économique privé, municipal, gouvernemental, etc.;

R Quallte de vie aux abords de la route :
~ » Zones de bruit, de vibration et autres nuisances;
> Distance des batiments par rapport alachausséeouaf empnse
> Profondeur de la cour avant et son utilisation;
> Securité aux abords de la route et cohérence fonctlonnelle
‘e Difficultés d’accés prives; .
o Problématique de la traversée des agglomeratlons
o Zones de conflit d'utilisateurs du réseau : piste cyclable, acces, voie de
CIrculatlon etc.

. Sources de données :

Amenagement et développement :

_+» Bureau de la statistique du Quebec (Depurs Ie premler avrll 1999 Ie Bureau de la

~ statistique du Québec fait partie de I'Institut de la statistique du Québec);
-+ Cartes d'affectation et d'utilisation du sol (mumcnpallte MRC, communauté urbaine,
MAPAQ, OPDQ, MER, MRN, etc.);
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Cartes routieres du Québec (MTQ);

Inventaires et analyses des composantes d’ amenagement et de developpement

> Organismes gouvernementaux (MAPAQ, MAM, MLCP, OPDQ, etc.);

> Organismes communautaires et privés (associations touristiques, centres locaux
de développement, chambres de commerce, etc.);

0.0

% Ministere des Transports. Politique sur le bruit routier, Québec, le Ministére, Service

de l'environnement, Dlrectlon des communications du ministere des Transports,
1998, 13 p.

% Plans et reglements d’'urbanisme des mumcnpahtes du Québec;

% Plan de développement stratégique de la région administrative;

< Schéma d’aménagement et document complémentaire des MRC du Québec et des
communautés urbaines;

% Statistique Canada.

Ouvrages de référence :

% En collaboration. La gestion des corridors routiers, Québec, ministere des
Transports, depuis 1992, Collection de brochures préparées par la Direction des

.~ politiques d'exploitation et programmes routiers, dans le cadre de I'élaboration d’ une

. politique ministérielle sur la gestion des corridors routiers.

% Poulin, Claire et Al. Aménagements routiers dans la traversée des agglomeérations,

~ Québec, ministere des Transports, Direction des communications, 1997, 128 p.

% Ratté, Jean-Louis. Les ‘corridors routiers a l'extérieur et dans la traversée des
agglomérations : un cadre de référence, Québec, ministére des Transports,
Direction générale -de Québec et de I'Est, Serwce du plan, analyse et soutien
technique, 1999, 21 p.

3.3 ' Composantes agrlcoles
Aux fins du cadrage environnemental, les principaux éléments a considérer concement
le zonage agricole, les divisions cadastrales, la présence d'érablieres a bon potentiel
agncole le potentiel des sols de lespace agricole défriché et la présence de sols
organiques. Par espace agricole défriché, on entend tout espace agricole en culture ou
en paturage et les friches herbacées. Les friches arbustives et arborescentes ne sont
pas comprises. Le cadrage tient compte également de I'utilisation culturale des terres :.
grandes cultures, paturage fnches cultures spécialisées, etc.

- ’analyse du mlheu‘agncole vise a -évaluer le dynamlsme agricole des zones qui
pourraient étre touchées et sa sensibilité selon, entre autres, la rareté de I'élément

(ferme de pointe), l'intensité d'utilisation des terres, la productnvnte réelle ou potentlelle
etc.

L’'analyse a comme objectif de préserver le milieu agricole Les effets appréhendés‘
peuvent étre: la perte de terres zonées agricoles a bon potentiel ou exploitées
détournées de leur affectation, le nombre d’exploitations touchées, le sectionnement ou
I'enclavement des terres, la déstructuration des exploitations, la perturbation des acces,
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etc.

On pourra- compléter l'analyse en consuderant les effets

solutions sur I'agriculture.

Eléments d'inventaire et d’analyse :

" o%%
0'0

\/
**

N7
*»

(7
0.0

Zonage et potentiel agricoles des sols :
Erablieres explontees et potenﬂelles
Sols organiques; |

Utilisation culturale des terres

> Horticulture:

» Grande culture;

» Culture spécialisée, etc.;

Division cadastrale et orgamsatlon spatlale des exploutatlons
Dynamisme agricole;

-Secteur de conflits liés a la circulation routlere

» Traverses d'animaux;

- » Traverses de_machlnerle agricole.

Sources de données :

“Agriculture :

I 7
RO X

X3

*

o
o

* 0

3.4

Cartes de zonage agrlcole (CPTAQ);
Cartes de potentiel agricole des sols (ARDA, MAPAQ)
Cartes d'utilisation du sol (municipalités; :

d’entrainement des

Inventaire et analyse des activités agricoles - reglonales (MAPAQ UPA Offlce du

crédit agricole);

‘Sources indiquées pour les caractéristiques pédologiques et géomorphologiques.

- Composantes du pairimoine bati et archéologique

Pour chaque solution analysée, on doit considérer les ¢léments patrimoniaux identifies
antérieurement & la problématique environnementale. A ce stade-ci, ces éléments sont
“contraignants lorsqu'ils sont protégés en vertu de la Loi sur les biens culturels. Bien
qu'ils n’aient pas de statut légal, les zones ou les axes de concentration de batiments a

~~valeur patrimoniale ainsi que les zones de potentiel archeologlque déja identifiées

peuvent aussi représenter des contraintes majeures.

‘ Lanalyse des solutions a pour objet de préciser la solutlon qui alterera Ie moins

: possmle les elements patnmonlaux en presence

Eléments d’lnventalre et d'analyse :

o
¢

*

0

R <

*

' o
0.0

00

Biens culturels classés ou reconnus;

Sites archéologiques connus et zones a potentlel reconnues
‘Arrondissements naturels ou hlstorlques

Concentrations de batiments a valeur patnmon‘iale.
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Sources de données :

Patnmome _ o

% Assemblée nationale. Loi sur les biens culturels Québec, (Province), Les
Publications du Québec, 19987;

< Inventaire et analyse des sites archéologiques du Québec (MCC et MAC);

< Inventaire et analyse du potentiel archéologique (MTQ, HQ, MRC, MCC).

% Répertoire des biens culturels classés et reconnus du Québec (MCC, MAC);

< Répertoire des monuments et sites historiques du Québec (MCC et MAC);
% Répertoires régionaux des éléments patrimoniaux (MCC). '

4, Etablir les composantes du paysage

L’inventaire visuel sera complété par lidentification du bassin visuel, des unités de
paysage et de la zone d'accés visuel (champs visuels observables) ainsi que par la
caractérisation des unités de paysage selon les composantes visuelles: relief,
végétation, utilisation du sol, types de vue, éléments d’orientation, préférences du
milieu. :

L’analyse visuelle, pour les besoins du cadrage, s'appuie-sur trois parameétres :
laccessibilité visuelle, I'intérét visuel et la valeur attribuée. L’accessibilité visuelle est
fonction de la capacité d’absorption du paysage (selon la. diversité des composantes
visuelles), du type et du nombre d’observateurs ainsi que du temps de perception.
L'intérét visuel fait référence a la composition du paysage. Les critéres d’'évaluation de
I'intérét visuel sont 'harmonie du paysage récepteur, le dynamisme, la continuité,
I'imagibilité et la capacité d’orientation des séquences visuelles. La valeur attribuée
porte sur le caractere du paysage résultant des traits qui lui sont propres: Elle provient
de la mise en scéne, de la présence d'éléments historiques, de la valeur symbolique du
lieu et de la vocation des paysages.

Les diverses solutions peuvent apporter des modifications plus ou moins importantes

au paysage. En considération des enjeux identifiés & I'analyse des besoins, I'étude des
solutions du point de vue visuel s’effectue selon trois criteres de base : la conservation
de la qualité et de lintégrité du caractére du paysage en considérant sa valeur .
intrinséque, la préservation et 'amélioration de la qualité du milieu visuel des riverains
de méme que I'opportunité d’offrir aux usagers un parcours stimulant et agreable Les
solutions sont ici évaluées en fonction du respect de lorganisation générale du
paysage, du caractére des composantes et des lignes de force. La.solution optimale
visuellement est donc celle qui permet d’arriver a une harmonie entre la route et le site
pour concevoir un espace routier qui s'intégre au paysage, qui tlre parti des attraits
présents et qui préserve la relation entre le paysage et les riverains.

~ Certaines considérations visuelles doivent également étre retenues pour les murs anti-

bruit, les structures et les ouvrages d’art afin de veiller a leur intégration au paysage
environnant.




Eléments d'inventaire et d’analyse :

< Bassins visuels et unités de paysage;
< Zone d'accés visuel, zone de dégradation;
s Champd’ observatlon des nveralns et des usagers

Sources de donnees

Paysage ' :
Gaudreau, Michel. Méthode d'analyse . visuelle pour Ilntegrat/on des infrastructures
de transport, Québec, Ministére des Transports Servnce de Ienwronnement 1994,

. 124 p.

< Guides tourlsthues et autres documents concemant Ies ressources tounstnques du
Québec (assocnatlons tounsthues reglonales organlsmes gouvemementaux ou
. privés); -

» Schémad’ amenagement des MRC du Québec et des oommunautes urbames

5.  Faire les synthéses sectorielles des données et préciser la nature et les:

limites des zones de potentiels et de contraintes pour chacune des
composantes ' '

Chaque spécialiste qui a pour mandat détudier une des composantes
-environnementales doit rédiger un rapport sectoriel en faisant en sorte de dégager les
contraintes et les. potentiels du milieu tout en tenant compte des mesures d'atténuation
possibles. |l devra faire ressortir la solution a privilégier et accompagner son rapport
d’'une figure illustrant les contraintes et les potentiels du milieu.

6. Proceder a I'analyse du milieu selon une approche intégrée afln de degager
les potentiels d’insertion, les contraintes et les sensibilités

Le responsable du volet environnemental doit procéder a I'analyse du milieu selon une
approche intégrée, i.e. -en faisant ressortir les potentiels d’'insertion des solutions dans
le milieu, les contraintes et les sensibilités du milieu & partir des rapports sectoriels faits
par ses collaborateurs. Le résultat de cette analyse devra étre cartographié pour
permettre de vnsuallser les différentes zones. :

7. Faire I'analyse des solutions proposées sur le plan environnemental en
tenant compte des mesures potentielles d’atténuation

Le responsable du volet environnemental doit, aprés avoir identifié les potentiels
d’insertion, les contraintes et les sensibilités du milieu, mettre les solutions -en relation

les unes par rapport aux autres afin de déterminer celle qui, tout en repondant aux

objectifs visés, s'intégrera le mieux possmle dans le milieu.

1



8. Proposer une ou des solutions a privilégier

Lorsque ['évaluation environnementale mtegree et comparatlve des solutlons est

“terminée, le responsable en environnement doit étre en mesure de proposer une ou des

solutions & privilégier. Cependant, son évaluation peut faire en sorte ‘de générer de
nouvelles propositions de solution, notamment lorsque celles qui sont a l'étude
présentent des contraintes majeures sur le plan environnemental. Ces nouvelles
propositions, par des boucles de rétroaction, seront examinées sur le plan technique

(Iots de contrdle 1305, 1359 et 1389)
9. Redlger le rapport et Ies recommandations

Le rapport d’ ana|yse d0|t mtegrer toutes les analyses sectonelles en vue de dégager les
contraintes et les potentiels du milieu tout en tenant compte des mesures potentielles
d’atténuation. -Les solutions a privilégier sur le plan environnemental doivent étre
clairement énoncées et une figure illustrant les contraintes et les potentiels du milieu
doit accompagner le rappont. :
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* LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE"

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Etude de faisabilité technique (1)

N°: 1389

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des solutions

DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISAT!ON_: Conception géométrique ,

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Vérifier la fais,abilité.iechnique des solutions

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport de faisabilité technique

N° de LOT

RESULTATS DES ACTIVITES

/. INTRANTS N° de LOT
L " TRANSMIS POUR...A.... ‘
Expertise en circulation 1309 Analyse avantages-colts . 1390
Expertise en arpentage légal 1319 Rapport provisoire d’étude des solutions 1394
Expertise en expropriation 1329 i
Expertise en hydraulique 1335
Expertise en structures 1339
Expertise en sols 1349
ExpertiSe en mécanique et en éclairage - 1355 .
Expertise en sécurité routiére 1359
Expertise sur les équipements de services 1369
publics
Cadrage environnemental 1379
LISTE DES ACTIVITES

2. Préciser les corridors potentieis :

x3

'0

’.

"

Se

o

X3

*

1.  Analyser les rapports d'études sectorielles.

5. Rédiger le rapport et les recommandations.

< Examiner sommairement les photos aériennes et visiter les lieux.

3. Décrire et comparer les solutions sur le plan technique :

Identifier et évaluer sommairement 'ensemble des contraintes;
Mettre en plan, sur une carte existante, les solutions en fonction des contralntes
Etablir les normes minimales d'accés & la route;
Indiquer les mesures nécessaires a la protection de I'intégrité de 'emprise.

4. Evaluer sommairement le colt de chaque solution.

‘MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Cette étude nécessite des échanges d'information et une interaction continue entre les spécialistes en conception
geometnque, en circulation, en sécurité routiere et en environnement pour assurer la concordance entre les solutions
examinées sur les plans technique : géométrie, circulation, sécurité routiére et environnemental. .
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'DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1389

_Etude de falsablllte techmque

Cette démarche a pour objet de statuer sur Ia falsablhte technlque des solutions.

La falsablhte technique d une.ou des solutlons conS|ste a analyser de fagon sommaire
les caractéristiques. géométriques des aménagements préliminaires dans une zone a
I'étude, en tenant compte du trafic anticipé, des contraintes techniques (topographie,

. hydrologie, géologie, occupation du sol), des contraintes environnementales (enjeux et
.potentiels d’insertion dans les milieux naturel et humain et dans le paysage) et des

contraintes économiques (colt de lintervention, estimation classe D) y compris celui
de I'expropriation estimé aussi sommairement. :

1. Analyser les rapports d’études sectorielles

Pour établir la faisabilité technique des solutions, le responsable doit tenir compte des
rapports d'études sectorielles sollicités auprés des experts au début de I'étude (lot de
controle 1304). Apres l'analyse de ces rapports complétée par 'examen des photos
aériennes et une visite des lieux, la faisabilité technique des solutions peut étre établie.

2.. . Préciser Ies corridors potent|els . T

Dans le cas des amenagements Ilnea|res les corridors déduits des solutlons retenues
seront premses et mis en plan sur des cartes topographiques: exnstantes et a une
échelle appropriée. .

Les améhagements ponctuels doivent faire I'objet d’une attention particuliere. En effet,
la démonstration de la faisabilité d’'une solution, un échangeur par exemple, peut exiger
la préparation de plans plus détaillés, a des échelles suffisamment précises.

Dans certains cas, une validation sera nécessaire auprés des professionnels qui ont
produit les études techniques afin de s'assurer de la faisabilité d'un point précis d'une
solution donnée (exemple : le passage en dépression sous un chemin de fer est-il
possible compte tenu du sol environnant compose d’ argule sensible?).

- 3. Décrire et cOmparer les solutions sur le plan technique

‘Comme l'étude de faisabiiité ne doit 'g'énéralement par entrer dans les détails de

conception de chaque solution, le rapport qui décrira et comparera ces solutlons sera .
succmct Les élements techmques traités sont les suivants :

S Ies contraintes topographiques;

J
°e

la sécurité et le confort;
la section type possible;

o’
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% les normes minimales d’accésala’ route (controle des acces)
< les expropnatlons
% les nommes necessalres ala protectlon de I’lntegrlte de I empnse

Une recommandatlon peut étre faite si certames solutlons doivent etre rejetees pour
~ des raisons technlques :

4.  Evaluer sommairement le colit de chaque solution

Il s’agit d'une estimation classe « D ». Ce type d’estimation s'applique a des projets
choisis a la phase des études provisoires et est effectué au moment des études
d’opportunité et de faisabilité pour chacune des solutions représentées sur des cartes a
petite echelle (1 20 000 & 1:50 000). : :

Ces estlmatlons sont effectuees sur la base d'un codt unitaire moyen par kllometre de
longueur établis en fonction du profil en-travers choisis et de la topographie particuliére
du territoire traversé. La precnsuon du colt est du type « ordre de grandeur » et ce
degré de premsuon s'établit a plus ou monns 25 %.

L'estimation de classe « D » est effectuée a partir des données suivantes :
<& type de terrain : plat, ondulé, accidents;
< type de route : A, B, C, D, E ou F correspondant aux normes D-3301 & D 3306

-« section type : rurale, urbalne semt -urbaine, bretelles et vones lentes.
Le pourcentage du tracé en terrain plat est déterminé a l'aide des lignes de niveau
présentées sur les cartes topographiques. Ce pourcentage multiplié par la longueur du
projet donne une longueur pour chaque type de terrain. Le colt total s’obtient en
faisant la somme des produits : « longueurpar codt moyen au kilomeétre ».
Le type de terrain inclut d’une fagon implicite la nature des sols.

5. Rédiger le rapport et les recommandations

" “Un rapport faisant ressortir les caractéristiques techniques des solutions retenues pour

fin d’étude, en tenant compte des contraintes du milieu, de la circulation et de la
sécurité routiére, est produit. |l est illustré par des figures appropnees

Sources de donnees :

X/

« Cartes topographiques du ministere federal de IEnerg|e Mmes et Ressources
(échelles de 1 : 25 000, 1: 125 000 et 1 : 250 000);

+» Cartes des zones mondables du MEF;

« Cartes des sols;

@,

% Cartes géotechniques;

7/

% Plans d’arpentage existants;

-240 T o Guide d'étude d'opportunité



N/
*»*
2
°o

o
A X4

/
L %4

Plans de cadastre du ministére des Ressources naturelles du Québec montrant les
numéros, le sens et la limite des lots ainsi que la direction des terres et des rangs
(échelle de 1 : 20 000); ,

Plans de zonage agncole du ministére de I'Agriculture, des Pechenes et de
I'Alimentation du Québec a I'échelle de 1 : 20 000; .

Plans de levés existants;

Plans des municipalités qui indiquent le nom des rues et la Iocahsatlon des services;
Plans du schéma d’aménagement de la municipalité régionale de comté (MRC) ou
de la communauté urbaine et le plan d'urbanisme qui donnent des renseignements
sur la vocation future du territoire qui fait 'objet de I'étude;

Plans municipaux du ministere des Transports du’ Québec qui déterminent les

limites des municipalités et des villages et indiquent leur dénomination ainsi que le

nom-des rangs et des rues de chaque municipalité, (echelle de1 : 50 000);

Plans planimétriques ou topographiques disponibles au ministére des Ressources
naturelles, au ministére des Transports et dans les municipalités;

Plans tels que construit;

Photographies aériennes disponibles au mmlstere des F{essources naturelles et au
ministere des Transports du Québec.

~ Quvrages de référence :

‘Association québécoise du transport et des routes (AQTR). Normes canadiennes de
conception géométrique, des routes, Cap-Saint-lgnace, Presses des ateliers

. graphiques Marc Veilleux Inc., 1987, pagination multiple.

Ministere des Transports. Normes Sainte-Foy, Les Publications du Quebec 1994,
tomes 1 a VII.

Ministére des Transports. Liste et prix des ouvrages dmfrastructures de transport,
Québec, le Ministére, la Direction des contrats et des ressources matérielles,

- publication annuelle, 214 p.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN 'PROJET ROUTIER TYPE .

DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Analyse avantages-coits (1)

N°: 1390 (1-de 2)

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des solutions

'DUREE : 45 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Economie

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Procéder & I'analyse avantages-coits pour chacune des solutions a I'étude

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport décrivant les codts et les avantages reliés a chaque solution

INTRANTS N°deLOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
' TRANSMIS POUR...A....
Probiématique du.réseau routier et des 1229 " | Rapport provisoire d’étude des solutions ) 1394
déplacements _ T : oo
Probiématique de sécurité routlere 1259
Expertise en circulation 1309
‘Cadrage environnemental 1379 -
Etude de taisabilité techmque 1389
LISTE DES ACTIVITES

1. Mise en contexte.
2. Etapes principales :

2.1 Définition du projet.

2.2 lidentification et quantification des effets.

2.3 Analyse de sensibilité.
2.4 Présentation des résultats.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES .

(1) Cette étude n'inclut pas I'évaluation économtque des |mpacts enwronnementaux mais elle considére les enjeux

envuonnementaux {approche macro)

242

Guide d'étude d'opportunité



DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1390

Analyse avantages-colits -

Pour certains dossiers, il peut s’avérer nécessaire - de demander une analyse
avantages-coits pour les différentes solutions envisagées. A létape de I'étude de
solutions, cette analyse n’inclut pas une estimation du co(t des impacts
environnementaux qui seront précisés dans la phase suivante du cheminement de
projet, soit la.« Conception ». Signalons que les vocables « avantages-colts » ou
« colits-avantages » sont employes mdlfferemment dans la Iltterature pour désigner ce
type d'analyse. -

1. Mise en contexte

Lorsque vient le temps de déterminer les projets a retenir et de donner priorité a
certains, les économistes recommandent d'utiliser I'analyse avantages-co(ts, aussi
appelé « analyse bénéfices-colits ». Cette méthode a pour objet de comparer le plus
objectivement possible, soit sur une base monétaire, un ensemble de projets et de
sélectionner ceux qui permettent a la société d’atteindre le plus haut niveau de bien-étre

“possible, compte tenu de la contrainte budgétaire.

L'analyse avantages-colts part du pnncupe qu 'il est souhaitable qu’un projet se réalise,

~en se basant sur le critere de l'efficacité économique, si les gains des personnes

avantagées par le projet sont tels qu'il leur serait possible d’ indemniser les perdants de
telle sorte que le niveau de bien-étre de 'ensemble de la société soit plus élevé apres la
réalisation du projet plutdt qu’avant. Evidemment, une telle compensation ne se produit
pas tou10urs dans la réalité; il s'agit alors d'un probléeme d'équité entre les agents
économiques a l'égard duquel le gouvernement pourra choisir d’ mtervemr pour y
remédier.

Avant daller plus loin dans la présentation de 'analyse avantages couts il convient de
formuler deux remarques permettant de mieux situer cette méthode et de bien établir la
dlstmctlon par rapport aux autres approches. '

Premiérement, ce type d’ana‘lyse ne vise pas, contrairement a ce qui s'effectue dans le
secteur privé, a maximiser le profit d'une entrepnse ou les recettes fiscales du
gouvemement On.ne cherche donc pas & comparer le montant des recettes fiscales
gouvernementales engendrées par un pro;et et son co(t de reahsatlon qu’un projet soit
souhaitable du point de vue de I'efficacité économique n’a rien a voir avec le montant
des recettes fiscales obtenues. . . o S

Deuxiémement, cette méthode n'a pas pour objet de maximiser les retombées
économiques d’un projet®®, que ce soit en fait de création d’emploi ou de valeur ajoutée

36
Les retombées économiques d’un projet peuvent étre estimées grace au modéle intersectoriel du Bureau de la

'statlsthue du Québec. Voir a ce sujet : BSQ. Les études d’impact économique — Un exemple Statistiques,
Québec, Bureau de la statistique du Québec, 1995, 25 p. et annexes.
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engendrée. En effet, méme un projet totalement inutile pourrait créer des emplois et
entrainer une hausse de la valeur ajoutée et des recettes fiscales. A cet égard, la
reconstruction aprés un cataclysme naturel peut créer de I'emploi et produire des
recettes fiscales. Un tel cataclysme n’en est pas pour autant souhaitable.

' 2. Etapes principales =
L'analyse avantages-coﬁts s’keffe'ctue'en blusiéurs’ étapes cjué I'on peﬁt présentef ainsi :
% définition du projet a I'étude; “ | |
% identification et quantification des effets;
< analyse de sensibilité;
% présentation des résultats.
2.1  Définition du projet

Avant de procéder a une analyse avantages-colts, il importe donc de bien définir le

projet a étudier ainsi que les scénarios de rechange, y compris le statu quo. Cette

étape est essentielle dans [linterprétation ultérieure des résultats. Une analyse
avantages- -colts ne dont pas étre mterpretee en dehors de son cadre de reahsatlon

2.2 Identification et quantification des effets

Tout projet entraine une multitude d'impacts, que ce soit directement ou indirectement,
en raison des multiples interactions présentes dans I'économie. La tache de lanalyste
consiste donc, sur la base de ses connaissances et d’une revue de littérature, a prévoir
ces impacts que ce soit dans le cas des ménages, des entrepnses (transporteurs
- expéditeurs, distributeurs, etc.), des administrations publiques ou du secteur privé.

Une fois ces impacts esquissés, il faut passer a l'étape de la quantification des
avantages et du colt associés a un projet et a ses solutions de rechange. Par
- «avantages », on entend tout ce qui accroit le niveau de bien-étre des agents
économiques par rapport au niveau initial ou au scénario de base. Entre autres, il
s’agit:

% d'une réduction de coit de transport des personnes gréace a un parcours plus rapide.
~ L'économie est constituée de la diminution du coit de fonctionnement et de frais
d’entretien des véhicules a laquelle s'ajoute I'économie de temps du conducteur et
des autres passagers. La Valeur horaire de r éCohomie de temp‘s des passag'ers est
donvent renoncer pour se déplacer. Cette mesure repose sur la disposition a payer
des individus pour obtenir une réduction du temps de transport. Cette disposition
peut étre estimée soit de fagon théorique, a partir de la littérature, soit par un




K/

%

sondage. Généralement, on observera que le temps de travail comportera une
valeur supérieure au temps de loisir; :

d'une réduction de co(t de transport des marchandises grace également a un
parcours plus rapide. Encore la, il faut considérer, dans un premier. temps,

I'économie sur le chapitre du colt de fonctionnement des veéhicules et la valeur du

temps du camionneur. A cela, on doit ajouter.le codt d'opportunité du temps
attribuable au capital nécessaire pour effectuer le transport ainsi qu'a la
marchandise. Dans ‘le cas d'un investissement -routier majeur qui permet
d'améliorer sensiblement le temps de parcours et la fiabilité des horaires, on peut
méme considérer comme un avantage la réduction de la taille de la flotte de
camions et de la capacité d’entreposage;

d'une réduction du colit des accidents pour ce qui est des dommages tant corporels
que matériels. Alors que la quantification des avantages découlant de la diminution
des dommages matériels apparait assez simpie, la valeur monétaire & attribuer a
une baisse des dommages corporels particulierement pour des décés, s'avére
nettement plus complexe A premiére vue, il semblerait intéressant de se rabattre
sur les montants versés par les assureurs pour estimer les gains en matiére de
sécurité routigre résultant d’'une réduction du nombre d'accidents et de leur gravité.
Toutefois; puisque rien n’assure que ces prestations couvrent totalement les

“dommages causés a la victime et & ses proches, les économistes ont plutét opté

pour une approche reposant sur la disposition & payer pour éviter qu'un événement
dommageable ne se produise. Le recours a cette disposition, a priori, constitue
ainsi un moyen de contourner les problémes éthiques associés a la quantification de
la valeur de la vie humaine puisque fa disposition a payer repose sur une probabilité
de deceder plutdt que sur la certitude d’étre la victime d’un accident; :

-d'une dxmmutlon des dommages enwronnementaux decoulant de la pollutlon de I air

et de I'eau ainsi que du bruit. La quantmcatlon de ce facteur est plus difficile que
dans les cas precedents puisque le lien a établir entre l'activité de transport le
niveau de pollution & un endroit donné et le dommage engendré a court et a long
terme est loin d'étre établi avec certitude. Néanmoins, des méthodes indirectes
telles que celles qui reposent sur la disposition a payer pour preserver la qualité de
Penvironnement ou I'étude de la valeur des maisons selon le niveau de pollution

. sonore, toutes choses étant égales par ailleurs, peuvent permettre de quantlfler

approxtmatlvement des externalités;

de la vaIeu; résiduelle d'une infrastructure a la derniére année de la période
d’analyse. Evidemment, une hausse du niveau des externalités négatives (pollution,
congestion, usure des routes et insécurité routiére) devra étre considérée comme un
colt & la société. Sur le chapitre du co(t, il faudra également tenir compte du colt

. relatif aux infrastructures, soit celui lié & la conception et I'exécution de celles- CI ainsi

que celui rattaché a leur. entretien durant toute la perlode d’analyse.
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L’actualisation des avantages et du colit

Dans une étude avantages-codts, il est d’'usage de considérer la totalité des avantages
et du colt selon un horizon temporel correspondant a la durée de vie de l'infrastructure
qui est 'objet de 'étude. Ainsi, dans le cas des routes, on peut considérer une période
se situant entre 20 et 40 ans. Pour ramener tous les avantages et le colt sur une base

commune, soit généralement la premiére année du projet, il est nécessaire d’ apphquer |
un facteur d’actualisation de la forme : Montant/(1+r)', ol r est le taux d'intérét et t-

'année ol surVIent Favantage ou le codt.

Ce facteur d’actualisation traduit le colt d'opportunité du capital, i.e. ce a quoi une

personne ou la société doit renoncer en fait de rendement lorsqu'elle utilise ce montant
a une autre fin. Ainsi, une personne qui a le choix de recevoir. un certain montant

d’argent aujourd’hui ou dans plusieurs années préférera le recevoir dés maintenant, car

elle pourra le mettre immédiatement & profit et retirer un revenu d'intérét.

L'utilisation d’un facteur d’actualisation fera donc en sorte d’accorder une pondération
supérieure aux avantages et au colt survenant dans les premiéres années de telle

sorte qu’une erreur d’évaluation des montants aura moins- d’mmdence si elle survient a -

la fin d'une penode plutot qu’au début.
. 2.3 Analyse de sensibilité

Comme on a pu le voir précédemment, I'analyse avantages-colits fait appel & de
nombreux paramétres que ce soit dans la quantification des avantages et du colt ou
dans lactualisation. Généralement, aucun de ces parameétres ne fait 'objet d’'un
consensus absolu dans la littérature économique. Pour cette raison, 'auteur d'une
analyse de ce type aura tout intérét a tester la solidité des résultats en faisant varier la
valeur des principaux parameétres a l'intérieur d’'une plage de valeurs ralsonnables I

est alors en mesure d’évaluer si les résultats obtenus semblent solides ou si une Iegere

variation de la valeur des parameétres vient tout bouleverser.

Dans la premiére situation (résultats solides), 'auteur pourra en arriver, avec une marge
de confiance slre, a produire un ordonnancement des différents projets et & déterminer
lesquels doivent étre entrepris compte tenu des avantages nets et de la contrainte
budgétaire. Dans la seconde situation, il devra se montrer trés prudent quant a ses
conclusions et, au besom revoir son analyse pour vérifier s’il est possible de
Paméliorer.

2.4 Présehtation des résultats

Toute analyse avantages-co(ts doit donner lieu a la rédaction d’un rapport qui explicite
les scénarios étudiés, les hypotheéses retenues ainsi que la valeur attribuée aux

differents parametres. Ce rapport doit permettre au lecteur de se faire une idée prec:se . '

de la démarche poursuivie et de la rigueur du travail réalisé.
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En raison de I'objectivité de I'analyse avantages-codts et de 'absence de recours dans
celle-ci & des jugements de valeur, la plupart des économistes la privilégient comme
méthode de sélection et de hiérarchisation de projets. Néanmoins, puisque cette
méthode se limite au critére d’efficacité économique, et qu'elle omet toute référence a

. P'équité entre individus ou régions, le décideur public pourra préférer, au moment de

faire son choix, de ne pas s’en remettre uniquement a I'efficacité économique.

Source de données :

< Données nécessaires pour effectuer cette' analyse a déterminer par I'économiste en

concertation avec le chargé de projet. (Les économistes peuvent étre consultés au .
‘Service de 'économie et du plan directeur en transport a la Direction generale des
politiques et de la sécurité en transport)

i

Ouvrage de reference

% En collaboration. Guide de I'analyse colts-avantages a Transports Canada, |
TP11875F, Ottawa, Transports Canada, Direction de I'évaluation economlque
septembre 1994, 107 p.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE ~ . . [oATE:1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Rapport provisoire d'étude des solutions : N°: 1394
PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des solutions _ DUREE : 60 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de projet

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Procéder & I'évaluation comparative des solutions

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport provisoire d'étude des solutions

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
’ ' _ , TRANSMIS POUR...A.... ' ‘
Expertise en circulation 1309 Concertationn® 5 7135
Cadrage environnemental 1379 ’
Etude de faisabilité technique ) 1389
Analyse avantages-coits 1390
o LISTE DES ACTIVITES

—_ - i
WN =

1.4

Réunir ie groupe de concertation :

Analyser les rapports d’expertise regus;

Déterminer les critéres de comparaison;

Procéderal’ analyse comparative des solutions (1) sur les plans technigue : mfrastructure géomeétrie, circulation, desserte,
sécurité, etc.; économique : colt de construction et d’expropriation, analyse avantages-co(its (2); environnemental :
composantes des milieux naturel et humain et du paysage;

Préciser la ou les solutions a retenir, les mesures d'intervention spécifiques et les mesures complémentaires & coun a
moyen et a long terme;

Rédiger le rapport provisoire, la conclusion et les recommandations conformément aux discussions de la concertation.

Préparer et convoquer la réunion de concertation.

M

@

" MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

Les divers niveaux d’analyse doivent se faire par un procéssué de rétroaction continu entre les spécialistes en circulation, en
conception géométrique, en sécurité routiére et en environnement. Un consensus doit étre recherché sur les critéres de
comparaison. et teur sélection ainsi que sur la localisation de la zone d'intervention & étudier a la phase « Conception »,

Ces analyses “wincluent pas [I'évaluation économlque des impacts enwronnementaux, mals conmderent les enjeux
environnementaux (approche macro)
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DULOTDE CONTR@LE 1394

Rapport prowsonre d’étude des solutions
L’objet de ce Iot de controle est detabllr Ia problemathue concemant Ianalyse deS‘ |
solutions afin de dégager la plus appropriée pour resoudre le probleme porte ala
connaissance du Ministére.

1. Réunir Ie‘groupé de concertation

Avant de procéder & la rédaction du rapport provisoire, le chargé de projet réunit le
groupe de concertation afin d’établir un consensus sur les avis sectorlels et de dégager
la problématique des solutions.

1.1 Analyser les rapports d’_expertisé recus

L'analyse des différents rapports d'expertise regus en matiere de circulation, de

' sécurité, de faisabilité technique, denwronnement deconomlque etc., est effectuée

par le groupe de concertation.

- 1.2 - Déterminer les critéres de comparaison

Les critéres de comparaison a retenir pour choisir la solution a. privilégier résident dans
les objectifs opérationnels fixés pour maintenir le systéme de transport . routier
opérationnel et sécuritaire. Ces objectifs ont été énoncés dans la fiche descriptive des
activités accompagnant le lot de contrle 1294. lIs ont été regroupés sous les themes

- suivant : gestion des transports, gestion des corridors routiers, gestion de la circulation,

gestion de la sécurité routiére et gestion de Iinfrastructure routiére (geometrle) Selon
les problemes a résoudre, différents objectifs sont choisis. :

13 - Procéder a 'analyse comparative des solutions sur les plans technique,
“économique et environnemental

Avant de procéder a la comparaison proprement dite, il faut rappeler les
caractéristiques générales des solutions envisagées : localisation, distance ou Iongueur

~ du projet : points de départ et d’arrivée; profil en travers : nombre et largeur des voies,
~largeur des accotements, emprise; pentes, courbes, principaux carrefours, barriéres

naturelles et artificielles, ponts et ponceaux, accés privés et publics, controle des acces,
voies pour véhicules lents, etc. Ensuite, I'analyse comparative des solutions est
amorcée afin d'établir leur performance respective pour résoudre les problémes de

. transport. La discussion est effectuée sur le plan technique : infrastructure, géométrie,

circulation, sécurité, etc.; sur le plan économique : colt de construction, d’expropriation,
etc.; et sur le plan enwronnemental blophySIque humain, visuel, aménagement du

- territoire, gestlon du comdor routier, etc.
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1.4 Préciser la ou les solutions 2 retenir, les mesures d’intervention
spécifiques et les mesures complementalres a court, a moyen et a long
“terme

L’analyse comparative precedente doit permettre d’identifier la ou les solutlons les plus
appropnees pour résoudre Ies problemes et atteindre les objectlfs opérationnels fixés. -

Une mterventlon du Ministére s'inscrit dans un paysage geographlqu_e donné. Lorsque
les solutions les plus appropriées sont établies, il faut encore situer les interventions
dans un couloir donné ou différentes options pourront étre relatlwsees les unes par
rapport aux autres dans la phase « Conception ».

Le plan topographique est nécessaire pour asSeoir- la conception des avant-projets.

Des miesures complémentaires, telles que d’'autres expertises techniques a realiser, des
considérations administratives, le partenariat pour effectuer des interventions, font
partie des démarches subséquentes a I'étude des solutions.

~ Source de données :

< Rapports sectoriels.

2. Rédiger le rapport provisoire, la conclusion et les _recommandations
- conformément aux discussions de la concertation T

Aprés la réunion du groupe de concertation, le chargé de projet procéde a la rédaction .

du rapport provisoire conformément au consensus établi au cours de la réunion. |l
‘élabore -la problématique des solutions, établit la priorité des interventions et présente
un calendrier de leur exécution c'est-a-dire a court, a moyen et a long terme, selon les
études complémentaires qu’elles requiérent avant d’'étre concrétisées sur le terrain.

3. - Préparer et convoquer la réunion de concertation
Cette activité consiste a établir I'ordre du jour et a convoquer la réunion de concertation

qui aura pour objet de prendre connaissance du rapport prowsowe afin de s’ assurer qu'il
traduit le consensus établi.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE ) DATE : 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Concertation n° § — Rapport provisoire d'étude des solutions N°:7135
PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des solutions DUREE : 15 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de projet

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Commenter le rapport provisoire d'étude des solutions

RESULTATS DES ACTIVITES : Compte rendu du consensus sur le contenu etles recommandations du rapport

INTRANTS . |N°deLOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
TRANSMIS POUR...A....

Rapport provisoire d'étude des solutions 1394 Autorisation pour consuiter le miliéu 9135

LISTE DES ACTIVITES

CNO A ON~

©

Réunir le groupe de concertation (1).

Faire le point sur le dossier.

Commenter le rapport (2).

Dégager un consénsus sur les recommandations du rapport et sur la consultation.

Préciser la zone d'intervention pour I'étude d’'avant-projet des solutions, la prise de photos aériennes et la réalisation du plan
topographique. i ) :

Définir les critéres de sélection des solutions.

. Sélectionner les solutions a étudier.

Rediger le compte rendu de la réunion et les recommandations, y compris le bien fondé, fa nature et I'envergure de la

consultation exteme n° 2 et préciser la clientéle visée (3).
Transmettre le compte rendu-aux autorités et aux participants

5

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

M
@

E)

Le groupe de concertation est ‘composé du chargé de projet et des spécialistes affectés au mandat.

Il faut prévoir que des modifications pourraient étre apbortées au rapport a la demande des autorités avant la consultation
externe n°2. ’

A cette étape, la clientéle visée par la consultation est généralement le demandeur, la MRC &t la municipalité.
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 7135

Concertation n° 5- Bépport_ piﬁov_iéoire d’étude des solutions
1. Réu'nir le groupe de concertation - ,

Lorsque le rapport provisoire d’étude des solutions est produit, le charge de projet réunit
le groupe de concertation pour statuer sur ce rapport

2. Faire le point sur le dossier

Le chargé de projet informe les participants de I'évolution du dossier depuis le dép6t
des études sectorielles. |l présente également la démarche suivie pour intégrer les
problématiques sectorielles et rédiger le rapport provisoire d’'étude des solutlons ainsi
que la conclusion et les recommandations.

3. Commenter Ie rapport

L'objet du travail du groupé de concertation est de commenter le r‘appbrt préparé par le
chargé de projet. Les pamCIpants conviennent de signaler les points forts et les points
faibles de I'étude.

4. Degager un consensus sur les recommandations du rapport et sur Ia
consultatlon :

Lorsque des divergences dans l'appréciation de ['étude surgissent, il y a lieu de |

dégager un consensus sur le fond du document, sur la conclusion et les
recommandations a formuler aux autorités. ‘

5. Préciser la zone d’intervention pour I’étude d’avant projet des solutions, la
prise de photos aériennes et la réalisation du plan topographique

Au cours de la concertation, il y a lieu de préciser la zone d'intervention pour I'étude des
options de solution, car celle-ci est requise pour commander la prise de photos
aériennes et I'exécution du plan topographique nécessaire a I'étude d’avant-projet.

6. Définir les critéres de sélection des solutions

Le groupe de concertation doit définir les critéres sur lesquels il basera son
argumentation en vue de privilégier une solution plutdét qu'une autre. Ces critéres sont
ceux qui permettront de mieux atteindre les objectifs opérationnels fixés en matiere de
- circulation, de sécurité, de protection de I'environnement, de gestion du corridor routier,
de géomeétrie, de colt, etc.
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7. ~ Sélectionner-les solutions a étudier

Lorsque le groupe de concertation considére qu’il y a lieu de passer a la seconde phase
dans le cheminement du projet routier, soit la « Conception », il doit proposer un

‘programme provisoire de travail & cet effet, ou diverses solutions seront examinées.

8. Rédiger le compte rendu de la réunion et les recommandations y compris .
le bien-fondé, la nature et Ienvergure de la consultatlon externe n° 2 et
_préciser la clientéle visée :

i

Lorsque le groupe de concertation considére comme important de consulter le milieu

sur les résultats de I'étude des solutions, il est souhaitable de préciser les arguments

pour étayer le bien-fondé, la nature et 'envergure de la démarche. Les motifs de cette
consultation pourront étre signifiés aux autorités du Ministere au moment de la
transmission du rapport.

Un compte rendu de la réunion et des recommandations formulées est préparé afin de
permettre au chargé de projet de passer a I'action pour les corrections nécessaires et la
transmission du dossier a son supérieur immédiat.,

9. Transmettre le compte rendu aux autorités et aux participant‘s '

Le compte rendu de la réunion du groupe de concertation est transmis a toutes les
personnes ayant collaboré & la production du rapport provisoire d’étude des solutions.
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4.3.3 Cadre de gestion — Lot de contréle 9135
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE DATE : 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Autorisation pour la consultation dans le milieu (1) , v N°: 9135
PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des solutions ‘ DUREE : 5 jours - ..

CHAMP DE SPECIALISATION : N/A

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE :-Approuver la conclusion et les recommandations du rapport provisoire d'étude des '
solutions °

RESULTATS DES ACTIVITES : Note approuvant la conclusion et les recommandations du rapport et autorisant la consultation
dans le milieu

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES - N° de Lot
_ _ TRANSMIS POUR...A.... '
Rapport provisoire d'étude des solutions 1394 " | Consuitation externe n° 2 . 1397
Concertation n° 5 7135 :

LISTE DES ACTIVITES

1. Evaluer I'atteinte des objectifs visés.
2. Approuver la conclusion et les recommandations du rapport et du compte rendu de la concertation n°s,

3. Autoriser la démarche de consultation.’

N

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Les activités décrites dans ce lot de controle peuvent étre adaptées par chaque direction générale en fonction' de son mode de.
gestion. :
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4.3.4 Cadre technique — Lots de contrdle 1397 et 1399
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE : , . DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Consuitation exteme n° 2 — Présentation du rapport provisoire d’étude des IN°: 1397

solutions dans le milieu

DUREE : 40jours

PHASE : Opportunité

ETAPE : Etude des solutions

Unité responsable :  Direction territoriale

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Présenter le rapport provisoire d’étude des solutions dans le milieu

RESULTATS DES ACTIVITES : Compte rendu sur les commentaires, opinioris et autres données du milieu en vue de valider les
principaux enjeux et les solutions envisagées - '

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N°de LOT
TRANSMIS POUR...A.... '
Rapport provisoire d’étude des solutions (1) 1394 Rapport d’étude d'opportunité : ) 1399
Concertation n° 5 7135
Autorisation pour consultation dans le milieu 9135

LISTE DES ACTIVITES

1.. Organiser une rencontre avec les représentahts du milieu (2).

2. Présenter le contenu et les résultats du rapport provisoire d'étude des solutions.

3.  Recueillir tout élément nouveau.

4. Recevoir les avis des intervenants.

5. Rédiger le compte rendu de la consultation.

6. Transmettre aux unités administratives concemées et aux autorités locales le compte rendu de la rencontre.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

(1) Le rapport provisoire adapté 4 la suite de la concertation et des commentaires des autorités sert de base pour la préparation
d'un document de consuitation ou devient ie document de consultation.

(2) La clientéle visée est le demandeur laMRC et la mumcnpahte selon les recommandations formulées durant la concertation n’

5.
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1397

Consultation n° 2 Presentatlon du rapport provnsoure d’ etude des solutions dans
le milieu '

L’'objet de cette consultation est d'informer le client ou. Ies representants du milieu des
resultats de r etude des solutlons/opportunlte :

1. Organiser une rencontre avec Ies representants du milieu

Ala demande du dlrecteur territorial visé, le Service des relations avec les partenaires
et les usagers est chargé d'organiser la rencontre de consultation avec les
représentants du milieu. Ce service s’adjoint la participation du chargé de pro;et et de
tout autre spécialiste, si nécessaire, pour élaborer la stratégie de consultation.

2. Présenter le contenu et les résultats du rapport provisoire d’'étude des
solutions

Une des activités de la consultation est de présenter le contenu et les résultats du
rapport provisoire d’étude des solutions au client et a tous les gens du milieu intéressés
par la demande. .

3. Recueilllir tout élément nouveau

L'un des principaux objectifs de la consultation est de recuellllr tout element nouveau en
vue d’enrichir le rapport provisoire d’ etude des solutions.

4, Recevoir les avis des intervenants
Les intervenants du milieu peuvent a cette occasion présenter des avis' ou des
commentaires sur le rapport provnsoure d etude qui pourront étre pris en considération
par le Ministéere. A

5. Rédiger le compte rendu de la consultation

“ Un compte rendu:de la réunion et de ce qui y a été: convenu est préparé a-l'intention
des partICIpants :

6. Transmettre aux unités administratives concernees et aux autorltes locales
. le compte rendu de la rencontre

Le compte rendu de la réunion-est transmis aux autorités du Ministere, a tous .les
collaborateurs de I'étude et'a leur unité administrative respective ainsi qu'a tous les
participants, af|n de les mformer de ce qui a été convenu.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE S DATE : 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Rapport fina! d'étude d’opportunité ' g © [N®:1399
PHASE : Opportunité : v ETAPE : Etude des solutions . DUREE : 20 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : Chargé de projet

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Rédiger le rapport d'étude d'opportunité . .

RESULTATS DES ACTIVITES : Rapport d'étude d'opportunité

INTRANTS N° de LOT RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
' : TRANSMIS POUR..A... . :
Rapport provisoire d’étude des solutions 1394 ' Agrément du rapport d'étude d'opportunité 8139
Consultation externe n° 2 1397 Point de contrdle n° 1 9139 “
LISTE DES ACTIVITES

Analyser les commentaires de la consultation externe n°2.
Réviser, s'il y aliey, le rapport provisoire d'étude des solutions.

Intégrer, lorsqu'un certificat d’autorisation (art. 31) est requrs le rapport d'étude des besonns a celui des solutions, pour
produire le rapport d'étude d’opportunité (1). .

Préparer un document de synthése résumant le rapport d'étude d’opportunité (2).

Préparer ou commander (3) le programme de travail pour la phase « Conception » et le jomdre au rapport d'opportunité.

Préparer un prolet de lettre pour la srgnature des autorités avisant le client de I'évolution du dossrer

Transmettre le rapport d’étude d’opportunité et le projet de lettre au supérieur immédiat.

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES :

()

(2)

()

Dans le cas ou un certificat d'autorisation (art 31) n'est pas requis, la fusion des rapports d'étude des besoins et des solutnons
n ‘est pas necessalre

Le document de synthése devralt étre transmls aux autorités Iocales

Cela s'applique dans le cas ol les spécialistes en conception géométrique reléveraient d’'une autre unité administrative.
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DESCRIPTION DES ACTIVITES DU LOT DE CONTROLE 1399

Rapport final d’étude d’opportunité

N

Le rapport d’étude dopportunité est le document qui intégre le rapport d'étude des
besoins au rapport prowsonre d’étude des solutions et les modifications retenues au

moment de la concertation n° 5 et de la consultation n° 2 du mllleu L'objet de ce lot de
contrdle est donc de produire ledit rapport.

1 Analyser les commentaires de la consultation externe n° 2

Lorsque le rapport provisoire d’étude des solutions a fait I'objet d’'une présentation dans
le milieu, des modifications peuvent étre nécessaires a la suite des commentaires
formulés a cette occasion. Il y a lieu d’analyser ceux-ci afin de les intégrer au rapport
d’étude d'opportunité a produire. : '

Sources de données :

< Autorisation pour la consultation;
< Compte rendu de la consultation du milieu.

\

2. Réviser, s’il y a lieu, le fapport provisoire d’étudé_dessolutions o

La décision relative a cette activité dépendra de la nature des commentaires regus par
les autorités du Ministere ayant autorisé la consultation, des modifications retenues au
moment de la concertation n°5 et des remarques consignées dans le compte rendu de
la consultatlon du milieu.

Sources de données :

< Commentaires des autorités du anstere ayant permis la consultatlon
< Compte rendu de la concertation n° 5;
< Compte rendu de la consuitation externe n° 2;
-+ Rapport provisoire d’étude dés solutions.
3. Intégrer, lorsqu’un certificat d’autorisation (art. 31) est requis, le rapport
d’étude des besoins a celui des solutions pour produire Ie rapport d’ etude
d’opportunlte :

Lorsqu’un certificat d’ autorisation (art. 31 de la Loi sur la qualité de Penvironnement)
est requis, on doit intégrer le rapport d'étude des besoins & celui des solutions, ce qui
produit ainsi le rapport d’étude d’ opportunité. Lorsque ce n'est pas nécessaire, cette
actlwte peut étre omise.
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Sources de données -

< Commentaires des autorités du Ministére ayant permis la consultation;
< Compte rendu-de la concertation n° 5; _

» Compte rendu de la consultation externe n° 2;
< Rapport provisoire d'étude des besoins.

4. ° Préparer un document de synthese résumant le rapport d’étude

d’opportunité

Il s'agit d'un sommaire. exécutif & préparer pour les autorités du Ministére ou pour
transmettre aux représentants du milieu. Ce document de quelques pages est lelse en
cing points :

- .+ Une description du mandat;

< Les faits saillants de la problématique étudiée;
% Les solutions examinées;

% La conclusion;

% Les recommandations.

K/

Source de données :

<> Rapport d’étude d’opportunité.

- 5. Preparer -ou commander le programme’ de travail pour la phase

« Conceptlon » et le joindre au rapport d’étude d’opportunité

Si les autorités du Ministére ont décidé de donner suite aux recommandations. du
rapport d'étude d'opportunité, il faut préparer le programme de travail pour procéder a la
phase 2 du cheminement de projet, soit la « Conception ». Le programme de travail
présentera la démarche générale, les études nécessaires, les ressources humaines et -
budgétaires requises, le calendrier provisoire prévu pour étudier les différentes options
d’intervention. ) '

Source de données :

.o Rapport d’étude d opportunlte

6. Preparer un prolet de lettre pour la sngnature des autorités avisant le client
de I'évolution du dossier -

. Ce projet de lettre est préparé par le chargé de projet,
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7. Transmettre le rapport d'étude d’opportunité et le projet de lettre au
‘supérieur immédiat . ' ‘ ,

Lorsque les corrections attendues au rapport provisoire d’étude des solutions ont été
effectuées et que les études des besoins et des solutions ont été intégrées, le chargé
de ,projet transmet le document produit, soit le rapport d’étude d'opportunité, au
supérieur immédiat, afin que les autorités du Ministére puissent y donner suite.
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4.3.5 Cadre de gestion — Lots de contréle 8139, 9139 et 7139
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’UN PROJET ROUTIER TYPE DATE : 1999-12-31
LOT DE CONTROLE : Agrément du rapport d’étude d'opportunité (1) ’ : {N°:8139
PHASE : Opportunité ETAPE : Etude des solutions ' DUREE : 10 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : N/A

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Vérifier et approuver la conclusion et les recommandations du rapport d'étude

d’opportunité ainsi que le programme de travail pour la phase « Conception »

RESULTATS DES ACTIVITES : Note approuvant la conclusion et les recommandations du rapport

INTRANTS No de LOT " RESULTATS DES ACTIVITES No de LOT
TRANSMIS POUR...A.... :

Rapport d’étude d’'opportunité 1399 Point de contréle n® 1 9139 .

LISTE DES ACTIVITES

Cal ol A

S’assurer de la qualité du rapport.

Evaluer 'atteinte des objectifs fixés.

Approuver {a conclusion et les recommandations du rapport

Recommander une décision administrative (2) :

< Surseoir a la phase « Conception »;

Faire réaliser 'étude a l'intemne;

Statuer sur la nécessité de recourir & 'expertise de firmes pnvees pour réaliser les mandats : plan topographique, étude

d'impact et conception de I'avant-projet;

<  Procéder immédiatement a la conception et & la préparation des plans et devis si une intervention urgente est nécessaire,
tout en respectant les exigences environnementales.

Transmettre le dossier aux autorités pour approbatlon de la conclusion et des recommandatlons et pour décision quant aux

actions futures.

D>

%o

*

o,
o

o

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

M

@

Les activités décrites dans ce lot de contrble peuvent etre adaptées par chaque direction territoriale en fonction de son mode
de gestion.

Etant donné que les décisions administratives peuvent engendrer des dépenses ulteneures. il faut véritier si 'on dispose des
ressources humaines et budgétaires (honoraires professionnels) pour mettre en marche les études de la phase « Conception »
et plus particulidrement pour la réalisation de I'étude d'impact sur I'environnement.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D’ UN PROJET ROUTIER TYPE o DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Point de contréle n° 1 = Décision des autorités concemant le rapport d'étude | N°: 9139

<d'opportunité (1)

PHASE : Opportunité - | ETAPE® ‘Etude des solutions

DUREE : 10 jours

CHAMP DE SPECIALISATION : N/A

DESCRIPTION DU LOT DE CONTROLE : Approuver la recommandation du rapport'et prendre une décision administrative pour la

suite du dossier

RESULTATS DES ACTIVITES : Autorisation de travail pour débuter la phase « Conception »

INTRANTS N° de LOT ' RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
' TRANSMIS POUR...A.... v
Agrément du rapport d'étude d’opportunité 8139 Inscription dans le plan d'investissement — | 7139
. - | Avant-projet préliminaire
Début de ia phase « Conception » 2000
)
LISTE DES ACTIVITES ' RESSOURCES EXTERNES

b

Approuver la conclusion et Ies recommandations du rapport d’étude d' opportunlte
Prendre une décision administrative sur la suite & donner au dossier (2) :
< Surseoir & la phase « Conception » et garder le projet en attente;
< Autoriser la préparation des plans et devis si une action rapide est nécessaire, tout en respectant Ies exigences
environnementales;
< Autoriser la poursuite des études :
>  Approuver la nature et 'envergure des études de la phase « Conception »;
»  Autoriser les unités administratives visées a entreprendre les études a l'inteme;
> Autoriser la réalisation de 'ensemble ou d'une des composantes de I'étude par une firne privée;
> Déterminer le classement du projet dans le plan d'investissement — Plan d'étude et de conception — Avant-projet
préliminaire;
Approuver et transmettre le projet de lettre préparé par le chargé de projet avisant le client de la décision ministérielle.
Transmettre le rapport final approuvé aux unités impliquées.

M

le

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES

Les activités décrites dans ce lot de controle peuvent étre adaptées par chaque direction générale en fonction de son mode de
gestion. .

Etant donné que les décisions administratives peuvent engendrer des dépenses ultérieures, il faut s’assurer que 'on dispose

des ressources humaines et budgétaires (honoraires professionnels) pour mettre en marche les diverses études de la phase |

« Conception » et plus particulierement pour la réalisation de I'étude d'impact sur I'environnement.
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LOT DE CONTROLE DU CHEMINEMENT D'UN PROJET ROUTIER TYPE DATE : 1999-12-31

LOT DE CONTROLE : Inscription du projet dans ie plan d'investissement — Plari d'étude et de N°: 7139
conception — Avant-projet préliminaire. . ‘ ) ’
eption ; vant-projet pr lmlna{re’ , | DUREE : 5 jours
PHASE : Opportunité ‘ s ETABE ! E}ude'dgs solutions  ~ | ' :
CHAMP bE SPECIALISATION : Coc;rﬁonnatéur oifresponséble de la pro'gm;r‘ammation* .

DESCRIP'ﬂON DU LOT DE CONTR6LE : Procéder a l'inscript‘ior],\du pvroje'tj‘c_i_ans le plan d'investissement _'.

e

RESULTATS DES ACTIVITES : Inscription du projet au plan d'investissement

_ INTRANTS - {.N°.de LOT . RESULTATS DES ACTIVITES N° de LOT
- TRANSMIS POUR...A...
Point de contréle n° 1 9139 C Phase « Conception ». 2000
LISTE DES ACTIVITES - A,

1. Inscrire le projet dans le plan d'investissement — Plan-d'étude et de conception — Avant-projet préliminaire. .

2. inscrire le colt global provisoire du projei (niveau D).

MESURES SPECIALES, CONTRAINTES ENVISAGEES, PARTICULARITES
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