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1.

INTRODUCTION

A 1'8poque oii la province de Québec s'&tait engagée dans
Ta mise en place d'un vaste ensemble autoroutier, la
planification du ministére des Transports prévoyait
i'implantation d'une infrastructure routiére majeure as-
surant un lien continu entre les regions administratives
Mauricie-Bois-Francs et Estrie, ce projet etant princi-
palement articulé autour de la construction de 1'auto-
route 55. - '

Vers le milieu des années soixante-dix, une révision des
politiques du ministére des Transports en matiére d'amé-
nagement routier, amena 1'interruption des travaux de
1'autoroute 55, prés de 20 km au nord de la Transcana-
dienne (A.20), a la hauteur de la municipalité de Saint-
Célestin. Dans la méme veine, le prolongement de 1'au-
toroute 55 au sud de 1'autoroute 20 en direction de
Richmond était abandonneé. ’

Ce n'est que tout récemment, au cours de 1984, que des

pressions furent exercées auprés du ministére des Trans-
ports par 1'entremise de divers organismes régionaux

(MRC de Bécancour et Nico]et-Yamaskal, Conseil de promo-

tion @conomique de la Rive-Sud Inc., Conseil régional de
développement de la region administrative 04) afin de
parachever les infrastructures autoroutieres, telles les
autoroutes 30 et 55 dans le secteur Bécancour-Nicolet et
1'autoroute 20. Ces reéalisations devraient, selon ces
organismes, contribuer au développement &conomique de la
région et a 1'amélioration de la s@curit@ routiére (voir
annexe A).

Le ministére des Transports, face a cette requéte et
conscient de 1'interst d'un lien routier direct nord-

sud, -envisage donc le prolongement de 1'autoroute 55.

Les objectifs poursuivis &tant alors essentiellement de
deux ordres: favoriser les échanges interrégionaux et

1- Correspondance adressée au Ministre des Transports en date du

23 janvier et du 29 février 1984 respectivement des municipa-
lites régionales de comté (MRC) de Bécancour et de Nicolet-
vYamaska.



assurer a long terme un lien continu offrant des condi-
tions optimales de circulation et de sécurité. Rappe-
Tons qu'a cet égard, le réseau routier en place (routes
161, 155) présente quelques déficiences. Par exemple,
on remarque un probléme généralisé au plan du drainage
de la chaussée de Ta route 161; quant a la route 155,
celle-ci manifeste des fa1b]esses marquées au plan de- 1a
deflexion et de Ta profilométrie.

Pour atteindre de te]s objectifs, il apparait donc que
1a solution envisagée devra permettre des déebits impor-
tants a la vitesse d‘opération maximale. En conséquen-
ce, la circulation doit @8tre protégée des sources de

- conflits latéraux. Seul un aménagement autorout1er peut

répondre a de te]]es caracteristiques.

Le m1n1stere de 1'Environnement du Quebec émetta1t, en
juillet 1985, une directive relative a 1'étude d'impact
concernant le prolongement de 1'autoroute 55 entre
Saint-Célestin et 1'autoroute 20. Celle-ci est présen-

‘tée @ 1'annexe B.
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2.

2.1

2.2

2.2.1

JUSTIFICATION DU PROJET

SOURCE DE L 'INFORMATION

Ce chapitre s'inspire d'informations fournies par les
services techniques du ministére des Transports du Qué-
bec.

PROBLEMATIQUE -

" LE CONTEXTE REGIONAL

Le territoire concerné par la présente analyse est borné
au nord par le fleuve Saint-Laurent, a 1'ouest par la -
riviéere Nicolet, au sud par 1'autoroute 20 et & 1'est
par la riviére Gentilly (figure 2.1). v

Integré @ l1a plaine agricole du Saint-Laurent, ce terri-
toire présente une configuration plutdt uniforme carac-.
térisée par des terres planes en culture. En raison du
peu de relief qu'on y observe, une attention part1tu-
liére devra etre portee au drainage dans les divers amé-
nagements de voirie.

Par ai]leurs,'1es riviéeres Nicolet, Bécancour et Gen-

~ tilly constituent les @léments hydrographiques dominants

et leur parcours perpendiculaire au fleuve entrecoupe
les diverses composantes du réseau routier.

Enfin, hormis les 1ndustr1es importantes localisées dans
le parc industriel du Centre du Québec, a Bécancour, le
territoire @ 1'étude qui recoupe en partie les MRC de
Nicolet-Yamaska et de Bécancour, présente un aspect es-
sentiellement rural ou la population se retrouve disper-
sée dans de multiples villages et rangs municipaux.
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ASPECT DEMOGRAPHIQUE

Répartition de la population

Le territoire renferme plusieurs petites localités a ca-

-ractére agricole. Bien que Nicolet soit en mesure d'of-

frir plusieurs services aux villages environnants, cette
zone demeure tributaire de 1'agglomération métropoli-
taine de Trois-Riviéres pour 1'obtention de services
multiples et spécialisés. La capitale regionale qui
compte prés de 100 000 habitants et située sur la rive
nord du Saint-Laurent, est reliée a la rive sud par le
pont Laviolette via 1'autoroute 55. :

Plus @ 1'est et en bordure du fleuve se Tlocalise la
ville de Bécancour dont le territoire s'@tend sur une
vaste superficie (484 km carrés). Sa population de plus
de ‘10 000 résidants est regroupée principalement dans
les secteurs. de developpement que sont Gentilly, Pré-
cieux-Sang, Saint-Grégoire, Sainte-Angéle-de-Laval,
Bécancour et Sainte-Gertrude.

Evolution démographique

Certaines tendances ont marqué d'une fagon non uniforme
1'évolution de la population du territoire &tudié (ta-
bleau 2.1). En effet, depuis au moins 20 ans les plus
petits villages ont subi une baisse de population au
profit d'une hausse dans les agglomérations plus urbani-
sées. De .plus, on remarque une accentuation du dévelop-
pement démographique dans les localités situées en bor-
dure des routes principales (132, 155, 161). Un tel
phénoméne pourrait signifier a long terme 1'émergence
d'un développement désordonné en bordure des artéres
principales d'ol Te besoin accru d'intervenir afin d'en

- controler 1'accés aux riverains.

D'autre part, tandis que 1'aggiomération métropolitaine
de Trois-Riviéres enregistrait entre 1971 et 1981 un
taux de croissance de plus de 11% réeflietant ainsi le
phénoméne de concentration de la population dans les
villes, la municipalité de Bécancour connaissait une
augmentation de 24% suite @ la création du parc indus-
triel du Centre du Québec.



TABLEAU 2.1: EVOLUTION DE LA POPULATION ENTRE 1961 ET 1981 DE CERTAINES
LOCALITES DE LA MRC DE NICOLET-YAMASKA ET SITUEES DANS LE
TERRITOIRE ETUDIE

LOCALITE A PROXIMITE DE  POPULATION EVOLUTION
| LA ROUTE 1961 1981 (%)

‘Saint-C&lestin(SD) 161 970 728 - 24,9
sainte-Eulalie(VL) 161 954 850 - 10,9

Annaville(VL) 155 %8 712 +93,5

Saint-Wenceslas (VL) 161 358 408 + 14,0

Saint-Léonard- '

d'Aston(VL) | 155 852 992 + 16,4

Nicolet (V) | 132 44l 4 880 + 9,9

Source: ,Statistique Canada, recensements du Canada 1971 et 1981
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2.2.3.1

Main-d'oeuvre

Dans 1'ensemble du territoire situé dans la zone d'in-
fluence de Bécancour, le degré de formation de la main-
d'oeuvre demeure suffisant pour répondre 3 la majoriteé
des besoins du milieu. En effet, 37% de Tla population
active posséde une formation de niveau secondaire et 23%
de niveau collégial.

Par contre, seulement 5% de la main-d'oeuvre posséde une
formation universitaire. On dénote ainsi une certaine
carence pour les domaines hautement spécialisés que re-
quierrent certains secteurs du parc industriel de Bécan-
cour, d'oll la nécessité d'"importer" une main-d'oeuvre
spec1a11see en provenance de dgrands centres tels que
Trois-Riviéres. Des migrations Journa11eres accrues de
ce fait influenceraient donc 1' acha]andage du réseau
routier Tocal et régional.

UTILISATION DU SOL

~ Tel que mentionné precédemment, la rive sud du Saint-

Laurent est caractérisée par de trés petites aggioméra-
tions occupant la plus faible portion du territoire.
Par contre, les espaces agricoles et bois@ dominent et
s'y partagent les plus grandes superficies.

Utilisation agricole

Sur le plan agricole, 98% du territoire occupé par la
MRC  de Nicolet-Yamaska est consacré a 1'agriculture,
alors que 88% de 1'étendue de la MRC de Bécancour est
réservé a de telles fins.

Le territoire concerné est situé au coeur d'une des
meilleures régions agricoles du Québec. L'industrie
laitiére y est particuliérement importante, suivie par

~ 1'2levage des bovins de boucherie, du porc, des poulets,

la récolte du sucre d'érable et les cultures utilisées
pour nourrir les animaux d'@levage. Essentiellement, le
fourrage, les paturages: et la culture du foin et de
T'avoine se partagent Ta quas1 -totalité des terres ex-
ploitées.

Au cours de la derniére décennie, la tendance régionale
s'est traduite par une consolidation des exploitations



2.2.3.2

2.2.3.3

2.2.4

agricoles. En effet, il s'est produit une diminution
des exploitations de petite taille au profit des fermes
de 100 hectares et plus. Ce phénoméne pourrait signi-
fier, en jsolant tout autre facteur, un &talement gra-
duel dans 1'espace rural du réseau routier local.

Le caractére rural et agricole du territoire continuera
de se manifester dans un avenir lointain, ce qui aura
nécessairement un impact soutenu sur la configuration et
Ta desserte du réseau routier.

- Espaces forestiers:

Quant au couvert forestier, celui-ci occupe Tla plus

grande partie du territoire avec environ 30% de sa su-
perficie et se présente sous forme de massifs boisés.
Leur composition passe des essences feu111ues aux essen-
ces résineuses & mesure que 1'on s'@loigne du fleuve
vers le sud. -

L'utilisation souvent irrationnelle des foréts ainsi que
Teur morcellement font que cette ressource constitue
surtout un revenu d'appoint pour les agriculteurs. De
la sorte, outre une circulation sporadique et négligea-

~ble de camions, le réseau routier demeure peu affecte

par cette act1v1te.

Utilisation industrielle

Quoique les infrastructures industrielles occupent moins
de 5% de la superficie du territoire cons1dere, elles
attirent une forte proportion de Ta main-d'oeuvre.

Le plus vaste complexe industriel est sans contred1t-1e
parc industriel de Bécancour oli se concentrent les in-
dustries des métaux, de la chimie et des produits miné-
raux. D'autre part, le secteur des aliments et boissons
de méme que les usines de fabrication de meubles se re-
trouvent principalement a Nicolet et Daveluyville.

LE RESEAU ROUTIER ACTUEL

Précisons d'abord que 1'analyse du réseau routier se
confine aux limites de la région d'étude, telle qu'il-
lustrée a 1'&chelle de 1: 50 000 sur la carte 1. Cette
région d'étude délimite le territoire susceptible d'étre



influencé par le projet de prolongement de 1'autoroute
55. '

La région a 1'@tude touche sept municipalités, a carac-
tére essentiellement rural, faisant partie de la MRC de
Nicolet-Yamaska. I1 s'agit des 1localités de Saint-
Célestin (SD), Annaville (VL), Saint-Léonard (SD),
Saint-Léonard-d‘Aston (VL), Saint-Wenceslas (SD), Saint-
Wenceslas (VL) et Sainte-Eulalie (VL) (carte 1).

Ce territoire est desservi principalement par les axes
autoroutiers 55 et 20, les routes principales 155 et 161
ainsi que par la route secondaire 226, auxquelles se
gregfent nombre de chemins et routes locales (figure
2.1). L :

Dans 1'axe est-ouest, & la hauteur de la municipalité de
Saint-Célestin (SD), la route 226 se raccorde 3 la fin
actuelle de 1'autoroute 55 et chevauche sur une courte
distance les routes 155 et 161. Ces derniéres, en di-
rection sud rejoignent 1'autoroute 20.

Pour sa part, la route 155, orientée nord-sud, assure au
niveau local un lien étroit entre la portion ouest de la
réegion d'étude et 1'agglomération de Trois-Riviéres;
cette voie de communication traverse les municipalités
de Saint-Célestin (SD), Saint-Léonard (SD), Saint-Lé&o-
nard-d'Aston (VL) et le village d'Annaville. A une
échelle plus large, cet axe routier via 1'autouroute 55
sert de jonction entre les autoroutes 20 et 40, cette
derniere étant située sur la rive nord du Saint-Laurent.

Quant & la route 161, elle prend son origine a sa ren-
contre avec la route secondaire 226 dans la municipalite
de Saint-Célestin (SD). Elle parcourt le territoire des
municipalités de Saint-Wenceslsas (SD), Saint-Wenceslas
(VL) et Sainte-Eulalie (SD). Mentionnons que le village
de Saint-Wenceslas et la zone plus urbanisée de Sainte-

“Eulalie ont &té érigés de part et d'autre de la route

161. Au plan régional, cette route se prolonge au-dela
de 1'autoroute 20 é&tablissant une liaison entre les ag-
glomérations de Victoriaville, Arthabaska et Lac-Mégan-
tic. Par ailleurs, au nord de la route 161, via 1'auto-
route 55 1'on peut atteindre les villes de Bécancour,
Trois-Riviéres ainsi que 1'autoroute 40,

Si 1'on examine maintenant les caractéristiques de 1la
circulation automobile sur ces axes routiers, trois as-
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pects doivent étre pris en considération: le type, le
débit et 1'@volution de la circulation.

Premiérement, en ce qui a trait au type de circulation
observée selon deux enquétes origine-destination effec-
tuées durant 1'&té 1983 par le Service des relevés tech-
niques du ministére des Transports, il apparait que les
routes 155 et 161 présentent une circulation de transit
trés dimportante. En effet, cette circulation atteint
72% sur la route 161 et 78% sur la route 155.

Deuxiémement, Tles comptages de c1rcu1at1on effectués
dans le secteur a 1'etude démontrent qu'en 1987 les plus
forts débits se concentraient sur la portion de 1'auto-
route 55, entre Tle pont Laviolette et la route 226,

comme Te montre la figure 2.1. On a observé effective-
ment 20 668 véhicules par jour (DJMA de 1987) sur le

’ pont Laviolette. . Ce débit diminue progressivement jus-

qu'a 7 300 véhicules par jour a la hauteur de la route
226. ‘Quant a la route 161, le débit varie de 3 700 vé-
hicules par jour a 4 484 veh1cu1es par jour alors que le
débit de la route 155 demeure relativement stable le
Tong de son parcours, soit de 3 900 véhicuies par jour a
4 122 vehicules.

Dans le but de connaitre T1'&volution de la circulation
dans le secteur a 1' etude, nous avons analysé les taux
d'accroissement tels qu'observés sur le pont Laviolette
ainsi que sur la route 155 a proximite de Saint-L&onard-
d'Aston. :

I1 s'agit de postes de comptage permanents qui enregis-
trent les variations de débit depuis de nombreuses an-
nées. I1 en résulte que le taux de croissance moyen an- -

- nuel de 1a circulation est d'environ 6% entre 1983 et

1987 sur le pont Laviolette, alors' que pour la méme pé-
riode, il est légérement plus fa1b1e, soit 5,7% sur la
route 155 prés de- Saint-Lécnard-d’ Aston (voir tableau
2.2). ' Ces taux sont considéréds comme trés &levés par
rapport au taux moyen observé sur 1'ensemble du réseau
routier provincial, lequel se situe entre 2 et 3%.
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TABLEAU 2.2: EVOLUTION DE LA CIRCULATION: PONT LAVIOLETTE (A-55) ET ROUTE 155

PONT LAVIOLETTEL ROUTE 1552

ANNEE
DEBIT EVOLUTION DEBIT ~  EVOLUTION
(DJMA) (%) (DJMA) (%)
1969 7 760 _ 1984 —
1970 - 8 618 411,06 1957 -1,36
1971 9 205 +6,81 —_ —
1972 9468 42,86 2 384 R
1973 10771 +13,76 2 642 +10,82
1974 12 564 +16,65 2740 +3,71
1975 14 058 +11,89 2 982 48,83
1976 13 692 . -2,60 2 978 -0,13
1977 14 728 +7,57 3183 46,88
1978 | 17 807 C 420,91 3315 +4,15
1979 19 503 £9,52 3405 . +2,71
1980 | 15 452 -20, 80 325 4,49
1981 17 032 410,23 3 331 +2,43
1982 | 15 466 - -9,19 2952 -11,40
1983 16 068 43,89 3 087 +4,57
1984 16678 +3,80 333 - 48,07
1985 18 379 +10,20 3640 49,11
1986 19 589 46,58 3 762 +3,35
1987 | 20 668 +5,51 3894 | +3,51

1- Compteur permanent localisé sur 1'approche sud du pont

-2- Compteur permanent localisé sur la route 155 prés de Saint-Léonard-d'Aston,
soit a 200 m au nord de 1'intersection de 1'autoroute 20
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CARACTERISTIQUES PHYSIQUES ET CAPACITE DES ROUTES 155
ET 161

Route 155

Le trongon de la route 155 totalise 22,0 km entre la fin

de 1'autoroute 55 a Saint-Cé&lestin et la Transcanadien-
ne. 11 s'agit d'une route a deux voies de circulation
dont la largeur de surface pavée varie entre 6,4 m et
7,7 m, alors que les accotements non pavés ont entre 0,8
et 2,5 m. L'emprise moyenne est de 20,0 m. Or, selon
les normes actuelles du ministére des Transports, une
route numérotée en milieu rural (type B: route principa-
le) ayant un débit J.M.A supérieur @ 2 000 véhicules -
(route 155: 3 900 a 4 122, 1987) devrait avoir deux
voies de roulement de 3,65 m de largeur avec des accote-
ments de 3,0 m de chaque coté. Les caractéristiques de
la route 155 ne correspondent donc pas aux normes du mi-
nistére. :

D'autre part, soulignons que la vitesse affichée est de
90 km/h sur 95% du trongon. Le tracé de la route ne
présente aucune courbe sous-standard, mais les dépasse-

ments y sont d1ff1c11es. En effet, 64% du parcours to-

“tal de la route 155 n'offre pas de visibilités pour 1es-
dépassements.

Mis @ part la visibilité réduite qui dans le cas de la
route 155 constitue une contrainte non négligeable,
d'autres éléments occasionnent aussi des inconvénients a
la circulation et se doivent d'eBtre soulignés. I
s'agit en premier lieu du passage de la route 155 au.
coeur du village d'Annaville et en second lieu, de 1la

- présence de deux intersections majeures affectant la

qualité et la sécurité de la condulte automob11e sur
cette route. : :

Ainsi, _1a travebsée du village d'Annavi]1e cause une
rupture de vitesse, celle-ci étant limitée a 50 km/h sur

une section de route de 1,1 km. Les carrefours, pour

leur part, représentent des obstacles additionnels pour
les véhicules. Le premier, a la rencontre de la route
226 et de 1'autoroute 55, ne semble pas constituer une
limitation importante & la capacité générale du lien
compte tenu de son aménagement actuel. Toutefois, il
n'en est pas de méme pour le second. Localisé au centre
du village d'Annaville, a la rencontre des routes 226 et
155, ce carrefour présente des déficiences pouvant af-
fecter 1'écoulement normal de la circulation. D'abord
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une faible visibilite a@ 1'approche ouest, doublée d'une
difficulté de manoeuvrer pour les camions génés par la
présence d'un poteau de Hydro-Québec. Les conducteurs
se voient obligés d'empiéter dans la voie inverse pour
effectuer leur virage en direction sud-est. Ce fait
s'avere d'autant plus important que les véhicules Tourds
totalisent 17% de 1'ensemble du trafic empruntant la
route 155, c'est-a-dire environ 700 camions par jour.En
soit, ce facteur doit E€tre également percu comme un élé-
ment supplémentaire pouvant avoir un impact négatif sur
la qualité de la circulation; par exemple, un ralentis-
sement de la circulation et une difficulté accrue pour
les dépassements.

L'état structural de la chaussée est dans 1'ensemble ac-
ceptable, des travaux ayant @té realisés ces derniéres
années. I1 ne subsiste vraiment que deux segments pré-
sentant un niveau de détérioration moyen et avancé.

Relativement au nombre d'accidents survenus sur la route
155, une forte progression (26%) a &té enregistrée en
1983, pour un total de 50. Deux segments de la route
155 affichent une fréquence plus élevée d'accidents et
méritent d'@tre identifiges. I1 s'agit du segment de
route débutant 3 1'intersection des artéres 55 et 155
pour se terminer @ la fin de la zone semi-urbaine
d'Annaville, ainsi que de 1'intersection de la route 155
avec le chemin du 9e rang et le rang Grand-Saint-Esprit,
au niveau de Saint-Léonard-d'Aston. Des aménagements
routiers partiellement déficients ajoutés & une circula-
tion urbaine et transversale plus importante dans ces
zones, seraient a la base des nombreux acc1dents qui y
surviennent.

Route 161

La route 161 parcourt un milieu ot dominent Tes activi-
tés agrico]es et forestigres. Elle ne traverse des zo-
nes a caractére urbain que dans les v111ages de Saint-
Wenceslas et Sainte-Eulalie.

G]obalement, on peut dire qu'a plusieurs égards les con-
ditions de roulement de la route 161 s'avérent supérieu-
res a celles de la route 155. Bien que sa surface pavée
d'une Tlargeur moyenne de 6,8 m et des accotements de
1,5 m ne correspondent pas aux normes du ministére pour
ce type de route (7,3 m et 3,0 m), d'autres caractéris-
tiques favorisent par contre 1'écoulement de la circula-
tion; par exemple, son tracé pratiquement rectiligne,
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1'absence de courbes sous-standards et de pentes fortes,
un niveau de détérioration moyen pour la plupart des
sections, ainsi qu'une part moins grande d'accés privés
comparativement & la 155. Toutefois, comme dans le cas
de Ta 155, les véhicules lourds représentent 15% du dé-
bit total, soit approximativement un flot journalier de
650 camions. Cette situation entraine dans une certaine
mesure une détérioration de la qualité de la circulation
puisque seulement 27% du trongon a 1'étude présente des
conditions de visibilite intéressantes a 450 m.

A 1'ggard de la sécuritd routiére, 1'ensemble de ce

trongon a @&té jugé sécuritaire, avec un taux moyen
d'accident de 2,7 par million de véhicules par mille
(1,6 km). Le nombre total d'accidents en 1982 et 1983 a
d'ailleurs fléchi par rapport a 1981. En termes de fré-
quence des accidents, 1'intersection de la route 161 et
du 9€ rang affiche le plus haut risque sur 1'ensemble du
trongon. , :

Capacité de circulation

Dans le but de mesurer la condition d'écoulement du tra-
fic, nous avons estimé la capacité et le niveau de ser-
vice des routes 155 et 161 sur le territoire a 1'étude.
Les résultats appliqués aux différentes sections qui
composent ces deux artéres apparaissent a la figure 2.2.
Ceux-ci sont établis en fonction de nombreux facteurs,
tels la topographie du terrain, Tles caractéristiques
géométriques, le trafic observé, etc.

On constate qu'aux sections 2-180 et 2-190 de la route
161 ainsi qu'a la section 1-35 de la route 155, la capa-
cité de circulation fléchit & cause de la présence de
terrain ondulé. Ici, la capacité varie de 780 a 994 ve-
hicules par heure au niveau de service D, ce qui est
considéré comme faible. Ailleurs, les autres sections
possédent une capacité assez &levée, dépassant 1 000 vé-
hicules par heure au niveau de service C. Ce baréme est.
qualifié d'acceptable. '

Perspectives de croissance de la circulation lourde

I1 a été etabli précédemment que le camionnage sur Tles
axes routiers 155 et 161 constituait une part non négli-
geable de 1'ensemble de la circulation: en 1'occurrence
17% ou 700 camions par jour dans le cas de la route 155,
et 650 dans celui de la route 161. Cela peut s'expli-
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quer par le caractére industriel de la région adminis-
trative 04, Mauricie-Bois-Francs. En effet, selon un
inventaire realisé en 1982 par le C.R.D. 04 (Conseil ré-
gional de développement) et les commissariats indus-
triels, cette région regroupe 1 154 entreprises (rive -
nord: 482, rive sud: 672) se classant ainsi au troisiéme
rang des regions industrielles, aprés celles de Montreal
et Québec. :

D' 1mportantes 11a1sons industrielles sont generees par
ces entreprises tant au niveau reg1ona] qu 'extra-régio-
nal. La répartition de ces liaisons s'@tablit comme
suit:

LIAISONS REGIONALES ET EXTRA-REGIONALES DES ETABLISSE-
MENTS ‘MANUFACTURIERS.!

ENDROIT ‘ o
Région 04 9,0
Agglomération de Mont réal 19,5
Le reste du Québec 23,3
Le nord-est américain 20,3
" Ontario 16,0
Maritimes 1,7
Aut res 9,8

L'analyse de. ce tableau démontre que les plus importan-
tes liaisons industrielles des entreprises de la région
04 s'effectuent avec le reste du Québec, le nord-est
américain et 1'agglomération de Montréal. Par ailleurs,
selon une étude réalisée par le C.R.D. 04 sur la P.M.E.
dans la region 04, on apprend qu'un seul mode de trans-
port, soit le camionnage, assure la presque totalité de
ces liaisons2. Les routes 155 et 161 constituent ac-

‘C R.D. 04, Dossier sur le parachevement de 1' autoroute 55,
Becancour, 1984, p. 8

C.R.D. 04, Dossier sur le parachévement de 1'autoroute 55,
Bécancour, 1984, p. 9
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tuellement les seules voies de communication dans un axe
nord-sud. Dans un tel contexte, le caractére névralgi-
que d'un lien routier nord-sud bien développé apparait

d'autant plus essentiel. Cette circulation lourde, sur

des routes nullement congues a cet effet, cause déja
certaines nuisances a la population résidant Te long de
celles-ci, notamment en termes de bruit et de risques
d'accidents. La présence d&ja importante de ce type de
circulation ne devrait que progresser de fagon sensible.

En effet, un facteur déterminant est 1'implantation dans
le parc industriel de Bécancour de 1'Aluminerie de Bé-
cancour Inc. (A.B.I.). Celle-ci, dont Ta production
devrait atteindre dans une premiére phase (1983-1987)
230 000 tonnes métriques, compte expédier une part de
ses produits finis par le biais du systéme routier, ce
qui devrait étre de 1'ordre de 50 000 a 100 000 tonnes
métriques par année. T

~Une fois la seconde &tape de construction (1989-1992)

terminée, la capacité annuelle de production atteindra
330 000 tonnes. La portion de cette production (12,5%)
transportée par camion devrait alors nécessiter 1 250
camions par anl, De plus, Te transport de matiéres pre-
miéres et de marchandises diverses créera un léger tra-

fic supplémentaire.

Outre A.B.I., selon la Société du parc industriel de
Bécancour, 1'implantation dans ce parc de nouvelles en-
treprises générant elles aussi des productions expédiées
par voie routiére, devrait faire quadrup]er d'ici 1995
le volume du trafic, donc susciter une croissance 1mpor-,

 tante du camionnage.

Cette estimation, quoique sommaire, n'en démontre pas
moins qu'une accentuation des impacts environnementaux

"associés a la circulation Tourde devrait se faire sentir

a court et moyen termes sur les routes 155 et 161.

1-

Service Relations publiques, A.B.I., 1985
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RECHERCHE ET ANALYSE DE SOLUTIONS _

Dans le dossier du parachévement de 1'autoroute 55, la
solution envisagée par le ministére des Transports est
celle de l'aménagement d'un Tien autoroutier. En effet,
seul ce type d'infrastructure peut permettre d'atteindre
les obJectlfs du projet:

- favor1ser 1es échanges interrégionaux;

- assurer des conditions opt1ma1es de c1rcu]at1on et de
sécurité.

De plus, un projet autoroutier de cette envergure compte

plusieurs &léments favorables: i1 favorise les inves-
tissements et les activiteés econom1ques dans le terri-
toire desservi; i1 confirme a long terme une excellente
desserte au niveau des @échanges interrégionaux; il re-
tire le trafic de transit des routes principales et se-
condaires déja en place, ce qui facilite la circulation
locale; i1 assure la continuité et 1'uniformité d'un ni-
veau de service de qualité; i1 améliore la sécurité des
usagers et elimine les conflits dius aux virages a gauche
aux intersections et aux entrees privées; il améliore la

qualité de vie des riverains.

Par ailleurs, ce méme projet compte aussi des élements
negatifs: les colits d'entretien des chaussées seront
plus é]evés; il favorise la disparition des terres; il
favorise 1'allongement des parcours pour une partie des -
usagers et offre une surcapacité par rapport aux besoins
actuels.

Sur cette base, le reaménagement des routes actuelles
(155 et 161) ne pourrait répondre a ces attentes puisque

des facteurs tels que Ta visibilité et les possibilités

de dépassement reéduites, la présence d'intersections
dangereuses, 1a traversée de zones urbaines, 1'impor-
tance du cam1onnage, les multiples accés a la route ne
cesseront - d'affecter la qualité et la sécurité de la
c1rcu1at1on sur ces routes.

Le réaménagement des routes actue]les ne pouvant €étre
retenu, leur utilisation dans un contexte autoroutier
sera par contre examinée. Une étude effectuée a partir
du macro-inventaire des milieux humain et agro-fores-
tier, aspect agricole, permettra d'établir les implica-
tions et par conséquent, la pertinence de ce type d'amé-
nagement.
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MACRO-INVENTAIRE DE LA REGION R L'ETUDE

MILIEU HUMAIN

Pour réaliser 1'inventaire du milieu humain, les routes
155 et 161 ont chacune été subdivisées en cing trongons
homogénes. On retrouve quatre trongons urbains, soit
les traversées des villages d'Annaville et de Saint-
Léonard-d'Aston le long de la 155 (trongons A et D) et
des villages de Saint-Wenceslas et Sainte-Eulalie le
long de la 161 (trongons H et F). Par ailleurs, on
compte deux trongons semi-urbains (R 155, trongon B;
R 161, trongon J) et quatre ruraux (R 155, trongons C,E;
R 161, troncons I et G) (voir carte 2).

Chacun des trongons a fait 1'objet d'un inventaire des
batiments. Deux catégories de batiments ont &té consi-
dérées: les batiments principaux (résidence, batiment
de ferme, commerce, industrie, service, entrepot, insti-
tution) et les batiments secondaires. La localisation a
été etablie en tenant compte de leur distance par rap-
port au centre de la route.

Au total, 449 batiments ont &té recensés en bordure de
la route 155 et 295 le long de la route 161. (tableau
3.1)

Sachant que 1'emprise d'une autoroute et des voies de
services est d'environ 100 m, i1 appert que cette infra-
structure de transport affecterait directement 1'ensem-
ble des propriétés situées entre 0 et 50 m de part et
d'autre, soit 365 batiments dans le cas de la route 155
et 265 en ce qui regarde la route 161. Le long de la
route 155, le trongon A englobant le village d'Annaville
est le plus sérieusement touché avec 125 batiments di-
rectement affectés. Les villages de Saint-Wenceslas (H)
et Sainte-Eulalie (F) le long de Ta 161 connaitraient le

‘meme sort, 114 et 86 batiments se retrouvant directement

dans 1'emprise (tableau 3.1).

Au-deld, c'est-d-dire entre 51 m et 60 m, les proprietés
recensdes subiraient un rapprochement excessif, donc se-
raient moyennement affectées. On en compte au total 33
en bordure de la route 155 et 9 le long de la route 161
(tableau 3.1).
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TABLEAU 3.1 : INVENTAIRE DU MILIEU BATI X
AMENAGEMENT D'UN LIEN AUTOROUTIER A PARTIR DE L'ASSIETTE DES ROUTES
155 ET 161 - MILIEU HUMAIN

DISTANCE ~ TRONGONS ROUTE 155 : : TRONGONS ROUTE 161
DU CENTRE :
DE LA ROUTE , ,
A B ¢ D E TOTAL F G H I J  TOTAL
Nombre de batiments ' Nombre de batiments
0-10m 19 5 26 27 4 | 31
11 - 20 78 46 16 26 7 173 38 7 17 10 5 77
21 - 30 22 21 28 16 6 93 12 4 8 3 1 106
31 -40 6 6 23 8 3 46 7 2 6 9 7 31
41 - 50 | 3 11 15 29 2 8 1 5 4 20

Sdus-tota] 125 76 83 65 16 = 365 86 21 114 27 17 265

51 -60 8 23 2 33 2 2 32 9
Sous-total 8 23 2 3B 2 2 32 9
61 - 70 7 2 13 4 2 1 3 1 3 8
71-80 1 mo2 1 3 6
80+ 1 -3 10 1 5 2 7
Sous-total 1 10 2 34 4 51 3 9 1 8 2
TOTAL 126 94 108 101 20 49 9l 32 114 31 27 295
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Enfin, Tes autres batiments implantés a 61 m et plus ne
seraient que faiblement affectés. I1s sont au nombre de
51 et 21 respectivement sur les routes 155 et 161 (ta-
bleau 3.1). : :

Le Tong de la route 155, la plus grande part des bati-
ments directement affectés sont des résidences (179) et
leurs batiments accessoires (97), des batiments de fer-
mes logeant des animaux (16) et leurs batiments acces-
soires (33), ainsi que des commerces (17) avec batiments
accessoires (5). Les autres catégories d'utilisations
se retrouvent en plus petit nombre: quatre industries,
quatre entrepots, trois institutions et quatre batiments
accessoires.

En ce qui concerne les batiments moyennement affectés,
on compte sept batiments de ferme logeant des animaux,
quatre résidences et 22 batiments accessoires. Parmi .
les batiments faiblement affectés, i1 y a 15 résidences,
deux commerces, une industrie, une institution et 23
batiments accessoires (tableau 3.2).

Dans le cas de la route'161, 141 résidenées, 75 bati-
ments résidentiels accessoires, 23 commerces, six bati-

- ments commerciaux accessoires, deux batiments de ferme

logeant des animaux, huit batiments agricoles accessoi-
res, cing institutions et cing 1ndustr1es sont directe-
ment affectés.

Six résidences, un commerce et deux batiments accessoi-
res sont moyennement affectés. Huit résidences, un ba-
timent de ferme, une institution et sept batiments ac-
cessoires s'avérent faiblement affectés. :

~ Ces résultats démontrent que la solution envisageant la

récupération de 1'assiette des routes 155 et 161 dans un
projet autoroutier, causerait un impact considérable sur
le milieu humain. Elle engendrerait une profonde dé-
structuration de noyaux urbains tels -qu'Annaville,
Saint-Wenceslas et Sainte-Eulalie. De plus, étant donné
le mode de localisation des batiments en milieu rural le
long des axes routiers, ce type de solution affecterait
un grand nombre de batiments en m111eu semi-urbain et
rural. :



TABLEAU 3.2: INVENTAIRE DU MILIEU BATI, NOMBRE PAR CATEGORIE DE BATIMENT

vAMENAGEHENT D'UN LIEN AUTOROUTIER A PARTIR DE L'ASSIETTE DES ROUTES 155 ET 161 - MILIEU HUMAIN

DISTANCE DU CENTRE DE LA ROUTE

ROUTE 161

) ROUTE 155

UTILISATION

Résidence 13 105 38 18 179 4 4 8 6 15 198 |16 38 63 14 10 141 6 155

Batiment 10 55 22 7 97 4 4 3 1 6 107 {11 28 28 4 . 4 75 2 80

accessoire : :

(résidence)

Bat. de - - 5 5 16 7 7 1 2 4 27 | - - - 1 1 2 - 4

ferme i

logeant des

animaux

Bat. acces. - 1 16 9 ~ 33 18 18 12 4 20 71 - - - 6 2 8 - 14

(ferme)

Commerce 1 7 7 2 ’17 - - 1 - 2 17 | 3 6 9 4 1 23 1 25

Bit. acces. | - 31 1 5 - - 1 -2 701 2 3 - - 6 - 6

{ commerce)

Industrie | - -1 2 4 - - . 11 50- 2 1 - 2 5 . 5

Bat. acces. | - - - - 1 - - - - - i. - - - - - - - -

(industrie) ' ,

Service - 2 - - 2 - - - - - 21 - - - - - - - -

Entrepdt - - - 4 4 - - - - - 4| - - - - - - - -
- Bat. acces. | - - - 4 4 - 4 - - - 4 | - - - - - - - -

Institution | - - 3 - 3 - 3 - - 1 4| - 1 2 2 - 5 - 6

7z
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MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT AGRICOLE

Au point de vue méthodologique, la subdivision precédem-
ment établie des routes 155 et 161 en cing trongons, a
servi & la comp11at1on des résultats du présent inven-
taire réalisé 3 partir des rdoles d'évaluation et des ma-
trices graphiques de chacune des municipalités concer-
nées.

Le but de cet 1nventa1re est de déterminer le nombre de
fermes morcelées suite & la récupération de 1'assiette
des routes 155 et 161 pour en faire une des chaussees de
1'autoroute.

Cette solution affecterait au total 23 exp]oitatibns
agricoles situées dans 1'axe de 1a route 155 et cing ex-
ploitations en bordure de la route 161.

" Dans 1‘ensembTe, les trongons B et C s'avérent plus af-

fectés puisque sept et neuf exploitations doivent subir
respectivement un morcellement. De plus, signalons que
parmi les 28 fermes morcelées le long des routes 155 et
et 161, 18 perdent 25% ou plus de leurs superficies, ce
qui entra1nera1t la déstructuration de ces exp101tat1ons

agricoles (tableau 3.3).

En plus des fermes morcelées dans 1'axe des routes exis-
tantes, la nouvelle emprise immobiliserait des superfi-

- cies sur 30 autres entreprises agricoles dans 1'axe de

la 155 et 16 autres dans 1'axe de la 161. Il y aurait
donc un total de 74 exploitations agricoles directement
affectées le long des routes existantes (tableau 3.3). '

Un autre facteur a considérer est le nombre de batiments
de ferme touchés par le projet autoroutier. Si 1'on se
référe au tableau 3.2, on dénombre, dans le cas de 1la
route 155: 16 batiments logeant des animaux et 33 bati-
ments accessoires affectés directement (0-50 m); sept et
18 -subissant un rapprochement excessif ou moyennement

‘affectés (51-60 m); quatre et 20 faiblement affectés.
‘'Le bilan pour la 161 s'@léve a deux et huit batiments

directement affectés, deux et six faiblement affectés.

BILAN

Les résultats des inventaires des milieux humain et
agricole parlent d'eux-mémes. En effet, il est peu con-
cevable d'envisager 1'implantation d'un lien autoroutier
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TABLEAU 3.3: EXPLOITATIONS AGRICOLES AFFECTEES PAR L'AMENAGEMENT D'UN LIEN
AUTOROUTIER A PARTIR DE L'ASSIETTE DES ROUTES 155 ET 161 -
MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT AGRICOLE

ROUTE 155

TRONGONS
NOMBRE DE FERMES
Superficies Superficies Superficies Total
morcelees morcelées a immobilisees (morcelées +
plus de 25% immobilisées)

A 1 — 1»

B 7 9 16
(3)

C 9 7 16
| (7)

D 3 9 12
(3)

E 3 5 8
(3)

TOTAL 23 30 53
(16)

ROUTE 161

F 1 1 2
(1)

G — 4 4

H — 1 1

I 2 8 10
(1)

J 2 2 4

TOTAL 5 16 | 21
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~dans 1'axe des routes 155 et 161 puisqu'un tel aménage-

ment entrainerait le bouleversement de plusieurs commu-
nautés.

Si nous ne considérons que les batiments d1rectement af-
fectés, le bilan est déja lourd. _

En effet, les expropriations en bordure de la route 155

seraient au nombre de 365, dont entre autres 179 rési-

dences et 97 batiments secondaires, alors que celles re-

quises le long de la route 161 totaliseraient 265 bati-

ments incluant entre autres 141 résidences et 75 bati-

ments secondaires. D&ja 1'impact sur le milieu humain

est considérable et ceci dans les deux cas. Si nous:
poursu1v1ons 1'énumération pour les autres bat1ments, le

bilan s'assombrirait davantage.

Enfin, @ cela s'ajoute les exploitations agrito]es di-
rectement affectées, soit 53 par la route 155 et 21 par
la route 161. Les exploitations morcelées seraient au .

~nombre de 23 dans le cas de Ta route 155 et de 5 pour la

route 161. Seize (16) et deux (2) exploitations lon-
geant respectivement les routes 155 et 161 perdraient
25% et plus de Teurs superficies.

Dans 1'ensemble, les impacts sur les milieux humain et
agricole s'avérent trop importants pour qu'une de ces
alternatives soit retenue. I1 faut donc rechercher un
nouvel axe pour relier 1'autoroute 55 de Saint-Célestin
a 1'autoroute 20. ’
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DELIMITATION DE LA ZONE D'ETUDE

La délimitation de la zone d'étude est représentée 3 la
carte 3. Le projet sera localisé a 1'intérieur des mu-
nicipalités de Saint-Célestin (SD), Saint-Wenceslas

- (SD), Saint-L&onard (SD) et Sainte-Eulalie (SD).

Le processus ayant mené a cette de11m1tat1on est le sui-
vant: :

- la route 226 constitue de fagon &vidente la limite
nord-ouest de la zone d'étude, 1'autoroute 55 &tant
‘déja construite jusqu'a cet endroit.

- 1'autoroute 20 constitue &galement de fagon évidente
la Timite sud-est puisque le projet vise a relier
entre eux les sections et é&quipements dé&ja cons-
truits des autoroutes 55 et 20.

- la limite nord-est est paralléle a la route 161 3
150 métres au sud-ouest de cette derniére, sauf au
niveau de la municipalité du village de Saint-
Wenceslas ou elle suit la limite municipale.. Cette
limite a été fixée de fagon a éviter le secteur ur-
banisé que constitue le village de Saint-Wenceslas,
a offrir un dégagement suffisant aux résidences et
autres batiments sis en bordure de la 161, & étre
suffisamment &loignée des intersections des routes
secondaires ou tertiaires avec la 161 afin de main-
tenir le degré de sécurité de ces intersections et
de fagon a @tre paralléle aux grands axes des lots.

= la limite sud-ouest prend son origine a 1'intersec-

tion de la route 226 et de 1'emprise de la ligne de
transport d'énergie électrique et suit cette der-
niére jusqu'a la limite entre le rang du Pays-Brilé
coté S.E. et le rang Saint-Joseph coté N.E., puis
suit ladite limite en direction sud-ouest jusqu'a un
point situé & 150 métres au nord-est de la 155; de
ce point elle s'oriente parallélement & la route 155
- jusqu'a sa rencontre avec la limite municipaie entre
Saint-Wenceslas et Saint-Léonard-d'Aston pour suivre
cette limite jusqu'au trait carré des rangs VI et
VII et, de ce point, en suivant le trait carre, re-
joint la limite des cadastres de Saint-Wenceslas et
Saint-Léonard pour suivre par la suite ladite limite
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puis son prolongement, Jjusqu'a 1'autoroute 20.
Cette limite a &té fixee de fagon & emprunter 1'ali-
gnement des grands axes des lots sur ses deux pre-
miers segments. Pour le troisiéme segment elle vise
a assurer un dégagement suffisant aux résidences et
autres batiments sis le long de la 155 et &tre suf-
fisamment eloignée des intersections des routes ter-
tiaires avec la route 155 afin de maintenir leur de-
gré de sécurité. Les derniers segments suivent une
limite entre deux municipalités puis deux cadastres
et son prolongement pour rejoindre 1'autoroute 20
dans un secteur rectiligne suffisamment &loigné
d'une courbe (1 km) afin d'offrir une jonction sécu-
ritaire.
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CADRAGE_REGIONAL

MILIEU BIOPHYSIQUE

PHYSIOGRAPHIE, VEGETATION ET FAUNE

La zone d'étude s'étend sur deux unités physiographiques
distinctes: Tles Basses-Terres du Saint-Laurent et les
Appalaches. Ces deux unités sont démarquées par la
faille Champlain laquelle longe 1'autoroute 20 3 environ
5 km au nord-est. Plus spécifiquement, dans la zone
d'étude, cette limite se situe d la hauteur du chemin de
fer du Canadien National.

Dans 1'ensemble, le territoire est presque plat, 1égére-
ment ondulé avec une pente réguliére essentiellement
orientee vers le fleuve Saint-Laurent.

La forét couvre de larges massifs dont la superficie

croit d'ouest en est et présente de nombreuses traces
d'interventions humaines. Les boisés sont avant tout
constitués de jeunes peuplements de feuillus caractéri-
sés par 1'érable & sucre, les peupliers et le bouleau a
papier. :

Parmi les grands mammiféres, le cerf de Virginie occupe
1a plupart des boisés-de grandes superficies. Cette si-
tuation n'est cependant pas particuliére 3 la zone d'é-
tude puisque Tle cheptel d'ongul@s sauvages a beaucoup
augment& depuis quelques années sur 1'ensemble de la
rive sud du Saint-Laurent. L'orignal s'y rencontre é&ga-

lement 3 1'occasion. Pour ce qui est des petits mammi-
féres, mentionnons la présence de rats musqués, de lia-
vres et de ratons-laveurs. L'importance de leur popula-
tion respective varie considérablement dépendamment de
la qualite de 1'habitat disponible.

La faune avienne est trés diversifiée & cause de 1'al-
ternance d'espaces bois&s et de prairies. Par contre,
la région n'offre aucun potentiel pour la nidification
de la sauvagine.
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Les riviéres Nicolet et Bé&cancour supportent des popula-
tions de brochets, de dorés et d'achigans. Par contre,
dans les cours d'eau de moindre importance comme Tla ri-
viére Blanche, la faune ichtyenne est moins abondante et
se limite & des espéces encore plus tolérantes aux eaux
chaudes et polluées comme la barbotte brune et Tles cy-
pr1n1des. :

HYDROGRAPHIE ET QUALITE DES.EAUX

Localis@e entre les riviéres Bécancour et Nicolet, 1'ac-
tuelle zone d'étude se draine dans ces deux bass1ns hy-
drographiques.

En fait, toute la partie située au sud-est de la voie
ferrée du Canadien National est marquée par une série de
fossés agricoles et de ruisseaux qui alimentent la ri-
viére Nicolet, au sud-ouest. Quant au secteur sis au
nord ouest du chemin de fer, le drainage des terres
s'articule autour de la riviére Blanche qui traverse 3
deux reprises le territoire considéré et débouche fina-
Tement dans la riviére Bécancour plus au nord.

En ce qui a trait a Ta qualité des eaux, il faut d'abord
rappeler que 1'agriculture occupe une place prépondé-
rante au niveau de ce territoire agro-forestier ot les
activités de culture et d'élevage sont particuliérement
importantes. Ainsi, 1a riviére Blanche qui constitue Te
principal cours d'eau traversant la zone d'&tude, trans-
porte vers la Bécancour d'importantes quantitéds de po]-
luants d'origine agriccle, sans compter les eaux usées
municipales de Sainte-Eulalie (850 habitants), d'Anna-
ville (712 habitants) et les apports en provenance des
résidences de Saint-Wenceslas (408 habitants). Dans son.
document "La B&cancour une tache urgente" 1985, le mi- .
nistére de 1'Environnement du Québec qualifie les eaux

de la riviére Blanche comme &tant de mauvaise qualité.

MILIEU HUMAIN

 SOURCES ‘D' INFORMATION

.L‘information utilisée pour la descriptioh du milieu hu-

main est tirée de Statistique Canada, de la “Proposition
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préliminaire d'aménagement" et du "Schéma d'aménagement”
de la mun1c1pa11te régionale de comté de Nicolet-
Yamaska. :

DECOUPAGE ADMINISTRATIF

Le territoire & 1'&tude recoupe les municipalités de

- Saint-Célestin, Sainte-Eulalie, Saint-Léonard et Saint-

Wenceslas. Ces entités administratives locales font
partie de la municipalité régionale de comté (MRC) de
Nicolet-Yamaska et de la région administrative 04 Mauri-
cie-Bois-Francs.

La MRC de Nicolet-Yamaska, constituée en janvier 1982,
est jssue en grande partie des deux anciens conseils de
comté qui composent son nom. Elle se localise sur la
rive sud du fleuve Saint-Laurent et est composée de 25
mun1c1pa11tes.

LA POPULATION

Répartition et densité de la population

La MRC de Nicolet-Yamaska avec une population totale de -
23,621 personnes_ répartie sur un territoire de
1,000,81 km carres, présente une densité moyenne de

23 5 personnes par km carré. La répartition de cette

.popu1at1on n'est cependant pas uniforme sur 1'ensemble

du territoire. Ainsi, les municipalités a caractére ur-

‘bain se distinguent par une densité moyenne de plus de

187 personnes par km carré tandis que celles & caractére

- rural ont une ‘densité moyenne d'environ 14 personnes par

km carré.

Les ‘quatre municipalités recoupées par la zone d'&tude

" avec une densité& moyenne de 11,1 personnes par km carré,

se situent 1égérement en- dessous de la moyenne observée
au niveau régional pour les municipalités rurales (ta-
bleau 5.1). Cette faible densité est caractéristique du
type de développement observé dans ces municipaliteés, a
savoir, une dispersion de la population le long des che-
mins et des rangs selon un modéle linéaire sans regrou-.
pement majeur.

Au total, 3 606 personnes résident dans ces quatre muni-
c1pa11tes qui couvrent un territoire de 324,46 km car-
rés.
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TABLEAU 5.1: POPULATION TOTALE ET DENSITE DE LA MRC DE_NICOLET-YAMASKA ET DES
QUATRE MUNICIPALITES RECOUPANT LA ZONE D'ETUDE, 1981

POPULATION SUPERFICIE DENSITE
TOTALE km2 | pers./km2
Saint-Célestin (sd) 128 78,87 9,2
Sainte-Eulalie (sd) 850 86,42 9,8
Saint-L&onard (sd) 1181 81,08 14,6
Saint-Wenceslas (sd) 847 78,09 10,8
Zone d'étude 3 606 324,46 11,1
MRC Nicolet-Yamaska 23 621 1 003;81_ ' © 23,5
Sources: - Statistique Canada, recensement du Canada 1981

- MRC Nicolet-Yamaska, Proposition prélimihaire'd'aménagemént
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Evolution démographique

La lecture du tableau 5.2 permet de constater que de
1961 a 1981, la population totale de chacune des quatre
municipalités a connu une diminution. Selon les munici-
palités, cette baisse varie entre 5,5% et 24,9%. Globa-
lement pour ces quatre municipalités, la perte enregis-
trée pour cette meme période s'éléve a 12,1%.

Au niveau régional, la population totale de la MRC de
Nicolet-Yamaska est demeurée relativement stable, pas-
sant de 23 523 3 23 621 citoyens de 1961 & 1981.

Cette situation de stabilité de la population de 1'en-
semble de Ta MRC et de décroissance pour certaines muni-
cipalités, est attribuable, selon une analyse sommaire
effectuée par les planificateurs de la MRC, a@ 1'exode
rural de la jeunesse vers d'autres régions, a la fai-
blesse de la structure industrielle de la MRC et & une
économie largement basée sur 1'agriculture.

ACTIVITES ECONOMIQUES

La vocation de 1a MRC de Nicolet-Yamaska est incontesta-
blement agricole. L'importance de cette activité écono-
mique ne se traduit pas seulement par 1'étendue physique

qu'elle occupe, mais aussi par le nombre d'emplois

qu'elle génére. En effet, a ce chapitre, le secteur .
primaire est proportionnellement plus de deux fois supe-
rieur a celui de la région administrative 04 Mauricie-
Bois-Francs (tableau 5.3). Les deux autres secteurs de
1'activité économique, le secondaire et le tertiaire
sont, en pourcentage, l1&gérement moins importants que
ceux de 1'ensemble de la région 04.

En ce qui concerne les quatre municipalités recoupees
par-la zone d'étude, la prépondérance du secteur pri-
maire et plus particuliérement de 1'agriculture notée au
niveau régional (MRC), est encore plus marquée. Ce sec~
teur occupe 21,7% de la main-d'oeuvre comparativement a
16,7% pour la MRC de Nicolet-Yamaska. Le secteur secon-
daire, quant a lui, regroupe 35,8% de la population ac-
tive, soit un pourcentage légérement supérieur & celui
observé pour la MRC (31,7%). Finalement, 1le secteur
tertiaire avec un pourcentage de 42,5 est faiblement re-
présenté par rapport a la MRC qui affiche 54,9%.
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TABLEAU 5.2: EVOLUTION DE LA POPULATION TOTALE DE LA MRC DE NICOLET-YAMASKA ET DES QUATRE
MUNICIPALITES RECOUPANT LA ZONE D'ETUDE, 1961, 1971 ET 1981

POPULATION TOTALE VARIATION EN %

1961 1971 1981 1961-1971 1961-1981
Saint-Célestin (sd) 970 747 728 - 23,0 - 24,9
Sainte-Eulalie (sd) 954 900 850 - 5,7 | - 10,9
Saint-Lgonard (sd) 1283 1133 1 181 - 11,7 - 7,9
Saint-Wences]qs (sd) 896 798 847 - 10,9 - 5,5
Zone d'&tude | 4103 3578 3606 | - 12,8 - 12,1
MRC Nicolet-Yamaska 23523 22961 23 621 - 2,4 + 0,4

¢e

Source: MRC Nicolet-Yamaska, Proposition préliminaire d'aménagement
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TABLEAU 5.3:

REPARTITION DE L'EMPLOI SELON LES SECTEURS D'ACTIVITE FCONOMIQUE DES QUATRE
MUNICIPALITES RECOUPEES PAR LA ZONE D'ETUDE

» DE LA MRC DE NICOLET-YAMASKA ET
DE LA REGION ADMINISTRATIVE 04, 1981 ' : '

ZONE D'ETUDE

(4 municipalités

NICOLET-YAMASKA

MRC

REGION ADMINISTRATIVE 04

_ recoupées)
SECTEURS D'ACTIVITE
ECONOMIQUE nb % nb % nb %

Secteur primaire 330 21,7 1730 16,7 12 300 7,3
Secteur secondaire 545 35,8 2 945 28,4 53 400 31,7
~ industrie manufacturiére 410 | 26,9 2 230 21,5 47 000 27,9
- construction : 135 8,9 715 6,9 6 400 3,8
Secteur tertiaire 645 42,5 5 680 54,9 102 700 61,0
- transport, communication ' 65 4,3 605 5,9 10 200 6,1
- commerce, finance et

assurance 210 13,8 1420 13,7 32 900 19,5
- service 355 23,4 3 230 31,2 51 600 30,6
- administration publique 15 1,0 4?25 4,1 . 8 000 4,8
TOTAL 1 520 100,0 10 355 100,0 168 400 100,0
Sources: - MRC Nicolet-Yamaska, Proposition préliminaire d'aménagement

- Statistique Canada, recensement du Canada 1981

125
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Cette situation de 1'emploi selon les secteurs d'acti-
vité économique confirme la vocation agricole du terri-
toire sous &tude. Au niveau du secteur tertiaire, la
présence a@ proximité de pdles majeurs de commerces et
services (Trois-Riviéres, Drummondville et Nicolet) et
sa faible wurbanisation expliquent en grande partie
1'écart enregistré avec la MRC et la reg1on administra-
tive 04.

MILIEU AGRO-FORESTIER

La région agricole n® 4 est constitude des comtés muni-
cipaux (divisions de recensement) d'Arthabaska, de Drum-
mond, de Nicolet et de Yamaska.

On retrouve 4 403 exploitations agricoles dans cette ré-
gion, soit 9,2% des exploitations agricoles québ&coises.
En 1981, 1a va]eur totale des ventes de produits agrico-
les de la région s'élevait a 222 millions de do]]ars, ce
qui représente 11% des ventes agricoles pour 1'ensemble
du Québec.

Dans cette region, 84% des entreprises agricoles vendant
pour 2 500,00 $ et plus par an sont axées vers les pro-
ductions animales comparativement a 75% pour 1'ensemble
du Québec. La principale différence se situe au niveau
des entreprises laitiéres. Ces derniéres représentent
63% des exploitations précitées dans la région n0 4 et
seu;ement 50% pour 1'ensemble de Ta prov1nce (tab]eau
5.4

La valeur totale moyenne des exp]o1tat1ons agr1co]es de

la région nO 4 est supérieure de 13,6% a celle de 1'en-
semble du Québec (tableau 5.5). Quant -a la valeur
moyenne des ventes. agricoles par exploitation de la ré-

~gion, celle-ci est supérieure de 19,3% & celle du Qué-

bec. Cette différence s'explique partiellement par le
fait que les entreprises de la région ont en moyenne un
cheptel bovin plus grand que celui de 1'ensemble de 1la
province (62,4 contre 52,8 tétes) et que la superficie
moyenne des terres améliorees est également supérieure a
1a moyenne provinciale (49 contre 54,9 ha).

I1 est 3@ noter que Tes exploitations avicoles de cette
region comptent en moyenne deux fois plus d'oiseaux que
celles de 1'ensemble du Québec et que le nombre moyen
par ferme de bovins d'engrais est de 1,5 fois supérieur.
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TABLEAU 5.4: NOMBRE DE FERMES DECLARANT DES VENTES DE 2 500,00 $
OU PLUS, CLASSEES SELON LE TYPE DE PRODUCTION .

| " REGION
TYPE DE PRODUCTION LE QUEBEC ' AﬁglﬁOLE
Laitidre a 19 161 (50%) 380 (63%)
Bovine 4 930 (13%) 293 (8%)
Porcine 3 331 (9%) 372 (10%)
Avicole 1121 (3%) 113 (3%)
ST - 300 (-) 17 (-)
Menus grains 2 021 (5%) 232 (6%)
Grandes cultures | 1 008 (3%) 51 (1%)
.Fruits et légumes 2 107 (6%) 82 (2%)
Autres | 4 205 (11%) 259 (7%)
TOTAL o 38 184 (100%) 799 (100%)

- : non significatif

Source: Statistique Canada, recensement du Canada 1981,

catalogue 96-906
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TABLEAU 5.5: PRODUITS DES VENTES ET BIENS CAPITAUX MOYENS PAR FERME
ET SUPERFICIE MOYENNE DE TERREVAMELIOREE

REGION
LE QUEBEC AGRICOLE
N® 4
Nombre total de fermes 48 144 4 403
Valeur moyenne totale d'une ferme($) 196 665 223 482
Valeur moyenne de la térre etvdes
batiments($) 129 280 142 150
Valeur moyenne de la machinerie :
et de 1'équipement($) 35. 985 42 434
Valeur moyenne du bétail et de la
volaille($) 31 399 38 898
Valeur moyenne'des ventes agricoles
par ferme($) - 42 204 50 341
Superficie moyenne de terre |
améliorée (ha) 49,0 54,9
Source: Statistique Canada, recensement du Canada

catalogue 96-906

1981, -
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Pour ce qui est du nombre moyen de porcs et de moutons,

aucune différence importante n'est notée entre le chep-

tel moyen par ferme de la région et celui du Québec (ta- -
bleau 5.6).

Au niveau de la production acéricole, la région de Nico-
let compte 622 érabliéres exploitées, Comme le laisse
voir le tableau 5.7, le nombre d'entailles par produc-
teur dans la région est trés légerement inférieur a la

. moyenne provinciale. Toutefois, la valeur moyenne des

produits forestiers vendus dans la région se retrouve
trés au-dessous de la moyenne provinciale; on note en
fait un écart de 27%. Neanmoins, ces données seules ne
sont pas suffisantes pour bien &valuer le dynamisme fo-
restier de la région. 11 faut également considérer les
efforts qui sont faits pour aménager de fagon intensive
les boisés privés. A cet &gard, deux organismes de ges-
tion en commun (0.G.C.), soit le Groupement Forestier de
Nicolet-Yamaska Inc. et la Société Sylvicole Arthabaska
Drummond Inc., regroupent 10% des propriétaires de lots
boisés compris dans leur territoire. Au niveau provin-
cial, on estime par ailleurs qu'il y a 8,6% des proprié-
taires de boisés qui sont membres d'0.G.C. La région
démontre donc une volonté d'améliorer la qualité et la
productivité des boisés prives.

En résumé, on peut dire que dans la région agricole
n® 4: :

- 84% des exploitations agricoles vendant pour
2 500,00 $ et plus par année sont spec1a11sées en
product1on animale, 1a production laitiére etant la

~plus 1mportante,

-~ la valeur moyenne des ventes par- exp1o1tat1on est
supérieure de 19,3% @ la moyenne du Québec;

- les exploitations laitiéres sont, en moyenne, 1é&gé-
- rement de plus grande taille que celle de 1'ensemble
du Québec;

- les propriétaires de boisés privés démontrent une
volonté d'en améliorer la productivite.
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TABLEAU 5.6: POPULATION ANIMALE MOYENNE DANS LES FERMES

REGION

LE QUEBEC  AGRICOLE
. N * 4 -
Population animale moyenne par ferme:
- gros bovins 52,8 62,4
- (nombre de fermes déclarantes) ' (31 570) ~ (3081)
- vaches laitiéeres v ' 31,8 >36,2_
(nombre de fermes déclarantes) (22 175) (2572)
- bovins d'engrais v . 12,3 19,1
(nombre de fermes déclarantes) (9492) (610)
- porcs | 430,5  452,3
(nombre de fermes déclarantes) - {7993) (666)
- moutons 65,1 : 59,5
(nombre de fermes déclarantes) (1723) (131)
- poules et poulets 2425,2 5249,9

(nombre de fermes déclarantes) ~(9170) (508)

Source: Statistique Canada, recensement du Canada 1981,
' catalogue 96-906 : :



- TABLEAU 5.7: PRODUITS MOYENS DE LA FORET ET DE L'ERABLE PAR FERME EN 1981 ET PROPORTION DES
S PROPRIETAIRES DE LOTS BOISES MEMBRES D'UN ORGANISME DE GESTION EN COMMUN

(0.6.C.)
NOMBRE PRODUITS PROPORTION DES PROPRIETAIRES
D'ENTAILLES FORESTIERS ($) DE LOTS BOISES MEMBRES D'UN
: ' 0.G.C.
Région de Nicolet |- 17251 : 1 660,00 1 : 10,0% 2
Province 17851 2 295,00 1 . 8,6% 3

Sources: 1- Statistique Canada, recensement du Canada 1981, catalogue 96-906
2- 0.G.C. et Syndicat des producteurs de bois de Nicolet
3- Fedération des producteurs de bois du Québec :

0¥
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DESCRIPTION DU MILIEU RECEPTEUR ET RESISTANCES

METHODOLOGIE

Avant de définir les zones de résistance face a un pro-
jet routier, i1 faut d'abord connaitre et caractériser
les composantes du milieu récepteur. Par la suite, un
effort d'intégration permettra d'apprécier le niveau de
résistance de chacune des composantes inventoriges en
regard de 1'implantation d'une infrastructure routiére.

Suite & cette démarche, les variantes de tracé pourront

8tre générées en fonction des zones de moindre résis-

tance.

INVENTAIRE ET INTEGRATION DE L'INFORMATION

Cette activite sera effectuée en fonction des différents
aspects qui definissent généralement un milieu, soit les
aspects biophysique, humain, agro-forestier, visuel et
le patrimoine bati.

Replacée dans son contexte propre, chague composante

‘pourra alors etre appréciée de fagon plus juste et sa

valeur intrinséque dégagée de fagon a permettre une cer-
taine hierarchisation.

'DETERMINATION DES ZONES DE RESISTANCE

Les résultats intégrés de 1'information issue des inven-
taires effectués, permettront d'identifier un n1veau de
résistance pour chaque composante.

Le niveau de résistance refléte les contraintes offertes
par chacune des composantes du milieu a 1'implantation
d'une infrastructure routigre. L'intensité de la résis-
tance est définie par la nature et 1'état du milieu, et
est calibree fcrte, moyenne ou faible.
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Ainsi, une zone de résistance forte désignera une partie
de 1'espace ol des contraintes sérieuses ont été identi-
fiees face a 1'aménagement de 1'une ou 1'autre des va-
riantes envisagees.

Une résistance moyenne sera attribuée aux espaces ou se
Tocalisent des contraintes permettant tout de méme 1'in-
tégration des équipements projetés, mais avec quelques
réserves.

Enfin, une portion de 1'espace présentant peu de con-
traintes vis-a-vis les équipements a construire sera dé-
finie comme zone de résistance faible. ‘

MILIEU BIOPHYSIQUE

DESCRIPTION GENERALE

Source de 1'information

= Géomorphologie

La photo-interprétation de la zone d'étude. a 1'échelle
de 1: 15 000 a permis . de caractériser les depots de sur-
face suivant leur nature, leur texture, 1eur épaisseur
et leur drainage interne.

B Végétation

Le faciés arborescent d'une zone d'é&tude est un paramé-
tre dynamique qui peut €tre modifie outre la croissance,

par le développement urbain, les activités agricoles, la -
coupe de bois et les perturbations naturelles (feu, cha-

- blis, épidémie d'insectes). Dans cette optique, un exa-

men des photographies aériennes.et des cartes forestie-
res les p]us récentes s'est avéré nécessaire. A cet
egard 1'utilisation des cartes forestiéres du ministére

~de 1'Energie et des Ressources produites en 1981 et les

photographies aériennes prises en 1985 a 1'échelle de
1: 15 000 ont permis d'établir la stratification de base
du couvert forestier. Un inventaire sur le terrain a eu
lieu afin de préciser la nature et/ou le potent1e1 des
peuplements forestiers.
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L'information recueillie a permis d'apprécier la nature
des groupements végetaux.

B Faune

Au niveau de la faune, les organismes locaux et gouver-

nementaux suivants ont d'abord &té consultés:

- 1'Association de chasse et de péche "Les copains de
Sainte-Eulalie Inc.";

- Canards I1limités Canada;

- Comité Environnement-région 04;

- Fapel-Faune;

- ~ Service Canadien de la faune;

- Ministére du Loisir, de 1a Chasse et de la P&che.

Concernant les ongulés, leur présence a &été confirmée
par les questionnaires agricoles et par une visite sur
le terrain (février 1986). De p]us, les cartes fores-
tiéres (1981) et les photographies aériennes (1985) ont
servi a@ compléter 1'information de base sur la qualiteé
de 1'habitat pour le cerf de Virginie.

Géomorphologie

&8 Topographie

La topographie de la région est entiérement religée aux
processus de mise en place des sediments meubles. I1
s'agit d'une zone plutdt plane, 1égérement inclinée vers
le fleuve avec, a différents endroits, des crétes liné-
aires en pentes douces correspondant a d'anciens cordons
littoraux plus ou moins remaniés localement par le vent.

Cette zone plane est découp@e par un certain nombre de

cours d'eau, en particulier par la riviére Nicolet qui
traverse la section sud-ouest de-l1a région et par la ri-
viére Blanche qui draine une bonne partie des sect1ons
nord et centre. :

La cote de niveau la plus &levée ne dépasse guére
115 métres, ce qui indique a toutes fins pratiques que
la zone d'&tude a &té complétement recouverte par la mer
de Champlain il y a environ 12 000 ans. La mer a laissé
sur place des argiles et des dépots littoraux plutot sa-
bleux..
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B Morphosédimentologie

La Tocalisation des dépdts apparait sur la carte 4 (Mi-
lieu Biophysique - Inventaire, G&omorphologie et pen-
tes).

- O Dépots glaciaires

Le ti11 de Gentilly occupe environ le sixiéme de la zone

d'&tude et se rencontre un peu partout. Ce .dépot est

généralement calcaire, trés rocailleux et 3 matrice plu-
tot sableuse avec parfois un peu de limon.

O Dépdts littoraux

Les dépots littoraux mis en place sur les bords de la
mer de Champlain sont formés de sable et de gravier.
ITs occupent prés de 1a moitié de la superficie globale

- de la zone d'&tude. A certains endroits cependant et

surtout a proximité des cours d'eau, ces dépdts sont peu
epais et reposent sur des argiles. -

O Dépdts marins

Ces dépd6ts mis en place en eau profonde dans la mer de ,
Champlain comprennent essentiellement des argiles et des

Timons.. On Tes rencontre dans les environs de Annaville
et de Saint-Wenceslas sur les terres adjacentes 3 la ri-

viére Blanche. '

O Alluvions fluviatiles

Les alluvions fluviatiles sont localisées 3 1'ouest de
la riviére Blanche. Ces sé&diments comprennent surtout

~du sable et une fraction de matiére organique.

O Dépdts organiques

On note la présence d'une tourbiare importante dans le
centre-sud de la région.
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Végetation

Un peu plus de la moitié de la superficie de la zone
d'étude est recouverte de massifs boisés. Ces derniers
se localisent principalement d@ 1'extrémité sud-est ainsi
qu'au nord-ouest du territoire. En outre, une impor-

" tante portion du terrain comprise entre les Onziéme et

Treizieme rang de la paroisse de Sainte-Eulalie est oc-
cupée par une tourbiére (voir cartes 5 et 14).

Cette derniére présente le faciés typique des tourbiéres

“rencontrées sur la rive sud du Saint-Laurent. Essen-

tiellement, la tourbiére présente une strate herbacee
composée principalement de sphaignes, (Sphagnum sp.) et
une strate arbustive dense caractérisée par le kalmia a
feuilles &troites (Kalmia anqustifolja) et la cassandre
caliculé (Cassandra caliculata). A plusieurs endroits
et principalement en bordure de la tourbiére, les mous-

. ses dont les politrics (Polytrichum) émergent.. Au ni-

veau de la strate arborescente, on note Ia présence
éparse du bouleau gris (Betula populifolia) et du méléze
laricin (Larix laricina). -

Par ailleurs, méme si le territoire s'insére dans le do-
maine climacique de 1'@rabliére laurentienne, 1'associa-
tion typique de ce domaine, soit 1'érabliére a tilleul,
demeure trés rare. Le territoire étant a vocation agro-

sylvicole les massifs boisés du secteur ont subi plu-

sieurs coupes successives de telle sorte que le couvert
forestier original a été progressivement remplacé par
des foréts dégradées et des foréts de transition. A cet
égard, la majorité des peuplements observés dans la zone
d'étude sont des érabliéres jeunes comportant une pro-

portion importante d'espéces feuillues dites intoléran- - |

tes (bouleau blanc, peupliers) de méme que des peuple-
ments dominés essentiellement par ces derniéres espéces.

La zone d'étude comporte en outre plusieurs terres en
friche et des bois en régénération qui sont colonisés
par des espéces arbustives telles les saules et les aul-
nes. -

Faune

B Faune avienne

Les peuplements de feuillus en régénération disséminés
dans le territoire de méme que les surfaces boisées de
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ferme qui bordent les terres cultivées favorisent entre
autres la présence de la gélinotte huppée (Bonasa

umbellus). De plus, dans les milieux ouverts comme les

champs de mais,on peut y observer des perdr1x grises
(Perdix perdix).

Quant a la sauvagine, elle foisonne lors des migrations
saisonniéres dans les zones d'herbiers du fleuve Sa1nt-
Laurent, mais au niveau de la zone d'étude, elle n'est
présente que dans les champs de graminés pour s'alimen-

‘ter lors de la migration d'automne. En fait, la zone

d'étude n'offre aucun potentiel pour la nidification ou
la reproduction de la sauvagine, 1'absence de marécages
en étant la principale cause.

Malgré tout, 1'association de chasse et de péche "Les
copains de Sainte-Eulalie Inc." a manifesté son inten-
tion d'acheter et d'aménager le lot 39 (longeant le
Treiziéme rang, prés de 1'autoroute 20) en vue d'aména-
ger une aire de reproduction ou de repos pour la sauva-
gine au milieu d'une zone tourbeuse.

Ce projet necessitera sans doute des investissements im-
portants. Cet &tang situé & 1'intérieur des terres of-
frirait un site de repos pour les migrateurs qui doivent
faire face a une pression de chasse trés importante dans
la région. Au niveau de la reproduction, Tes possibili-
tés de succés semblent relativement faibles puisque se-
Ton les cartes de potentiel (Inventaire des terres du
Canada - Possibilites des terres pour la sauvagine),
cette zone tourbeuse comporte des limitations assez gra-
ves pour rendre la reproduction de sauvag1ne a peu pres
impossible.  Finalement, notons qu'il n'existe aucun
échéancier pour 1'acquisit1on ou la realisation des tra-
vaux d'aménagement mentionnés plus haut.

W Faune terrestre

Sur le plan de la faune terrestre, les données existan-
tes sont trés limitées, particuliérement pour les ani-
maux a fourrure, malgré qu'ils constituent sans doute le
groupe le plus important en nombre et en diversité.

La mouffette rayée (Mephitis mephitis), 1'@cureuil roux
(Tamiasciurus hudsonicus), le coyote (Canis latrans), le
raton laveur (Procyon lotor), le renard roux (Vulpes
fulva), la marmotte commune (Marmota monax) et le lievre

d'Amerique (Lepus americanus) sont evidemment présents

dans le territoire. On peut supposer aussi que la foret
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abrite d'autres mammiféres tels la belette 3 longue
queue (Mustela frenata), le vison (Mustela vison), etc.
Les bandes riveraines de la riviére Blanche et des ruis-
seaux de moindre importance ol le substrat se préte bien
a la canalisation souterraine de méme que les endroits
marécageux représentent aussi des habitats propices au
rat musqué (Ondatra zibethicus). Cependant, ne connais-
sant malheureusement pas les zones de concentration et a
cause des superficies appréciables occupées par leur
aire de dispersion, la présente étude ne tiendra pas
compte spécifiquement de leur présence.

Au niveau des ongulés, le ministére du Loisir, de la
Chasse et de la Peche n'a identifié aucun habitat fauni-
que essentiel. Les seules-données disponibles provien-
nent d'observations recueillies lors du recensement. des
activités agricoles qui a eté effectué dans le cadre de
la presente étude.

Pu1squ aucun 1nventa1re systemat1que n'a été fait a
1'intérieur de la zone d'étude, une évaluation du poten-
tiel pour 1'établissement des aires d'hivernage pour le
cerf de Virginie (Odocoileus virgianus) a été effectuée
a partir du couvert vegetal. . Cette évaluation repose
sur 1'hypothése de départ voulant quiune aire d'hiver-
nage doit fournir un couvert adéquat et procurer une
nourriture facilement accessible.

Ainsi @ partir des photographies aériennes et des cartes
forestieres, les peuplements forestiers offrant un abri
adéquat pour les cerfs ont &té relevés. I1 s'agit, en
1'occurrence d'essences résineuses (pruche, sapin,
thuya, etc.) matures ou moins agées.

Par la suite, on a procéddé& 3 la détermination de la ma-

turité des peuplements feuillus (bouleau, tremble, éra-

ble, etc.) avoisinants les peuplements de coniféres. On
verra ici 3 bien identifier les peuplements jeunes de
feuillus ainsi que les boisés mixtes ayant subi des cou-
pes partielles récentes puisqu'ils représentent des en-
droits ou la nourriture abonde.

Finalement, on analyse la distribution des peuplements
inventoriés afin de définir des aires d'hivernage of-
frant un certain potentiel pour le cerf de Virginie a
cause de 1'alternance des zones d'abri et de nourriture.

En combinant les données cartographiques a la reconnais-
sance sur le terrain et les observations répétées des
résidants du territoire, quatre aires d'hivernage numé-
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rotées de 1 3 4 ont été délimitées dans la zone d'étude
(voir carte 6).

Les aires d'hivernage 2 et 3, qui occupent une superfi-
cie de moins de 1,0 km2, peuvent &tre qualifides de po-
tentielles seulement, leur utilisation demeurant hypo-
thétique. Les aires d'hivernage 1 et 4 offrent quant a

‘elles un couvert végétal de qualité composé de sapins et

de pruches en alternance avec des zones de nourriture.
La premiére se retrouve grossiérement bornée par la ri-
vigre Blanche, la route 161 et le Sixiéme rang; la se-
conde se localise prés de Sainte-Eulalie, au sud-est de
la zone d'étude et touche les lots 22 a 27 du rang XI et

41 3 46 du rang XII du cadastre de 1la paroisse de

Sainte-Eulalie.

Comme 1'aire d'hivernage n° 1, situé dans la partie
nord-ouest, occupe pratiquement toute la largeur de la
zone d'étude, une visite sur le terrain a été effectuée
en février 1986. Cette visite avait pour objectif de
vérifier s'il y avait une coupure au niveau de 1'utili-
sation au centre de 1'aire d'hivernage a cause de Tla
présence d'une piste de motoneige et d'une emprise
hydro-electrique.

Les virées d'inventaire ont permis de constater que le
réseau de pistes des cerfs recoupent au moins a deux re-
prises la piste de motone1ge. Ainsi, 1'utilisation des

boisés de part et d'autres de. 1 emprise hydro-é&lectri-

que a pu &tre confirmée.

Les observations recueillies sur p]ace n‘ont cependant
pas permis de preciser davantage 1'8tendue de 1'aire.
d'hivernage.

Dans le cas de 1'aire d'hivernage n° 4, un réseau de

‘pistes de cerfs a pu étre observé, mais comme dans le

cas de 1'aire n° 1, le nombre de cerfs fréquentant le
territoire n'a pas été établi de fagon scientifique.
Les seules indications disponibles proviennent des ob-
servations répétées des résidants du territoire qui
laissent supposer que le troupeau comprendrait une di-
zaine de tétes dans les deux cas.

Enfin, 1'ensemble des observations effectuées par les
exploitants agricoles démontre qu'il est fréquent

d'apercevoir des cervidés dans les champs ou les boisés

de la zone d'étude surtout aux périodes de dispersion,
au printemps, ou de regroupement, a 1'automne.
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La démarche suivie pour déterminer les limites des aires
d'hivernage ne permet pas de considérer ces limites
comme permanentes &tant donné qu'aucun survol ni inven-
taire répartis sur quelques années n'ont &été effectués.

Les sites d'occupation des cerfs de Virginie dans cette
region sont variables et surtout tributaires de Ta qua-
1ité des habitats en présence et des conditions naturel-
les favorables ou non.

En ce qui concerne 1'orignal, aucune aire d'hivernage ne
fut inventoriée au niveau de la zone d'étude par le mi-
nistére du Loisir, de 1a Chasse et de 1a P&che. La com-
position des associations forestiéres ne permet pas de
supporter une population stable de cet onguié. Sa prée-
sence, rapportée par des résidants, semble relativement
fréquente au niveau des surfaces bois@es importantes.
Rappelons finalement que contrairement au cerf de
Virginie, 1'orignal ne démontre aucune @vidence de fré-
quentation soutenue au niveau de ces aires d'hivernage
(Créte, M., 1980).

B Faune aquatique

En ce qui a trait a la faune aquatique, i1 n'existe au-
cune frayére connue par le ministére du Loisir, de 1la
Chasse et de la Péche. Les seules données disponibles
proviennent du service de 1'Environnement du MTQ (1984)
qui a effectué sur la riviére Blanche une &tude d'inven-
taire de la faune ichtyenne @ 3 km en aval du pont fer-

- roviaire situ@ au nord-est de la zone d'étude.

Ce rapport mentionne qu'au total, 13 espéces ont &té re-
censées dans la section inventoriée. L'espéce capturée
la plus fréquemment est le méné a nageoires rouges
(Notropis cornutus). = Au nombre des espéces les plus
abondantes, mentionnons 1'achigan a petite bouche
(Micropterus dolomieui), Te crapet de roche (Ambloplites
rupestris) et la ouitouche (Semotilus corporalis).

L'ensemble des cours d'eau de la zone d'étude draine de
grandes superficies cultivées d'ou une dégradation im-
portante du milieu aquatique. La riviére Blanche de-
meure le principal cours d'eau et on note aussi la pré-
sence de deux cours d'eau de qualité supérieure, soit
les ruisseaux Moise-Poirier et Douglas. Les ruisseaux
de qualité supérieure représentent des cours d'eau ayant
un bon débit, une qualité et une quantité d'eau satis-
faisante pour constituer un habitat de choix pour le cy-
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cle vital de certaine espéces aquatiques ou semi-aquati-
ques.

Les ruisseaux de qualité inférieure, dispersés & maints
endroits sur le territoire, sont essentiellement des
cours d'eau a débit faible ou intermittent dont le po-
tentiel en tant qu 'habitat faunique est trés. limité.
Les populations, s'il y en a, sont généralement peu di-
versifiees en espéce et de faible densité.

~Ajoutons par ailleurs que la majorité des cours d'eau
-ont conserve une bonne partie de leur végétation ripa- -

rienne a cause de leur encaissement topographique. Ce
milieu riverain sec constitue un habitat faun1que d'une
grande richesse intrinséque grace a la présence des
trois principaux @léments abiotiques essentiels, soit
1'eau, le sol et 1'air.

Au niveau de la peche sport1ve, la zone d'étude ne re-
céle aucun potentiel si ce n'est un étang privé situé
prés du village de Sainte-Eulalie sur le Treiziéme rang.
Cet &tang de 2,8 ha ne fait pas 1'objet d'une exploita-
tion commerc1a1e. Cependant, 5 000 ombles de fontaine y
ont &té ensemensées en 1981. Construit sur le site d'un
ancien banc d'emprunt, 1'@tang est a]1mente en eau par

- des .sources souterraines.

RESISTANCES PHYSIQUES

‘La traficabiliteé

La traf1cab111te des sols expr1me le degré d'aptitude
d'un sol a 1'implantation d un pPOJet routier defini.
Dans Tle présent mandat, il s'agit d'une autoroute et de

~ Ses structures connexes.

Quatre classes ont &té utilisées pour qualifier la tra-
ficabilite des sols:

Traficabilité excellente: - Dépots littoraux (1)

Traficabilité moyenne: - Till g]aciaife de
Gentilly (2)

Traficabilite passable: - Dépot marins (3)
~ = Alluvions fluviatiles
anciennes (4)

Traficabilité mauvaise:

Dépots organiques (5)
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A 1'examen de la carte 4, on remarque que 1'importante
zone de dépots littoraux observee au sud-est de la zone
d'étude confére 3 ce secteur une excellente traficabi-

Par ailleurs, toute la section centrale de méme que
T'extrémiteé nord ouest du territoire présentent une tra-
ficabilite@ passable due a la présence des dépots marins
et des alluvions fluviatiles anciennes.

'Enf1n, une &tendue considérable de dépGts organiques s1-

tuée a 1'ouest du v111age de Sainte-Eulalie attribue a
ce secteur une mauvaise traficabilite.

Importance des pentes

En raison des impacts environnementaux qu'ils peuvent
engendrer, 1'importance des déblais-remblais a exécuter
constitue certes un critére de localisation de premier
ordre lors de la planification d'un projet autoroutier.

Pour @valuer ce paramétre, les pentes ont &té calculées
directement sur les cartes topographiques a 1'échelle de
1: 20 000. Les zones homogénes de pentes ont a]ors gte

- identifiées en considérant la pente modale.

Trois classes de pente ont &tée utilisées pour decrire ce
paramétre. Les pentes comprises entre 0 et 8% ont d'a-
bord eté considérées. La valeur super1eure de cette

.classe constitue le profil longitudinal maximum d'une

autoroute. Par conséquent, des déblais et remblais mi-
nima seront requis dans les secteurs ol 1'on retrouve

- des pentes naturelles comprises entre 0 et 8%. D'autre

part, ils est reconnu que les pentes comprlses entre 9
et 30% presentent des difficultes passant d'intermédiai-

" res a sérieuses pour la construction d'une route, alors

que la classe supérieure (31% et plus) implique de gra-

ves contraintes.

En conséquence, les classes de pentes suivantes ont &té
retenues pour @valuer 1'importance des déblais-remblais
requis:

- pentes faibles (0-8%), déblais-remblais peu impor-
tants;
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- pentes moyennes i fortes (9-30%), déblais-remblais
significatifs;

- pentes trés fortes (31% et plus), déblais-remblais
fort considérables. ‘

L'analyse de la carte 4 (milieu biophysique, géomorpho-
logie et pentes) indique que 1'ensemble de la zone d'é-
tude présente des pentes inférieures 3 8% n'impliquant
ainsi que quelques déblais-remblais peu importants. En
fait, les seuls endroits ol les pentes sont moyennes,
fortes ou trés fortes se localisent en bordure de la ri-
viere Blanche, celle-ci s'étant graduellement encaissée

~ dans les d@pdts meubles.

6.2.2.3 Détermination du niveau de résistance
La traficabilité et 1'importance des pentes ont &té tra-
duites en zones de résistance selon 1'abaque suivant:
- TRAFICABILITE
PENTE '
EXCELLENTE MOYENNE PASSABLE MAUVAISE
10-8% _Résistance Résistance  Résistance Résistance
faible faible .moyenne forte
Résistance Ré&sistance  Résistance 'Résistance
9-30% ~ moyenne moyenne forte ~ forte
313 Résistance  Résistance Résistance  Résistance -
et forte forte forte - forte
plus v .

R 1'analyse de la carte 4 et en fonction de .1'intégra-
tion des pentes et de la traficabilité des sols, telle
qu'illustrée par 1'abaque ci-haut, la distribution spa- .
tiale des résistances associées @ la géomorphologie dé-
montre que la zone d'é&tude présente dans 1'ensemble une
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résistance au projet routier qui varie de forte a fai-
ble. Ainsi, les zones de dépots organiques (la princi-
pale se situant a 1'ouest du village de Sainte-Eulalie)
qui offrent une traficabilité mauvaise, présentent une
résistance forte. En outre, les pentes supérieures a 8%
qui se Tlocalisent sur les dépots marins ainsi que les
zones de pentes supérieures a 31% qui se situent sur le
till glaciaire s'observent en bordure de la riviére
Blanche et de quelques ruisseaux. La partie centrale de
meéme que 1'extrémité@ nord-ouest de la zone d'é&tude,
constituées de dépots marins et d'alluvions fluviatiles
anciennes sont de traficabilite passable et offrent donc
une résistance moyenne au projet autoroutier. Enfin, la
quasi totalité de la moitié sud-est formée de dépdts
littoraux, oppose une résistance faible au méme titre
que Te secteur compris entre le chemin du Sixiéme rang
et la route Girard qui est constitué de dépdots littoraux
et de till glaciaire de Gentilly.- '

De 1'association de la carte 4 et de 1'abaque pente/tra-
ficabilité résulte la répartition des zones de résistan-
ces re]at1ves ala geomorpho]og1e lesquelles sont inté-
grées a 1'ensemble des résistances du m111eu biophysique

illustrées a la carte 7.

RESISTANCES BIOLOGIQUES

Végdtation forestidre

La nature seule des peuplements n'est pas suffisante
pour en déterminer la sensibilité face au projet actuel.
Un certain niveau d'intégration est requis, lequel a
consisté dans le contexte présent, a en identifier la
valeur &cologique intrinséque. :

Cette @valuation des peuplements est basée sur leur sta-
de de développement (3age du peuplement) et d'évolution
(chronoséquence des associations végétales). Etant
donngé que chaque peuplement posséde des caractéristiques
dendrologiques qui lui sont propres, deux peuplements
composés d'essences différentes, mais ayant le méme age, -
ne sont pas nécessairement considérés comme &tant au
méme stade de déve]oppement. Ainsi, un peuplement com-
posé principalement de sap1n baumier atteindra la matu-
rité beaucoup plus tot qu'une forét dominée par 1'érable
a sucre. A cet egard le tableau 6.1 indique la corres-
pondance entre 1'dge et le stade de développement des
divers peuplements.
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TABLEAU 6.,1: CORRESPONDANCE ENTRE L'AGE ET LE STADE DE DEVELOPPEMENT DES PEUPLEMENTS FORESTIERS

PEUPLEMENTS FoassﬁERs ‘ ' STADE DE OEVELOPPEMENT
JEUNE MR
Erabildre er . o 30-50-70 90
“Erabltdre réstneuse 3 domlnance feul | lu ErR(F) | ' 30-50_-70 _ 90
Erablidre résineuse 3 daminance résineuse EFR(R)  30-50-70 ; 90
Erabll2re 2 feull Ius. d'essences Intolérantes Erfl , 30-50 70‘-90
Vérabliére 3 feul |lus d'essence tolérantes Erft | ‘ 30-50-70 . . 90
Feul {lu sur statlon hum|de Fh 30-50-70 90
Feul llu d'essences lnfo!'era.m"es Fl. | 300 50-70~90
Feul |lu d'essences Intolérantes avec résineux 3 30-50 70-90

domlnance feul | lue FIR(F)

Feul | lu d'essences Intolérantes avec résineux 3 . 30-50 70-90
domt nance réslneuse FIR(R)

Tremblale Tr 30 50-70-90

Tremblale»avec résineux 3 domlnanée feul llue TrR(F) 30-50 | 70-90
Tremblale avec réslneux 3 dominance r’estneusve TrR(R) , 30-50 70-90
Bé&tu lale 3 bouleaux blancs et/ou bouleaux gris Bb . ’ 30 ' : 50-70-90
B&tulale 3 bouleaux blancs et/ou bou leaux grls avec réslneux 30-50 v.70-90

3 domlnance feul | lue BbR(F)

B&tulate 3 bouleaux blancs et/ou bou leaux ‘gr!s avec résineux - 30-50 70-90
‘3 domlnance réslneuse BbR(R) ' :

Sapindre & Thuya S(C) o , ~ 30-50 . 70-90

Saplnldre (le sapin et/ou I'éplnette blanche occupe au molns 75% ' 30 50-70-90
de la surface terridre dela partle réslneuse) S(S) ' :

Sapinl@re (aucune essence compagne prédominante) S(R) _ © 30-50 _ : - 70-90
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TABLEAU 6.1: CORRESPONDANCE ENTRE L'AGE ET LE STADE DE DEVELOPPEMENT DES PEUPLEMENTS FORESTIERS

(sulte)

PEUPLEMENTS FORESTIERS

STADE DE DEVELOPPEMENT

‘M&lezin ( le.méldze occupe au mol ns 75% de la surface terriére de la

partle réslineuse) Me(Me)

JEUNE MOR
Réslneux (aucune essence compagne prédom! nante) R(R) 30~50 70-90
Pessl®&re 3 sapin et/ou &lnette blanche E(S) 30-50 70-90
" Pesslére (‘I'éplneﬂ'e nolre et/ou |'&lnette rouge occupe au molns 30-50-70 90
75% de la surface terridre de |a partle réslneuse) E(E)
" Plndde (le pln blanc et/ou le pln rouge occupe au moins 75§ de la 30~50~70 90
surface terriére de-la partle résineuse) Pb(Pb)
Plndde (aucune essence compagne prédomlnante) Pb(R) 30-50-70 90
Prucherale (aucune esse’née compagne prédom!nante) P(R) 30-50-70 90
" Prucherale ({a pruche océupe au molns 75% de la surface terr!{dre de 30-50~-70 90
la partle résineuse) P(P)
30

50-70-90
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Cette relation entre 1'3age et le stade de développement
des peuplements permet de déterminer leur valeur écolo-
gique selon 1'abaque du tableau 6.2. I1 convient de no-
ter ici que la valeur @écologique du peuplement référe
essentiellement 3@ ses caractéristiques végéetales et non
3 son potentiel d'utilisation par la faune.

Par ailleurs, le degré de perturbation peut @également
influencer la valeur écologique d'un boisé. En effet,
des perturbations telles que coupe, chablis et feu,
lorsque totales, impliquent la régénération compléte du
peuplement; les boisés affectés par une telle perturba-
tion présenteront donc une valeur écologique relative-
ment faible. Quant aux peuplements qui ne seraient tou-
chés que partiellement, leur valeur @&cologique serait
moins faible. ‘ :

D'autre part, les groupements au stade terminal et  qui
revétent un certain caractére de rareté que ce soit dans
la région ou pour 1'ensemble du Québec, seront jugés
d'une valeur &cologique trés forte.

Enfin, les associations végétales autres que forestié-
res, soit les tourbiéres et &cotones riverains (saulaie,
aulnaie) se verront attribuer une valeur écologique
forte parce que leur faciés est a toutes fins pratiques
stable et qu'ils sont maintenus en raison de conditions
adaphiques particuliéres. A titre d'exemple, en bordure
d'une riviére, une large saulaie maintenue en raison de
conditions &daphiques particuliéres aura une valeur &co-
logique forte par opposition a une terre en friche, la-
que]]e aura une valeur @&cologique. trés fa1b]e, parce
qu etant suscept1b1e d'évoluer.

A 1'examen de la carte 5, il appert que les associations
végétales de la zone d'étude présentent une valeur éco-
logique variant de forte a trés faible, et ce, dans des
proportions quasi identiques. Des groupements de valeur
écologique moyenne appara1ssent toutefois un peu p]us
fréquemment, se répartissant ici et 13 dans la zone d'é-
tude. On compte par ailleurs quelques groupements de
forte valeur &cologique qui sont distribués dans toute
la zone d'étude. Ce sont dans la plupart des cas des
érabliéres 3 sucre, 3 1'exception de la vaste tourbiére
située @ 1'ouest du village de Sainte-Eulalie.

Des associations de faible valeur &cologique apparais-
sent également dans les secteurs nord-ouest et sud-est
du territoire. Finalement, &tant donné& 1'importance des
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TABLEAU 6.2: VALEUR ECOLOGIQUE DES PEUPLEMENTS FORESTIERS DANS L‘'AIRE DE

L'ERABLIERE LAURENTIENNE

STADE D'EVOLUTION DES . STADE DE DEVELOPPEMENT
" GROUPEMENTS FORESTIERS - o
MUR JEUNE REGENERATION
Er ~  Fs Er Fs
ErBj Fh ErBj Fh
ErFt P(P) - ErFt P(P)
Terminal ' : E(E) E(E)
Pb(Pb) Ale Pb(Pb) NSP
Valeur - Valeur
écologique =~ @&cologique
FORTE MOYENNE
ErR(F) Me(Me) ErR(F) Me(Me)
ErR(R) E(S) ErR(R) E(S)
. R - ErFi - R(R) ErFi R(R) R,M,F . Fr
Transitoire Pb(R) S(C) Pb(R)  S(C)
P(R) S(S) P(R) S(S)
Valeur Valeur Va]eur écologique
écologique &cologique TRES FAIBLE
MOYENNE MOYENNE
Fi Bb Fi Bb
FiR(F) BbR(F) FiR(F) BbR(F)
FiR(R) BbR(R) FiR(R) BbR(R)
Pionnier _ Tr Tr v
TrR(F) - TrR(F) NSP
TrR(R) TrR(R) | ,
Valeur Valeur
écologique écologique
FAIBLE _ FAIBLE
Notes: La valeur éco]ogfque des boisés réféere ici 3 la chronoséquénce des as-

sociations végéta]es. Le climax est le stade d'aboutissement de Tla sé&-
rie avolutive et ' presente un maximum de diversitad, de stabilite et
d'homogénéité floristique" (Grandtner). A ce titre, on accorde la va-
leur &cologique la plus forte au climax.

Les peuplements Er sont susceptibles d'illustrer les groupements au
stade terminal ou transitoire. -Leur position dans la sére phys1ogra-
phique et le stade d'évolution des groupements adjacents serviront a
classer ces peuplements.

NSP: Ne s'applique pas.



6.2.3.2

- 58

terres agricoles abandonnées, des superficies forestié-
res mal régénérées ainsi que des peuplements forestiers
en réegénération, on remarque plusieurs zones ayant une
valeur écologique trés faible.

La valeur écologique des habitats fauniques

La valeur faunique de chaque habitat permet d'en saisir
1'importance relative. Cependant, afin de hiérarchiser
les difféerents habitats présentement identifiés, certai-
nes de leurs caractéristiques essent1e11es seront utili-
sées:

- leur importance pour la survie en général d'une es-
~ péce ou d'un groupe faunique (ex.: la qualité de
1'eau pour les espéces ichtyennes);

- leur importance a une étape précise du cycle vital
d'une espéce ou d'un groupe faun1que (ex.: aires de
nidification importantes);

- le statut de 1'espéce ou du groupe considéré: rare,
menacé, d'intérét sportif ou récréatif;

- " Tle statut du milieu (ex.: sanctuaire, réserve &co-
logique, etc.);

- 1a qualité de 1'habitat (capacité réelle ou poten-

tielle du milieu a accueillir une ou plusieurs espée-
ces);

- la sensibilité (tolérance de 1'espéce et du milieu
face 3 des modifications quelconques);

- la fréequence d'utilisation connue ou reconnue.

Les habitats ont donc &té classés en .cing catégories -
distinctes, soit:

- Valeur exceptionnelle: habitat dont la valeur fau-
nique lui a valu d'@tre protégé en vertu de certai-
nes dispositions légales ou encore pour lequel il y
a tout lieu de croire qu'une telle réglementation
aura cours. Dans cet ordre d'idées, on retrouvera
les réserves et les sanctuaires tant existants que
projetés. Cette catégorie d'habitats incluera éga-
lement les habitats de valeur reconnue qui ont fait
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1'objet d'aménagements spécifiques et ce, dans le
but d'en préserver 1'intégrité ou encore d'en aug-
.menter la productivite;

- Valeur faunique supérieure: habitat dont 1'utilisa-
tion est intensive au cours de stades bien précis du
‘cycle vital ou dont 1'importance est reconnue pour
Ta survie d'une espéce sensible ou exigente et/ou
présentant un intérét social;

- Bonne valeur faunique: habitat dont T1'utilisation
est significative ou qui possede un potentiel re-
connu pour des espéces sensibles ou exigentes et/ou
présentant un intérét social. Cet habitat n'est ce-
pendant pas cr1t1que pour la survie des especes qui
lui sont associeées;

/

- Valeur faunique moyenne:  habitat dont le niveau
d'utilisation est peu élevé, irrégulier ou qui ne
fait montre que d'un faible potentiel pour des espé-
ces sensibles ou exigentes et/ou présentant un inté-
rét social;

Faible valeur faunique: habitat dont 1'utilisation
est trés faible ou non significative ou encore qui
ne présente aucun potentiel. Cette catégorie englo-
bera les terres qui n'auront pas &té cernées par les
classes précédentes. :

On ne retrouve dans la zone d'&tude aucun habitat fauni-
que de type exceptionnel. Par contre, un habitat mérite
d'étre retenu comme ayant une valeur faun1que supé-
rieure:

- La riviére Blanche, incluant une bande de protection
riveraine de 60 m: 1la bande de protection riveraine
joue un role de stabilisation et protége les berges
de 1'@rosion. Ce milieu est trés sensible et, de
plus, i1 posséde une trés grande qualité grace a son
hétérogénéité (diversité faunique) et 3 son role es-
sentiel pour Tles especes qui le frequentent. Toute
modification au niveau des rives (dépdts, végétation
ou autres) peut altérer significativement son poten-
tiel faunique.

Parmi ies habitats de bonne valeur faunique identifiés
dans la zone d'étude, mentionnons:
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- les ajres d'hivernage dont 1la superficie excéde
1,5 kmZ; |

- les ruisseaux de qualité supérieure avec une bande
~de protection de 20 m. Ces cours d'eau possédent un
ensemble de caracter1st1ques Teur conférant un po-
tentiel pour le maintien d'une faune aquatique et

- terrestre.

Au nombre des habitats de valeur faunique moyenne, ont
éte retenus:

- les ruisseaux de qualité inférieure. Méme si leur
potentiel faunique est trés limité, ils peuvent tout -
de méme faire 1'objet d'une certaine utilisation,
surtout si leurs rives sont boisées; :

- le Tot 39, au sud-est de la zone d'étude. Sans amé-
nagement, ce lot n'offre pas de potentiel valable
pour la nidification de la sauvagine. Par contre,
il peut faire 1'objet d'une certa1ne utilisation
lors de Ta migration;

- les aires d' h1vernage dont Ta superf1c1e est infé-
rieure 3 1,5 km2 (a1res potentielles).

Enfin, la catégorie des habitats de faible valeur fauni-
que regroupe tous les habitats qui n'ont pas &té retenus
dans les catégories précédentes. Leur utilisation par
la faune demeure restreinte, voire hypothétique. '

Détermination du niveau de résistance

Le niveau de résistance biologique de la zone d'étude a
été déterming en considérant la valeur &cologique des

peuplements et/ou Ta valeur faunique des habitats dispo-

nibles. Ainsi, pour chacune des variables considéreées
(valeur &cologique des peuplements forestiers et valeur
faunique des habitats), aux classes supérieures corres-
pondent les résistances fortes, aux classes intermédiai-
res sont associées les résistances moyennes et aux clas-
ses inférieures sont reliées les résistances faibles. A
titre d'exemple, mentionnons que les boisés a trés forte
valeur écologique et les habitats de valeur faunique su-
périeure constituent des résistances fortes. La hiérar-
chisation de cette composante a &té &tablie comme suit:

‘Zone de résistance forte: - boisés a trés forte

valeur @cologique;
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- habitats de valeur
faunique supérieure.

boisés a forte valeur
ecologique;

Zone de résistance moyenne:

- habifats de bonne
valeur faunique.

boisés a valeur écolo-

Zones de résistance faible:
- gique moyenne;

- - habitats de valeur
faunique moyenne.

ZONES DE RESISTANCE BIOPHYSIQUE

La carte 7 présente les zones de résistance biophysique.

Les zones de résistance forte occupent essentiellement
les abords de la riviére Blanche (avec sa bande de pro-
tection de 60 métres), de méme que la zone tourbeuse
sise entre les Onziéme et Treiziéme rangs au centre-sud
de la zone d'étude.

Les zones de résistance moyenne s'étendent sur la ma-
jeure partie du territoire au nord-est du Neuviéme rang.
On en retrouve un certain nombre entre le Dixieme et le
Onziéme rang de méme qu‘une autre au nord-est de Tla
tourbiére. Ces zones sont essentiellement constituées
de dépots de type marins ou d'alluvions fluviatiles an-
ciennes. Il y a également quelques surfaces boisées a
forte valeur écologique et des hab1tats fauniques de
bonne qualiteé. :

- Les zones. de faible résistance occupent les parties ré-

s1due11es, surtout au centre et au sud-est de la zone
d' tude.
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MILIEU HUMAIN

DESCRIPTION GENERALE

- Sources d'information

La premiére partie de ce chapitre relatif au dynamisme
du déve]oppement du territoire a 1'@tude est basée sur

1! ana]yse et 1' 1nterpretat1on des séries de photogra-

phies aériennes prises en 1964, 1979 et 1985 a 1'échelle
de 1: 20 000 et de 1: 15 000. Des renseignements obte-
nus des municipalités touchées et de Ta MRC de Nicolet-
Yamaska ont permis de déterminer le zonage municipal, la
localisation des infrastructures mun1c1pa1es de service,
les zones de contraintes et enfin de connaitre les zones
d'expansion prévisible.

L'utilisation du sol fut par ailleurs réalisée a partir
d'un relevé effectué en février 1986.

Dynamisme du développement

B Tendances observées

La zone d'étude ne présente aucune concentration urbaine
d'importance. L'occupation du territoire y est caracté-
risée par un développement linéaire le long des rangs et
chemins. Ce type de développement peut dans 1'ensemble
étre considére comme é&tant dispersé a 1' exception du
Huitiéme rang et de la part1e ouest du Neuv1eme rang qui
présentent une continuité.

.Cependant, 5'1avpériphérie de la zone d'étude, on re-

trouve trois regroupements importants: les villages de
Sainte-Eulalie et Saint-Wenceslas le long de la route
161 et celui d'Annaville 3 la jonction des routes 155 et
226, cette derniére aussi appelée le rang Pays-Brilé
(carte 8). -

Le développement de ces trois villages a suivi sensible-
ment le meme moddle. Avant 1964, les terrains occupés
se concentraient principalement au centre du village, le
long des deux axes routiers principaux. Pour Saint-

“Wenceslas et Sainte-Eulalie, il s'agit de la route 161
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et respectivement du Huitiéme rang et du Treiziéme rang
et, pour Annaville, des routes 155 et 226. De plus, on
note la présence de quelques rues développées a proxi-
mité des carrefours.

De 1964 & 1979, 1'expansion de ces villages s'est faite
ala per1pher1e des noyaux existants, maaor1ta1rement le
long des principales voies de communxcatlon, en 1'occur-
rence les routes 155 et 161. On assiste également i
1'ouverture de quelques nouvelles rues. Durant cette
période, le type de développement qui s'effectue est 2
caractére résidentiel, constitué en grande partie de
nouvelles implantations de résidences unifamiliales.

Enfin, la tendance observée durant la période précédente
se poursuit entre 1979 et 1985 dans les mémes secteurs.

B Zones d'expansion prévisible

Les seuls terrains susceptibles de se développer a court
ou moyen termes a 1'intérieur de la zone d'&tude, occu-
pent une faible superficie et se localisent a la péri-
phérie ouest du village de Sainte-Eulalie (carte 8).

R 1'exception de ce secteur, tout le territoire consi-
déré est inc]us a 1'intérieur de la zone agricole perma-
nente et n'est pas desservi par les services municipaux
d'égout et/ou d'aqueduc. De plus, dans son schéma
d'aménagement, la MRC de Nicolet-Yamaska confirme la vo-
cation actuelle de ce territoire en 1'affectant a des
usages agricoles. Le périmétre d'urbanisation de
Sainte-Eulalie qui est prévu pour absorber la _croissance
urbaine des 15 prochaines années, correspond a la limite

de Ta zone agricole permanente actuelle. En ce qui con--

cerne les autres municipalités touchees, leur périmétre
d'urbanisation se situe tous & 1'extérieur de 1la ~zone
d'etude.

Finalement, mentionnons que des informations obtenues
auprés des officiers municipaux indiquent qu'aucun pro-
jet de développement important n'est prévu a court ou
moyen termes a 1'intérieur de la zone d'étude.
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B Projets de la MRC de Nicolet-Yamaska

A 1'intérieur de Teur schéma d'aménagement, les MRC ont
identifie les équipements et les infrastructures 3 &tre
mis en place par le gouvernement, ses ministéres et ses
mandata1res ainsi que les équipements et infrastructures
qu'elles considérent de caractére intermunicipal.

Concernant 1'amélioration de son réseau routier, la MRC
de Nicolet-Yamaska identifie un seul_projet majeur se
localisant @ 1'intérieur de la zone étudiée. Ainsi,
elle recommande le parachevement de 1'autoroute 55 entre
Saint-Célestin et 1'autoroute 20. Pour ce regroupement
de mun1c1pa11tes, la mise en p]ace de cette infrastruc-
ture améliorerait les liens & 1'intérieur de la MRC de
meme qu'avec Trois-Riviéres et Bécancour. De plus,
cette autoroute contribuerait a augmenter la sécurité
sur les routes existantes. :

Qutre ce dernier, certains projets de faible envergure
visant 1'amélioration du réseau routier touchent des
sections de routes et rangs ol sont prévus certains tra-
vaux: terrassement, gravelage, redressement de courbe.
Ces travaux font part1e de la programmation du ministére
des Transports du Québec. :

UtiTisation du sol et des batiments

Tel que mentionné précédemment, le territoire de la zone
d'étude est de type rural et 1'occupation du sol se con-
centre majoritairement le long des rangs et chemins.

Le long de ces derniers, on retrouve presqu'exclusive-
ment des résidences et des exploitations agricoles.
Parmi celles-ci v1ennent s'insérer quelques commerces et
services reliés a 1'automobile: station-service, ate-
liers de mécanique, de débosselage et de soudure. De
plus, on note la présence d'une salle de réception, d'un
champ de tir, d'un salon funéraire, de plusieurs zones
d' affectat1on primaire dont quelques-unes sont opérées
par 1' entrepr1se Sintra Inc. et, finalement, de nombreu-
ses cabanes 3 sucre (carte 9).
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Infrastructures actuelles et projetées

B Transport et communication

Au niveau des infrastructures routiéres, on retrouve a
la Timite de la zone d'&tude ou a prox1m1te, les routes
principales 161, 155 et 226, de méme que 1'autoroute 20.
Les routes 161 et 155 or1g1nent toutes deux de la route
226 pour se diriger de part et d'autres de la zone
d'étude et aboutir 3 1'autoroute 20. Elles constituent

" actuellement les liens unissant la section construite de

1'autoroute 55 @ 1'autoroute 20. De cette derniére, la.
route 161 se poursuit en direction de Victoriaville.

A 1'intérieur de la zone étudiée, les seules voies rou-
tiéres sont des routes secondaires et tertiaires a por-
tée locale. On dénombre sept rangs orientés sud-ouest
nord-est ainsi que quelques chemins (voir carte 9).

Un trongcon du réseau ferroviaire du Canadien National
traverse la zone considérée entre les Neuvieme et Dixie-
me rangs. selon un axe est-ouest. Cette ligne transcon-
tinentale relie Montréal & Halifax. :

Au point de vue énergétique, une ligne hydro-électrique -
a 230 kV sur portiques de bois chemine du nord au sud.
Cette ligne qui débute au poste Trois-Riviéres (situé
dans la ville du méme nom), traverse le fleuve Saint-
Laurent pour se diriger vers le poste Nicolet situé au
sud de ‘1a zone d'étude. De ce dernier, elle prend 1la
direction de 1'Estrie. Mentionnons de plus que le poste
Nicolet devra étre agrandi. Cet agrandissement, illus-
tré @ 1a carte 9, s'inscrit dans le cadre du projet de
la sixiéme 11gne de Hydro-Quebec pour desservir le nord- .
est américain. _

On retrouve &également dans le territoire a 1'&tude, une
partie du réseau de sentiers du club de motoneige de
Sainte-Eulalie. Ce regroupement qui existe depuis 1970
est associé a la Féderation des Clubs de Motoneigistes
du Québec Inc. (F.C.M.Q.) et regroupe 125 membres.

Finalement, outre le pro1ongement de 1'autoroute 55, au-
cune nouvelle infrastructure de transport ou de communi-
cation n'est projetée 3 1'intérieur de la zone d'Etude.
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B Infrastructures municipales

La source d'eau potable de la municipalité d'Annaville
se situe @ la rencontre de la route 161 et de la riviére
Blanche. Le puits est relié au réseau de distribution
du village par une conduite d'adduction longeant & envi-
ron 200 m 1a route 226.

Qutre ce dernier, le seul autre puits de la zone d'étude
alimente le village de Sainte-Eulalie. I1 se localise
le long du Treiziéme rang @ proximité de son. intersec-
tion avec le chemin des Plaines et a une profondeur ap-

~proximative de 8,5 m. Raccordé a ce puits, un réseau

d'aqueduc dessert le village de Sainte-Eulalie qui pos-
séde également un réseau d'égout. Ces deux réseaux sont
les seuls qu'on retrouve a 1'intérieur de la zone d'é-
tude. Ils sont illustrés sur la carte 9.

Les déchets domestiques de Ta municipalitéd de Sainte-
Eulalie sont déposés au site d'enfouissement sanitaire
Tocalisé le long de 1'autoroute 20. A 1'intérieur de la
zone d'étude, on note egalement la présence d'un autre
depotoir qui n'est cependant plus en opération. I1 se
situe a proximité de la route 161 au nord du village de
Saint-Wenceslas.

En ce qui concerne les infrastructures municipales pro--
jetees, deux projets seront mis de 1'avant. Le premier
consiste a mettre en place un puits qui aurait une pro-
fondeur d'environ 20 m 1e long du Neuviéme rang, afin de
desservir le village de Saint-Wenceslas. Le deuxiéme
concerne les @équipements de traitement des eaux usées
domestiques du village d'Annaville. Ces installations
composées d'étangs non aérés situés actuellement a 1'ex-
térieur de la zone d'étude a proximité du village, se-
raient agrandies sur des terrains localisés a 1'inté-
rieur du territoire etudie. L'autorisation de la Com-

mission de protection du territoire agricole afin d'uti-
liser les terrains requis a des fins autres qu'agricoles
a eté accordée en juillet 1986. Les travaux qui ont dé-
bute a 1'automne 1987 devraient &tre complétés en 1988.
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PATRIMOINE BATI

Apercu ethno-historique

Les municipalités de Saint-C&lestin, Saint-Wenceslas et
Sainte-Eulalie, toutes trois du comté de Nicolet, pré-
sentent de nombreuses affinités au niveau de Teur his-
toire, leur développement et leurs axes &conomiques pour
ne souligner que ces aspects. .

Ces municipalités, sises dans la vallde du Saint-
Laurent, voient leur développement s'amorcer dans le se-
cond tiers du XIXe siécle: Saint-Célestin est déja un
Tieu de mission en 1840 et recoit son érection canonique
en 1850; Saint-Wenceslas et Sainte-Eulalie, davantage
eloignées des rives du Saint-Laurent peuplées au siacle
précédent, regoivent leur &rection canonique en 1857.

Le mouvement de colonisation qui donnera vie & ces trois
paroisses a ceci de particulier qu'il découle de 1'ap-
plication du plan Marquis en 1857. - En fait, 1'abbé
Calixte Marquis est au comt@ de Nicolet ce que le curé
Labelle est au nord de Montréal: 1'abbé Marquis met de
1'avant un plan de colonisation qui avait pour but de
favoriser une meilleure intégration des. nouveaux arri- -

-vants tout en permettant une pénétration 3 1'intérieur

du comté. L'abb& Marquis sera donc a 1'origine de la
fondation des trois paroisses qui nous intéressent.
Ceci dit, cependant, on ne constate pas de répercussions
particuliéres du plan Marquis sur 1'organisation spa-
tiale du territoire (rangs simples ou doubles disposés
en damier) ou sur 1'implantation des batiments. -

Qui sont ces nouveaux arrivants, qui ne trouvant pas

-

- place & s'@tablir sur les bords du Saint-Laurent, se
-lancent dans le défrichement et la culture des terres

sises plus au sud des paroisses riveraines? . Pour 1la
plupart, ce sont des gens d'origine frangaise. Le re-
censement des Canadas de 1851-52 démontre que pour tout
le comté de Nicolet, on dénombre 19 657 habitants dont
18 963 ont pour ancétres des gens venus de France. A la
méme @poque, la paroisse de Saint-Célestin qui compte
468 habitants en accueille 450 d'origine francaise, pra-
tiquement tous de religion catholiquel. Quelque 3C ans

1- Recensement des Canadas 1851-52, Vol. l,lp. 90.
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plus tard, soit lors du recensement de 1881, la situa-
tion est quasi identique: Saint-Célestin compte 1 655
Frangais, Saint-Wenceslas 1 273 et Sainte-Eulalie 782.
Pour les trois paroisses réunies, on totalise neuf
Irlandais et 58 Ecossais, soit 0,01% d' hab1tants non

francophonesl.

Ces données ont une 1nc1dence directe sur le patr1mo1ne
bati puisque cela nous permet de déduire que les proce-
dés techno-culturels mis de 1'avant pour 1'@rection des
maisons et &tablissements de ferme seront d'origine
francaise ou incorporeront certaines adaptations dites
québécoises. L'absence presque compléte de toute autre

~communauté d'origine non frangaise sur le territoire

Taisse donc place a plus d'uniformité sur le plan archi-
tectural, ce qui n'exclut pas toutefois la diversitée
stylistique.

La colonisation des paroisses de Sainte-Eulalie, Saint-
Wenceslas et Saint-Célestin se tournera dés ses débuts
vers 1'activité agricole, p1vot principal et quasi uni-
que de 1'@conomie locale jusqu'au d@but du XXe siecle.
Cette activité agricole se diversifiera au fil des dé-
cennies pour toucher en fait plusieurs niveaux d'acti-
vité qui se retrouvent parfois concentréds sur une méme

ferme. Cette diversité des activités agricoles aura des
- retombées directes sur le nombre de batiments, Tleur

forme, Teur usage, leur implantation, etc. Ces .activi-
tés agricoles sont les suivantes: 1'industrie laitigre
(présence de nombreuses vacheries sur Tle territoire),
1'@levage du boeuf, du porc, du mouton et de la volaille
(trés présents jusqu'au début des années 1940, ce qui
aura pour effet d'augmenter le nombre et la variété des
batiments au sein des établissements agricoles: ‘porche-
rie, bergerie, poulailler, etc.), la culture des cérea-
les (mais, grain, avoine), la coupe de bois (intégrée au
systeme agro-forestier- puisque constituant un revenu
d'appoint durant 1la per1ode hivernale) et, finalement,
1'exploitation du sucre d'érable (nombreuses cabanes -
sucre de type traditionnel disseéminées un peu partout
1'intérieur de la zone d'étude).

‘o ml

1-

Recensement du Carnada 1881, Vol. I, p. 236-237
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En parcourant la zone d'étude, on remarque plusieurs
établissements de ferme présentant encore ce profil tra-
ditionnel caractérisé par la présence de nombreux bati-
ments ceinturant la maison et la grange-étable et reflé-
tant la diversite des activites agricoles d'autrefois.

L'amélioration des voies de communication terrestres,
1'expansion des zones urbaines et la création de nom-
breuses industries améneront plusieurs conséquences sur
1'2conomie et le paysage architectural des trois munici-
palites concernées; attardons-nous sur deux de ces con-
séquences. Premigrement, on constate la spécia]isation
en agricu]ture et comme dans beaucoup de paroisses du
Québec, 1'industrie laitiére devient prépondérante; gra-
duellement on assiste 3 la d1spar1t1on des autres @leva-
ges, mais aussi des batiments en rapport avec ceux-ci
qui sont carrément démolis ou asservis a un autre.usage
(laiterie, hangar a machinerie). On voit par ailleurs
apparaitre des vacheries plus imposantes et des silos
correspondant aux nouvelles techniques de conservation
des fourrages. Ce profil moderne de la ferme se retrou-
ve egalement sur le territoire de la zone d'étude.
Cette spécialisation de 1'é@levage favorisera 1' appari-
tion de petites fromageries et beurreries, mais aussi
d'autres entreprises artisanales 1jées directement 3
1'agriculture: c'est le cas, par exemple, des moulins a
farine et a scie du Septiéme rang de Saint-Wenceslas qui
ont encore pignon sur rue aujourd'hui.

Pour illustrer ces derniers propos, mentionnons qu'en
, prop q

1881 Te comté de Nicolet comptait 4 423. chevaux, 10 519

| vaches laitiéres, 9 565 boeufs a viande, 22 435 moutons

et 6 592 porcsl. Dans les décennies qui suivront, tous
ces types d'elevage @énumérés basculeront au- profit de
1'industrie latiére.

Comme seconde conséquence a tous ces progrés que con-
naissent la fin du XIXe et le debut du XXe siéecle, on
remarque la régression constante des populations de
Saint-Wenceslas, Saint-Célestin et Sainte-Eulalie comme
le démontre le tableau 6.3.

1-

Recensement du Canada 1880-1881, vol. 3, p. 122
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EVOLUTION DES POPULATIONS DE SAINT-WENCESLAS,

SAINT-CELESTIN ET SAINTE-EULALIE, 1881-1976

SAINT-CELESTIN SAINT-WENCESLAS SAINTE-EULALIE
1881 1 656 1297 825
1891 1532 1 309 891
1901 1320 1 626 1133
1911 1380 1725 1 228
1921 1135 1 515 1 092
1931 1108 1 035 950
1976 671 767 837
Source: Recensements du Canada pour chacune des annees énuméréesv
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Ces mouvements de population ont une incidence directe
sur le développement rural et urbain: 1le milieu urbain
est en pleine expansion geograph1que et. les nouvelles
constructions apparaissent a un rythme effréné. En mi-
lieu rural, par contre, on assiste 3 une stabilisation
sinon une régression du développement, ce qui a pour
conséquence de conserver son integrité @ la zone batie,
tant dans les rangs que dans le village.

Cette situation est bien illustrée encore ici par les
trois municipalités concernées et la ville de Nicolet
qui constitue le centre urbain de la périphérie.

‘Ces quelques constatations générales nous. permettent

donc maintenant d'aborder le patrimoine bati de la zone
d'étude de fagon plus précise.

Le patrimoine béti‘

Le patrimoine bati localisé a 1'intérieur du périmétre
de la zone d'étude présente plusieurs points d'intéret.
En terme d'implantation, i1 est intéressant de noter que
les quelque cent cinguante batiments @ valeur patrimo-
niale sont localisés en bordure du rang; tantdot rang
simple, tantdot rang double, ces rangs ou portions de
rang sont tous d'orientation sud-ouest nord-est.

Ajoutons encore que le rang, élément de base du paysage
humanisé dans Te comte de Nicolet, joue ici une fonction
supplémentaire puisqu'il sert de tra1t d'union entre les

_routes 161 et 155 concrétisant ainsi une organisation

spatiale traditionnelle en damier. Parce qu'on ne ren-
contre pas de noyaux villageois a 1'intérieur de la zone
d'étude, le patrimoine bati est disséminé@ en bordure de
chacun des rangs et les constructions sont généralement

~ bien espacées les unes des autres.

Dans 1la p]dpart des cas, on retrouve des établissements
de ferme avec la maison au premier plan, généralement a
une faible distance de la route et les batiments de

- ferme, rapprochés les uns des autres, derriére la maison

ou sur le coté opposé de la route. Ces batiments ou
constructions & valeur patrimoniale gravitent autour des
six fonctions suivantes: 1la fonction domestique (mai-
son), la fonction agricole (vacherie, grange, étable,
etc.), la fonction forestiére (cabane @ sucre), la fonc-

‘tion institutionnelle (&cole de rang), la fonction in-
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dustrielle (moulin, coopérative) et la fonction relige
aux voies de communication (pont couvert)., . - '

Dans la majorité des batiments présentant un certain in-
téret patrimonial, le bois est la matiére premigdre uti-
lis@e tant comme matériau de construction que comme re-
vétement extérieur. La physionomie actuelle du bati ca-
ractéris@e par cette omniprésence du bois correspond en
tous points a la realité architecturale du XIXe siécle.
Ainsi dans les recensements du Canada de 1860-61, on
comptait dans le comté de Nicolet 2 681 majsons dont
2 581 en bois, 63 en pierre et 37 en briquel. Trente
ans plus tard, soit en 1890-91, les proportions sont de-
meurées sensiblement les mémes: 4 540 maisons en bois,
74 en brique et 49 en pierre.2

Le recensement de 1891 permet une approche statistique
en regard de chacune des municipalités du comté& de Nico-
~let. Les données spécifiques aux municipalités qui nous
préoccupent ici ont &té reproduites ci-aprés.

MAISONS SAINT-CELESTIN | SAINT-WENCESLAS |SAINTE-EULALIE
En piefre , -—— ——— . _——
En bois 252 | 155 324
1 étage 2 | 50 315
2 étages 247 ' 104 9
3 étages . 1 7

Recensement des Canadas 1861-62, Vol. II, p. 329

Recensement du Canada 1861, Vol. I, p; 106
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La maison de bois est donc largement répandue et il est
intéressant de noter aussi que les maisons a un &tage et
a deux étages jouissent sensiblement de la méme réparti-
tion numérique, quoique 1'on note une concentration de
la maison a deux étages a Saint-Célestin et Sainte-
Eulalie et de celle a@ un étage a Saint-Wenceslas.

Ceci nous améne également a parler de la variété archi-
tecturale des maisons comprises a 1'intérieur de la zone
d'étude puisqu'en fait, nous retrouvons quatre types

“principaux inégalement représentés en terme numérique.

Ce qu'il faut retenir de cette diversitée stylistique est
qu'e]le couvre une période chronologique d'une centaine
d'années et que chacun des types rencontrés correspond a
une phase précise du développement de chacune des muni-
cipalités impliquées.

C'est dans cette perspective que 1'Analyse du paysage
architectural du comté de Nicolet souligne 1 importance

du rang n° 8 de Saint-Wenceslas et du 138 rang de
Sainte-Eulalie.

"Une caractéristique dominante de ces rangs reé-
side dans 1'aspect volumétrique des habita-
tions. Un plan au sol de 18 X 24 et une toi-
ture a@ deux versants sont les eléments consti-
tuant la volumétrie de la plupart des maisons.
Le carré est en piéces sur piéces recouvert gé-
néralement de déclin. Les différentes périodes
de colonisation peuvent se lire par la typolo-
gie de plus en plus classique au fur et a me-
sure gue 1'on progresse a 1'intérieur des ter-

res' : '

Un type assez frequemment rencontré dans les municipali-

tés de Sainte-Eulalie, Saint-Wenceslas et Saint-Célestin

est sans doute la maison dite québécoise qui correspond

3 la période de colonisation la plus hative de ces trois

municipalités (circa 1850). C'est une maison de forme

rectangu1a1re chapeautée d'un toit & deux versants par-
fois perce de lucarnes et se terminant par un larmier.

 Les fenétres sont généralement symétriques et 3 ordon-

nance regu11ere sur la facade avant et sur les facades
latérales. C'est dans la municipalité de Saint-Célestin
que ce type est le plus répandu.

1-

MAC, Analyse du paysagé architectural du comté de Nicolet,

p. 8
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Le second type, plus présent que le premier sur tout le
territoire a 1'etude, est la maison de tradition verna-
culaire américaine d'accent québécois. Cette maison 3
un demi-etage de forme rectangulaire se reconnait rapi-
dement par son absence de larmier cintré et son angle de
toit plus prononcé. Quant aux ouvertures, elles ont
sensiblement les mémes caractéristiques que la maison
dite québécoise. Ce type de construction est plus tar-
dif que le précédent (circa 1865).

Le troisieme type est la maison d'esprit mansard qui
apparait sur le territoire a 1'etude vers 1880. On la
rencontre a Saint-Célestin et Saint-Wenceslas, mais elle
est absente de Sainte-Eulalie. Ce type de maison appelé
aussi "a comble frangais" est facilement repérable par
son toit brisé formé du brisis et du terrasson. Elle
est construite généralement en charpente claire contrai-
rement aux deux types antérieurs ou le piéce sur piéce

prédomine.

Enfin le quatriéme type dont 1'apparition se situe en
milieu rural au début du XXe siecle est la maison dite
cubique surmontée d'un toit piat ou a pavillons. Elle
est trés peu répandue sur le territoire a 1'etude.

Ajoutons de plus que quelques autres batiments consti-
tuent des sous-types a ceux déja decrits dans les para-
graphes précédents.

R ce premier constat sur le patrimoine b3ti, il faut
ajouter quelques informations supplémentaires sur 1'ar-
chitecture non domestique qui constitue un apport patri-
monial indeniable dans le secteur: <c'est le cas de
1'architecture institutionnelle avec son école du rang
9 qui se veut un rappel historique et architectural de
1'évolution scolaire au Québec.

Soulignons @galement la présence de nombreuses cabanes a
sucre qui, dans certains cas, ont conserve leur outil-
lage traditionnel de fonctionnement (Dixiéme rang, Sep-
tiéme rang) et perpétuent, puisque encore en opération,
les activiteés agricoles reliées aux forets et aux sai-
sons.

On ne peut également passer sous silence 1'architecture
industrielle locale qui présente deux cas fort intéres-
sants: mentionnons d'abord le batiment de 1'ancienne
coopérative agricole de Saint-Célestin dans le rang
Pays-brilé (route 226), construit probablement & la fin
des années trente ou au début des années quarante, tout
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en brique, ce qui est plutét rarissime dans tout Te
comt@, et affichant une architecture qui Tui est propre.
IT en est de méme du complexe industriel artisanal cons-
truit sur les rives de la rivigre Blanche dans le Sep-
tiéme rang ol 1'on retrouve un moulin 3 farine et sans
doute a scier.

Le pont couvert qui permet au chemin Girard de franchir
la riviére Blanche est &galement un &lément patrimonial .
remarquable qui acquiert une dimension plus que Tocale,
compte tenu de la disparition de la presque totalité de
ces structures au Quebec. Ces differents aléments . ont
pour Ta plupart &té considérés d'intérét patrimonial par
la MRC de Nicolet-Yamaska dans son schéma d'aménagement.
Ils sont Tocalisés sur la carte 10, inventaire du milieu
humain, eléments d'intérét patrimonial.

Quant 3 1'architecture des batiments de ferme, elle ap-
parait diversifige et se calque aussi sur 1'@volution
chronologique des. différentes périodes de colonisation.

" Pour compléter cette vue d'ensemble du patrimoine bati

de l1a zone a 1'étude, nous allons formuler quelques re-
marques générales. Il est intéressant de noter que la
zone actuellement @ 1'&tude ne jouit d'aucune perturba-
tion majeure. Par ailleurs, le réseau hydrographique
Tocal de méme que la topographie des lieux contribuent
grandement a la mise en valeur des batiments & valeur

‘patrimoniale. Ainsi, la riviére Blanche &tant encastrée

dans un territoire relativement plat, les &léments pa-
trimoniaux situé@s @ proximité bénéficient d'un environ-
nement rehaussé. - '

On remarquera &galement 1'homogénéité de la zone d'&tude
qui contribue @ la mise en valeur des &léments patrimo-
niaux puisqu'on ne note aucune pénétration du tissu ur-
bain et aucun développement industriel ou résidentiel
susceptibles d'altérer le tissu rural traditionnel.

Enfin, rappelons que ces rangs forment un microcosme qui
a conservé de nombreux témoins de la societé rurale tra-
ditionnelle. : :
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RESISTANCES DU MILIEU HUMAIN

~Détermination du niveau de résistance

“La deéfinition des resistances du milieu humain a &té

établie selon les regroupements suivants:

Zone de resistance forte:

milieu bati présentant une certaine concentration
(hameau, unité de voisinage importante, milieu bati

concentré et regroupé, développement linéaire conti-

nu ;e long des différentes infrastructures routie-

res);

site d'enfouissement sanitaire (en opération);

site de traitement et d'@puration des eaux usées do-
mestiques (actuel et projeté);

source d'alimentation en eau potable et sa zone de

~protection de 300 m (actuelle et projetée);

&lément d'intérat patrimonial.

Zone de resistance moyenne:

secteur de développement potentiel & court terme
(moins de 5 ans) desservi par les réseaux d'infra-
structures municipales;

périmétres d'urbanisation- (secteurs privilégiés par
les MRC pour le developpement & court ou moyen
terme); _ :

milieu bati dispersd non relid 3 une exploitation
agricole ou forestiére;

zone d'affectation primaire (graviére, sabliére et

carriare).
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Zone de résistance faible:

- batiment accessoire et/ou inoccupé non relié & une
exploitation agricole ou forestiére.

- site d'enfouissement sanitaire non opérationnel.

Zones de résistance du milieu humain

Tel qu'illustré 3 la carte 11, la majorité du territoire
n'offre pour le milieu humain qu'une résistance négli-
geable a 1'implantation d'une infrastructure autorou-
tiére.

Certaines composantes constituent cependant des zones de
résistance supérieure. Dans cette catégorie, on retrou-
ve les élements d'intéreét patrimoniaux suivants: le ma-
récage situé & proximité de 1'autoroute 20, le Huitiéme
rang dans la municipalité de Saint-Wenceslas, 1'école de
campagne localisée sur.le Neuviéme rang, le pont couvert
et 1'ancienne coopérative agricole de Saint-Célestin, le
moulin de la riviére Blanche. De plus, certaines infra-
structures municipales de service présentent un degré de
résistance fort. I1 s'agit du site d'enfouissement sa-
nitaire de Sainte-Eulalie, des terrains prévus pour
1'agrandissement du site de traitement des eaux usées
d'Annaville, des trois sources d'alimentation en eau po-
table (existantes et projetées) et leurs zones de pro-
tection de 300 m. Il faut  egalement ajouter le milieu
bati de la partie ouest des Neuviéme et Dixiéme rangs
qui constitue des développements 11nea1res présentant
une certaine concentration. :

Les zones de reésistance moyenne sont composées du péeri-
métre d'urbanisation de Sainte-Eulalie qui recoupe Te
seul secteur de développement potentiel a court terme,
et sont également constituées des nombreuses zones d'af-
fectation primaire présentes dans la zone d'étude. Le
milieu bati dispersé fait également partie de cette
classe.

Finalement, les batiments accessoires et/ou inoccupés

non reliés a une exploitation agricole ou forestiére
qu'on retrouve i quelques endroits a 1'intérieur de la
zone étudiée de meme que le dépotoir a ciel ouvert qui
n'est plus en opération a Saint-Wenceslas furent quali-

fiés de zones de faible résistance.
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MILIEU AGRO—FORESTIER 

DESCRIPTION GENERALE

Portrait de 1'agriculture dans les subdivisions de re-
censement de Saint-Célestin, Saint-Wenceslas, Sainte-
Eulalie et Saint-Léonard

La description de 1'agriculture @ 1'intérieur des subdi-
visions de recensement situées en tout ou en partie a
1'intérieur de la zone d'étude est basée sur les données
de Statistique Canada et du Bureau de la Statistique du
Québec (recensement de 1981).

En 1981, on compte 259 entreprises agricoles dans ces

subdivisions et 1e produit des ventes agricoles pour

cette méme année s'@léve a plus de 12 millions de dol~
lars.

Ce sont les entreprises spécialisées en productions ani-
males qui dominent, les fermes laitiéres &tant les plus
importantes en nombre.

En effet, 82% des entreprises vendant pour 2 500,00% ou
plus par année sont des entreprises spécialisées en pro-

. duction animale. Les fermes laitigres regroupent 62% de

ces entreprises. Cette proportion est sensiblement la

meme que pour la région agr1co]e no 4 (63%) et elle est
supérieure a celle de 1'ensemble du Québec (50%). Le

tableau 6.4 indique la répartition des fermes suivant le

type de production pour les quatre subd1v1s1ons, la re-
partition moyenne par subdivision ainsi que pour 1 .en-
emb]e du Québec.

La- va]eur moyenne des exp101tat1ons agr1c01es faisant
1'objet de la présente &tude s'&tablit a 205 855 $ pour
des ventes moyennes- annuelles de 46 765 $. Ces moyennes
sont supérieures a celles de 1'ensemble du Québec, mais
inférieures & celles de la région agricole n° 4. ‘Le
lTecteur trouvera au. tableau 6.5 la répartition moyenne
par ferme des biens en capitaux, du produit des ventes
et des superficies de terre améliorée par subd1v1s1on,
1a moyenne pour les quatre subd1v1s1ons et pour 1'ensem-
ble du Quebec.



TABLEAU 6.,4: FERMES DéCLhRANT DES VENTES DE 2 500,00 $ OU PLUS, CLASSEES SELON LE GENRE DU PRODUIT

LE QUEBEC | ENSEMBLE DES @A_TRE | ‘ ~ SUBDIVISIONS DE' RECENSEMENT
: SUBDIVISIONS - _ -
' SAINT-CELESTIN | SAINT-WENCESLAS | SAINTE-EULALIE | SAINT-LEONARD

Laitidre : / 19 161 (508) 136 | (62%) 36 (61%) 45 (67%) 22 (54%) 33 (58%)
‘Bovine 7 | 4 930 (13%) 18 (8%) 2 w6 1 @2 4 (0% "o o)
Porcine | v 3 331 (9%) 21 (10%) 5 (9%) 100 (s 4 of) 2 4%
- Fruits ef'légumes V j2 167 (65) 2 agy . 2 4 o - .0 - 0 - |
'Me}ius grains 2 021 s$H | 17 e 10 (17%) 2 (3%)  3 (8%) 2 (4%)
Avicole 1121 (3%) 5 @29 0o - - 4 (6%) o 12
| Grandes cultures o 068‘(31)’ 8 (4%) 0 - 1 2% 3 (8% 4 amn
élé ' 300 “); o (-5 : 0 . 0 - 1 @2 0  -
Autres 4205 (1% | 12 (5% 5 (58 3069 3 (8%) 3 (5%)
TOTAL - - 38 184 (1008) 220 q00$) | s8 (100%) | 66 c100%) | 40 c1008) | 56 100%)

- : Donnée non disponible ou non significative
. i }

6L

Source: Statistique Canada, recansement du Canada 1981, catalogue 96-906 et B.S.Q.



TABLEAU 6.5: PRODUIT DES VENTES ET BIENS CAPITAUX MOYENS PAR FERME ET SUPERFICIE MOYENNE DE TERRE AMELIOREE

LE QUEBEC ENSEMBLE DES OUATREY SUBDIVISIONS DE RECENSEMENT
' SUBDIVISIONS - - ' - -
SAINT-CELESTIN | SAINT-WENCESLAS | SAINTE-EULALIE | SAINT-LEONARD
Nombre total de ferme 48 144 259 .67 72 47 73
Valeur moyenne totale
d'une ferme($) 196 665 205 855 231 875 192 283 184 194 209 304
Valeur moyenne de la _
terre ot des batiments($) 129 280 128 060 146 738 113 628 116 786 132 406
Va leur moyenne de la
machlnerle et de
1*équlpement($) 35 985 40 900 "~ 49 713 31 506 40 750 42 175
Valeur moyenne du bétal |
et de la volal |le($) 31 399 36 895 35 425 47 149 26 658 34 720
Valeur moyenne des ventes
agricoles par ferme($) 42 204 46 765 46 571 54 607 37 741 45 021
Suberflcle moyenne de ]
terre améi{lorée (ha) 49,0 60,9 68,0 50,8 62,3 63,4

Source: Statistique Canada,

recensement du Canada 1981, catalogue

96-906 ot B.S.Q,

08
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Pour ce qui est des superficies de terre améliorée, la
moyenne des quatres subdivisions (60,9 ha) est supé-
rieure @ la moyenne du Québec (49,0 ha) et de la région
agricole n°® 4 (54,9 ha).

Le tableau 6.6 décrit quantitativement la population
animale moyenne des fermes des quatre subdivisions, la
moyenne par subdivision ainsi que pour 1'ensemble du
Québec. I1 est a@ noter que les gros bovins sont plus
nombreux dans chacune des subdivisions que la moyenne du
Québec, i1 en est de méme pour la taille des troupeaux
laitiers a 1'exception de la subdivision de Sainte-
Eulalie. ' '

La production forestiére et le nombre moyen d'entailles

- par ferme est inférieur a 1'ensemble du Québec. Le ta-

bleau 6.7 présente ces données par subdivision pour
1'ensemble des quatre subdivisions et pour le Québec.

I8

En résumé

- La production Tlaitiere est 1la principale activité
agricole & 1'intérieur des quatre subdivisions et les
troupeaux laitiers y sont de plus grande taille que
ceux de 1'ensemble du Québec sauf pour Sainte-
Eulalie.

- Pour 1'ensemble des quatre subdivisions, la valeur
moyenne des exploitations et Tle produit moyen des
“ventes sont supérieurs a la moyenne du Quéebec.

Le climat et 1"agriculture

Le tableau 6.8 prasente les prinéipales caractéristiques
climatiques de la région. Ce climat convient bien aux

-~ grandes cultures, y compris le mais a grains et a Tla

plupart des autres cultures pratiquées au Québec..



TABLEAU 6.6: POPULATION ANIMALE MOYENNE DANS LES FERMES

)

"LE QUEBEC ENSEMBLE DES QUATRE SlBDIVIS_IONS DE RECENSEMENT
' SUBDIVISIONS ' , _ .
SAINT-CELESTIN | SAINT-WENCESLAS SAINTE-EULALIE | SAINT-LEONARD
Gros bovlins 52,8 57,6 64,4 56,3 53,9 56,1
(nombre de fermes déc larantes) (31 570) (190) 41) (55) (32) (62)
Vaches lalt!léres 31,8 37,9 40,2 40,7 28,4 38,2
(nombre de fermes déc larantes) (22 175) (149) (38) (46) (24) 41)
Porcs . 430,5 354,7 246,4 487,4 139,3 350,6
(nombre de fermes déclarantes) (7 993) (39) (14) (18) (4) 3)
Moutons _ 65,1 X X X X 0
(nombre de fermes déclarantes) (1 723) - (6) (2) (3) (1) 0)
Poules et poulets 2425,2 X X 8 904,2 X X
(nombre de fermes déclarantes) (9 170) . (22) (3) (1) (2) (6)
Bovlins d'engrals 12,3 19,1 16,8 27,4 1,1 21,3
(nombre de fermes déclarantes) (9 492) - (38) (5) 10) (16)

X :  Information non disponible

Source: Sfaﬂsﬂque Canada, recensement du Canada 1981, catalogue 96-906 et B.FS.YQ.

8
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TABLEAU 6.7: PRODUITS MOYENS DE LA FORET ET DE L'ERABLE PAR FERME

PRODUITS NOMBRE D'ENTAILLES
 FORESTIERS($)

Le Québec 2 294,40 1785
Ensemble des quatre | _

subdivisions - | 1 222
Saint-Célestin 851,80 967
Saint-Wenceslas | sar,00 132
Sainte-éula]ie | _ 654,45 1 600
Saint-Léonard - 680

- : Donnge non disponible

Source: Statistique Canada, recensement du Canada 1981, catalogue
~ 96-906 et B.S.Q.. A
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TABLEAU 6.8: CARACTERISTIQUES CLIMATIQUES DE LA REGION DE SAINT-CELESTIN,
SAINT-WENCESLAS, SAINTE-EULALIE ET SAINT-LEONARD -

Région climatique 7 | | 3L

Début de la saison de végétation | o 20 avril
Fin de la saison de Végétation : 23 octobre
Moyénné des degrés-jours aquessus de 420F (a) : . 3 200
Longueur moyénne de l1a période sans gé] _ 125 jdurs»
Nombre d'unités thermiques de mﬁrissage du mafs 2400
Moyenne annuelle de précipitations o ' 1 067 mm
Moyenne des précipitations de mai 3@ septembre o 483 mm
Evapotranspiration.potentie11e ' 559 mm

Moyenne annuelle du déficit en eau Nil
(rétention de 101,6 mm) . :

Moyenne annuelle d'évapotranspiration réelle 559 mm
(rétention de 101,6 mm)

(a): 420F = 5,600

Facteur de conversion: 1 pouce = 25,4 mm

Source: Inventaire des terres du Canada. Les climats du Canada et 1'agriculture.
Rapport no 3, 1966. :
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INVENTAIRE DU MILIEU AGRO-FORESTIER

Aspect -agricole

B Portrait de 1'agriculture a 1'intérieur de la zone
d'étude

En janvier et fevrier 1986, 77 entreprises agricoles si-
tuées en tout ou en partie a 1'intérieur de la zone
d'étude ont- 8té recensées: 7 exploitations acéricoles
(9%), 7 bovines (9%), 7 diversifiées ou de spécialitées
diverses (9%), 11 de grandes cultures (14%), 39 laitie-
res (51%), 2 ovines (3%) et 4 porcines (5%). '

Les superficies cultiveées par ces entreprises totalisent
5 241 ha dont environ 78% (4 114 ha) sont la propriété

des exploitants et 22% (1 127 ha) sont. louds.

- Les exploitations acéricoles

Ces exploitations possédent 82 ha dont 7 sont cultivés
et elles exploitent au total 9 900 entailles pour une
moyenne de 1 414 entailles par entreprise.

- Les exploitations bovines
Les fermes bovines possédent 321 ha dont 239 sont culti-

vés et elles louent 70 ha additionnels pour la culture
(44 ha cultivés par ferme). Le cheptel sur ces exploi-

‘tations se compose de 140 vaches (20 par entreprise), 14

taures et génisses (2 par entreprise), 62 bouvillons
(8,9 par entreprise), 10 veaux et 3 taureaux. -

Ces entreprises prélévent 145 m3 apparents de bois i
pate, 150 m3 apparents de bois de chauffage et exploi-
tent 400 entailles sur leurs superficies boisées.

- Les exploitations diversifiees ou de spécialites
diverses

Ces fermes possédent 282 ha dont 89 sont cultivés

(12,7 ha par ferme). Nous retrouvons sur ces exploita-

tions 14 000 poules pondeuses, 5 000 poissons et 250 ru-
ches.

Ces entreprises prélévent 36 m3 apparents de bois &
pate, 85 m3 apparents de bois de chauffage et exploitent
2 000 entailles sur leurs superficies boisées.
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- ‘Les exploitations de grandes cultures

‘Les fermes de grandes cultures possédent 1 218 ha dont

805 sont cultivés. Elles Tlouent 314 ha additionnels
pour les cultiver soit une moyenne de 102 ha cultives
par ferme.

Ces entreprises prélévent 9 m3 apparents de bois a pate,
217 m3 apparents de bois de chauffage, 20 m3 de bois de
sciage, 5 000 tonnes de copeaux de bois franc et exploi-
tent 750 entailles sur leurs superficies boisees.

- Les exploitations laitigres

Les superficies possédéees par ces fermes totalisent
4 018 ha dont 2 901 sont cultives. Elles louent 704 ha
de plus pour les cultures, pour une moyenne de 92,4 ha
cultives. - . _

Le cheptel sur ces exploitations se compose de 1 632 va-
ches laitiéres (41,8 par exploitation), 1 041 taures et
génisses (26,7 par exploitation), 20 taureaux, 93 bou-
villons, 20 truies, 205 porcs, 1 jument et 1 &talon.

La production 1ait1ére'g1oba1e est de prés de 8 millions
de kg par année d'une valeur d'environ 3 400 000 $§ pour
une moyenne annuelle par ferme d'environ 200 000 kg
(87 000 $).

- Ces entreprises produisent egalement 163 veaux de lait,

71 veaux de grains, 61 bouvillons, 395 porcs et 1 pou-
lain annuellement.

- Elles prélévent 155 m3 ‘apparents de bois & pate, 852 md

apparents de bois de chauffage, 134 m3 de bois de sciage
et exploitent 5 175 entailles sur leurs superficies boi-
sees. _

- Les explo1tat1ons ovines

‘Les entrepr1ses ovines possédent 78 ha dont 19 sont cul-

tivés. Elles louent également 34 ha pour les cultiver,
ce qui fait une moyenne de 26,5 ha cu1t1ves par entre-
prise.

Le cheptel sur ces entreprises se compose de 380 brebis

- et 8 beliers pour une production annue]le de 410 agneaux

et 550 kg de laine.
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Ces fermes prélavent 320 m3 apparents de bois a pate et

160 m3 apparents de bo1s de chauffage sur leurs superfi-
cies boisées..

- Les exploitations porcines

Les fermes poréines possédent 167 ha. Elles cultivent
59 ha dont 5 ha sont Toués.

Le cheptel sur ces entreprises compte 2 940 porcs et 340
truies pour une production annuelle de 6 250 porcs et
1 900 porcelets.

Ces entreprises prélavent 60 m3 apparents de bois de
chauffage sur leurs superficies boisees. '

En résumé...

L'industrie laijtiére dom1ne les activitds agricoles &
1'intérieur de la zone d'&tude. Si nous comparons ces
entreprises laitieres a 1' ensemb]e»du Québec ou de 1a
région agricole 4, nous constatons qu'elles sont de plus
grande taille tant du point de vue des superficies cul-
tivées que du nombre de productrices. I1 est 3 remar-
quer egalement que les entreprises de grandes cultures
cultivent en moyenne un peu.plus de 100 ha.

Resultats...

La carte 12 (echelle de 1: 20 000) localise les limites

- des exploitations agricoles, Te mede de tenure, le type

d'entreprise, les superficies assignées 3 des cultures a.
caractére permanent et au pacage, les batiments servant

a loger des animaux de ferme, les maisons de ferme, les

superficies drainees souterrainement, les puits, les

érabliéres en exploitation et les cabanes a sucre.

D'autre part, la carte 13, egalement & 1'echelle de
1: 20 000, illustre les superficies cultivées, la nature
des productions vegeta]es, les - niveaux de potent1e1
agricole et les propriétés du MTQ.

B Utilisation de routes et chemins publics dans e
cadre des opérations agricoles

D'une fagon générale les agriculteurs utilisent les rou-
tes et chemins dans le cadre de leurs opérations agrico-

~les. Sur les 77 exploitants agricoles recens@s, 52 ont
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déeclaré circuler sur des routes ou chemins publics avec
la machinerie agricole.

m Le potentiel agricole a 1'intérieur de la zone
d'etude

La majorité des sols 3 1'intérieur de la zone d'&tude
ont -un potentiel agricole de bon a moyen (figure 6.1).
Les meilleurs sols (classe 2) se retrouvent principale-
ment entre la route 226 et la rivigre Blanche et le long
du chemin du 82 rang. Ce sont les sols de classes 4 qui
occupent la majorité du territoire. I1 est & remarquer
que les sols organiques occupent &galement une portion
importante de la zone d'étude particuliérement dans le
secteur sud-est.

B Autorisation de la CPTAQ

Des consultations téléphoniques effectu@es auprés des
officiers municipaux de Saint-Wenceslas et Saint-
Célestin ont permis de confirmer les renseignements
obtenus des agriculteurs rencontrés a 1'effet que deux
demandes d'usage non agricole ont @té adressées 3 la
Commission de protection du territoire agricole et
qu'elles ont éte autorisées: la premiére sur les lots
163, 154 et 155 de Saint-Wenceslas pour la recherche
d'eau potable afin d'alimenter le village de Saint-
Wenceslas (dossier 3316-D-88537) et la deuxieme sur les
Tots 83 et 84 de Saint-Célestin pour 1'agrandissement
d'8tangs non aérés afin de disposer des égouts d'Anna-

ville (dossier 3334-D-094605).

B Programmes spéciaux
Selon Tes renseignements obtenus des bureaux du MAPAQ 3

Nicolet, aucun programme spécial de ce ministére ne
s'applique dans la zone d'@étude.

Aspect forestier

B Acériculture
Les peuplements présentant un potentiel quelconque pour

la production de séve ont d'abord &td identifiés sur la
carte forestiere du MER (&chelle 1: 20 000) produite en



L3 presente methode de classement groupe les sols minetaux =0 sept clas-.
ses d’apes les tenseignements contenus dans les releves pedologiques

Les sols des classes ] 2.3 et § sont consideres aptes 3 13 production con:
tinue des recoltes de grande cultwe ceur des classes S et 6 ne conveen-
nent qu'aux plantes fowageres vivaces et ceur de 1a classe 7 ne convien-
nent a aucune de ces productions

Le classement repose sur les postulats survants

® Le travail du sol et les recoftes se font 3 1'aide de 12 machinerie mo-
deine

® Le terratn qui necesstte des amelixations ty compris e deftichément),
que I'exploitant peut execules tur-meme est classe selon ies limitatsons ou
les 11sgues que son utilisation powtatt entiaine: apes ces amehiorations

* . Le tetsamn qui necessite des-am:ho a110ns depassant les capacstes de
I'exploitant tyi-meme est classe d apres fes himitations actuelles

® On ne tient pas compte de la distance des marches. de 13 quahte des
toutes. de "emplacement ou de |'etendue des eiploitations du mode de faue-
valow. des systemes de cultwe. de F'habiiete ou des ressources des explor-
1anl3. nt des dommages que des tempeates pourraient Causer aux recoltes

Le classement ne tient pas comple des aptitudes des sois pou 'a produc-
tion d'atbres. 'etablissement de vergers 13 culture de petits truets et de
plantes d'ornement. 1a 1ecreation et 1a taune

Les classes sont-fondees sur 1intensile plutol que sur le gerve des hmr
tations imposees dans T'utitisation des sals pow des fins agircoles

_Chaque classe comueno plusrewxs soles de sgls donl certains dans une
meme classe. exigent une gestion el des traitements differents

SOLS NE COMPORTANT AUCUNE LIMITATION IMPOR-
* TANTE DANS LEUR UTILISATION POUR LES CULTURES

Ces sols 1ont profonds. bien ou rmpartaitement diaines. 1is retiennent bien
eau et 3 Vetal natuel. ¢ls sont bien powvus ¢'elements nuttitifls  Les ba-
vaus ge cullure et d'entretien sont faciles  Une donoe gestion permet d'en
obtenn une productivile elevee 3 moderement elevee pow un choix etendu de

grandes cultues
GNENT QUELQUE PEU LE CHO!X DES CULTURES QU tw

CLASSE
j POSENT DES PRATIQUES MODEREES DE CONSERVATION

Ces sois sont udond! et tetiennent bren I'eau lews Limitations sont mo.
derees. Les travaux s’y exscutent avec un mintmum de ditfrculte  Une bonne
gestion y assue une productivite varianl de modetemeni elevee 2 glevee pow
un choix passablement grand de cultues

- SOLS COMPORTANT DES LIMITATIONS MODEREMENT GRA-
VES QUI RESTREIGNENT LE CHO'X DES CULTURES OU
IMPOSENT DES PRATIQUES SPECIALES OE CONSERVATION

Les sols de cetie classe ont des ftmitations olus graves gue ceus de 13
classe 2 Elles touchent une ou plusieus des Dratigues suivantes temps et
facihie d'execution des trayduz de prepatation du sof ensemencement et
moisson. chou des cultwet?dt methodes de conservation Bien explote. ces
sals ont une productivite passable ov moderement elevee Pow un asser grand
choix de cultwet

SOLS COMPORTANT DE GRAVES LIMITATIONS QUI RES-
TREIGNENT LE CHOIX DES CULTURES OU IMPOSENT DES
PRATIQUES SPECIALES DE CONSERVATION

Les himitations dont cette classe est I'objet atteignent gtavement une oy
plusiewrs des praliques sutvantes. temps et 1acrhile d'execution des fravaux
de prepaation du sol. ensemencement et moisson. choix des cullures et .me-
thoges de conservation Les sols sont peu ou passablement productif's pou
un chota raisonnablement etenduy de cultwes. mais 1is peuvent avoit une pro-
ductiviie eleves pou une cultre specialement adaplee

SOLS COMPORTANT DES LIMITATIONS QUI RESTRE!-

cLasse }

cuasse §

SOLS QUI SONT L'OBJET DE LIMITATIONS TRES GRAVES
ET NE CONVIENNENT QU')\ LA PRODUCTION DE PLAN

S FOURRAGERES VIVACES MAIS SUSCEPTIBLES D A-
ME LIORATION

Les sols de cette classe ont des timitations tellement graves qu'ils ne
. peuvent convenir 3 12 poduction soutenue de plantes annuelles de g ande
cultwe Ils peuvent produne des plantes 1ounage'es vivaces soil indigenes.
10t cullivees . el ils peuvent etie amelipes par lempkn des machines agri-

coles Les pratiques d ameliocation peuvent comprendie le defiichement. les
facons culturales. 1"ensemencement. 13 fertilisation. ou |'amenagement des
L2 )

LEGENDE

SOLS QUI SONT L'OBJET DE LIMITATIONS TRES GRAVES.
INAPTES A PRODUIRE D'AUTRES PLANTES QUE OES
PLANTES FOURRAGERES VIVACES ET NON SUSCE PT!.

I cuasse f
’ BLES D'AMELIORATION

Ces sois fournissent aux animaux de ferme une Cetlatne paissance soute:
nue. mais lewrs limitations sont fellement graves gu'il n'est guere pratique
de chercher 2 les ameliorer 2 'aide des machines agiicoles. sait parce que
le l!l'llﬂ ne se ae(e pas at emplor de ces machines. Qu que te sol ne tes:
@it p3s convenablement aux travaus d'ameitation. 301t encore parce que i
pertode de passsance esl tres coute

CLASSE ] SOLS INUTILISABLES SOIT POUR LA CULTURE SOIT
POUR LES PLANTES FOURR‘AGERES VIVACES

Cette classe comprend. aussi tey etendues de 10¢ nu. toute autre super!s
Lie depowvue de sol et les etendues d'edu trop pelites pow figurer sw les
Cartes

[0 ]

AN ‘exception de 1a classe 1,
ses 'd'aprés une ou plusieurs de douze limitations reconnues.
3es sont les sulvantes:

SOUS-CLASSE C: climat désavantageus - La rincipale limitation est so:t 2
basse (umpcraluse soit 12 faible precipitation ou sa mauvaise repartition au
cours de 1a periode de vegetation ou un ensemble de ces lagtewry. - ~ -

SOUS-CLASSE 0 : structwe Indéslrable et fou) lente perméabilite du so! -
Celte sous-classe s‘empioie dans le cas de sols difficiles a labower, ou qui
absorbent 'eau tiés lentement, ou dans lesquels la zone d'envacinement est
limitee an profondew par d’auties factewrs cue 13 presence d'une nappe phrea-
tique ¢elevee ou de 1oc solide.

SOUS-CLASSE £: dommages par I'érosion - Les dommages causes anterieu-
tement par 1'erosion limitent 1 utitisation du terrain pow I"agriculture

SOUS-CLASSE F: basse fertilite - Celle sous-classe denote des sols peu fer-
tiles ou tres difficites 3 amaliorar, mais pouvant elre remis en valew gace 3
{’emplatl |udicvau1 d’engrais et d’amendements. Cette |imt(anon peut etre at-
tribuable 2 une carence de substances nuttitives des plantes, 3 laforte acidi-
16 ou alczllnllc du sol, a une faible capacite d'echange. 3 une forle lenew en
carbonate ou 3 1a présence de composes toxlgues.

SOUS-CLASSE 1 © inondation - Les crues des cows d'eau et des tacs limi-
tent I'utilisation du terrain pow §agriculiue.

SOUS-CLASSE m: manque d’humidite - Cette sous-ciasse représante des sols
ou fes recoltes sont atfectees par 1a sécheresse du sof en taison des particu-
larites Inhérentes a ce dernier. Ces sols sont generalement datu d’une (ai-

ble capacité de retention de [‘sau.

SOUS-CLASSE P: pierrosite - Les pietres nuisent aux ttavaux de prepatation

du sol, ¢'ensemencement et de moisson.

SOUS-CLASSE ®: so! mince sw roche consolides - La roche consolidee se
tiouve 3 moins de lrois pieds de 13 surface.

SOUS-CLASSE $: caractéristiques delavorables du sol - Presence d'une ou
de plusiews des caractesistiques desavantageuses suivantes: mauvaise struc-
twe, permaabliite restréinte, developpement des racines gene 2 cause de la
natwe du sof, faible tertitite natwelle, faible pouvoir de retention d'eau. sa-
tinite.

SOUS-CLASSE T: relie! defavorable - LLa déclivite ou o models du teriain
timite l'utilisation pout Hagricultue,

SOUS-CLASSE w: exces d’humidite - L utitisation powr 1’ agriculture est -
mitée par 13 presence d’un exces d'eau provenant de causes autie que I'inon-
dation, $0it: mauvals drainage, plan d'eau elava, infiltration et rvissellement
d'esux provenant d'andiosts avoisinants.

SOUS-CLASSE x: sols etant I'objet d'une timitalion moderee. causee O

I"effet cumule de plusieurs caracteristiques delavorables dont chacune prise
sepaiement n’esl pas aysez grave pour modifier fe classement

SYMBOLES

Les gros chilfres indlquent les classes de possibilites.

Les petits chiffies places a la'droite d'un numerg de classe indiquent 13’
proportion dans laquelle cetle classe est présenle sw un total de 10.

tes lettres placees 3 13 suite des numeros de classe indiquent les sous-
classas. c’ost-a-dite les fimitations,

SOLS ORGANIQUES (Non inclus dans le systeme de classe-
meni’

SOUS - CLASSES

les classes sont subdivisees en sous-clas:
Ces sous-cias-




La presente methode de classement groupe les sols mineraux 2n sept clas-.
ses d'apes les 1ensergnements contenus dans tes refeves pedolograues
Les sois des ctasses | 2. ) et 4 sont consderes aptes 2 12 production con-
Linye des recolles de grande cultme ceur des classes 5 el 6 ne convien:
nent qu'aux plantes fouwrageres vivaces el Ceur de 1a classe 7 ne convien-
nent a 3ucune de ces productions

Le classement 1epose sur les postulats survants

® Le travail du sol et les recolles se font 3 I'aide de '3 machinetie mo-
deine

® Le terramn qui necessite des amel:orations ty compiis e defrichementt
Que l'exploitant peut execute) tui-meme est classe seion ies himitations ou
les 115ques qua son utthisation powtain entraine: apes ces amehiorations

* Le tetrain qu nécessite des-am: 1o 3110ns depassant les capaciles de
I"'exploitant lys-meme est classe d'apres les himaations actuelies

* On ne tient nas compte de 12 distance des marchas. de '3 quahite des
toutet, de 'empiacement ou de |'etendue des explostations du’'mode de tawe-
valon des systemes de cultire. de Fhabilete ou des ressouces des explon-
fanls. ni des dommages que des tempetes pourraient causer aux recolles

Le classement ne hient pas compte des aptitudes des sols pour la produc:
tron d'ubru 'etablrssement de vergers 13 cutture de petits frusty et de
plantes d'ornement. {2 tecredtion et 13 laune

Les classes sont fondees su {'intensite plutot que swu le gerve des himi-
tations imposees dans 1'uttlisation des sols pow des fins agicoles

_Chaque classe comprend plusiews sortes de 30ls donl:certams dans une
meme classe exigent une gestion et des traitements dilferents

SOLS NE COMPORTANT AUCUNE LIMITATION (MPOR-
* TANTE DANS LEUR UTILISATION POUR LES CULTURES

Ces sols sont. rolonds. bien ou impartattement draines. iis tetiennent bren
eauel a !'etal natuwet 1ls sont hien powrvus d'elementy nuby Hits  Les va-
vau de culture et d'entretien sont faciles  Une bonne gestion permet d'en
obtenn une productivile elevee 3 modelement elevee pou un choix elendu de
granges cultues

SOLS COMPORTANT DES LIMITATIONS QUI RESTRE!- .
CLASSE 2 GNENT QUELQUE PEU LE CHOIX DES CULTURES OU 1™
POSENT DES PRATIQUES MODEREES DE CONSERVATION

Ces sols sont odond: etretiennent bien 'eau lews limitations sont mo:
derees. Les travaur 3’y executent avec un minimym de dilfscuite  Une bonne
gestion y assue une poductivite vareant de modetement elevee 2 ¢levee pow
un chon passablement grand de cultwes

] SOLS COMPORTANT DES LIMITATIONS MODEREMENT GRA-
CLASSE 3 VES QUI RESTREIGNENT LE CHO'X DES CULTURES OU
IMPOSENT DES PRATIQUES SPECIALES DE CONSERVATION

Les sols de cetle classe ont des himitations plus graves que ceux de 1a
classe 2 Eltes touchent une ou plusrews des pratigues suivanies (emos et
faciine d’executron des leayqus de preparation du so! ensemencement el
moisson. chow des cultwetidl methodes de conservation Bien exploite. ces
sofs ont une productivile passable ou modeiement elevee bou un 2sser grand
choix de cuituet

SOLS COMPORTANT DE GRAVES LIMITATIONS QUI RES-
CLASSE 4 TREIGNENT LE CHOIX DES CULTURES QU IMPOSENT DES
PRATIQUES SPECIALES DE CONSERVATION

Les himitations dont celte classe est 'objel attergnent gravement une ou
plusiews des pratiques sutvantes temps et 13¢ lile d'executton des hravaux
de prepacation du sol. ensemencement et moisson choix des cuttures et me-
thodes de conseivalion Les sols sont peu ou passablemenl produclils pou
un choix r3isonnablement etengy de Cuttres. mais 1ts peuvent avoit une pro-
ductivile ¢laves pour une cullue specialement adaples

SOLS QUI SONT L'OBJET oc LIMITATIONS TRES GIIAVES

ET NE CONVIENNENT QU'A LA PRODUC TION DE PLAN
S FOURRAGERES VIVACES MALS SUSCEPTIBLES O'A-
LIORATION

Les sois de celte classe ont des !imitations tellement graves qu'ils ne
peuvent convenir 3 fa production soutenue de piantes annuelles de grande
cultwe s peuvent produrre des plantes fowrageres vivaces 3ol indigenes.
104 culltvees el tls peuvent elie amehioes par 'emplor des machines a[u
coles Les pratiques d amelio al1on peuvent commendie le defiichement, ie
facons cultuales, ensemencement. 13 fertifisation. ou H'amenagement des
(2"

LEGENDE

$SOLS QUI SONT L'OBJET DE LIMITATIONS TRES GRAVES
INAPTES A PRODUIRE D'AUTRES PLANTES QUE DES
PULANTES FOURRAGERES VIVAGES ET NON SUSCEFT!-
BLES D AMELIORATION

Ces sols fowntissent aux animaun de lerme une cettaine paissance soute-
nue. mais fewrs limitations sont tellement graves gu'il n'est guere pralique
de chercher a les amelioer 2 'aide des machines agiicoles soil parce que
fe ter1ain ne se prete pas a 'emplor de ces machines. au que te sof ne 103
't pas convenablement sus llavaur d'ameltoration. soil encore parce gue 12
periode de paissance esl tres cowte

CLASSE ] SOLS INUTILISABLES SOIT POUR LA CULTURE SOIT
POUR LES PLANTES FOURRAGERES VIVACES

Cette classe comprend aussi les etendues de roc nu. loute autre supet!s
Lie depourvue de sol el les etendues d'edu trep pelites powr figwer su les
Ccarles

[E SOLS ORGANIQUES (Non inclus dans le systeme de classe-
’ ment)

SOUS - CLASSES

Al ‘exception de la classe 1, les classes sont subdivisees en sous-clas-
ses d'apés une ou plusieurs de douze limitations reconnues. Ces sous-clas-
3e3 sont les sylvantes:

SOUS-CLASSE € : climat désavantageux - La principale limitation est soit ta
basse ternpevzlu:e solt la faible precipitation ou sa mauvaise repartition av
cours de |a période de végélation ou un ensemble de ces faglewy - - -

SOUS-CLASSE 0: structwre Indéshrable el fou! lente perméabilite du sol -
Celte sous-classe s'enplaie dans le cas de sols difficites a labower. ou qut
absorbent 1'eau trés lentement, ou dans lesquels a zone d'eracinement est
limitee an profondew pai d'aulrey factews que 13 resence d'une nappe phvea:
tique elevee ou de roc solide.

SOUS-CLASSE £ dommages par I’érosion - Les dommages causes anleériev.
tement par I'erosion limitent 'utilisation du terrain pow 1'agricultue

SQUS-CLASSE f: basse fertllité - Cetle sous-classe denote des sols peu fer-
tites ou tres diffictles a amatiorer, mais pouvant etre temis.en valew grace 3
I'emploi judicieux d'engrais et d’amendements. Cetle limitation peut etre at-
tribuable 3 une carence de substances nultitives des plantes. 2 laforte acdee
16 ou alcalinité du sol. a une faible capacite d’echangs. 2 une forle teneu en
carbonale ou A 12 presence de composes toxlques

SOUS-CLASSE 1 : inondatlon- Les crues des cours d’eau el des lacs limi.
tant utilisation du terrain pow Fagriculte.

SQUS-CLASSE m: manque d'humidite - Catte sous-classe tepresante des sols
ovu les recoites sont affectees par 1a secheresse du 3ol en taison des particu-
latites inhérentes 3 ce dernier. Ces sols sont genstalement dotes d une fal-
ble capacite de rétention de I'sau.

SOUS-CLASSE P: pierrosité - Les pierres nuisent aux lravaux de préparation
~du sol, d'ensemencement el de moisson. -

SQUS-CLASSE ®: sol mince s roche consolidés ~ La roche consolidee se
tiouve 3 moins de trois pieds de la sutface.

SOUS-CLASSE $: caracléristiques de!avaables du sol - Presence d'une ou
de plusiews des ca:actevlsllques désavantageuses suivantes: mauvaise stiuc-
ture, permaabilite restréinte, developpement des racines ger\e 2 cause de [E]
natwe du sol, faible fertilite natuelle, Iaible pouvoir de lc!:nhon d'eau. sa-
Jinits.

SOUS-CLASSE T: ielief délavorable - La déclivite ou ls modele du terrain
fimite I'utitisation pour agricultre.

SOUS-CLASIE w: exces d'humidile - L'utHisation pour 1'agricultire est h-
mités par 12 presence d'un exces d’eau provenant de causes autte que !'inon-
dation, $oil mauvais drainage, plan d'eau elevs, Infiitration et ruissellement
d'eaux provenant d'endroits avoisinants

SOUS-CLASSE x: sols etant ['objet d'une limilalion modeéren. causee D
I"eltel cumule de plusisurs caracteristiques delavorables donl chacune prise
upalemem n'eat Pas assez grave pour modilier e classement

SYMBOLES

Les gros chilfres indiquent les classes de possibilités.

Les petits chiffies places a la'droite d'un numerd de classe indiguent a '
poportion dans laquelle cetle classe est presenle sw un tofal de 10.

Les letties olacees 3 13 surte des numeros de classe indiquent les sous-
classas. c'est-s-dire tes fimitations.
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Figure: 6.1

POTENTIEL AGRICOLE DES SOLS
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1981. Dans un second temps, les caractéristiques de ces
peuplements (nature, composition,  indice hauteur-den-
sité, classe d'age) ont eté jaugées de fagon a apprécier
leur degré de potentiel pour la production acéricole.

Les peup]ements possédant les caractéristiques suivantes
ont &té considerés comme ayant un fort potent1e] pour
1'acériculture:

GROUPEMENT INDICE DE INDICE DE CLASSE D'AGE
DENSITE HAUTEUR : :

Erabligre (Er) ~ A-B-C 1-2-3 -~ 50-70-90

Erabligre 3 A-B 1-2-3 50-70-90

bouleau jaune

(ErBj) .

Erabliére 3 A-B 1-2-3 50-70-90

feuillu into- : -

lérant (Erfi) |

Erablidre 3 A-B o 1-2-3 50-70-90

feuillu tole-: - '

rant (Erft)

Les autres groupements d'érables qui, & cause de leur
composition et de leur stade de déeveloppement, présen-
tent certaines limitations pour Ta production acéricole
ont été définis comme ayant un potentiel moyen. A ce
titre, les groupements définis precédemment, qui ont &té
perturbés et qui possédent un indice de densité D, dans
le cas de groupement Er, et C dans le cas des autres
groupements, ont &té considérés comme groupement a po-
tentiel moyen. :
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Ont @&galement &té classifiés a potentiel moyen les
groupements suivants:

" Erabligre avec A-B-C

GROUPEMENT INDICE DE  INDICE DE CLASSE D'AGE
| DENSITE HAUTEUR | .
Erabligre (Er) A-B-C-D 4-5-6 30
Erablizre 3 A-B-C 456 .30

bouleau jaune -

Erabliére 3 A-B-C . 4-5-6 30
feuillu into- '
lérant (ErfFi)

Erabligre 3 A-B-C 4-5-6 30

feuillu tole-
rant (Erft)

nance feuillue

1-2-3- 30-50-70-90
résineux a domi- 4-5-6 ' _
Erabligre avec A-B-C - 1-2-3-  30-50-70-90
resineux a domi- : 4-5-6 ‘ '

nance résineuse

Les groupements d'érables effectivement exploités pour
la production de séve, déja mentionnés dans la section
précédente (aspect agricole), ont par ailleurs &té dis-
tingués des érabliéres potentielles. Elles ont de plus
ete caractérisées au niveau du nombre d'entailles et des
équipements {chaudiéres, tubulures, etc.) au moment de
1'enquéte auprés des exploitants. »

R 1'examen de la carte d'inventaire du milieu agro-fo-
restier - aspect forestier (carte 15), on remarque que
le secteur a 1'étude comporte un certain nombre d'éra-
bliéres offrant un fort potentiel pour la production de
séve. Ces peuplements sont dispersés dans toute la zone
d'étude. D'autre part, les érablidres offrant un poten-



tiel moyen pour la production acéricole sont beaucoUp
plus nombreuses et occupent de vastes superficies un peu
partout & 1'intérieur du terr1to1re d étude. '

Par ailleurs, les résultats de 1'enquéte qui a &té ef-
fectuée en janvier et février 1986 auprés des produc-
teurs agricoles du secteur, indiquent que 17 @rabliéres
ont @été aménagées pour la production de sirop. Cepen-
dant, seulement 12 érabliéres, totalisant quelques
18 225 entailles, sont réguliérement exploitées. De ce
nombre, on distingue une @érabliére de 5 500 entailles
sise dans le rang XI du cadastre de la paroisse de
Sainte-Eulalie et une autre de 3 000 entailles située a
; extrémité est de la zone d'étude, prés de 1' autoroute
0.

Cette enquéte a fait ressortir que seulement trois éra-
bligres totalisant 7 900 entailles sont &quipées d'un
systéme de récolte sur tubulure, le.reste des exp]o1ta-
tions utilisant des chaudiéres.

" D'autre part, a 1'analyse du tableau 6.9 on note que la

moyenne d'entailles/producteur est supérieure 3 1la
moyenne des quatre subdivisions de recensement. En ef-
fet, la moyenne du secteur a 1'étude s'établit 3 1 519
entailles/producteur alors que la moyenne des subdivi-
sions de recensement de Saint-Célestin, Saint-Wenceslas,
Sainte-Eulalie et Saint-Leonard se chiffre a 1 220 en-
tailles/producteur.

B Matiere ligneuse

L' apt1tude des terres pour la prbduct1bn de matiére 1i-
gneuse a eté évaluée a partir des cartes de potentiel de

"1'ARDA (voir figure 6.2). Les classes d'aptitude tien-

nent compte de tous les facteurs du milieu qui influen-
cent la croissance des arbres. En plus d'apprécier la
productivité potentielle, le systéme de classification’
de 1'ARDA met en évidence les facteurs qui, tout en Tli-
mitant la croissance des arbres, présentent des diffi-
cultés a 1' amenagement (ex.: wune forte pierrosité peut
limiter la croissance des arbres et _impliquer des diffi-
cultés techniques et des colts supérieurs lors de tra-
vaux sylvicoles).

-Les zones a trés fort potentiel comprennent les. stations

de classe 1 et 2 de 1'ARDA. Les meilleures terres fo-
restiéres de la province de Québec entrent dans cette
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TABLEAU 6.9: PRODUCTION ACERICOLE

TOTAL DES SUBDIVISIONS | SECTEUR ETUDIE2
DE RECENSEMENT!

B .
Nombre d'entailles 26 876 18 225
Nombre de prbducteurs 22 12

Nombre d'entailles/
producteurs 1 222 : 1519

Sources: 1- Statistique Canada, recensement du Canada 1981, catalogue
‘ 96-906.

2- Enquéte effectuge par Pluritec Ltée en janvier et février
' 1986 auprés des producteurs agricoles.



POSSIBILITES DES TERRES POUR LA FORET
LEGENDE

La présente méthode de classement groupe tous les scls minéraux et organiques
eo sept classes d'aprés leur sptitude a produire du Lois marchand. Les meal-
leures terres du Capada pouvant produire ce genre de bois seront rangées dans
1a classe ); les terres ne se prétant pas & la production de foréts commer-
ciales seront placées dsns la classe 7: ce sont les deux extrémes. A cause
du climst désavantageux, on ne trouvers pas de terres de la classe 1 dans plu-
sieurs régioos du Cansde, et dans d'sutres, les €tendues eotrant dsos la
classe 2 seront trop faibles pour figurer sur les cartes compte teou de
1'échelle sdoptée.

f£léments importants a ls base de la classification:

«Tous les renseigoements connus ou obtenus indirectesent au sujet d'une
étendue donuée notamment le sous-sol, le profil du sol, la profondeur, 1 bumi-
dité, la fertilité, le relief, le climat et la végétation.

«A chaque classe der possibilités correspond une gamme de productivité
fondée sur l'accroisesement annuel ®soyen des weilleures essences ou d'un
groupe d'essences adaptées 3 1'endroit et aysol & peu prés atteint 1lige
d'exploitation. Lles classes de produclivité sont exprimées en volumse déter-
®ipé par le nombre de pieds cubes de bois msrchand brut d'un diamétre minimal
de Qquatre pouces. Ce chiffre pe comprend oi les coupes d'éclnrc@", o1
1'écorce, ni le bois des branches. La produrtivité en question s'entend pour
les pewlements «oormauxry c’est-a-dire complets. Op peut supposer que seule
une boane gestion aurail produit des peuplements de cette nature.

+On ne tient pas compte des facteurs suivants: emplacement, facilite
¢'scces, distance des, marchés, étendue de 12 forét, régime de propriété, état
actuel ou passibilités de récoltes spéciales telles que celles d'arbres de
Roél.

Les classes sont fondées sur 1°'étet naturel de la terre sans amélioration
telles que la fertilisation, l'égouttesent et d’autres. L'améliorstion de la
gestios peut chsnger la productivité d’une forél; dans la eesure ou les limi-
tations figurant dasos le symbole peuvent étre modifiées, la clessse dans
laquelle une forét est placéc pourrait aussi changer. Cependant, on n’obtien-
dra de chapgemests isportanls Que par des pratiques colteuses et contigues

PORTANT P MIT
CLASSE 1 TERRES NE COMPOR AS DE L1 ATIONS IMPORTANTES

POUR LA CROISSANCE DE FORETS COMMMERCIALES

Les sols sont profonds, perméables, a texture moyeane, modérément bien ou
impsrfaitement drainés doués d'une donne capacité de rétention d'eau el natu-
rellement tres fertiles. Leur position est telle qu'ils regoivent souvent des
eaux d'infiltratjoo et des €léments nutritifs des surfeces adjacentes 1ls ne
sont pas sujets i des extrémes de température ni d'évapotranspiration. Leur
productivité dépassera généralement 11] pieds cubes a l'acre par anpée.

Cette classe peut au besoin étre subdivasée d'aprés la productivité ep les
sous-classes 1 (111 » 130), la (131 & 150), b (151 & 170), 1c (17) & 190,
14 (191 a 210) et ainsi de suite pour chaque 20 pieds cubes d'asugmentation
de productivite.

TERRES COMPORTANT DE FAIBLES LIMITATIONS POUR
LA CROISSANCE DEf FORETS COMMERCIALES

Lexs sols sont profonds, bien ou wmodérément bien drainés, a texture moyeane
ou fioe et doués d'une bonne capacité de rétention d'eau.

Les limitatioos les plus fréquentes {toutes relativement peu importagtes) sont
les suivantes: clisat désavantageux, iasuffisance d'bumidité, profondeur res-
treinte de la zone d'enrscinement, fertilité un peu faible et effets cumulés
de plusieurs carsctéristiques secondaires défavorables daos le sol.

Ls productiviié sers genéralemest de 91 a 110 pieds cobes 2 1'acre psr année.

CLASSE 3 TERRES COMPORTANT DES LIMITATIONS MODEREES POUR LA

CROISSANCE DE FORETS COMMERCIALES

Les sols peuvent étre profonds ou un peu minces, bien ou imparfaitement dras-
0és, & texture woyeane ou fime el doués d'une capacité de rétention d'eau,
modérée ou bonoe. Ils peuvent avoir une fertilité un peu faible ou étre
1'objet de déséquilibres périodiques relatifs & 1'humidité.

Les limitations les plus fréquentes sont les suivantes: climat désavantageux.
profondeur restreinte de la zone d'enracinement, msnque ou exces wodéré d' bumi-
dité du sol, fertilité un peu faible, entraves au drainsge, expositions (daos
les régions saritimes) et inopdation intermitteote.

La productivité sers gépéralement de 71 & 90 pieds cubes & 1'acre par année.

TERRES COMPORTANT DES LIMITATIONS MODEREMENT GRAVES
POUR LA CROISSANCE DE FORETS COMMERCIALES

Les sols peuvent étre tantdt profonds, tantdt modérément minces. Le drainage
peut étre excessif, ou imparfait, ou médiocre; la texture, grossiere ou fine;
la capacité de rétention d'eau, bonne ou médiocre; la structure, bonne ou
wédiocre et 1s fertilité naturelle, boase ou faibdle.

Les lamitations les plus fréquentes sont les suivantes: maoque ou exces d'bu-
midité, climat déssvantageux, profondeur restreinte de 1a zone d'enracinemest.
structure médiocre, tepeur excessive en carbooates, exposition ou faible fer-
tilité.

La productivité sers généralement de 51 a 70 pieds cubes 3 1'acre par snnée.

. Les sole¢ sont minces sur le roc, pierreux,

LEGENDE

TERRES COMPORTANT DES . LIMITATIONS GRAVES POUR LA
CROISSANCE DE FORETS COMMERCIALES .

excessivement ou médiocrement
drainés & texture grossiére ou fine, doués d’'une médiocre capacité de réten-
tion é'eau et d'une faible fertilité naturelle.

Les limitations les plus courantes (souvent présentes plusieurs 3 la fois)
sont les suivantes: manque ou exces d'humidité, manque d'épaisseur du sol sur
le roc, climat régional ou local désavantageux, fertilité faidle, exposition
(psrticuliérement dans les régions maritimes), pierrosité excessive, teneur
élevée en carbonates.

Ls productivité sers gépéralement de 31 & SO pieds cubes & l'acre par sanée.

CLASSE 6 'TERRES COMPORTANT DE GRAVES LIMITATIONS POUR LA
CROISSANCE DE FORETS COMMERCIALES

Les sols minéraux sonl souvent minces, pierreux, excessivement drsinés, a
texture grossiere et doués d'une faible fertilité. Un pourcentage élevé des
terres de cette classe est formé de sols organigques médiocrement drainés.
Les limitstions les plus courantes (souvent présentes plusieurs & la fois)
sont les suivantes: sol mince sur le roc, manque ou excés d'humidité du sol,
forte tepeur en sels solubles, faible fertilité, exposition, inondation et
pierrosité.

Ls productivité sera généralement de 11 a 30 pieds cudes a 1'acre par aanée.

TERRES COMPORTANT DES LIMITATIONS ASSEZ GRAVES POUR
EMPECHER LA CROISSANCE DE FORETS COMMERCIALES

Les sols minéraux sont généralement trés minces sur le roc, sujets réguliére-
wment sux inondations ou renferment des sels solubles ep quantité toxique. Les
scls qui sont actuellement 1l'objet de 1l'érosion ou les sols extrémement secs
peuvent aussi &tre placés daos cette classe. Un pourcentage élevé des terres
est constitué de sols organigues tres wédiocrement drainés.

Les limitations les plus fréquentes sont les suiventes: sol mince sur le
roc, bhumidité excessive du socl, inondations fréquentes, érosion en cours,
temeur toxique en sels solubles et comditions climstiques extrémes ou exposi-
tion.

Le productivité sers générslement isférieure & 10 pieds cubes & 1'acre par
oumiée .

SOUS-CLASSES
Sauf pour la classe 1, les sous-classes indiquent ]'espéce de limitation pour
chaque classe. Les sous-clasees sont énumérées apres 1'explication des lhimi-
tations.
CLIMAT

Ces sous-sssociations indiquent un écart désavantageux important a ce que l'on
considére comme le climat wédian de la région. c'est-i-dire une limstation
occasionnée par le climat local: le climat régionai déssvantageux sera 1ndiqueé
au moyen du niveau de la classe.

SOUS-CLASSE A- état de sécheresse ou d'aridité occasionné par le climat

SOUS-CLASSE C- présence de plusieurs éléments du climat & la fois ou quand 1l
est impossible de déterminer quel élément climatique, lorsqu’'il y en a deux
ou davantage, est vraiment important.

SOUS-CLASSE H- températures basses, ¢'est-a-dire trop froides.
SOUS-CLASSE U- exposatior

BUMIDITE DU SOL

Ces sous-classes
optimal pour la
1'iocndation.

indiquent un degré d'bumidité du sol s’écartant du degré
croissance de foréts commercisles mais Be comprenant pas

" SOUS-CLASSE M- manque d'bumidité du sol.

SOUS-CLASSE W- exces d'bumidité du sol.

SOUS-CLASSE X- présence simultapée des sous-classes H et W trop étroitement
associées pour qu'on puisse les faire figurer séparement sur les cartes.
SOUS-CLASSE Z- présence simultanée de sols orgssiques humides et dec roche en
place trop étroitement assocCiés pour qu'on puisse les faire figurer séparément
sur les cartes.

PERMEABILITE ET PROFONDEUR DE LA ZONE D'ENRACINEMENT

Ces sous-classes indiquent des limitations concernsnt la perméabilité du sol
ou 1s zone d'earacinesent.

SOUS-CLASSE D- obstacles a ]'enracinement causés par la présence de coucbes
denses ou cousclidées, autre que le roc.

SQUS-CLASSE R- obstacles a l'enracinewent csusés par la présence du roc.

SOUS-CLASSE Y- présences étroitement liees de sol mince, de so]l compact, ou
de couches qui font obstacle a 1'eprscinemesnt. .

AUTRES CARACTERISTIQUES DU SOL

" Ces sous-classes indiquent la présence de facteurs inhérents au sol qui, indi-

widuellement ou 8850Ciés, DUisent a la croissance.

SOUS-CLASSE E- sols étant actuellement 1'objet de 1'érosion.

SOUS-CLASSE F- fertilité faible.

$OUS-CLASSE 1- sols périodiquement inondés par des cours d'eau ou des lacs.
SOUS-CLASSE K- présence pergélisol.

SOUS-CLASSE L~ problémes de nutrition liés a une teneur élevée en carbonates.

SOUS-CLASSE N- teneur excessive en €léments toxiques tels que les sels solu-
bles.
SOUS-CLASSE P- pierrosité qui puit & la densité ou & ls croissance de la forét.
SOUS-CLASSE S- présence simultanée de plusieurs facteurs inhérents su sol, dont
sutun pe férait par lui-méme changer le nivesu de 1a classe wais qui, agissant
ensemble, abaissent ls classe de possibilités.

tNDICATIFS DES ESSENCES
Les essences qui peuvent produire le volume prévu pour chaque classe soot
indiquées par le symbole. Seules sont wentionnées les essences indigénes
adaptées & la région et su terrain. Llorsquiune seule essence indicatrace
figure dans un sysbole complexe, elle s'appligue a2 toutes les classes.

P - Pin blanc

Bar - Bouleau i papier €7 =~ Erable rouge

8g - Bouleau jaune &s - Erable 3 sucre Pg - Pin gris
Cag - Chéne 3 gros fruits A -~ Fréne d’Amérique Ar - Fin rouge
car - Chéne rouge Frn - Fréne noir Ae - Pruche de 1'Est
£&pt ~ Epinette blanche me - BEtre 3 grandes feuilles Sec - Sapin baucier
& - Epinette noire Mo/ - Méléze laricin -~ 7ac - Thuya de 1'Est
&x - Epinette rouge ore - Orme d'Amérique 7, ~ Tilleul d'Amérique
£ - Erable argenté Om =~ Ostryer de Virginie
SYMBOLES

Les gros chiffres indiquent les classes de possibilités.
Les petits chiffres placés aprés un puméro de classe indiquent la proportioen
dans laquelle cette classe est présente sur un totsl de dix. Les l:t\’.re.s pla-
cées a la suite des puméros de classe indiquent les sous-classes c'est-a-dire
les limitations.
+ Indique une classe qui pe figure pas sur la présepte carte.

EXEMPLES
Désigne une superficie de classe & dont 1'bumidité et l'épniueu_r
du sol sopt insuffisentes. Ce milieu convient au sapio et &
1'épinette npoire.

Désigne une superficie de classe & dont 1'bumidité du sol est
insuffisapte et de classe 5 dont la profondeur du sol est insuf-
fisante, les deux classes étant présentes dans les proportions
de 8:2, et copvensnt respectivement au sapin et a 1'épinette
noire.

!5{ i

N.B. La teinte utilisée pour upe superficie comprensnt plus d'une classe ext
déterminée par le premier chbiffre du symbole. Dans les symboles cowplexes,
1s classe dominaste figure la premiére. .
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POSSIBILITES DES TERRES POUR LA FORET
LEGENDE

La présente méthode de claspement groupe Louk les scls minéraux et organiques
ea sept classes d'sprés leur aptitude @ produire du bois marchacd. Les meal-
leures terres du Canada pouvant produire re genre de bois seront rangées dans
1a classe 1; les terres ne se prétant pas & la pruduction de foréts commer-
ciales seroot placées dens 1a classe 7. ce sont les deux extrémes. A cause
du climst déssvantsgrux, on pe trouvers pas de terres de ls classe 1 dans plu-
sieurs régions du Canads, et dans d'sutres, les étendues entrant dans la
classe 2 seront trop faibles pour figurer sur les cartes compte teou dr
1'échelle adoptée.

Eléments importants i ls base de la classification:

«Tous les reaseigoements connus ou obtenus indirectement au swjet d'une
étendue donuée notamment le sous~sol, le profil du sol, 1» profoodeur, }'humi-
dité, la fertilité, le relaef, le climst et la végétation.

«A chaque classe dr porsibilités correspood une .gamme de produclivité
foadée mur l'accroirssement anoucl moyen des wecilleures essepces ou dlun
groupe d'essences adaptées a l’enodroit et aysnt & peu pres atteint llage
d'exploitation. les classes de productivité soot exprimées en volume déter-
miné par le nombre de pieds cubes de bois sarchand brut d'un diametre mioimai
de quatre pouces. Ce chiffre ne comprend ni les coupes d'e’clnr@, o1
l'écorce, ni le boit des branches. La productivité en questioe s'entend pour
les peujlewents «aormauxy c'est-b-dire complets. On peut supposer que seule
une boone gestion aurait produit des peuplements de cette nature.

+On pe tient pas compte des facteurs suivants: emplacesent, facilite
d'acces, distance des, marchés, étendue de la forét, régime de propriété. état
actuel ou passibilités de récoltes spéciales telles que celles d'arbres de
Koél.

Les classes sont fondées sur 1'état oaturel de la terre sans amélioration
telles que la fertilisation, ]'égouttemcot et d'sutres. L'amélioration de la
gestion peut changer la productivité d'une forét; dans 1a mesure ou les limi-
tations figurent daos le symbole peuvent étre modifiées, la clssse dans
lsquelle une forét est placée pourrait aussi changer. Cependast, on n'obtien-
dra de changements importanis que par des pratiques colteuses et contioues

TERRES NE COMPORTANT PAS DE LIMITATIONS IMPORTANTES
POUR LA CROISSANCE DE FORETS COMMMERCIALES

sont profonds, perméables, i texture woyeane, modérément bien ou
doués d'une bonne capacité de rétention d eanw el natu-
Leur position est telle qu'ils regoivent souvent des
11s ne
Leur

les sols
imparfaitement drainés
rellement tres fertiles.
esux d'infiltratjoo ¢t des €éléments nutritifs des surfaces adjacentes
sont pas sujets 2 dec extrémes de température ni d'évapotramspiration.
productivité dépassera généralement 111 pieds cubes & 1'acre par année.
Cette classe peut su besoio €tre subdivisée d'sprés ls productivité en les
sous-classes I (111 a 130), Ja (131 & 150), 1b (15) & 170), ic (171 & 190;,
1d (191 & 210) et ainsi de suite pour chague 20 pieds cubes d augmentation
de productivité.

CLASSE 2 TERRES COMPORTANT DE FAIBLES LIMITATIONS POUR

LA CROISSANCE DEf FORETS COMMERCIALES
Les sols sont profoonds,

bieo ou modérément bien drainés, 3 texture moyenne
ou fipe et doués d'une bonne capacité de rétention d'eau.

Les limitations les plus fréquentes {toutes relativement peu importantes) sont
les suivantes: clisat désavantageux, insuffisance d'humidité, profondeur res-
treinte de la zone d'enracinement, fertilité un peu faible et effers cumulés
de plusieurs caractéristiques secondaires défavorables dans le sol.

Ls productivité sers généralement de 91 & 110 pieds cabes » 1'acre par année.

TERRES COMPORTANT DES LIMITATIONS MODEREES POUR LA
CROISSANCE DE FORETS COMMERCIALES

Les sols peuvent étre profonds ou un peu minces, bien ou imparfaitemest dra:-
nés, & texture moyenne ou fine et doués ¢'une capacité de rétention d'eau,
modérée ou boope. Ils peuvent avoir une fertilité un peu faidble ou éire
1'objet de déséquilibres périodiques relatifs 4 1'humidité.

Les limitations les plus fréquentes sont les suivantes: climat désavantageux.
profondeur restreinte de la zone d'enracinement, manque ou excés wodére d'bum:-
dité du sol, fertilité un peu faible, entraves su drainage, expositions (daos
les régions maritimes) et ipondatioo iptermittente.

La productivité sers gépéralement de 71 & 90 pieds cubes & 1'acre par anneée.

TERRES COMPORTANT DES LIMITATIONS MODEREMENT GRAVES
POUR LA CROISSANCE DE FORETS COMMERCIALES

Les sols peuvent étre tantdt profonds, tantét modérément minces. Le draanage
peut étre excessif, ou imparfait, ou médiocre; ls texture, grossiere ou fine;
la capacité de rétention d'eau, bonpe ou médiocre; la structure, bomne ou
médiocre et 1» fertilité naturelle, bonne ou faible.

Les lamitations les plus fréquentes xont les sujvantes: manque ou exces d'hu-
midité, climat déssvantageux, profondeur restreinte de ls zone d'enracinemernt,
structure médiotre, tepeur excessive en carbonates, exposition ou faible fer-
tilite.

La productivité sera généralement de 51 & 70 pieds cubes i 1'acre par année.

- Les sols
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TERRES COMPORTANT DES LIMITATIONS GRAVES POUR LA
CROISSANCE DE FORETS COMMERCIALES

sont wminces sur le roc, pierreux, excessivement ou médiocresent
drainés a texture grossiére ou fine, doués 3’'une médiocre capascité de réten-
tion d'eau et d'une faible fertilité naturelle.

les limitations les plus courantes {souvent présentes plusieurs & la fois)
so0t les suivantes: manque ou exces d'humidité, manque d'épaisseur du so0l sur
le roc, climat régional ou local désavaptageux, fertilité faible, exposition
(particuliérement dans les régions maritimes), picrrosité excessive, teneur
élevée eu carbonates.

La» productivité sera généralement de 31 & SO pieds cubes & 1'acre par anmnée.

CLASSE 6 ‘'TERRES COMPORTANT DE GRAVES LIMITATIONS POUR LA
CROISSANCE DE FORETS COMMERCIALES

Les sols ‘-ine'nux sont souvent minces, pierreux, excessivesenl drainés, 3
texture grossiére et doués d'une faible fertilité. Un pourcentage élevé des
terres de cette classe est forwé de sols organiques médiocrement draines.
Les limitations les plus couraptes (souvent présentes plusieurs a ls fois)
sont les suivantes: sol mince sur le roc, manque ou excés d'humidité du sol,
forite tepeur es sels solubles, faible fertilité, exposition, inondation et
pierrosité.
Ls productivité sera généralement de 11 & 30 pieds cubes & l'acre par sonée.
TERRES COMPORTANT DES LIMITATIONS ASSEZ GRAVES POUR
EMPECHER LA CROISSANCE DE FORETS COMMERCIALES
Les sols minérsux sont généralement trés minces sur le roc, sujets réguliére-
ment sux inondations ou renferwent det sels solubles en quantité toxique. Les
acls qui sont sctuellement l'objet de l'érosion ou les sols extrémement secs
peuvent aussi étre placés dans cette classe. Un pourcentage élevé des terres
est constitué de sols organiques trés médiocrement drainés.
Les limitations les plus fréquentes sopt les suivantes: sol mince sur le
roc, humidité excessive du sol, inondations fréquentes, é€rosion en cours,
teseur toxique ep sels solubles et conditions climatiques extrémes ou exposi-
tion.
La productivité sers gépérslement inférieure & 10 pieds cubes a 1'acre par
ot

SOUS-CLASSES
Sauf pour la classe 1, les sous-classes ipdiquent 1'espéce de lamitation pour
chaque classe. Les sous-classes sont énumérées apres 1'explication des lami-
tataons.

CLINMAT

Ces sous-sssoc1ations indiquent un écart désavantageux important a ce que 1'on
concidére comme le climal médian de la région, c'est-i~dire unc lamstatien
occasionnée par le climat local: le climat régionai désavastageux sera 1ndique
auv woyen du piveau de la classe.

SOUS-CLASSE A~

SOUS-CLASSE C- présence de plusieurs éléments du clamat a la fois ou quand il
est impossible de déterminer quel élément climatique, lorsqu’il y en a deux
ou davantage, est Vraiment isportaot.

étsl de sécheressc ou d'aridité occasionoé par le climat

$OUS-CLASSE K- tewpératures basses, ¢'est-a-dire trop froides.
SOUS-CLASSE U- expositior

BUMIDITE DU SOL

Ces sous-classes
optimal pour ls
1'inondation.

s'écartant du degre
comprenant pas

un degré d'humidité du mol
foréts commerciales =215 ne

indiquent
croissance de

" SOUS-CLASSE M- manque d'hus:dité du sol.

SOUS-CLASSE W- exceés ¢'humidité du sol.
SOUS~-CLASSE X- présence
associées pour qu'on puisse les
SOUS~CLASSE Z- présence simultsnée de sols organmiques humides et de roche en
place trop étraitement associés pour qu'on puirsse les faire fagurer séparément
sur les cartes.

PERMEABILITE £T PROFONDEUR DE 1A ZONE D'ENRACINEMENT

Ces sous-clazses indiquenl des limitatioos toncernant la perméadbilité du sol
ou la rome d'enrscinement.

SOUS-CLASSE D- obstacles 3 ]'enracioement causés par la présepce de couches
denses ou consolidées, autlre que le roc.

SOUS-CLASSE R-

SOUS-CLASSE Y- preésences étroitement liees de sol mince, de sol compact, ou
de couches qui font obstacle i l'eoracinement.

sous-classes M et W trop éiroitement
carles

simultanée des
faire figurer séparement sur les

obstacles a )'enracinement casusés par la préseace du roc.

AUTRES CARACTERISTIQUES DU SOL

" Ces sous~-classes 1ndiquent la présence de fscteurs inhérents au sol qui, indi-

widuellement ou associés, nuisent & ls croissance.
SOUS-CLASSE E- sols étant actuellement 1'cbjet de l'érosion.
S50US-CLASSE F- fertilité faible.

SOUS-CLASSE 1-
SOUS-CLASSE K- présence pergélisol.

sols périodiquement imondés psr des cours d'eau ou des lacs.

SOUS-CLASSE L- problémes de nutrition liés & une teneur élevée en carbonates.

SOUS-CLASSE N- teneur excessive en élémenls toxiques tels que les sels solu-
bles.
SOUS-CLASSE P- pierrosité qui nuit i la densité ou & la croissance de la forét.
SOUS-CLASSE S- présence simultanée de plusieurs facteurs inhérents au sol, dont
aucun pe feérait par lui-méme changer le niveau de ls classe mais qui, agissant
ensemble, abaissent la classe de possibilités.

INDICATIFS DES ESSENCES
Les essences qui peuvent produire le volume prévu pour chaque classe sont
indiquées par le symbole. Seules sont mentionnées les esseoccs indigénes
adaptées & la région et su terrain. Lorzqu'une seule essence indicatraice
figure dans un sywbole complexe, elle s'appligue & toutes les classes.

Bor - Bouleau & papier £ - Erable rouge Pe - Pin blanc

Bg - Bouleau jaune £&rs - Erable 3 sucre Ag =~ Pin gris

cag - Chéne 3 gros fruite S - Fréne d'Amérique Ar -

car - Chéne rouge Fm =~ Fréne noir Av - Pruche de 1'Es:
£Ept - Epinette blanche M - HEétre 3 grandes feuilles Ser - Sapin baumier

£pn - Epivette noire met - Kélere laricin «~ Ia ~ Thuya de 1'Est

Em - Epinette rouge e - Orme d'Amérique 7, = Tilleul d'Amériqu:
Ers -~ Erable argenté ow -~ Ostryer de Virginie

SYMBOLES
Les gros chiffres indiquent les classes de poxsibilités.

Les petits chiffres placés aprés un numére de classe indiquent la proportion
dans laquelle cetle classe esl présente sur un total de dix. Lles lettres pla-
cées & ls suite des numéros de classe indiquent les sous-classes c'est-a-dire
les limatations.

+ Indique une classe qui ne figure pas sur la préseote carte.
EXEMPLES

[H Désigne une superficie de classe & dont l'hu-ibdit.é et 1'épaisseur

- du sol sont insuffisantes. Ce milieu copvient au sapin et a
1'épinette poire.

L5 Désigne une superficie de classe & dont 1'bumidité du sol cst

o ipsuffisante et de classe 5 doot la profondeur du sol est insuf-
fisapte, les deux classes étant présentes daps les proportions
de 8:2, el convenant respectivement au sapin et a 1'épinette

noire.

N.B. la teipte utilisée pour uns superficie compremant plus d'use classe est
déterminée par le premier chiffre du symbole. Daps les symboles complexes,
1s classe domioante figure ls premiere. .
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Figure 6.2
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classe. Les stat1ons de classe 3, qu1 ne présentent que

- des limitations modérées, ont &té incluses dans les zo-

nes a fort potentiel. Les zones i potentiel moyen cor-
respondent aux stations de classe 4 ol des facteurs 1li-
mitatifs importants peuvent se présenter. Enfin, les
stations de classes 5, 6 et 7 ont @& considerees comme
zones a potentiel faible, en raison des graves limita-
tions qui prévalent @ ces endroits. I1 est & noter que
les cartes de potentiel illustrent des complexes de
sols. Aussi le tableau 6.10 permet de synthatiser ces
complexes en une seule classe selon la hiérarchie de-
crite plus haut.

Par ailleurs, 1'8tat actuel de la fordt a &té considéré
au niveau du stade de développement des peuplements fo-
restiers. Les superficies boisées apparaissant sur les
cartes forestieres du MER, a 1'échelle de 1: 20 000, ont
éteé cataloguees en zones de peup]ements murs, Jjeune ou
en regeneration.

De plus, le dynamisme forestier a &té &valué en considé-
rant les portions de territoire faisant 1'objet de tra-
vaux sylvicoles dans le cadre d'un aménagement intensif.
Sont considérés comme tels: Tles plantations et les lots
sous convention d'aménagement avec un groupement fores-
tier et les plantations et les boisés soumis 3 une ré-
colte periodique de matigre ligneuse.

K 1'analyse de la carte 15, on note que le territoire
comporte des terres dont le potentiel pour la production -
de matiére ligneuse varie de trés fort 3 faible. Les
zones offrant un potentiel trés fort se localisent pres-
qu'exclusivement entre le chemin du Neuvigme rang et la

tourbiére identifiée a 1'ouest du village de Sainte-

Eulalie. Les terres a potentiel fort, pour leur part,
occupent principalement 1'extrémité est ainsi que la
partie nord-ouest de l1a zone d'étude. Les zones & po-
tentiel moyen sont omniprésentes sur 1'ensemble des su-
perficies boisées. Neanmo1ns, Tes pr1nc1pa1es concen-
trations se Tocalisent d'une part, & 1'ouest et au sud-
ouest du village de Saint-Wenceslas et d'autre part, &
prox1m1te de la vaste tourbiére sise au sud-est de la
zone d' étude. Enfin, les terres forestiéres a potentiel
faible s'observent uniquement en périphérie de la tour-
biére mentionnée précédemment.
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TABLEAU 6.10: EQUIVALENCE‘DES ZONES COMPLEXES DES SOLS

PROPORTIONS (%)

Classes de 90,10 80,20 70,30 60,40 50,50 40,60 30,70 20,80 10,90
potentiel _

(ARDA)

1,3 TF TF TP TF TF TF F F F
1,4 | T OTFTF F F F M M M
1,5-6-7 TF TF TF 5 M M £Ff £
2,3 TF TF T TF TF FoooF F F
2,4 T T F FoF MMM

© 2,5-6-7 TFTF TF F M Mo f f £

3,4 F F F F M MM M
3,5-6-7 F F F M M £ £ £
4,5-6-7 M MM MM ff £

TF: zone a trés fort potentiel
. F: zone @ fort potentiel

M: zone & potentiel moyen

f: zone a potentiel faible

Exemple: Une zone offrant un potentiel de classe 1 dans une proportion de
40% et un potentiel de classes 5, 6 ou 7 dans une proportion de 60%,
représente une zone a moyen potentiel de productivité de matiére
ligneuse. : _ :



97

En regard du stade de développement des peup]ements fo-
restiers observés a 1'intérieur de la zone d'étude, il
apparait que trés peu de peuplements forestiers sont
miurs. Ils se situent pour la plupart en bordure de 1la
riviére Blanche et dans le rang X du cadastre de la pa-.
roisse de Saint-Wenceslas. Les autres aires boisées qui
représentent prés de 90% de la superficie totale se ré-
partissent en peuplements jeunes et @galement en super-
ficies en régénération ou en friche.

D'autre part, la sylviculture marque particuliérement le
paysage agro-forestier. On y observe en effet quelques

- 34 plantations dont 1'3ge varie de 1 @ 20 ans.- Elles

sont distribuées ¢a et 1a sur 1'ensemble du territoire
gtudie. Les principa]eS'essences plantées sont le pin
rouge, le pin ‘gris et 1'@pinette blanche. <Qutre ces
plantations, on rapporte ega]ement la présence de sept
lots boisés sous convention d'aménagement avec un orga-
nisme de gestion en.commun (0 G.C.). <Ces 1ots s1tues a
1'extrémité ouest du secteur 3@ 1'étude font 1'ocbjet d'un
aménagement forestier intensif de la part du Groupement
Forestier de N1co1et Yamaska Inc. )

Fina]ement, suite @ 1'enquéte effectuée auprés des agri-
culteurs, il appert que dans 1'ensemble, 70% des pro-
priétaires rencontrés s'adonnent périodiquement a la ré-
colte de matiere Tligneuse sur la partie boisée de leur
propriété. Dans la majorité des cas, il s'agit de cou-
pes sélectives de bois de chauffage destiné @ la consom-
mation personnelle. Cependant, certains propriétaires
s'adonnent a la récolte du bois d pate et du bois de

sciage. L'enquéte a d'ailleurs permis d'évaluer les -
g q

differents volumes de matiére ligneuse récoltés annuel-
lement.. Ainsi, i1 se coupe annuellement & 1'intérieur
de la zone d'étude, 665 m3 apparents de beis 3 pate,

-2 015 m3 apparents de bois de chauffage et 150 m3 de

bois. de sciage.
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RESISTANCES DU MILIEU AGRO-FORESTIER

Aspect agricole

B (lassification des éxp]oitations agricoles

O Elaboration des mod&les théoriques

R partir des informations recueillies, nous comparons -

les entreprises bovines (vaches-veaux, minimum de 10 va-

ches, ce qui correspond au minimum requis pour adhérer 3
1'Assurance Stabilisation des Revenus Agricoles), lai-
tiéres et ovines a@ des modéles th@oriques. Ces modéles
se veulent représentatifs de 1'exploitation viable Ta
plus susceptibie d'etre rencontrée dans le contexte
agricole québécois et ce, pour chaque type de produc-
tion.

Pour ce qui est des autres types d'entreprises agrico-
Tes pour lesquels nous n'établissons pas de modéles thé-
oriques, soit parce que le nombre rencontré 3a 1'inté-
rieur de la zone d'étude est insuffisant pour le justi-
fier ou parce que 1'absence de données a 1'échelle pro-
vinciale et régionale ne permet pas d'&tablir un modéle

‘de référence, nous attribuons quand méme un  pointage,

aprés analyse des principales caractéristiques des en-
treprises concernées.

En comparant les exploitations de Ta zone d'étude 3 des
modéles theoriques développés a partir des donndes pro-
vinciales et reégionales, cette démarche permettra de
préciser 1'intensité d'utilisation du territoire par les
exploitations présentes. Elle a donc comme objectif de
mieux saisir le dynamisme de 1'agriculture et la répar-
tition spatiale de ces niveaux d'utilisation dans 1la
zone d'étude. Cette classification servira 3@ 1'établis-
sement des résistances.

La classification des entreprises acéricoles est &tablie
ultérieurement a la section 6.4.3.2: Aspect forestier.



99

O Profil de 1'exploitation bovine théorique
La product1on de boeuf au Québec n'a pas,*
1'importance de la production laitiére.

et de loin,

- Selon le recensement de 1981, seulement 13% .des fermes

quebécoises vendant pour p]us de 2 500 §/an sont des
fermes bovines. De plus, ces entreprises sont souvent
de petite taille, la modale de leurs ventes se situant

. dans Ta strate 5 000 $ - 9 999 § pour 1981. Finalement,

rappelons que prés de la moitié des exploitants de fer-
mes bovines vendant pour plus de 2 500 $/an ont déeclaré
avoir travaillea en moyenne pres de 34 semaines hors de
1'exploitation, selon ‘les données du recensement de
1981. ’

Compte tenu de ce contexte. il n'est pas significatif
d'&tablir le profil de 1'exploitation bovine 2 partir
des informations contenues dans le document "Agriculture
Québec, recensement 1981, catalogue 96-906".

Afin d'obtenir un profil cohérent de 1'exploitation bo-
vine, nous avons plutdot utilisé le modéle "vache-veau
1978" défini par le Service des Etudes Ebonom1ques du
MAPAQ. Ce mod&le est celui utilisé par 1'Assurance Sta-

‘bilisation des Revenus Agricoles pour &tablir 1es reve-

nus et les coits de production. .

Seules les entreprises comptant un minimum de 10 produc-
trices seront comparées au modéle théorique, minimum re-
quis pour adhérer a 1'Assurance Stabilisation des Reve-
nus Agricoles.

Nous sommes bien conscients des limites inhérentes a ce
modéle et nous en tiendrons compte.

1. Descripteurs

- Superficie cultivée et en paturage amélioré: 155 ha

- Nombre de vaches: 100

- Nombre de taures de remplacement de 14 mois et plus:
15

- Nombre de veaux vendus: 70
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‘Nombre d'adultes reformés par année: 16

Nombre d'unités animales vendues par année:
37, soit:

15 vaches X 1 U.A./vache : 15
1 taureau x 1 U.A./taureau: 1
70 veaux x 0.3 U.A

./veau 21

37 U.A.

Nombre total d'unités animales: 139, soit:

100 vaches X 1: 100
70 veaux x 0.3: 21

3 taureaux X 1: 3
15 taures X 1: 15

139

Critéres indicatifs

Les critéres suivants seront utilis@s pour &valuer les
entreprises vache-veau.

3.

Nombre de vaches: 100

Nombre‘de taures par vache: 15 taures/100 vaches =
0,15

Nombre de veaux vendus par vache: 70 veaux/100
vaches = 0,70 :

~ Nombre d'unités animales par unité de surface culti- .

vée et en paturage amélioré (nombre d'U.A./ha):
139 U.A./155 ha = 0,9 : '

Nombre d'unités an1ma1es vendues annue11ement par
unité de surface cultiveée et en paturage ame11ore
37 U.A. /155 ha = 0,24. .

Classification des fermes vache-veau

Pour chacun des critéres 1nd1cat1fs, nous spec1f1erons
1'8tendue de la classe définissant 1'exploitation moyen-

ne.

Des valeurs en-dega ou au-deld de la limite de cha-

cune des classes définiront les fermes sous la moyenne
de méme que les fermes au-dessus de la ‘moyenne.
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La Timite supérieure de la classe moyenne correspond au
critére indicatif du modéle vache-veau du Service des
etudes économiques du MAPAQ, puisque ce modéle se situe
"au-dessus de la moyenne des producteurs du secteuHh

- mais "le niveau de productivité retenu est accessible 3

des troupeaux de plus petite taille".

La Timite inférieure de la classe moyenne est le critére
indicatif du modéle vache-veau mu]tip]1é par un facteur
de 0,60, ce qui correspond a 1'@cart retenu pour 1es
fermes laitiéres (tableau 6.11). :

O Profil de 1'exploitation laitiére théorique

Pour &tablir Te profil de 1'exploitation théorique, nous
avons utilisé les informations contenues dans le docu-
ment "Agriculture Québec, recensement du Canada, 1981",

pour la division de recensement de Nicolet et la provin-

- ce de Québec.

Nous avons été dans 1'obligation d'utiliser certaines
informations du niveau provincial, car ces derniéres
sont plus spécifiques a la production laitiére et cor-
respondent mieux a la reéalité. Les données du Programme
d'Analyse des Troupeaux Laitiers du Québec (PATLQ) ont

. 8té @&galement utilisées, plus spécifiquement pour éta-

blir 1a production par vache.

1. Descripteurs

Les descripteurs sont les suivants:

- sdperficie de terre améliorée (cultivée et paturée);
- nombre‘de vaehes laitigres; A

- nombre de génisses laitiéres de 1 an et p]Us;

- production moyenne par vache (PATLQ).

a- Superficie de terre améliorée

La superficie moyenne de terre améliorée de toutes Tes
fermes de la division de Nicolet est de 55,3 ha; pour
1'ensemble de la province cette superficie est de 49 ha.
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TABLEAU 6.11: CLASSIFICATION DES EXPLOITATIONS VACHE-VEAU

FERME VACHE-VEAU

CRITERE

SOUS LA MOYENNE AU-DESSUS DE
MOYENNE LA MOYENNE
Nombre de vaches < 60 60 a 100 > 100
Nombre de taures par < 0,09 0,09 3 0,15 > 0,15
vache: '
Nombre de veaux vendus < 0,4 0,4 a 0,7 > 0,7
“par vache ' :
Nombre -d'U.A./ha < 0,5 0,5 30,9 > 0,9
Nombre d'U.A. vendu/ha < 0,14 0,14 3 0,24 > 0,24
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La superficie moyenne de terre amélioreée des fermes lai-
tieres du Québec, vendant pour plus de 2 500,00 $ par an
de produits agricoles est de 70,3 ha.

Nous retenons donc une superffcie de 70 ha comme super-

ficie en culture du modéle theor1que pour la présente
étude.

b- Nombre de vaches Tlaitiéres

Dans la division de Nicolet, le nombre moyen de vaches
laitiéres par ferme déclarante (800) est de 35,2.

Au' niveau provincial, le nombre moyen de vaches lai-
tiéres par ferme laitiere declarant des revenus supé-
rieurs a 2 500,00 $ est de 34,7.

Nous retenons donc le nombre de 35 vaches laitiéres.

c- Nombre de génisses laitiéres de 1 an et plus

Dans la division de Nicolet, le nombre moyen de génisses
laitiéres par ferme déc]arante (763) est de 14,2. :

Nous retenons donc le nombre de 14 génisses laitieres de
1 an et plus.

d- Nombre de génisses laitiéres de moins de 1 an

Le nombre de génisses de moins de 1 an devra1t gtre le
méme que le nombre de 1 an et plus si 1'on désire con-
server le méme cheptel d'année en année.

Nous retenons donc le chiffre de 14 génisses laitieéres
de moins de 1 an.

e~ Production moyenne par vache

Le recensement de 1981 n'a pas comb11é d'informations
relatives a la production de lait.

Le rapport sommaire de 1984 du PATLQ nous donne pour la
région agricole n® 4, des moyennes de 6 753 kg pour le

PATLQ officiel, de 5 826 kg pour le PATLQ régulier et de

5 231 kg pour le PATLQ postal. Les troupeaux 1nscr1ts_
au R.0.P. ont une moyenne de 6 814 kg.
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IT est important de noter que sur les 2 229 troupéaux
dénombrés, 886 sont inscrits au contrdle regulier, 21 au
controle postal, 260 au contrdole officiel et 132 au
R.0.P.

Selon M. Leéonce Baril de 1'UPA, la production moyenne
par vache est de 4 500 kg/an au niveau de la proyince.

Comme 58% des troupeaux laitiers de Ta région sont ins-
crits a une forme de controle laitier, nous retiendrons
5 250 kg/an comme production moyenne par vache pour la
présente étude. . '

f- En resumé

Le profil de 1'exploitation laitidre théorique est le .
suivant:

- superficie de terre améliorée: 70 ha;
- nombre de vaches laitiéres: 35;
- nombre de génisses laitiéres de 1 an et plus: 14;

- production annuelle moyenne par vache: 5 250 kg;

- - nombre total d'unités animales: 49,

(Nous avons considéré les 28 génisses 3 une valeur
moyenne de 0,5 unité animale/génisse).

2. Critéres indicatifs

Cing critéres indicatifs sont utilisés pour des fins de
comparaison de chacune des fermes Tlaitiéres avec 1la
ferme laitiére théorique: ' ‘ :
- nombre de productrices: 35 vaches;

- production annuelle moyenne par vache: 5 250 kg;

- production annuelle totale: 183 750 kg;

- production annuelle de Tait par unité de surface de

- terre ameliorée: 183 750 kg/70 ha = 2 625 kg de
lait/ha; ' ' :

{



105

- nombre d'unités animales par unité de surface de
terre améliorée: 49 U.A./70 ha = 0,70 U.A./ha.
3. Classification des fermes laitiéres

Pour chacun des critéres indicatifs, nous précisons
1'8tendue de la classe définissant la ferme moyenne.

- Des valeurs en-dega ou au-dela de la limite de chacune

des classes déefinissent les fermes sous Tla moyenne et
les fermes au-dessus de la moyenne.

La Timite supérieure de la classe moyenne est le critére
indicatif de la ferme moyenne multiplié par 1,2 et la
limite inférieure est consitituge par la méme valeur -
multipliée par 0,75.

Le tableau 6.12 présente le portrait de 1'exploitation
theorique moyenne, sous la moyenne et .au- dessus de Tla

'moyenne.

O Profil de 1'exploitation ovine théorique

Lors du recensement de 1981,711 y avait 112 121 moutons
répartis dans 1 723 fermes dans 1'ensemble du Québec,

“pour une moyenne de 65 teétes par exploitation.

Le catalogue "Agriculture Québec, recensement 1981, 96-
906", renferme peu d'informations sur Tla production
ovine au Québec. Afin d'obtenir un profil cohérent de
1 exploitation ovine, nous avons utilisé le modéle "pro-
duction ovine, 1976" défini par le Service des Etudes
Economiques du MAPAQ. Ce moddle est celui utilis@ par
1'Assurance Stabilisation des Revenus Agricoles pour
établir les revenus et les couts de production.

1. Descripteurs

- -Superficie cu]ti&ée etAen paturage améliorée: 112}ha
- Nombre de brebis: 400 -

- Nombre d'agnelles de remplacement: 34

- Nombre d'agneaux vendus par année: 452 -
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SOUS LA MOYENNE AU-DESSUS DE
MOYENNE LA MOYENNE
Nombre de vaches <26 26 3 42 >'42
Production annuelle moyenne ’ ' _
par vache (kg de lait/vache) <3 940 3940 3 6 30(_) >6 300
Production annuelle totale
(kg de lait) : <137 800 137 800 a 220 500 >220 500
Production annuelle par
unité de surface cultivée
et en paturage permanent - : '
(kg de lait/ha) <1970 1970 a 3150 >3 150
Nombre d'unités animales
par unite de surface
cultivée et en paturage . _ _
amélioré (U.A./ha) - - <0,53 0,53 a2 0,84 >0,84
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- Nombre d'unité animales vendues par année: 32 U.A.,

soit:
452 agneaux x 0,05 = 22,60
56 brebis x 0,16 = 8,9
5 béliers x 0,13 = 0,65
32,21

~ MNombre total d'unités animales: 92 U.A., soit:

452 agneaux x 0,05 = 22,60
400 brebis x - 0,16 = 64,00
34 agnelles x 0,10 = 3,40
15 béliers x 0,13 = 1,90

| 91,90

2. Critéres indicatifs

Les critéres indicatifs suivants seront ut111ses pour
évaluer les entreprises ovines.

- Nombre de'brebis: -400‘

- Nombre d'agneaux vendus/brebis: 452 agneaux/

400 brebis = 1,13

~ Nombre d'unités animales par unité de surface
cultivée et en paturage: 92 U.A./112 ha = 0,82

- Nombre d'unités animales vendues annue]lement par
unité de surface cultivée et en paturage:
32 U.A./112 ha = 0,29

3. Classification des fermes ovines
Pour chacun des critéres 1nd1cat1fs, nous spéecifierons

1'8tendue de la classe définissant 1'exploitation moyen-
ne. Des valeurs en-deca ou au-dela de la limite de cha-

. cune des classes définiront les fermes sous la moyenne

de méme que les fermes au-dessus de la moyenne.

La Timite supérieure de la classe moyenne correspond au
critére indicatif du modéle production ovine du Service
des études &conomiques du MAPAQ puisque ce modéle se si-
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tue "au-dessus de la moyenne des producteurs du sec-
teur", mais “le niveau de productivité retenu est acces-
sible @ des troupeaux de plus petite taille".

La limite inférieure de Ta classe moyenne est le critére
indicatif du modéle multiplie par un facteur de 0,60, ce
qui correspond & 1'&cart retenu pour les autres spécia-
1ités (tableau .6.13). ' :

O Facteurs de conversion

Pour &tablir les critéres indicatifs, nous avons utilisé
les facteurs de conversion suivants:

1 hectare = 3 arpents? = 2,5 acres
-1 kilogramme = 2,2 livres : .
1 hectolitre = 100 Titres = 100 kg de lait

1 kilogramme .
1/0,035 kg de lait = 28 kg de lait
700 kg de lait/année

1 veau de lait

1 Titre de lait/
jour

1 tonne de foin

1 tonne de grain
1 tonne de mafs-
grain '

365 kg de lait/année
1/5,9 hectare cultivé en foin
1/2,4 hectare cultivé en grain

1/5 hectare cultivé en mais-grain

O Evaluation quantitative du dynamisme des exploita-
tions

Pour les exploitations vache-veau comptant un minimum de
10 productrices (ce qui correspond au minimum requis
pour adhérer & 1'Assurance Stabilisation des Revenus

Agricoles) de méme que pour les exploitations laitieéres

et ovines, il s'agit d'attribuer trois valeurs numéri-

ques & chaque critére indicatif: une pour 1'exploita-
tion moyenne (1 point), une seconde pour 1'exploitation
sous la moyenne (0 point) et finalement, une derniére
pour 1'exploitation au-dessus de la moyenne (2 points).

Comme nous n'avons retenu que 4 critéres indicatifs pour

‘les fermes ovines, la somme des valeurs numériques sera

multiplige par 1,25 afin de pouvoir comparer ces fermes
avec les autres types d'entreprises. ,

Concrétement, a partir des données du questionnaire, les
critéres indicatifs ont &té& é&tablis pour chaque exploi-
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FERME OVINE

CRITERE | SOUS LA

MOYENNE - AU-DESSUS DE
MOYENNE - LA MOYENNE
Nombre de brebis <240 240 3 400 > 400
Nombre d'agneaux vendus/
brebis <0,68 0,68 a 1,13 - >1,13
Nombre d'U.A./ha <0,49 0,49 a 0,82 >0,82
0,17 a 0,29 >0,29

Nombre_d'-U.A.vendu/ha <0,17
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tation, selon son type de production. La valeur de cha-
cun de ces critéres déterminera si 1'exploitation en
question est moyenne, sous 1a moyenne ou au-dessus de la
moyenne et, d'autre part, attribuera une valeur numéri-
que donnée a chacun des critéres. La sommation de ces
valeurs numériques définira le pointage de 1'exploita-
tion en question et, par conséquent, établira si dans
1'ensemble cette exploitation sera considrée comme mo-
dale, sous-modale ou de pointe.

Nous considérons les fermes ayant. obtenu un pointage de
7 @ 10 inclusivement, comme de pointe; celles ayant un
pointage de 4 a 6 inclusivement, comme modale et celles
ayant un pointage de 0 a 3 inclusivement, comme sous-
medale. ‘

Pour les autres types de production, nous procéderons a
une évaluation qualitative du dynamisme de chacune des
exploitations. Cette évaluation sera basée sur 1'ana-
lyse des principales caractéristiques de 1'entreprise.

Les entreprises de pointe, modales et sous-modales se

verront attribuer respectivement des pointages de 8, 5
et 2.

La zone d'étude groupe ainsi'19 exploitations agricoles
de pointe, 26 exploitations modales et 25 exploitations
sous-modales, le pointage moyen se situant a 4,66.

Le tableauv6.14 indique la répartition des exploitations

agricoles en fonction du type de production.

B Définition des zones de résistance agricole

Bien qu'il considére le potentiel du sol, le systéme de
hiérarchisation des résistances agricoles met 1'emphase
sur le dynamisme des différentes exploitations rencon-
trées; ce dynamisme a &té défini 3 partir des critéres
technico-économiques décrits antérieurement. Les critée-

"res-utilis@s ont cherché & accorder une importance pré- -

pondérante a 1'aspect production par unité de sur-face.
Une telle procédure découle du fait que les impacts an-
ticipés du projet @ 1'étude sont liés en grande partie &
1'immobilisation de superficies utilisées a des fins
agricoles.
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TABLEAU 6.14: POINTAGE MOYEN ET NOMBRE DE FERMES PAR CLASSE EN FONCTION
DU TYPE DE PRODUCTION

TYPE D'EXPLOITATION  POINTAGE MOYEN 'SOUS-MODALE ~ MODALE  DE POINTE .

Bovine | - - 3,14 4 3 0
Divers 2,83 6 1 0
Grandes cultures 3,80 5 | i | 2
Laitigres 5,24 9 BT 15
Ovines , ‘ 7,00 o 0 1 1
Porcines 5,00 1 2 1
TOTAL . 4,66 25 26 19

N.B.: Les entreprises acéricoles ne sont pas comprises dans ce
tableau, leur dynamisme &tant &tabli a la section 6.4.3.2:
Aspect forestier.
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plus, 1'importance accordée au dynamisme agricole

s'appuie sur les considérations suivantes:

En

I1 y a généralement concordance entre 1'intensité
d'utilisation et le potentiel intrinséque du sol dans
un secteur donné. Protéger 1'un revient a protéger
1'autre;

Les exploitations qui possédent un appareil de pro-
duction @laboré (excluant le sol) méritent d'@tre
protégées pour ne pas mettre en péril les investisse-
ments les plus importants; :

Plus une exploitation rentabilise les moyens de pro-
ductions, plus sa contribution peut étre jugée signi-
ficative pour 1'ensemble de la collectivité;

Les exp]oitatiohs dynamiques sont des exploitations
modéles qui contribuent a la diffusion des techn1ques'
les plus adaptées.

conséquence, nous considérons comme:
Zone de résistance forte:

Les portions exploitées et baties d'une entreprise
agricole dont le dynamisme est au-dessus de la moyen-

ne.

Zone de résistance moyenne:

Les portions exploitées et baties d'une entreprise
agricole dont le dynamisme se situe dans la moyenne.

Zone de resistance faible:

Les secteurs exploités et batis d'une entreprise
agricole dont le dynamisme est sous la moyenne;

Les sols non cultivés, non boisés et vacants de po-
tentiel agricole 1 @ 5 inclusivement, suivant le sys-
téme de classification de 1'ARDA.



6.4.3.2

113

Aspect forestier

Nous considérons comme:

Zone de rasistance forte:

Les @érabliéres exploitées et celles non exploitées a
fort potentiel, les plantations et la partie boisée
des Tots sous convention d'aménagement. -

Zone de résistance moyenne:

Les érabliéres non exploitéees a potentiel moyen, les
massifs bois@s d'exploitation agricole (au stade
jeune ou miur et établis sur des sols de potentiel
moyen, fort ou trés fort) faisant 1'objet d'une rée-
colte périodique de matiére ligneuse et les boisés de
moyenne sensibilité identifiés a 1'abaque décisionnel
présenté ci-aprés. Cet abaque s'applique aux boisés
non inclus aux classes précédentes et résume 1'appré-
ciation du niveau de sensibilité relié & la producti-
vité potentielle des foréts et au stade de développe-
ment des peuplements. I1 convient de souligner que
1'appréciation du niveau de sensibilité relie stric-
tement au stade de développement place les peuple-
ments jeunes & un niveau .supérieur par rapport aux
peuplements mirs puisque ces peuplements n'ont pas
atteint leur pleine valeur commerciale et que les
pertes de matiéres ligneuses liées au deboisement de
1'emprise y seraient plus importantes. :

SENSIBILITE DES MILIEUX BOISES

' ' POTENTIEL DE PRODUCTIVITE
STADE DE , ~ .
DEVELOPPEMENT .| Trés fort Fort ~ Moyen Faible

En régénération| Moyenne  Faible  Faible Faible

SENSIBILITE
Jeune Moyenne Moyenne Moyenne Faible
Mur 1 Moyenne Moyenne Faible Faible
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- Zone de faible résistance:

Les boisés de faible sensibilité tel que défini a
1'abaque présenté précédemment.

Synthése des résistances agro-forestiéres

Les zones de résistance agro -forestiére sont localisées
sur la carte 16. .

Les zones de forte résistance situées au nord-est et au

~centre de la zone d'étude ont &té classées ainsi en

fonction de 1'aspect agricole, alors que celles classées
en fonction de 1'aspect forestier sont plus dispersées
et se retrouvent principalement entre 1'autoroute 20 et
le chemin du Septiéme rang.

La majorité des portions nord-ouest et sud-est de la

zone d'@tude présente des résistances moyennes et fai-
bles. '

MILIEU VISUEL

L'approche préconisée pour 1'appréciation du milieu vi-
suel s'articulera dans un premier temps autour de 1'in-
ventaire et de 1'analyse des composantes visuelles qui
forment chaque unité de paysage.

Par la suite, la résistance visuelle de chacune de ces
unités de paysage sera établie d'aprés les paramétres
d'accessibilité visuelle, d'intérét visuel et de la va-
leur attribuée. .

* INVENTAIRE DU MILIEU VISUEL

Méthodologie

L'inventaire du milieu visuel a été effectué a partir
des cartes topographiques a 1'échelle de 1: 20 000 et de
photographies aériennes prises en 1985 a 1'échelle de
1: 15 000.. Une visite sur le terrain, effectuée le 8
juillet 1986, a permis de vérifier et de comp]eter la
ceuillette des données.
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Résultats de 1'inventaire

Les résultats de 1'inventaire du milieu visuel sont il-
lustrés & la carte 17.

Dans son ensemble, la zone d'étude présente un paysage
de type agro-forestier. Globalement elle encadre deux
genres d'unités de paysage qui se succédent en séquence
continue, soit: 1'unité de paysage a dominance agricole
(A%, A2) et 1'unité de paysage a dominance boisée (Bi,
B2).

B L'unité A

Située au nord-ouest de la zone d'étude, 1'unité de pay-
sage A1 preésente un paysage typiquement agricole composé
de grandes terres cultivées, ponctuées de quelques boi-
sés d' 1mportance variable. Le relief est généralement
plat a 1'exception des abords de la riviére Blanche for-
més d'ondulations harmonieuses. B la hauteur de la
route Girard, la riviére est traversée par un des rares
ponts couverts encore présents au Québec.

Des accés visuels continus offrent aux observateurs des
images homogénes. La profondeur et Te dynamisme des
plans sont relatifs a la disposition des massifs boisés.
Parfois la grande ouverture du bassin visuel permet de
percevoir a partir de la route 161 le développement Ti-
néaire d'habitations qui se situent sur la route 155.

Le village d'Annaville forme une sous-unité de paysage
qui s'inscrit harmonieusement 3 1'intérieur de 1'unité
de paysage. Finalement, 1'unité A1 offre un paysage
harmonieux dont le dynamisme est assuré par de petits
boisés disséminés a 1'intérieur des terres agricoles.

B L'unité By

Localisé entre deux unités de paysage a dominance agri-
cole, ce paysage est partiellement homogéne. La forét,
relativement jeune et uniforme, domine nettement toute
la superficie de 1'unité. Quelques zones présentent un
caractére particulier @ 1'intérieur de ce grand boisé,
notamment les eérabliéres et les plantations qui se re-
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trouvent de fagon ponctuelle en bordure de la riviére
Blanche, de la route 161 et du Sixiéme rang. :

Le lTong de ce dernier, on retrouve plusieurs enclaves
agricoles. Celles-ci prennent de plus en plus d'enver-
gure lorsque 1'on s'approche des intersections des rou-
tes 161 et 155.

Independamment des déboisements relies a 1'activiteé
agr1co1e ou @ 1'exploitation de graviéres, 1'ensemble de
1'unité présente des vues prat1quement fermées. Souli-
gnons cependant la présence d'un corridor visuel généré
par 1'intersection du Sixieme rang et de la ligne hydro-
électrique. :

Quant & Ta tour de communication située en bordure de la
route 161, elle est visible d'une distance considérable
et constitue un point de repére local.

En somme, T'unité de paysage By offre un paysage au re-

Tief plat sans intérét particulier & T1'exception de
quelques érabliéres et plantations.

B L'unité Ay

Localisée entre deux unités de paysage a dominance boi-

sée qui constituent la limite de son. bassin visuel,
T'unité A2 est semblable & 1'unit@ A] au niveau du re-

" lTief et de la végétation.

Par contre, ce paysage rural se caractérise par la pré-
sence de chemins de rangs équidistants les uns des au-.
tres. Ceux-ci se greffent aux routes 155 et 161.

Le large bassin v1sue1 de cette unitd de paysage permet
plusieurs accés visuels continus. Ainsi, un observateur
se localisant en bordure d'un rang peut percevoir les
habitations se situant aux abords du rang voisin. La
présence d'un petit point de vue en surplomb a 1'inter-
section de la voie ferrée du Canadien National et de la
route 161 est 3 remarquer. Cependant, la graviére si-
tuée a proximité y est perceptible. '

Quelques autres graviéres sont présentes a 1'intérieur
de T'unité, mais elles ne sont pas visuellement accessi-
bles. '



117

L'ambiance des chemins de rangs est généralement simi-
laire de 1T'un & 1'autre, sauf pour le Huitiéme rang qui

-~ traverse la riviére Blanche et un de ses tributaires.

Cet ensemble de petits ponts, de ponceaux et de bati-
ments de ferme localisés au gre de la topographie forme
un paysage typique.

Le village de Saint-Wenceslas, se situant a 1'intersec-
tion du 8% Rang et de la route 161, forme une sous-unité
de paysage typique des petits villages québécois. Cette
agglomération gravite autour de 1'église qui -constitue
un point de repére local. De plus, le clocher est i la
source de trés belles images percues des rangs voisins
ainsi que d'une perspective se localisant & 1 intérieur
de 1' unité Bj.

En résumé, cette unité de paysage est remarquable pour
1'amplitude de son bassin visuel et le dynamisme des sé-
quences formées par les boisés. De plus, les quelques

~@lements patrimoniaux qu'elle recéle contribuent a 1'en-

semble fort harmonieux du paysage environnant.

B L'unité Bp

Traversée par 1'autoroute 20 au sud-est et s'intégrant
progressivement a 1'unité de paysage agricole vers le
nord-ouest, 1'unité B2 présente un paysage boisé entre-
coupé de quelques terres agricoles.

La végétatidn demeure relativement -homogéne a 1'excep-
tion d'une zone marécageuse. Que]ques érabliéres et
plantations sont d1ssem1nees al 1nter1eur du per1metre
de cette unité. : :

. Les types de vue sont généralement fermés, sauf aux en-

droits oli il y a présence d'enclaves agricoles: au sud
du Treiziéme rang ot 1'on peut percevoir 1'autoroute.20
et les pylones du poste Nicolet et 13 ou- les infrastruc-
tures hydro-électriques interceptent 1le chemin des
Onziéme et Treiziéme rangs. - Ces derniéres intersections
générent un corridor visuel. ‘ :
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En somme, d@ 1'intérieur de T'unité By, la tourbiére, les
érabliéres et les plantations constituent les seuls é&leé-
ments présentant un intéret particulier.

RESISTANCES DU MILIEU VISUEL

Méthodologie

La résistance visuelle est établie pour chaque unité de
paysage. Elle est déterminée a partir de trois paramé-
tres de base qui sont: 1'accessibilité visuelle, 1'in-
téret visuel et la valeur attribuée. La valeur de cha-
cun de ces trois paramétres est &tablie d'aprés 1'impor-
tance de leurs composantes respectives, soit:

capacité d'absorption
- observateur fixe
- observateur mobile

- 1'accessibilite:

- 1'intérét: -~ harmonie externe
- séquences visuelles

- la mise en scéne

Trois postulats sont a la base de 1'évaluation du degré
de résistance des unités de paysage:

1- Un paysage visible est préférable a un paysage ca-
che. _

L'accessibilité visuelle est inversement proportion-
nelle 3@ la capacité d'absorption du paysage et di-
rectement proportionnelle au nombre et au type d'ob-
servateurs mobile et fixe.

En conséquence, plus le paysage 3 1'8tude est visi-
" ble, plus i1 offre une résistance visuelle a 1'im-
plantation d'une infrastructure routiére.-

2- Un paysage intéressant est préférable & un paysage

monotone.

L'intérét visuel est directement proportionnel a
1'harmonie visuelle et 3 la séquence visuelle d'un
paysage.
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Considérant que 1'harmonie et la séquence contri-
buent a@ stimuler 1'intérét de 1'usager, il va sans
dire que plus le paysage est intéressant, plus la
résistance visuelle face & 1'implantation d'une in-
frastructure routiére est faible.

3- Un paysage possédant une mise en scéne qui a du
caractere est preferable a un paysage destructuré.

La mise en scéne est directement proportionnelle au
degré de résistance d'un paysage.

Par conséquent, plus un paysage posséde un degré

élevé de mise en scéne, plus il est résistant face a.

1'implantation d'une infrastructure routiére. Afin

de maximiser le dynamisme et 1'attrait de la route,

i1 apparait cependant important que 1'usager puisse

obtenir quelques percées visuelles sur un tel pay-
~ sage. v

Ainsi, trois classes de résistance visuelle ont &até
determineées: '

- résistance visuelle forte

- résistance visuelle moyenne
- résistance visuelle faible

Résultats

Les résultats pondérés des trois paramétres de base ser-
vant 3 déterminer le degré de résistance visuelle pour

- chaque unité de paysage ont été colligés et sont présen-
- tés au tableau 6.15.

Dans 1'ensemble, les unitd@s de paysage A1'et A2 présen-

 tent une résistance moyenne, tandis que les unités B} et

Bo ont une résistance faible face & 1'implantation d'une
infrastructure routiére (carte 17). : '

Cependant, 3@ 1'intérieur de ces unités, certaines mises
en scéne a caractére symbolique ou qui représentent un
contraste harmonieux avec le paysage environnant, en
1'occurrence les érabliéres et les plantations, présen-
tent un degré de résistance plus élevé. v

De plus, on note la présence de graviéres et d'un corri-
dor hydro-électrique offrant aussi un degré de résis-
tance plus &@levé puisqu'ils constituent des zones a évi-
ter visuellement, dans le but d'offrir le meilleur po-
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PARAMETRES UNITES DE PAYSAGE

| A1 B1 A2 B2
Capacité d'absorption M F M F
Observateur fixe M f M f

. |0bservateur mobile f f f f
ACCESSIBILITE VISUELLE| M f M f
Harmonie externe F f F f
Séquences visuelles F f F f
INTERET VISUEL F f F f
MISE EN SCENE M f M M
[RESISTANCE VISUELLE M f M f

~H3E TN

Fort
Moyen
Faible
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tentiel visuel possible aux futurs utilisateurs de 1'au-
toroute, :

Finalement, certains élements de valeur patrimoniale si-
tués dans les unités A}, Ao et Bo sont vulnérables au
projet autoroutier, notamment:

- le pont couvert situé a 1'intérieur de 1'unité Als

- les chemins des Septiéme et Huitiéme rangs, plus
particuliérement lorsque ce dernier enjambe la ri-
viére Blanche car ce lieu est & la source d'images
trés pittoresques et uniques a 1'intérieur de 1'u-
nité A; '

- la tourbiére comprise dans 1'unité Ba.

ARCHEOLOGIE

METHODOLOGIE

Plusieurs démarches ont &té entreprises dans le but
d'avaluer les répercussions des travaux prévus pour Te
prolongement de 1'autoroute 55 entre Saint-Célestin et

1'autoroute 20. ' . :

L'étude du milieu physique a @té réalisée a 1'aide de la
documentation disponible concernant 1a géologie, la géo-
morphologie et la pédologie de la région  a 1'@tude.
L'analyse des photographies aériennes a 1'échelle de
1: 20 000 (Q 79317-65 3 68, Q 80342-3 a 7, Q 80337-40 a
42, Q 79876-47 3 51, Q 79839-27 a 30) fut effectuée de
méme que 1'analyse de cartes topographiques a 1'échelle
de 1: 50 000 (31 I/1). La documentation archéologique
pertinente a &galement &té consultée pour la région du
projet & 1'8tude (ministére des Affaires culturelles,
fichier I1.S5.A.Q.). '

Les schémes de subsistance développés par les popula--
tions préhistoriques nécessitaient une étroite relation
avec le milieu @cologique: connaissance et exploitation
des ressources fauniques, végétales et minérales. Dans
ce processus adaptatif, les caractéristiques de 1'envi-

ronnement biophysique (faune, flore, relief, hydrogra-
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phie, etc. ) conditionnent de fagon générale 1'établisse-
ment des groupes humains.

Dans une étude de potentiel archéologique, 1'ensemble
des caractéristiques environnementales du milieu sont
correlées avec les caractéristiques physiques et humai-
nes particuliéres aux sites archéologiques répertoriés
dans la région, suggérant ainsi des critéres généraux
représentatifs des schémes d'établissement des popula-
tions préhistoriques.

L'utilisation de ces critéres discriminants permet de
determiner théoriquement le potentiel archéologique de
1'emprise du projet et de ses abords. Sur la base de
1'importance relative des critéres retenus, le potentiel
archéologique sera qualifié de fort, moyen ou faible.
L'analyse théorique vise i déterminer le degré de proba-
bilité de localiser d éventuels vestiges d'occupation
humaine ancienne a 1'intérieur des zones de potentiel
circonscrites.

SITES ARCHEQLOGIQUES CONNUS

La consultation de la documentation archéologique con-
cernant la zone d'@tude (fichier de 1'Inventaire des si-
tes archéologiques du Québec et rapports archéologiques
pertinents) indique qu'aucun site archéologique préhis-
torique ou historique n'est actuellement connu a 1'inte-
rieur des limites d' empr1se prévues. Aucune reconnais-
sance archéologique n'a été menée dans la zone d étude
meme. :

Cependant, neuf sites archéologiques préhistoriques sont
connus dans un rayon de 20 kilométres du projet. Trois
de ceux-ci appartiennent @ la tradition de 1'Archaique
alors que les autres ont une appartenance culturelle in-
déterminée (figure 6.3).

Le tableau 6.16 présente une synthése regroupant les
principales caractéristiques culturelles et géographi-
ques des principaux sites archéologiques répertoriés
dans 1a région du projet. : :

L'analyse des données archéologiques disponibles indique
que ces sites préhistoriques sont situés a une altitude
variant entre 7,5 et 23 métres au-dessus du niveau de la
mer et 3 une distance moyenne de 500 métres des cours

d'eau actuels. Les 'dép0Ots sableux ont été privilégiés
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TABLEAU 6.16:

CARACTEhISTIQUES CULTURELLES ET GEOGRAPHI

\

L

QUES DES PRINCIPAUX SITES ARCHEOLOGIQUES

SITES PREHISTORIQUES

REPERTORIES DANS LA REGION ETUDIEE

SITUATION GEOGRAPHIQUE

PROXIMITE D'UN

. FONCTION ] CARACTERISTIQUES
SITES "H:S:}A:cf'ggunt '°§31§5&Ef1§°" CHRONOLOGIE v SITE LOCALISATION HYDROGRAPHIE PLAN D'EAV ALTITUDE RELIEF | GEOMORPHOLOGIQUES
CbFd- 21 km/sud-est [indéterminée [ indéterminée| indéterminée}d km/nord-est de|fleuve Saint- |600 m du fleuve {t23 m (A. [ind&ter-| terrasse
1 Pointe-du-Lac Laurent M.H.) miné
CbFd-| 20 km/sud-est |archafque indéterminée| indéterminée|10 km/est de fleuve Saint- 1,7 km du fleuvialo m (A. [indéter-|basse térrasse
2 Pointe-du-Lac Laurent ' N |mine
CbFd-{12 km/sud-est {indéterminée | indéterminée|ind&terminge|700 m/est de fleuve Saint- |600 m du fleuve [¢t7,5 m (A. [plat replat sableux
3 : . 1'accds sud du |[Laurent et ri- M.M.)
pont Laviolette |vidre Godefroy
CbFd-[12 km/sud-est [indéterminée | indéterminée] indéterminée|l km/est de 1'ac{fleuve Saint- |200 m de la ri- [£7,5 m (A. |plat : replat sableux
4 - cds sud du pont [Laurent et ri- | vidre Godefroy MN.M.) : \
Laviolette vidre Godefroy
CbFd-{12 km/sud-est |archa®que indéterminée| indéterminée 800 m/est de fleuve Saint- |500 m de Ta ri- [+15 a (A. [plat promontoire
5 1'accds sud du [Laurent et ri- |vidre Godefroy N.M.) (I1le vers
ipont Laviolette |vi2re Godefroy » 8000 ans A.A.)
CbFd-112 km/sud-est [indéterminée |indéterminé&e]indéterminée|800 m/est de i fleuve Saint- 300 m de 1a ri- 7,5 m (A. |plat replat sableux
6 1'aceds sud du |[lLaurent et ri- |vi2re Godefroy M.N.)
pont Laviolette Jvidre Godefroy
CbFd-]12 km/sud-est [archatque indéterminée| indéterminge {800 m/est de fleuve Saint- |400 m de Ya ri- [t15 m (A. blat promotoire
7.7 1'acc®s sud du |Laurent et ri- | vidre Godefroy MN.M.) (1le vers
pont Laviolette |vidre Godefroy 8000 ans A.A.)
CbFd-112 km/sud-est [indéterminée | indéterminée|indéterminée 900 m/est de- fleuve Saint- 1400 m de la ri- 7,5 m (A. Jplat replat sableux
8 ’ 1'acces sud du Jlaurent et ri- | vidre Godefroy N.M. : }
o pont Laviqlette vidre Godefroy
CbFc-412,5 km/sud indéterminée .| indéterminée|indéterminée [rive ouest rivi- {rividre quelques mdtres £17 m (A. [indéter-]terrasse, coud%
1 1 . &re Bécancour 3 |Bécancour N .M. miné de 1a rividre
5 km de 1'embou- s
chure

1ZA!
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par ces groupes préhistoriques pour 1'établissement de
leurs campements.

5

POTENTIEL ARCHEQOLOGIQUE

Incidence des environnements ancien et actuel sur le

~ potentiel archéologique

Le projet a 1'étude est Tocalisé a 1'intérieur de 1'uni-
té physiographique des Basses-Terres du Saint-Laurent et
fait partie de la province géologique du méme nom (grou-
pes de Richmond, Lorraine, Utica et Sillery) dont les
roches les plus frequentes sont les calcaires, grés et

- schistes.

Le tableau 6.17 illustre la séquence chrono]og1que des
événements post-glaciaires (invasion marine, relévement
isostatique) et des différentes phases de la conquéte de
la végétation suite au dégagement des glaces.

Les s@diments meubles de la région ont des origines di-
verses (glaciaires, fluvio-glaciaires, marines, fluvia-
tiles). Les plus importants sont ceux lajssés par la

 mer de Champlain (argile, limon, sable) ainsi que 1'ac-

cumulation des alluvions récentes sur les bords de la
r1v1eres Blanche. La zone d'étude est marquée par la
presence de différents types de sol dont la structure
varie en fonction de la roche-mére, de la topographie,
du drainage, du climat, etc. On y retrouve des podzols
(séries Grandes-Lignes et Sorel), podzols 3 gley (Saint-
Jude), gleys (Levrard) ainsi que des sols azonaux (allu-
vions recentes et modernes). Enfin, la série Saint-
Amab]e, que 1'on retrouve en bonne proportion dans la
zone d'étude varie de podzol @ sol semi-tourbeux en pas-

- sant par le podzol & gley et le gley. Le drainage y est

excessif (podzols), imparfait (gleysols) ou mauvais
(sols azonaux)

Le prOJet est suscept1b1e de traverser un seul cours
d'eau, soit la riviére Blanche, cours d'eau secondaire
qui draine la p1a1ne intérieure dans la riviére Bécan-
cour,

La topograph1e présente un fac1es généralement plat. Le
projet @ 1'@tude se trouve a une altitude variant entre
53 et 92 métres au-dessus du niveau de la mer. La ré-
gion fut exondée entre 10 000 et 9 000 ans A.A.



TABLEAU 6.17: CHRONOLOGIE DES EVENEMENTS POST-GLACIAIRES

CHRONOLOGIE EVENEMENTS POST-GLACIAIRES EVOLUTION DE LA VEGETATION
(A.A.) : . ' _
13 000 Région recouverte par 1'inlandsis Désert glaciaire Englacée
laurentien
12»500 Déglaciatidn de la région 3 1'étude
: et début du reldvement isostatique
12 000 Invasion marine de‘1a mer de Champlain. _
, Région submergée sous la cote topogra- Submergée
phique de 182 m.
11 000 Régression marine progressive
9 800 prase lacustre 3 Lampsilis stade de | |
‘Rigaud (64 mEtrgs). Rétablissement ""'"""""""“""f";;oa
du systeme fluvial, Sapini2re & bouleau blanc Afforestation
8 800 Stade de Montréal (30 matres)
........ S | 8000 |
8 000 Stade de Saint-Barthé&lémi (15 matres) Erabligre & bouleau jaune
3 500 Mise en place du Saint-Laurent actue]
. (5,8 matres)

97T
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Occupation humaine ancienne

Dans 1'état actuel de nos connaissances, 1" occupation
humaine ancienne des Basses-Terres du Saint-Laurent est
connue dans ses grandes lignes.

Le continuum temporel de la préhistoire quebeco1se soit
prés de 8 millénaires, est decoupe en plusieurs séquen-
ces culturelles correspondant a des changements socio-
technologiques (tableau 6.18). Ces découpages arbitrai-
res représentent des concepts opérationnels pour 1'ar-

cheologue et permettent de catégoriser les groupes cul-

~ turels ayant @volu@ sur le territoire québécois. Toute-

fois, pkenant place @ 1'intérieur de ces grandes clas-
ses, une diversit@ socio-culturelle régionale peut s'é-
tablir et doit @tre prise en considération lors de 1la
réalisation des études archéologiques.

Théoriquement les prem1eres traces d'occupation dans la
région pourra1ent etre représentatives de la tradition
dite "Plano", de la fin de la période paléo-indienne.
Aucun site paléo-indien n'a encore &té découvert dans
cette partie de la plaine laurentienne, bien que plu-
sieurs sites soient connus en Gaspésie, sur la rive sud
de 1'estuaire du Saint-Laurent (région de B1c) ainsi
que dans le bassin des Grands Lacs et 1a région du lac
Saint- Frango1s.

Les données colligées indiquent que 1'implantation hu-
maine dans la region peut remonter 3@ prés de 6 000 ans
A.A., & la période de 1'Archaique. Les groupes consti-
tuant cette tradition vivaient principalement de chasse
et de péche. Ils 8&taient nomades, se dep]agant en fonc-
tion de la disponibilité des ressources nécessaires a
leur subsistance.

La période suivante, le Sylvicole, voit 1'acquisition de
la poterie par Tles groupes de la plaine laurentienne.
La culture du mais et autres cultigénes prendra une part
grandissante dans la subsistance des groupes sylvicoles.
Ces derniers seront de plus en plus sédentaires, s'orga-
nisant en villages souvent palissades. _

Au début de la période historique (XVIe siécle), 1la
plaine laurentienne entre Québec et Montréal &tait occu-
pée par des groupes iroquoiens. Au XVIIe sidcle, la na-
tion des Loups (Mohicans, nation algonquienne) occupait
les bassins des riviéres Saint-Frangois et Nicolet alors
que les Attiquaméques circulaient Te long de la Sa1nt-
Maurice.
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PRINCIPAUX DECOUPAGES CHRONOLOGIQUES ET CULTURELS.
POUR LE SUD DU QUEBEC.

TRADITION

PERIODE
CHRONOL 0G IQUE

TRAITS CULTURELS DIAGNOSTIQUES

Pa1éo?Indien

Archaique
-Laurentien

| -du Bouclier

-Maritime

Sylvicole

-initial

Sylvicole
terminal

9000(?) ans A.A.* -

6000 ans A.A.

t 6000 ans A.A. -

3000 ans A.A.

3000 ans A.A. -
1000 ans A.A.

1000 ans A.A. -
~ période de contact

(16e et 17e sizcles)

Chasse au gros gibier

Chasse, pé&che,
collecte. Nomadisme
cyclique.

Idem. Augmentation
significative de la
population.

Poussée démographique
et début des pratiques

agricoles dans la
plaine du Saint-Laurent

Pointes de projectile
marquées de retouches
paralldles.

Outils en pierre
-polie, poids de

filets, outils en
cuivre natif,
outillage sur

os, etc...

Apparition de la
poterie.

Sédentarisation de

~certains groupes et

formation de
villages composés

de plusieurs

maisons longues.

*: A.A.:

avant aujourd'hui
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Identification des zones de potentiel archéologique

La zone d'@tude s'est trouvée libérée des glaces vers
12 000 ans A.A. et fut alors submergée par les eaux sa-
lines de la mer de Champlain. Suite au relévement isos-

tatique, le retrait de celle-ci s'est effectué en for-
- mant avec les depots meubles les terrasses qui marquent

differentes étapes de 1'exondation de la plaine lauren-
tienne. '

- Les données colligées permettent de croire que certaines

sections de la zone d'étude présentent ou ont pu présen-

“ter un intérét pour les populations préhistoriques.
- Leurs schémes de subsistance &tant basés sur une forme

de nomadisme saisonnier (total ou partiel), les cours
d'eau sont considérés en tant que voie de circulation
naturelle et source privilégige de nourriture (ichtyo-
faune, faune terrestre, avifaune). A cet egard, la zone

‘d'étude est parcourue par la riviére Blanche au cours

sinueux.

Le tableau 6.19 présente la localisation des zones de
potentiel retenues ainsi que les critéres discriminants
qui ont présidé 3 cette détermination (voir aussi figure

6.3). , :
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 TABLEAU 6.19: ZONES DE POTENTIEL ARCHEOLOGIQUE RETENUES

CRITERES DISCRIMINANTS

ZONE  POTENTIEL
1 Moyen
2 o Moyen
Jet 4 Moyen

Tributaire de la rivigre Blanche (Décharge

des Dix). Alluvions marines de Champlain
(terre franche argileuse). Gleysol.
Potentiel pour la chasse et Ta peche.
Terrains plats. v

Tributaire majeur de la riviére Blanche
(Moise-Poirier). Alluvions marines de
Champlain (terre franche argileuse).
Gleysol. Potentiel pour la chasse et
la peche. Terrains plats.

Riviére Blanche.
Alluvions marines de Champlain (terre

franche argileuse et sable).

Voie de communication vers 1'intérieur.
Potentiel pour la chasse et la péche.
Terrains plats.
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7.1

7.2

ELABORATION DES VARIANTES DE TRACE

SYNTHESE DES ZONES DE RESISTANCE

Afin de dégager des axes de moindre résistance, les ré-
sistances des milieux biophysique, humain et agro-fores-

~tier ont &té intégrées sur une méme carte (carte 18).

Nous considérons comme:

- Zone de résistance forte:

Les portions de la zone d'étude déja identifiges
comme &tant de forte résistance par 1'un des trois
milieux.

- Zone de résistance moyenne:

Les portions de la zone d'étude n'étant pas identi-
fiees comme &tant de résistance forte et qualifiées
de résistance moyenne par 1'un des trois milieux. :

- Zone de résistance faible:

Les portions de la zone d'@tude n'étant pas identi-
fiées comme &tant de résistance forte ou moyenne et
qualifiees de résistance faible par 1'un des trois
~milieux. ' :

IDENTIFICATION DES AXES DE MOINDRE RESISTANCE

Outre le tracé de référence du M.T.Q., deux axes de
moindre résistance ressortent (carte 18), soit les va-
riantes 1 et 3. '

Ces axes tendent a &viter les zones de résistances for-
tes et @ emprunter les zones de résistance moins con-
traignantes.

=t
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IDENTIFICATION ET EVALUATION DES IMPACTS
CHOIX DU TRACE

METHODOLOGIE

Afin de Tes comparer, les variantes de tracé ont é&tée
subdivisées en cing trongons représentés schématiquement
en légende a la carte 18. Les trongcons II, III et IV
sont spécifiques a chaque variante alors que.1es tron-

~gons I et V sont communs. Ils sont donc intégrés d'of-

fice au trace retenu.

Pour déterminer le trace de moindre impact, les trengons
spécifiques II, III et IV seront analysés et comparés.
Par la suite, 1'examen des trongons communs I et V per-
mettra d'évaluer les impacts de 1'ensemble du projet.

Pour ce faire, une emprise nominale de 100 m pour 1'au-
toroute et de 20 m pour les chemins de service a été re-
tenue. Nous avons considéré que les viaducs seraient
construits a 1'intérieur des empr1ses de 1' autoroute et
des routes ou du chemin de fer croisés. _

L' ana]yse et la compara1son des trongons se feront en
quatre étapes:

- CEtape 1: Identification des composantes affectées.

R cette &tape, i1 s'agit d'identifier pour chaque mi-
lieu les composantes susceptibles d'etre affectées
par le projet..

- Etape 2: Evaluation qualitative des impacts.

Pour -chacune des composantes identifiées, il s'agit
dans un deuxiéme temps de procéder @ la description
de la nature de 1'impact probable et d'effectuer une
évaluation qualitative de cet impact. - Le premier
descripteur de cette évaluation apprécie la durée de
la perturbation, le second mesure 1'@tendue de 1'im-
pact probable dans le territoire et le dernier estime
1'intensité, c'est-a-dire le degré d'affectation de
la ressource. Ces descripteurs sont définis ci-
apres: : '



. Durée:

Trois qualificatifs ont été utilisés pour décrire la
période de temps durant laquelle 1'impact se mani-
feste :

1- momentanée: 1'impact disparait promptement;
2- temporaire: ~ 1'impact dure plus ou moins

longtemps, mais ne se maintient
qu'un temps donné;

3- permanente: 1'impact a des conséquences
‘ pour la durée de vie de 1'in-
frastructure. :

. Etendue:

Ce descripteur permet de caractériser la portée spa-
tiale de 1'impact selon trois classes:

1- ponctuelle: - 1'impact est compris a 1'inte-
rieur méme des limites de 1'in-
tervention ou affecte un éle-
ment environnemental utilisé ou
perceptible .par un groupe res-
treint d'individus;

2- locale: 1'impact se confine & proximité
du ~site d'intervention ou af-
fecte un élément environnemen-
tal utilisé ou perceptible par
une communauté municipale ou
une portion de cette derniére;

133

3- régionale: 1'impact affecte un &lément en-

vironnemental utilisé ou per-
ceptible par une communauté re-
gionale.

. Intensiteé:

Ce descripteur qualifie, selon quatre c]asses; le de-
gré d'altération que 1'impact peut avoir sur le mi-
lieu:

1- faible: altération trés réduite de la
: composante; n'apporte pas de
"modification significative a sa

- qualité ou a son utilisation;
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2- moyenne: altération modérée de la compo-
sante; réduit quelque peu sa
qualité ou son utilisation;

3- forte: altération 1importante de 1la
' composante; réduit substantiel-
lement sa qualité ou son utili-

sation;

4- treés forte: altération trés importante de
la composante; diminue forte-
ment sa qualité ou son utilisa-
tion, -

L'intégration de ces trois descripteurs permet de
donner une appréciation globale de 1'impact a 1'aide
de 1'abaque présenté au tableau 8.1.

Cette appréciation tient compte des normes minimales.
de protection de 1'environnement qui sont habituelle-
ment appliquées dans ce type de projet et elle se di-
vise en trois classes distinctes:

1- impact faible: les répercussions sur le milieu
sont perceptibles mais rédui-
tes; :

2- impact moyen: les répercussions sur le milieu

sont appréciables;

3- impact fort: les répercussions sur le milieu
' ' sont trés importantes.

Certaines mesures d'atténuation -spécifiques pour-

~rajent en outre réduire la portée des impacts proba-

bles.

Dans cette optique, la possibilitéd de réduire les im-
pacts a été evaluée, les mesures d'atténuation requi--
ses ont &té définies et 1'impact résiduel apprécié.

Les tableaux 8.2 a 8.6 illustrent 1'évaluation quali-_
tative des impacts initiaux, les mesures d'atténua--

tion de méme que les impacts résiduels associés a
1'une ou 1'autre des variantes.
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TABLEAU 8.1: CADRE DE REFERENCE POUR L'APPRECIATION GLOBALE DE L'IMPACT

INTENSITE
DUREE ETENDUE
FAIBLE MOYENNE FORTE TRES FORTE
IMPACT -
Momentanée Ponctue]]e ' Faible Faible Faible Moyen -
Momentanée Locale Faible Faible | Moyen Moyen
Temporafre Ponctuelle Faible Faible Moyen Moyen
Temporaire - Locale Faible Faible Moyen.  Fort
Momentanée Régionale Faible Moyen Moyen Fort
_Permanente Ponctuelle Faible Moyén Moyen  Fort
Témporéire Régionale Faible Moyen Fort Fort
Permanente Locale Faible = Moyen Fort vFort
Permanente .Régiona1e Moyen Fort . Fort Fort
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- Etape 3: Evaluation quantitative.

Par la suite, les sites d'impact probables sont quan-
tifiéas en termes de nombre, longueur ou dimension
physique. (Voir sections 8.2 et 8.3).

- Etape 4: Analyse des trongons et choix de tracé.

En principe, la variante jugée préférable sera celle
qui génére le moins d'impacts sur 1'environnement.
De fait, 1'analyse des données quantitatives permet
seulement d'apprécier les différences entre les va-
riantes alors que 1'appréciation de 1'impact résiduel
permet d'identifier Tes composantes les plus affec-
tées en regard de leur sensibilitd et des mesures
d'atténuation recommandées. Le choix du tracé sera
donc effectué sur la base des impacts res1duels en-
gendrés par chacun des trongons.

ANALYSE DES TRONGCONS SPECIFIQUES

MILIEU BIOPHYSIQUE

Le tableau 8.7 quantifie les impacts engendrés par les
trongons spécifiques et ce, pour les &léments du milieu
biophysique affectés par le projet. Le bilan présenté
dans ce tableau indique que le trongon II serait, dans
1'ensemble, trés 1égérement favorisé.

" En effet, le trongon II est quelque péu défavorise eh_

regard des peuplements forestiers. @ forte valeur &colo-
gique (superficie de 3,5 ha contre 1 et 1,5 ha respecti-

~ vement pour les trongons III et IV). Par contre, ce
trongon touche moins d'aires d'hivernage de cerfs de
~Virginie: 17 ha (2 aires) contre 22,5 ha (3 aires) pour

le trongon III et 26,5 ha (3 aires) pour le trongon IV.

Par ailleurs, les traversées de riviére et de ruisseau
n'apparaissent pas comme des @éléments discriminants en
regard du choix du trongon de moindre impact puisqu'a
toutes fins pratiques le méme nombre de cours d'eau est
traversé par les variantes. On retiendra toutefois que
le trongon IV serait moins susceptible d'affecter la ri-
viére Blanche que les trongons II et III. En effet,
contrairement au trongon IV ou la riviére présente un



TABLEAU 8.2: APPRECIATION DE L'IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE - MILIEU BIOPHYSIQUE

4 N . 3

ATTENUAT1ON

ELEMENTS AFFECTES - NATURE DES 1MPACTS DUREE ETENDUE INTENSITE APPRECIATION MESURES D'ATTENUATION IMPACT
: GLOBALE POSSIBLE RESISUEL

Pauplements forestiers )

. VYateur &cologique Perturbation et perte du Permanente Ponctuells Moyenne Mﬁayenne Trés partielle Déboisement minimum Moyen
forte couvert boisa,

. Valeur &cologique Perturbation et perte du Permanente Ponctuel le Faible - Faible Trés pertielle Débol sement minimum Faible
moyenne couvert bolsé.

Rividre

« Construction d'un Parturbation des berges; Temporalre Locale Falbile Faible Partielte Ne pas effectuer de travaux Faible a
pont sans modifi- Modification du courant pour le pont et ses appro- nul

cation du 1it

en période de crue;

Risques d'érosion et apport

de matérisux dans le cours
d'eau;

Risques de perturbation de
ia faune aquatique,

ches entre la période de dé-
b3cle ot le ler julllet;

Aucun débris de coupe ne devra
8tre lalssd dans ta riviére;
Stablliser les approches du
pont avec des matériaux non-
drodables;

Nettoyer, stabiliser et res-
taurer te site du chantler

dés ta tin des travaux,

LST
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TABLEAU 8,2: APPRECIATION DE L*IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE - MILIEU BIOPHYSIQUE (sulte)

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS DUREE ETENDUE INTENSITE | APPRECIATION | ATTENUATION MESURES. D*ATTENUATION IMPACT
GLOBALE POSSIBLE RESISUEL
« Construction d'un Perturbation des berges; Permanente Locale - Moyenne Moyenne Partuielle - Ne pas effectuer de travaux Faible

pont et rectitfica-
tion du (it

Faible moditication du régime
hydrodynamique; ’
Risques d'érosion ef apports
de matériaux dans le cours
d'eau;

Risques de perturbation de

ta faune aquatique;
Altération d'habitats fauni-
ques 2quatiques et ripariens,

en rividére ou sur les berges
entre la période de débacle
et le ler juillet;
Stablliser les approches du
pont et les berges avec des
matériaux non-érodables;
Pianter. un allgnement de
saules arbustifs au sommet
do I'emplerrement du nouveau
chenal;

Aménager le contrepoids par
empierrement du pont en res-
pectant le niveau original
du lit de la riviére;
Redresser la rividre selon
la séquence présentée 3
1Yannexe C;

Au moment des travaux, ré-
colter vifs les poissons
captits du méandre aban-
donnd et tes réintroduire
dans la riviére;

Prévenir I'&rosion et la
chute de matériaux en rividre;

8¢T



TABLEAU 8.2: APPRECIATION DE L'IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE - MILIEU BIOPHYSIQUE (sulte)

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS DUREE EYENDUE ~ INVENSITE APPRECIATION | ATTENUATION MESURES D'ATTENUATION IMPACT
- - GLOBALE POSSIBLE RESISUEL
Nettoyer, stabiliser et res-
taurer le site du chantier
dds la fin des trevaux.
Ruisseau
. Quatits supérieure - Perturbation des berges et du Temporaire Locate Moyenne Faible Partielle Pour une zone de 20 m de part Faible &
tit; et d'autre du rulsseau, re- - nul

- Risque d'altération de la
qualité de I'eau par un
apport de sédiments en
suspension,

tarder les opératlons de dé-
capage et de terrassement
Jjusqu'au moment de la mise en
forme finale ot de I'érection
du ponceau; : :

- Utiliser des ponceaux sans

radier afin de laisser le Iit
du ruisseau Intact, sinon en-
fouir le ponceau 3 une pro-
fondeur suffisante pour per-
mettre au 1it naturel du
ruisseau de se ratablir;
Minimiser 1e déboisement en
bordure des ruisseaux;
Stabiliser rapidement les
sites remaniés.
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TABLEAU 8.2:  APPRECIATION DE L*IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE - MILIEU BIOPHYSIQUE (suite)

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS - DUREE | EvENDUE INTENSITE APPRECIATION | ATTENUATION MESURES D'ATTENUAT ION IMPACT .
: : GLOBALE POSSIBLE ' RESISUEL

~ Les approches du ponceau ne
devront pas rétrécir le |it
du rulsseau de plus de 20%

de sa tergeur Intiale;
Stabillser les approches des
ponceaux selon la norme
D-6409 ci-jolnte 3 1*annexe D,

. Qualite Inférievre = Perturbation de 1'écoulement Temporaire Ponctuel ie Faible Faible Compléte - Ponceauy de dimensions suffi-
naturet; ’ B : : . santes pour maintenir |'écou~
~ Apport de sédiments en sus-= ' ) fement naturel;
pension, S i - De part et d'autre de la

chaussée, malntenir la végé-
tation arbustive en bordure
du rulsseau;

- Stabiliser les approches des
ponceaux selon la norme D-6409
ci-jointe 3 I'annexe D,

0vT



TABLEAU 8.2: APPRECIATION DE L'IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE - MILIEU BIOPHYSIQUE (sulte)

ELEMENTS AFFECTES

NATURE DES IMPACTS

DUREE

ETENDUE

INTENSITE

APPRECIATION
GLOBALE

ATTENUATION
POSSIBLE

MESURES D'ATTENUATION

IMPACT
RESISUEL

Aires d'hivernage de
certs de Virginie

Supérieure & 1,5 km?

Inférleure 3 1,5 km2

Dérangement dans les habi=
tudes de 1'espdce particu-
I1érement durant la période
de construction et les
quelques anndes sulvantes;
Perte de nourriture et de
couvert; . .
Risques de collision impli~
quant des cerfs; ,
Parcellisation des aires.

Dérangement ‘dans les habj-
tudes de |'espdces particu~

li&rement durant la période

de construction et les
quelques années suivantes;
Perte de nourriture et de
couvert;

Risques de collision impli-
quant des cerfs;
Parceliisation des aires,

Parmanente

Permanente

Locale

Locale

Moyenhe

Faible

Moyenne

Faible

Partielle

Nulle

~ Installer des panneaux de si-~
gnalisation routiére indi-
quant la présence de cerfs.

Faible

Faible

T



TABLEAU 8.2: APPRECIATION DE L'IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE - MILIEU BIOPHYSIQUE (sulte)

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS DUREE ETENDUE INTENSITE APPRECIATION | ATTENUATION MESURES D'ATTENUATION IMPACT
. GLOBALE POSSIBLE RESISUEL
Dépdts sensibles
. Dépdts marins
=~ zones de pente Augmenfaﬂon‘posslble des Permanent Locale Moyenne Moyenne Partielle - Réduire au maximum possible Faible
" (9~30%) risques de glissement; la déclivitdé des talus en
Erasion du talus; déblais et les stabiliser
Disposition des rebuts, le plus 8t possible.
~ zone de pente’ Augmentation possible des Permanent Locale Forte Forte Partielle - Réduire au maximum possible Faible
(2 31%) risques de glissement; la déclivitdé des talus en
rosion du talus; déblais et les stabiliser
Remblais ou ddblais Impor- le plus t¥t possible.
tants; .
Disposition des rebuts.
» Aluvions fluviatiles
anclennes
- zones de pente Remblals ou déblais impor- Temporaire Locale Moyenne Faible ~ Stabilliser les talus le plus Faible

(2 3158

tants;
Risque d'adrosion,

Partielle

rapidement possible.
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TABLEAV 8.2: APPRECIATION DE L*IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE - MILIEU BIOPHYSIQUE (suite)

"ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS DUREE ETENDUE INTENSITE APPRECIATION | ATTENUATION | MESURES D'ATTENUAT 10N IMPACT
GLOBALE POSSIBLE RESISUEL

« Till de Gentilly
- zones de pente - Remblais et déblais Impor- Te(;rtporalre Locale - Moyenne Faible Partielie - Stabitiser les talus le plus Faible
(2 1% tants; ' ' ’

- Risque d'éroston,

Tot possible._
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TABLEAU 8.3: APPRECIATION DE L'IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE - MILIEU HUMAIN

ELEMENTS AFFECTES

Routes tertiaires et
chemins munlclpaux

Chemin municipal

Pistes de motoneige

Résidences principataes*

Atelier de débosselage

Batiment agricole
principal lnutilisé

ETENDUE

APPRECIATION

. NATURE DES IHPACTS DUREE . INTERSITE ATTENUATION MESURES D'ATTENUATION IMPACT
’ GLOBALE POSSIBLE ‘ RESISUEL

- Routes recoupées par |'em- Permanente Locale Forte a Forte 3 Partielle - Construction d'un viaduc ou Faible
prise projetée. moyenne moy enne ou compléte d'une voie de desserte. 3 nut

- Chemin recoupd par |'em Permanente Locale Faibte Faible Aucune Aucune Faibte
prise projetée. ' !

- Pistes rocoupées par |'em- Permanente Régionale Forte Forte Compléte - Permettre le passage des Nul
prise projetée, motoneiges sur le viaduc

: d'une route tertlaire.

= Incompatibl 1118 par rapport Permanente Ponctuelle Trés forte Forte Partielte - Mesures favorisant la reloca- " Fort 3
3 l'usage rédsidentiel (bati- ou nutie lisation des résidences. faible
ment inclus en partie ou en ’
totalitd dans 1'emprise
projetée).

- lncompaﬂblllfé par rapport Permanente Ponctuel le Forte Moyenne Partielle ~ Mesures favorisant la relo~ Moyen 3
& 1'usage commercial (bati- ) : ou nulle calisation du commerce. faible
ment inclus dgns I'emprise
projetéel.

- lncompatibilite par rapp_orf Permanente Ponctuelle Forte Moyenne Partielle - Acquisition et dédommagement. Faibtle

3 )'usage agricole (batiment

Inclus dans {'emprise
projetée),
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TABLEAU 8,3: APPRECIAT!ON DE L'IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE - MILIEU HUMAIN (suite)

. ) . : J ’ .
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS DUREE ETENDUE INTENSITE APPRECIATION | ATTENUATION MESURES D'ATTENUATION IMPACT
’ GLOBALE POSSIBLE RESISUEL
Source municipale -~ Risque de contamination par Permanente Locale Trés forte Forte Compiate - Effectuer une &tude de carac- Nul

d'approvisionnement en

eau potable

les déglagants.

térisation du site afin de
déterminer le régime d'écoule-
ment de la nappe d'eau de
fagon & déterminer les risques
de contemination par les dé-
glagants., Dans 1'&ventualité
ol les risques s'avdrent si-
gnificatifs, apporter les me-
sures correctives approprides.

*

Les résidences des exploitants agricoles incluses dans i'emprise projetée sont traitées par le mifleu agricole

SYT



TABLEAU 8.4: APPRECIATION DE L'IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT AGRICOLE

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS - DUREE - ETENDUE INTENSITE APPRECIATION | ATTENUATION MESURES D'ATTENUATION . IMPACT
: ] : GLOBALE POSSIBLE ' RESISUEL -
Superficies cultivées - Immobilisdes par |'emprise
(incluant les pdturages projectde:

cultivés) en propriété

a) S 1 ha de superficles culti- Permanente v Ponctuelle Faible Faible “Nulle _ Faible
vées en propridts, i

b} > 1 ha mais €15% pour les Permanente Ponctuel le Forte Moyenne . Nuilte — Moyen
fermes de polnte ou<25%
pour les fermes modales et
sous-modales des superflicies
cultivées en proprlété.

c) > 15% pour les fermes de Permanente Ponctuel te Trés torte Forte Nulle — Fort
pointe ou >25¢ pour les fer= ) .
mes modates et sous-modales
des superficies culﬂvées en
propridtd,

- lsolées du sidge de {'entre- Permanente Locate Faible Faible Hulte —_ Faible
prise par des servitudes de ’ :
non accéds mals avec accés
sur chemin public,<25% pour
les termes modales ou sous~
modales des supertficles cul-
- tivées en propridté.

ovT
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TABLEAU 8.4:  APPRECIATION DE L'IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE -  MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT AGRICOLE (suite)

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS - DUREE ETENDUE * INTENSITE | APPRECIATION | ATTENUATION MESURES D*ATTENUATION IMPACT
GLOBALE POSSIBLE ' RESISUEL
Superficies cultivées - lmmobliisées par |'emprise Permanente’ Ponctuel le Faibte 3 Fatbte 3 Nulle — Faible &
Cincluant les p&turages projectés, - nulle nulle nut

cultivés) en location

- Isolées par des servitudes Parmanante Locale Faible a Faible 3 Partielie - Prévoir un accds A partir Faible a
de non accés, . nulle nulle - d'un chemin public existant, nul
Maison de ferme - Situde 3 I'intérieur de Permanente Ponctuelle Trés forte _Forte Partielle - Mesures compensatoires pour Moyen
I'emprise projetéa, . ) ’ . permettre la relocalisation

ou la reconstruction.

s

Batiment logeant des - Situd & 1'intérieur de : Permanente Ponctuelie Trés forte forte Partielle - Mesures compensatoires pour Moyen
animaux de ferme 1'emprise projetée, . permettre la relocallisation
: ' ' ou la reconstruction,

Batiment secondaire - Situd & 1'intérieur de Permanente Ponctuel le Moyenne Moyenne Partielle - Mesures compensatoires pour Falible
I'emprise projetée, : : permettre la relocalisation
ou la reconstruction,

LYT



TABLEAU 8,.5:. APPRECIATION DE L*IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE -~ MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT FORESTIER

ATTENUAT 1ON

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS- OUREE ETENDUE INTENS I TE APPRECIATION MESURES D'ATTENUATION "IMPACT
' ' ‘GLOBALE POSSIBLE RES | SUEL
Plantations - Immoblllsaflon par ltemprise:
a): 2 25% de la superficie Permanente Ponctuel le Faible Faible Nulle Aucune Faible
totale de la plantation, : ’
b > 25% de la superficie Permanente Poncutelle Forte Moyenne Nulie Aucuna Moyen
‘totale de la plantation.
érablléres.e*plolfées - Immobilisation par l'emprise, Permanente Ponctuel le " Trés forte Forte Nulle Aucune Fort
pour {a production >25% de la superficle totale
acéricote de i'érabliére,
Peuplements d'érables - Sur terres privées, perte de Parmanente Ponctuelle Moyenne Moyenne Nulfe Aucune Moyen
3 potentliel acéricole superficies ayant un potentiel :
fort pour la production acéricole;
- Sur des terras affectées 3 Permanente Ponctualte Faible Faible Nulle Aucune Faible

des fins d'utilité publique,

perte de superficies ayant un
potentiel pour 1a production

acéricole,

8YT



TABLEAU 8.5: APPRECIATION DE LY IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ﬁlﬁﬂENT AFFECTE - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT FORESTIER (sulte)

ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS DuRfE ETENDUE INTENSITE APPRECIATEON | ATTENUATHON MESURES D'ATTENUATION INPACT
' N GLOBALE POSSIBLE RESISUEL
Peup lements d'érablid¥res - Perte de superficles ayant un Permanente Ponctuelle Falble Falble Nufle Aucune Falble
3 potentiel acéricole - potentlel pour la production
moy en acérlcole,

Superficles bolsées 3 - Perte de superficles ayant un Permanente _ Ponctuelle Falble Falble Nulle Aucune ) Falble
trés forte productivite potentlel pour la production : )

de matldre Jigneuse forestidre,

Superflcles bolsées & - Perte de superficles ayant un Permanente Ponctuelle Falble Falble Nulle Aucune Faible
forte praoductivité de potentiel pour la production ’

mat(3dre |lgneuse au forestidra,

stade jeune ou mir

Superflcies bolsées 3 - Perte de superflcies ayant un Permanente Ponctuelle Faible Falble Nultle “Aucune Falble
productivité moyenne potentlel pour la production

de matidre llgneuse torestidre.

au stade jeune
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TABLEAU 8.6: APPRECIATION DE L'IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE - MILIEU VISUEL

NATURE DES IMPACTS DUREE

APPRECIATION

ELEMENTS AFFECTES EvENDUE INTENS I TE - ATTENUATION MESURES D'ATTENUATION IMPACT
GLOBALE POSSIBLE RES1SUEL
Observateurs mobiles - Implantation d'un viaduc
et permanents {(modiflication visuelle du
. paysage),
. en milleu boisé Permanente Ponctuel le falbie Faible Partieile - Déboisement minimal, Faible
. (1'autoroute se situe au : ' ' 3 nul
niveau du sol), - Plantation d'arbres et
d'arbustes 3 la base du
talus créd par la mise en
place du viaduc et ce,
Jusqu'3 la timite de
1’emprise,
. en milleu ouvert Permanente Locale Forte 3 Forte 3 Partielte ~ Aménagement d'un encadrement Moyen
(1tautoroute projetée se sltue Moyenne Moyenne boisé. 3 falble
au niveau du sol), )
‘= Plantation d'arbres et
d'arbustes 3 la base du
talus créad par la mise en
place du viaduc et ce,
Jjusqu'ad Ia limite de
I'emprise.
. en milleu ouvert, Permanente Locale Faible Falble Aucune Aucune Faible

(1'autoroute est
surélevde)

0ST



TABLEAU 8.6: APPRECIATION DE L'IMPACT ENVIRONNEMENTAL POUR CHAQUE ELEMENT AFFECTE - MILIEU VISUEL (suite)

ELEMENTS AFFECTES

NATURE DES IMPACTS DUREE ETenDUE INTENSITE | APPRECIATION | ATTENUATION 'MESURES D YATTENUAT 10N IMPACT
: : ' GLOBALE POSSIBLE RESiSUEL
Observateur permanent ~ Implantation d'un échangeur Permanente Ponctuelle ~ Moyenne Moyénne Partielle - Aménagement d'un &cran Faible
3 proximitd des résidences visible au : végétal entre la surface
(modification visuelle du jer plan, pavée et |'observateur
paysage). permanent,
- Faible Faible Totale - Conserver la végétation & Nul
visible au I"intérieur des boucles des
22 plan, carrefours des @changeurs,
Riviéres ou rulsseaux = Construction d'un pont ou Permanente Ponctuelle Faible Faible Totale - Concevolr un pont qui Nul
mineurs ponceau (modification vi- sfintdgre & 1'harmonie du
suelle du paysage). paysage (respecter la
volumdtrie du terrain),
Bois - Débolisement de |'emprise Permanente Locale Faible Faible Nulle Aucune Faible
(modification visuelle du
paysage).
Bois exceptionnel - Déboisement (destruction de Permanente Ponctuelle Moyenne Moyenne Nulle Aucune Moyenne
(&rabliéres pures, |'image globate du paysage).
plantation de 2 métres )
et plus). ’ - Débolsement (sans: Influence Permanente Ponctuelle _Faible Faible Aucune Faible

sur |'image globale du
paysage),

Nulle

IST



TABLEAU 8.7: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE:

- MILIEU BIOPHYSIQUE

152

TRONGONS SPECIFIQUES

I ELEMENTS AFFECTES

Zones de pente

i
!
l' (2 31%)
' .
II_

- IMPACT TRONCON. 1T TRONGON ITI TRONGON IV ,
RESIDUEL Superficie.(ha) | Superficie (ha) Superficie (ha)
ou (nombre) ou (nombre) ou {nombre)
'Peup]ements forestiers
. Valeur écologique Moyen | 3,5 1,5 1,0
l forte : » X _
. Valeur &cologique Faible 34,5 34,0 35,5
' ‘moyenne -
IRiviér‘e
. Construction d'un Faible - (1) (1) (1)
‘@ pont et rectification ,
' du 1it :
'Ruvisseau
. Qualité supérieure = Faible & nul —_ —_— ——
. Qualité inférieure Nul (6) (7,) (5)
lAi res d'hivernage de
cerfs de Virginie
I. Supérieure é 1,5 km@ Faible 17,0 22,5 26,5
. Inférieure 3 1,5 km? Faible S N —_—
Dépots sensibles
Dépots marins Faible —_ 2,0 0,5
Zones de pente
(9-30%)
Dépots marins Faible 0,5 0,5 2,5
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TABLEAU 8.7: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE: TRONGONS SPECIFIQUES

(1)

I - MILIEU BIOPHYSIQUE (suite)

l ELEMENTS AFFECTES IMPACT TRONGON: II "TRONGON III TRON(;ON' IV
, : RESIDUEL Superficie (ha) | Superficie (ha) Superficie (ha)
. ou (nombre) ou (nombre) ou {(nombre)

Alluvions fluviatiles Faible _ 1,0 R
anciennes
- Zones de pente
(2 31%) |
. Till de Gentilly Faible S —_— —_
Zones de pente
(2 31%)
Fort — —_— _
BILAN DES IMPACTS Moyen 3,5 1,5 1,0
RESIDUELS '
Faible 52,0 60,5 65,0 .

(1)




8.2.2

8.2.3

8.2.3.1
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cours plus régu]ier ces derniers coupent la riviére
dans des secteurs a méandres.

MILIEU HUMAIN

Les &léments du milieu humain affectés par chacun des
trongons spécifiques II, III et IV sont présentés au ta-
bleau 8.8.

Une premiére analyse du nombre d'impacts associds & cha-
cun de ces trois trongons, indique que certains paramé-
tres touchés s'avérent non-discriminants dans le choix

~du tracé préferable. En effet, ou bien chaque troncon
affecte un nombre égal de ces @léments ou bien 1'impact

résiduel y est qualifié de nul.

Pér contre, les autres éléments permettent de choisir
lequel des trongons II, III ou IV est préférable pour le

- milieu humain. 'Suite & 1'analyse comparative des para-

métres discriminants, 11 appert que globalement Tles
trongons II et III sont ceux qui générent le moins d'im-
pacts environnementaux. Ainsi, 1ils constituent tous
deux la meilleure alternative au niveau du milieu hu-
main. :

L'autre trongon (IV) affecte pour sa part quatre bati-
ments. I1 s'agit de deux résidences permanentes, d'un
atelier de débosselage et d'un batiment agricole princi-
pal inutilisé.

MILIEU AGRO-FORESTIER

Aspect agricole

I1 convient de mentionner que pour 1'ana1yse des tron-
cons, les superficies sont évaluées sur 1'emprise nomi-
nale a@ partir des cartes a 1'échelle de 1:20.000 et ar-

rondies au 0,5 ha. '

Les trois'trongons spécifiques immobiliseraient chacun
environ 60 ha de sol cultivé. Pour Tle trongon III,
1'ensemble de ces superficies est loué du M.T.Q., alors
que pour les trongons II et IV, 36,0 ha et 44 5 ha sont
la propriété des exploitants.

Chacun des trongons isolerait également 25 ha de sol
cultivé en location sur 1'entreprise L-18. Ces superfi-
cies se trouveraient isolées suite & la fermeture du -
chemin du 6€ rang.



- MILIEU HUMAIN
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TABLEAU 8.8: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE: TRONGONS SPECIFIQUES

ELEMENTS AFFECTES IMPACT TRONGON 11 TRONGON 111 TRONGON 1V
: RESIDUEL Nombre Nombre Nombre

Routes tertiaires et - Faible 4 4 4
chemins municipaux a nul

Sentiers de motoneige ~ Nul 3 2 2
Résidences principales* Fort 3 faible —_ — 2
Atelier de débosselage Moyen 3 faible _ _ 1
Batiment agricole Faible S — 1
principal inutilisé :
Aire de protection d'une Nul 1 —_ —_

source d'approvisionnement
en eau projetée

Les résidences des exploitations agricoles incluses

par le milieu agricole.

Fort
BILAN DES IMPACTS |  Moyen
RESIDUELS
“ Faible




8.2.3.2

8.2.4
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En plus des superficies immobilisées et isolées, le
troncon Il affecterait trois maisons de ferme, trois ba-
timents logeant des animaux et trois batiments secondai-
res. Le trongon IV impliquerait une maison de ferme, un
batiment Togeant des animaux et deux b3timents secondai-
res.. Ces immeubles sont situés & 1'intérieur des empri-
ses proaetees (tableau 8.9).

Pour le milieu agro-forestier, aspect agricole, le tron-
¢on III présente donc la meilleure alternative.

En effet, sur le trongon III seulement cing impacts ré-
siduels faibles sont anticipés alors que pour les tron-
gons II et IV le nombre d'impacts appréhendés est res-
pectivement de 15 et 11, les différences se situant au
niveau des impacts moyens et forts (tableau.8.10).

Aspect forestier

R 1'examen du bilan présentd au tableau 8.11, i1 appert
que le trongon III qui ne présente aucun impact fort et
moyen demeure celui qui perturbe le moins les &léments
les plus sensibles du milieu en question. Bien que ce
trongon soit- celui qui affecte le plus d'espaces fores-
tiers (71,6 ha contre 61,5 ha pour le troncon Il et
58,0 ha pour le trongon IV), le fait qu'il soit affecté
a des fins d'utilité publique depuis nombre d'années.y a
restreint les aménagements sylvicoles, de sorte que les
impacts apprehendés y sont faibles.

En ce qui a trait aux trongons-II et IV, ce dernier ap-
parait faiblement favorisé si 1'on considére les impacts
les plus significatifs. En effet, le trongon II touche
une érabliére exploitée (impact fort) contre aucune dans
le cas du trongon IV. Au niveau des impacts moyens qui

- touchent les plantations et les peuplements d'érables a

potentiel acéricole fort, la différence apparait peu si-
gnificative en regard des superficies touchées (9,2 ha
pour le trongon II contre 9,8 ha pour le trongon IV).
Pour ce qui est des impacts faibles, le trongon IV est
néanmoins favorisé: 48,2 ha contre 51,3 ha pour le
trongon II).

MILIEU VISUEL

En ce qui concerne le milieu visuel, la situation est
relativement simple puisque chaque trongon traverse de
fagon similaire trois des quatre unités de paysage pre-



TABLEAU 8.9: SOMMAIRE DES IMPACTS RESIDUELS SUR LES TRONGONS SPECIFIQUES
- MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT AGRICOLE
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projetée.

TRONGON II TRONGON III TRONGON IV
Superficies cultivees 36,0 ha —_— 44,5 ha
en propriété, immobilisées (3 fermes) —_— (5 fermes)
par 1'emprise projetée. _ :
Superficies cultivées 23,0 ha '62,5 ha 13,0 ha
en location, immobilisées (3 fermes) - (4 fermes) (2 fermes)
par 1'emprise projetées. :
Superficies cultivees 25,0 ha 25,0 ha 25,0 ha
en location, isolées par (1 ferme) (1 ferme) (1 ferme)
des serv1tudes de non acces.
Maison de ferme située a -3 — 1
1'intérieur de 1'emprise (3 fermes) S {1 ferme)
projetée. 4
Batiment Togeant des 3 — 1
animaux de ferme situé (3 fermes) — (1 ferme)
a 1'intérieur de 1! empr1se
projetée.
Bat1ment secondaire situé 3 — 2
a 1'intérieur de 1' empr1se (2 fermes) — (1 ferme)
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TABLEAU 8.10:

ASPECT AGRICOLE

ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L AUTOROUTE'

TRONGONS SPECIFIQUES -

MILIEU AGRO-FORESTIER,

L . TRONGON 11 TRONGON III TRONGON 1V
ELEMENTS AFFECTES IMPACT ' : ' ‘
RESIDUEL |Exploitation | Nombre ou |Exploitation | Nombre ou [Exploitation | Nombre ou
: : ' superficie | - superficie superficie
Superficies cu]tivéés en Moyen L-18 6,0 ha — — L-30 4,5 ha
propriété immobilisées —_ — L-32 3,0 ha
par 1'emprise L-55 5,0 ha
* Sous-total: 1 ferme 6,0 ha NIL NIL 3 fermes 12,5 ha
Fort . B-29 17,0 ha N - B-48 . 11,0 ha
L-46 13,0 ha L-33 21,0 ha
Sous-total: 2 fermes 30,0 ha — — 2 fermes 32,0 ha
" TOTAL: 3 fermes 36,0 ha NIL NIL 5 fermes 44,5 ha
Superficies cultivées en Faible a B-29 10,5 ha L-24 . 21,0 ha L-49 4,0 ha
location immobilisées nul L-30 1,0 ha L-32 30,0 ha L-55 9,0 ha
par 1'emprise L-55 11,5 ha L-40 1,0 ha — —
— — L-55 10,5 ha
‘TOTAL: 3 fermes 23,0 ha 4 fermes 62,5 ha 2 fermes 13,0 ha
Superficies cultivées en  Faible 3 L-18 - 25,0 ha L-18 25,0 ha L-18 25,0 ha
location isolées par nul '
des servitudes de non-
acces
"TOTAL: 1 ferme 25,0 ha 1 ferme 25,0 ha 1 ferme 25,0 ha

3G T



TABLEAU 8.10:

ASPECT AGRICOLE (suite)

ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L ‘'AUTORGUTE:

TRONGONS SPECIFIQUES - MILIEU AGRO-FORESTIER,

. - TRONGON IT ' TRONCON I1I TRONGON IV
ELEMENTS AFFECTES IMPACT : ' : _ '
RESIDUEL Exploitation | Nombre ou |Exploitation | Nombre ou |Exploitation | Nombre ou
superficie superficie superficie
Maison de ferme situge ~ Moyen B-29 1 — - L-55 1
a T'intérieur de 1'em- ' L-46 1 — —_
prise projetée P-31 1
TOTAL: 3 fermes 3 NIL NIL 1 ferme 1
Batiment logeant des Moyen B-29 1 — _ L-55 1
animaux de ferme situé L-46 1 — —_
~a 1'intérieur de 1'em- P-31 1
prise projetée
TOTAL: 3 fermes 3 NIL NIL 1 ferme 1
Batiment secondaire Faible B-29 2 — jp— L-55 2
situé a 1'intérieur de L-46 1 —_ —
1'emprise projetée ‘
TOTAL: 2 fermes 3 NIL NIL 1 ferme 2
Fort 2 NIL
BILAN DES IMPACTS _
RESIDUELS Moyen 7 NIL
Faible 6 5

65T
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TA3LEAU 8.11: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE: TRONGONS SPECIFIQUES
' - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT FORESTIER : : : -

ELEMENTS AFFECTES ~ IMPACT TRONCON 11 TRONGON 111 TRONGON IV
RESIDUEL ‘Superficie (ha) | Superficie (ha) Superficie (ha)
ou (nombre) ou (nombre) ou (nombre)
Plantation dont la su- Faible 1,5 1,5 2,0
perficie affectée est o (2) (2) (2)

£ 25% de la superficie
totale ‘

Plantation dont la su- Moyen
perficie affectée est

> 25% de la superficie

totale

—_ N

Erabliére exploitée o Fort
dont la superficie ' '
affectée est > 25%

de Ta superficie

totale

b

Peuplements d'érables
a potentiel acéricole
fort:

¥/ .
- Sur terres privées; Moyen 6,5 . —_— 10,0

- Sur terres affectées Faible ' _— 9,1 _—
d des fins d'utilité . .
publique.

Peuplements d'érables Faible’ 25,5 21,0 19,5
a potentiel acéricole - .
moyen

Superficies boisées a Faible " 4,5 - 16,5 ' 7,0
trés forte productivité
de matiére ligneuse
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TABLEAU 8.11: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE: TRONGONS SPECIFIQUES
- MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT FORESTIER (suite) |

ELEMENTS AFFECTES IMPACT ~ TRONGON II TRONGON 111 TRONGON IV
. RESIDUEL Superficie (ha) | Superficie (ha) Superficie (ha)
ou (nombre) " ou {nombre) ou (nombre)
Superficies boisées a Faible 11,0 11,5 19,5

forte productivité de
matiére ligneuse au
stade jeune ou mur

Superficies boisées a Faible 8,5 12,0 —
productivité moyenne ' '

de matiére ligneuse

au stade jeune

Fort ‘ 1,0 J— —_

- BILAN DES IMPACTS Moyen 9,2 —_ 9,8
RESIDUELS ' .

Faible 51,3 71,6 _ 48,2
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sentes a 1'intérieur du secteur 3 1'@tude. L'examen du
tableau 8.12 ne permet donc pas de fixer d'emblée le
choix d'un trongon optimal car les impacts résiduels an-
ticipés sont pratiquement semblables.

L'enjeu se situe plutdt a 1'intérieur de 1'unité de pay-
sage A2, plus particuliérement a@ la traversée du Hui-

tiéme rang et du Neuviéme rang. En effet, le secteur
jouit d'une grande amplitude visuel dont le dynamisme
est assuré par la présence d'érabliéres pures et de boi-
sés ponctuels. Un impact pourrait &tre alors plus faci-
lement perceptible a cet endroit. De plus, cette zone
recéle des @léments d'une certaine valeur patrimoniale.

Au niveau du Huitiéme rang, 1'impact résiduel anticipé
par 1'implantation d'un viaduc s'avére moyen pour les

~ troncons II, IIT et IV. Cependant, le trongon III appa-

rait 1égérement avantagé puisqu'il se localise dans une
zone non stratégique de ce rang, contrairement au tron-
¢on IV qui lui, détruit le secteur le plus pittoresque.
Quant au trongon II, 1'implantation d'un viaduc 3 proxi-
mité de la riviére Blanche qui est fortement encastrée
provoquerait un contraste non harmonieux.

Le trongon III semble également privilégié pour la tra-
versée du Neuviéme rang car le tracé de 1'autoroute et
la géométrie entraineraient une faible dégradation des
boisés et des érabliéres localisés a 1'ouest du rang.
Ces zones boisées contribuent fortement au dynamisme et
a la variété visuelle de 1'ensemble de ce secteur. II

‘est donc important de les préserver. De plus, méme si

la relocalisation de résidences ou batiments accessoires
n'affecte aucunement 1'harmonie du paysage dans le cas
présent, le trongon III a 1'avantage d'éviter toute re-
localisation. ' ‘ '

En ce qui a trait aux impacts résiduels engendrés par la
coupure des Sixiéme et Onziéme rangs par le déboisement -
prévu a 1'intérieur des unités de paysage .a dominance
boisée ainsi que par 1'implantation d'un viaduc au ni-
veau de la voie ferréee .du Canadien national et du
Dixiéme rang, aucun impact n'apparait discriminant.

En somme, le trongon III semble Te plus avantageux pour
le milieu visuel.
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TABLEAU 8.12: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L‘AUTOROUTE: TRONGONS SPECIFIQUES
- MILIEU VISUEL _ B '

ELEMENTS AFFECTES IMPACT TRONGON 1T TRONGON IIT TRONGON IV
. RESIDUEL Nombre Nombre Nombre
(Tongueur) (longueur) (Tongueur)
~Observateurs mobiles et Moyen 1 1 : 1
permanents (modification :
visuelle et volumétrique Faible ' 1 3 ' 3
du paysage, construction
d'un viaduc). Faible _ 3 1 1
a
Nul
. Obsérvateurs permanents | Faible ‘ o1 1 1

(modification visuelle
du paysage, implanta-
tions d'un échangeur).

Boisé (modification vi- ~  Faible 13 11 13
suelle du paysage, dé- o (8035 m) (8365 m) (8060 m)
boisement de 1'emprise). :
Boisé exceptionnel (éra- . Moyen ' 2 - - 1
- bliére ou plantation de : ' (600 m) _ - (240 m)
2 métres et plus, déboi- Faible , 5 -4 3
sement de 1'emprise). (920 m) ’ (840 m) (740 m)
- Fort —_ - — o -
'BILAN DES IMPACTS |  Moyen 3 o 2
RESIDUELS ' (600 m) ' (240 m)
Faible - 23 20 21
(8955 m) . (9205 m) - (8800 m)
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ANALYSE DES TRONGONS COMMUNS

- MILIEU BIOPHYSIQUE _

Le trongon I est susceptible de générer des impacts es-
sentiellement sur les cours d'eau et les dépots sensi-
bles (voir tableau 8.13). Les impacts les plus signifi-

 catifs sont qualifiés de faibles et concernent la tra-

versée de la riviére Blanche et d'un talus argileux sen-
sible aux phénoménes d'érosion.

Quant au trongon V, il affecte uniquement les groupe-

ments végétaux a forte et moyenne valeur écologique, les
premiers n'étant affectés que sur 1,5 ha (impact moyen).

MILIEU HUMAIN

Le tableau 8.14 présente les éléments du milieu humain
affectés par les trongons communs I et V.

Tout d'abord, le trongon I croise a deux reprises Tle
sentier de motoneige du "Club auto-neige Sainte-
Eulalie". La mesure de mitigation applicable afin de
diminuer 1'impact sur cet é&lément consiste a permettre
le passage des motoneiges sur le viaduc d'une route ter-
tiaire assurant ainsi les Tiens actuels de ce réseau ré-
parti de part et d'autres de 1'autoroute projetée. En
plus de ces sentiers, le trongon I coupe un chemin muni-
cipal (route Girard) et la route 226. A la hauteur de
1'intersection entre 1'autoroute projetée et 1la route
226, le trongon I intercepte la conduite d'amenée d'eau
du réseau de distribution de T1a municipalite d'Anaville..
Pour éviter tout dommage a cette conduite, les normes
préconisées par le ministére de 1'Environnement du Qué-
bec en ce qui concerne la traversée d'une autoroute par
une - conduite 'd'amenée d'eau municipale seront appli-
quées. Entre autres, la conduite d'eau devra passer
dans un tunnel de 1 500 mm de diamétre, étanche et adé-
quatement drainé. De plus, a chaque extremité, un re-
gard d'accés et une vanne d'arrét devront €tre instal- -
1és. :

‘Pour sa part, le trongon V recoupe 1'aire de protection
- de la source d'approvisionnement en eau potable de la

municipalité de Sainte-Eulalie. Afin d'@viter tout ris-
que de contamination par les déglagants utilisés pour
1'entretien de 1'autoroute, une étude de caractérisation
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- TABLEAU 8.13: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE:
- TRONGONS COMMUNS - MILIEU BIOPHYSIQUE

ELEMENTS AFFECTES IMPACT TRONGON I TRONGON v
RESIDUEL Superficie (ha) Superficie (ha)
"~ ou (nombre) ' ou (nombre)

- Peuplements forestiers

. Valeur écologique Moyen D — ' 1,5
forte : :

. Valeur &cologique . Faible g— 13,0
moyenne R '

Riviére, construction Faible 3 (1) S

d'un pont sans modi- - nul
fication du 1it

Ruisseau
. Qualité supérieure  Faijble 3 (1) —_
: o nul :
. Qualité inférieure Nul (1) N
Aﬁres d'hivernage de
cerfs de Virginie
. Supérieure 3 1,5 km2 Faible — —
. Inférieure 3 1,5 KTZ Faible _ A —_
Dépdts sensibles -
. Dépats marins : Faible 1,0 . -
- Zones de pente ‘
(9-30%)
;”_Dépats marins Faible gE— ' —_—
Zones de pente ’
(2 31%)
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TABLEAU 8.13: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE:

TRONGONS COMMUNS - MILIEU BIOPHYSIQUE (suite)

ELEMENTS AFFECTES

IMPACT TRONGON I TRONCON V
RESIDUEL Superficie (ha) Superficie (ha)
ou (nombre) ou (nombre)
. Alluvions fluviatiles Faible P —_—
anciennes ‘
Zones de pente
(2 31%)
. Till de Gentilly Faible 1,0 —
' Zones de pente
(2 31%)
Fort _ _
BILAN DES IMPACTS Moyen —_— 1,5
~ RESIDUELS (-)
Faible 1,0 13,0
(2) (=)
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TABLEAU 8.14: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE:

TRONGONS COMMUNS

- MILIEU HUMAIN

ELEMENTS AFFECTES IMPACT TRONGON I TRONGON V
RESIDUEL - Nombre Nombre
Route tertiaire et Faible 1 1
chemin municipal a nul
Sentiers de motoneige Nul 2 —_
Aire de protection d'une Nul S 1
source d'approvisionnement '
en eau '
Conduite d'amenée d'eau Nul 1 1
municipale
Fort —_ —_
BILAN DES IMPACTS Moyen —_ —_
RESIDUELS
] Faible 1
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du site permettant de déterminer le régime d'écoulement
de la nappe d'eau et d'évaluer les risques de contamina-
tion est en cours au sein du ministére des Transports.
Les résultats de cette étude permettront de statuer sur

-1a nécessité éventuelle d'appliquer des mesures correc-

tives et de choisir les plus approprigées, le cas éché-
ant. '

Le troncon V croise également le Treiziéme rang et la
conduite d'amenée d'eau municipale du village de Sainte-
Eulalie. Pour ce dernier élément, les mesures d'atténu-
ation proposées pour la ccnduite d'amenée d'eau d'Anna-
ville devraient &tre appliquées. En ce qui concerne le
Treiziéme rang, la mise en place d'un viaduc permettrait
d"assurer le maintien de ce lien routier.

MILIEU AGRO-FORESTIER

AAspect'agricb]e

Puisqu'aucune alternative de tracé n'est envisagée pour
les sections de la zone d'étude traversées par Tes tron-
¢ons I et V, ces derniers seront intégrés au tracé re-
tenu. :

Le tableau 8.15 indique le nombre de fermes, les super-
ficies ou le nombre d'é@léments pour toutes les composan-
tes de 1'aspect agricole affectées par ces deux tron-
gons. :

Le trongon I verra son emprise immobiliser 42,5 ha de
superficies cultivées en Tlocation sur six fermes. En
outre, il isolera par des servitudes de non accés 124 ha
de superficies de méme type impliquant six fermes.

Bien que Tle thongon I compte un-grand nombre d'impacts

résiduels (13), ces impacts sont tous qualifiés de fai-

bles. Le trongon V ne comporte quant a lui aucun im-
pact. o

Aspect forestier

Le - trongon 1 ampute une petite plantation totalisant
moins de 25% de sa superficie (impact faible) et tra-
verse une superficie boisée au stade jeune et & produc-
tivigé moyenne sur 2,0 ha (impact faible) (voir tableau
8.16). '



TABLEAU 8.15:

- MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT AGRICOLE

ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L' AUTOROUTE'

TRONGONS COMMUNS

: TRONGON I TRONGON Vv
ELEMENTS AFFECTES IMPACT
RESIDUEL Exploitation | Nombre ou Exploitation | Nombre ou
superficie superficie

Superfiéies cﬁ]tivées en Faible L-14 . 5,5 ha — —
propriégté isolées par
des servitudes de non :
acces TOTAL : 1 ferme 5,5 ha NIL NIL
Superficies cultivées en Faible a 9,5 ha —_ —
location immobilisées nul 5 24,0 ha
par 1'emprise : -10 4,5 ha

-11 1,5 ha

-76 1,0 ha

-77 2,0 ha

TOTAL: 6 fermes 42,5 ha NIL NIL
Superficies cultivées en Faible a 38,0 ha —_ —
location isolées par des nul 5 - 34,0 ha
servitudes de non acceés 0 9,5 ha
. 1 16,5 ha .
4 14,0 ha
7 12,0 ha
TOTAL: 6 fermes 124,0 ha NIL : NIL
Fort NIL NIL
BILAN DES IMPACTS Moyen NIL “NIL
RESIDUELS
13

Faible

NIL

69T .
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TABLEAU 8.16: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE:

TRONGONS COMMUNS -

MILIEU. AGRC-FORESTIER, ASPECT FORESTIER

ELEMENTS AFFECTES

IMPACT
RESIDUEL

TRONGON I
Superficie (ha)
ou (nombre)

TRONGON V
Superficie (ha)
ou (nombre)

Plantation dont la su-
perficie affectée est
< 25% de la superficie
totale

Plantation dont 1a su-
perficie affectée est -
>25% de la superficie
totale:

Erabligre exploitée dont
la superficie affectée
est > 25% de Ta superfi-
cie totale

Peupiements d'érables 3
potentiel acéricole fort

- Sur terres privées;

- Sur terres affectées
a des fins d'utilité
publique.

Peuplements d'&rables &
potentiel acéricole
moyen

Superficies boisées a
trés forte productivité
de matiére ligneuse

Superficies boisées a
forte productivité de
matiére ligneuse au
stade jeune ou mur

Faible

Moyen

Fort

Moyen
Faible

Faible

Faible

~ Faible

< 0,5

7,5

6,0

8,5
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TABLEAU 8.16: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE:

TRONGONS COMMUNS

(suite)

- MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT FORESTIER

ELEMENTS AFFECTES IMPACT TRONGON I TRONGON V
RESIDUEL Superficie (ha) Superficie (ha)
ou (nombre) ou (nombre)
Superficies boisées a Faible 2,0 S
productivité moyenne
de matiére ligneuse au
stade jeune
Fort —_ —_
BILAN DES IMPACTS Moyen _— 7,4
-RESIDUELS
Faible 2,1 14,3
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Par ailleurs, le trongcon V touche un peuplement d'éra-
bles @ potentiel acéricole fort ou moyen sur 13,5 ha
(impact faible) et 8,5 ha de foréts au stade jeune ou

mur et 3@ forte productivité (impact faible).

MILIEU VISUEL

L'examen du tableau 8.17 révéle que les trongons I et V

engendrent trés peu d'impact visuel. En ce qui concerne

le trongon I, seule 1'implantation d'un viaduc sur la
route 226 est & remarquer et crée un impact résiduel

moyen. Outre les superficies a déboiser qui s'avérent

négligeables, i1 est & noter que la présence du pont
couvert produira un impact positif sur les éventuels
usagers de 1'autoroute.

Pour sa part, le trongon V produit deux impacts rési-
duels faibles, 1'un causé par le déboisement de 1'empri-
se et l'autre par 1'implantation d'un viaduc sur Tle
Treiziéme rang. Ce dernier impact peut aussi 8tre qua-
lifie de faible a nul &tant donnéd qu'il se situe 3 1'in-
térieur d'un environnement boisé.

CHOIX DU TRACE

CHOIX DU TRONCON SPECIFIQUE

Le tableau suivant résume, pour chacun des milieux étu-

- diés, Te ou les trongons spécifiques s'avérant préféra-

bles.
TRONGONS

I1 - III IV
Milieu biophysique ; X
Milieu humain ; X --coun- X
Milieu agro-forestier, ‘ v
aspect agricole ‘ ‘ | X
Milieu agro-forestier, ; X
aspect forestier
Milieu visuel | X
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TABLEAU 8.17: ELEMENTS AFFECTES PAR LA MISE EN PLACE DE L'AUTOROUTE:
TRONGONS COMMUNS - MILIEU VISUEL '

TRONGON V

ELEMENTS AFFECTES IMPACT TRONGON I
RESIDUEL - Nombre Nombre
(Tongueur) (Tongueur)
Observateurs mobiles et Moyen 1 —_—
permanents (modification
visuelle du paysage, ' Faible 1
construction d'un via- a nul
duc).
Observateurs permanents Faible 1 —
(modification visuelle

. du paysage, implanta-
tion d'un échangeur).

"Boisé (modification vi- Faible 3 2
suelle du paysage, de- (190 m) (1290 m)
boisement de 1'emprise).

Fort — —
BILAN DES IMPACTS Moyen 1 —
RESIDUELS
~ Faible 4 3
: (190 m) (1290 m)
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Le milieu biophysique est trés légérement privilégié par
le trongcon II. C'est particuliérement au niveau des
aires d'hivernage de cerfs de Virginie que ce trongon
est favorisé puisqu'il en affecte 5,5 et 9,5 ha de moins
que les trongons III et IV respectivement.

Les trongons II et III se classent a@ égalité pour le mi-

- 1ieu humain. Le trongon IV &tant le moins favorable,

deux résidences principales, un atelier de débosselage
et un batiment agricole principal inutilisé se retrou-
vent a 1'intérieur de son emprise.

Le troncon IIl favorise le milieu visuel, particuliére-
ment en raison des traversées du Huitiéme et du Neuvieme
rangs. '

Pour 1'aspect forestier le trongon III s'avére également

préférable puisqu'il ne présente aucun impact résiduel

fort ou moyen contrairement aux deux autres trongons.

Enfin, 1'aspect agricole est avantagé par le trongon
III. En effet, seulement cing impacts résiduels faibles
sont anticipés pour ce trongon tandis que pour les tron-
gons II et IV, on compte respectivement 15 et 11 impacts
résiduels dont plus de 50% sont forts ou moyens.

'Ainsi,'1é trongon 111 appabaTt donc comme le plus sou-

haitable du point de vue environnemental.

TRACE RETENU

Le tracé retenu est composé des trongons communs I et V
et du trongon spécifique III. 1I1 correspond ainsi & la
variante 2 préalablement générée (carte 18).
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EVALUATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU

DESCRIPTION TECHNIQUE DE LA SOLUTION RETENUE

STRATEGIE D'INTERVENTION

Conscient de 1'intérét d'un lien routier direct "Nord-
Sud" et des besoins actuels, le ministére des Transports
du Québec envisage le prolongement de 1'autoroute 55,
entre la route 226 3 Saint-Célestin et 1'autoroute 20,
en deux phases.

Dans une premiére phase, on procédera a la construction
de la chaussée "est" avec structures et demi-structures,
d la realisation des chemins de service et 3 la mise en
place des échangeurs, sauf celui situé a 1'intersection
de la route 226 a Saint-Célestin.

Par la suite, dans une deuxiéme phase, Torsque les be-
soins 1'exigeront, la chaussée "ouest" sera implantée,
les structures complétées et 1'@changeur a la hauteur de
la route 226 construit. '

DESCRIPTION TECHNIQUE

La phase I comprend la construction des éléments sui-
vants: - ' '

PHASE |

Chamin des Cédres

@ 1stvucture
€ 12 structure

. = =mwe chemin de service




/ A échangeur
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- une chaussée (2 voies) d'emprise nominale de 45 meé-
tres suivant le profil en travers pour autoroutes en
milieu rural de type A (voir figure 9.1) sur une lon-
gueur de 19,9 km; :

- deux ponts pour enjamber la riviére Blanche, Te pre-
mier a environ 3,5 km au sud de la route 226 et le
deuxiéme au sud du chemin du Huitiéme rang;

- quatre demi-structures et remblais d'approche aux
chemins des 8€, 9€, 10€ et 13€ rangs;

- 1'échangeur au niveau du chemin du Neuviéme rang;

- un viaduc au-dessus du chemin de fer du Canadien
National;

- deux chemins de service d'emprise nominale de 20 mé-
tres, le premier sur une longueur d'environ 3,3 km
entre les chemins des 6 et 8€ rangs et le deuxiéme
d'une longueur d'environ 1,3 km, entre les chemins
des 10€ et 11€ rangs, suivant le profil en travers
d'une route locale en milieu rural de type F (voir
figure 9.2); : '

- les bretelles intérieures et extérieures des qua-
drants "nord-ouest" et "sud-ouest" pour 1'échangeur
au niveau de 1'autoroute 20; :

~ des modifications  de 1'intersection du chemin des

Cédres avec 1'autoroute 55 (déplacée d'environ 150 m
vers le sud).

La phase Il comprend la construction des @&léments sui-

_vants: . :

- PHASE Ii T,

Chemin des Cédres

@ 1 structure
D 12 structure

eseameess chaussée ouest
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VITESSE DE BASE: 110 km/h
DEBIT JMA >8 000

EN DEBLAI DE ire CLASSE :
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i
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o axe a axe des fossés
TYPE A- AUTOROUTE A QUATRE VOIES
NOTES: -Lorsqu‘on prévoit une glissiére de sécurité, une berme de 1 m est requise en )
. surlargeur a I'accotement.
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- Lla déuxiéme chaussée de 1'autoroute sur une distance
de 19,9 km;

- les deux autres ponts pour enjamber la riviére Blan-
che;

- les quatre demi-structures requises ainsi QUe leur
remblai d'approche au niveau des chemins des 8€, 9€,
10€ et 13€ rangs; :

- le deuxiéme viaduc au-dessus du chemin de fer du
Canadien National;

- 1'&changeur 3 1'intersection de 1'autoroute 55 et de

1a route 226 3 Saint-Célestin.

SOMMAIRES DES IMPACTS RELIES A LA PERIODE DE
CONSTRUCTION

MILIEU BIOPHYSIQUE

De facon généerale, les impacts temporaires occasionnés
durant les travaux -de construction seront reliés au de-
capage des sols & 1'intérieur de 1'emprise. I1 faudrait
donc minimiser le temps d'exposition des sols dénudés et

~appliquer des mesures de renaturalisaton ou de stabili-

sation telles que 1'ensemencement ou 1'engazonnement de
facon a éviter les risques d'érosion. :

Au niveau de la traversée des cours d'eau, le remanie-
ment des berges pourra causer une hausse de la turbi-:
dité. Le drainage de la route en construction pourra
également contribuer a un apport de sédiments. A cet
égard, les travaux en rive devront etre retardés jus-
qu'au moment de 1'érection des structures et 1'entrepre-
neur devra éviter le deversement de matériel dans ‘les
cours d'eau. :

En outre, le redressement de 1a riviére Blanche prévu a
la phase I, au site de traversée sud, pourra contribuer
a 1'apport de sédiments dans la riviére. Afin de mini-
miser cet impact les travaux devront s'effectuer de la
fagon suivante:

- Excavation du canal de redressement en maintenant en
place des batardeaux amont et aval; les produits
d'excavation seront gardés en réserve pour &tre uti-
lisés lors du remplissage du 1it actuel;
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- Enlévement du batardeau aval et disposition du maté-
-riel sur la rive;

- Enlévement du batardeau amont et &rection des digues
amont et aval qui fermeront 1'ancien lit;

- Remplissage du 1it existant.

MILIEU HUMAIN

Les traVaux de construction de 1'autoroute affecteront
les infrastructures de transport et les résidences loca—
lisées @ proximité du site de construction.

La perturbation du trafic routier entrainera quelques
désagréments pour les usagers des routes, rangs et che-.
mins recoupés par 1'emprise projetée. Comme mesure
d'atténuation, la mise en place de voies d'évitement

~pour les routes, rangs et chemins permettra de réduire

1'impact en maintenant les liaisons routiéres.

Les résidants situés a proximité du site de construction
subiront également certains inconvénients. Ainsi, 1'ac-
cés a leur propriéeté sera rendu plus difficile et leur
environnement sera perturbé entre autres par une augmen-
tation du niveau sonore et par 1'empoussiérement.
L'épandage d'abat-poussiére est proposé afin de pallier
partiellement a cette derniére situation.

'MILIEU AGRICOLE

Certaines précautions devront &tre prises afin de mini-
miser les inconvénients que pourraient causer les tra-
vaux de construction sur les activités agricoles. Pour
ce faire, il serait souhaitable que les agriculteurs
concernés soient rencontrés avant le début des travaux -
afin d'identifier les besoins spécifiques de chacun.
Entre autres, une attention particu]iére devra &tre ac-
cordée a la pertinence ou non d'ériger des c]otures tem-
poraires pour contenir les animaux de ferme 3 1'inté-
rieur des paturages et au ma1nt1en en tout temps de
1'accés aux batiments de méme qu'aux parcelles cultivées
ou patureées;. 1’ approv1s1onnement en eau pour les animaux
aux champs devra aussi @tre assuré.

De plus, il faudra maintenir constamment 1'écoulement
normal des eaux dans les fossés et cours d'eau ainsi que
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prendre les mesures nécessaires pour éviter 1'ensable-
ment de ces derniers en aval de 1'emprise projetée.

MILIEU FORESTIER

Les travaux de déboisement devront &tre effectués d'une
fagon telle qu'on n'affectera d'aucune fagon la végéta-
tion de bordure; 1'utilisation de la machinerie lourde
et d'explosifs sera a surveiller notamment.

MILIEU VISUEL

Les impacts reliés aux travaux de construction s'avérent
négligeables.. En fait, ces impacts temporaires qui dis-
paraitront peu de temps aprés le parachévement de Tla
route relévent plus particuliérement de 1'inconfort vi-
suel de 1'observateur permanent situé a proximité des
travaux et celui créé par le décapage de 1'emprise avant
1'ensemencement.

ARCHEOLOGIE

Aucun site ou vestige archeologique n'est actuellement
connu @ 1'intérieur de la zone d'étude. L'analyse théo-
rique a permis la délimitation de quatre zones ou un po-
tentiel moyen a été déterminé sur la base des données
géomorphologiques, écologiques et culturelles (archéolo-
gie, ethno-histoire et histoire) disponibles.

La vérification visuelle effectuée suite a 1'étude théo-
rique a permis un examen systématique des zones de po-

.tentiel déterminées, des rives de la riviére Blanche,

des aires découvertes et des terrains labourés.

Les constatations sur le terrain ont démontré que la ré-
gion ou se localise le projet, en ce qui a trait aux zo-
nes de potentiel archéologique, a subi des perturbations .
anthropiques reliées principalement @ 1'agriculture et a
1'exploitation de carriéres. De plus, la riviére Blan-
che et ses tributaires montrent une organ1sat1on en mé-
andre ol 1'action érosive est constante. ;

La vérification visuelle systématique du projet et Tes
observations sur le terrain ont permis d'ajuster le po-
tentiel archéologique des quatre zones retenues lors de
1'8étude théorique. Les résultats laissent croire qu'au-
cun site archéologique préhistorique ou historique ne
sera perturbé ou détruit par la construction du projet.
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_Aucune recommandation de procéder a des sondages archéo-

Togiques n'est prodiguée suite a 1'ajustement a 1la
baisse du potentiel archéologique.

Toutefois, en cas de découverte fortuite d'artefacts ou
de vestiges architecturaux lors des travaux de construc-
tion, i1 sera opportun que les responsab]es du chantier
avisent le ministére des Transports, en 1'occurrence son
service de 1'Environnement, conformément au paragraphe 6
de 1'article 7.07 du Cahier des charges et devis géné-
raux. Des mesures seront alors prises pour 1'identifi-
cation et la protect1on du partr1mo1ne archéologique qui
pourrait étre menacé. :

BILAN DES IMPACTS LIES A LA PRESENCE
DE L'INFRASTRUCTURE

Pour chacun des milieux, Tes impacts sont évalués et To-
calisés en fonction des phases de réalisation et pour
1'ensemble du projet. La Tlocalisation est effectuée i
1'aide d'un chainage apparaissant sur la carte 19 qui
localise les impacts significatifs.

Bien que situés en partie a 1'extérieur de la zone
d'étude, les &changeurs au niveau de la route 226 et de:
1'autoroute 20 ainsi que le réaménagement de 1'intersec-
tion du Chemin des Cédres ont &té considérés.

MILIEU BIOPHYSIQUE

Les principaux impacts résiduels engendrés par la cons-
truction de 1'autoroute touchent plusieurs @léments du
milieu biophysique que 1'on peut regrouper selon quatre
thémes: les peuplements forestiers présentant une cer-
taine valeur &écologique, les cours d'eau et Tleurs
abords, les aires d'hivernage du cerf de Virginie et les
dépots sensibles associés aux zones de pente (voir ta-
bleau 9.1). L'évaluation indique que les impacts rési-
duels peuvent &tre qualifiés de moyens ou faibles.

- Peuplements forestiers a@ valeur ecologique

La présence d'une autoroute traversant des peuplements
forestiers présentant une certaine valeur &cologique en-
trafnera non seulement la perte du couvert boisé, mais
aussi la perturbation de 1a valeur écologique initiale.



TABLEAU 9.1; {DENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU BIOPHYS IQUE

PHASE § PHASE - 1) TOTAL
ELEMENTS . AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES IMPACT : :
’ D'AT_TENUATION RESIDUEL LOCAL ISATION SUPERFICIE LOCALSATION - SUPERFICIE PHASES 1 ET 11
NOMBRE
{superficie)
Peupliements forestiers - Perturbation et perte du couvert Aucune Moyen 7+070 & 7+180 0,5 ha 7+180 3 7+220 0,5 ha (2,6 ha)
3 valeur &cologique boisé, ' 7+140 3 7+190 0,1 ha —_—
forte R ] . ’ 18+920 3 19+070 : 0,8 na 18+930 3 19+060 0,7 ha
TOTAL: 1,4 ha TOTAL: 1,2 ha
Peuplements forestiers - Perturbation et perte du couvert .Aucune Faible 5+460 & 7+080 8,2 ha 5+400 3 7+150 8,7 ha (48,0 ha) -
3 valeur &cologique boisé, ' ' ' 74420 3 7+500 0,2 ha 74420 3 7+500 0,4 ha
moyenne o 74500 3 7+660 S 0,5 ha —
8+660 a 8+720 0,3 ha 8+600 3 8+750 0,6 he
84610 3. 8+750 S 0,2 ha —_
8+930 & 8+990 S 0,1 ha — —_
12+000 3 12+260 E 1,9 ha - —_
12+180 3 124270 € 0,4 ha —_
13+700 3 14+050 1,8 ha 134720 3 14+050 ’ 1,6 ha
16+640 3 16+720 © 0,2 ha —
164980 3 17+300 1,3 ha 164960 3 17+600 3,0 ha
174360 3 7+600 0,9 ha ' _
174650 3 18+250 2,7 ha 174700 3 18+250 2,5 ha
19+940 & 20+830 € 11,5 ha —
20+750 3 20+850 E 1,0 ha —_— —_
TOTAL: : 31,2 ha TOTAL: ’ 16,8 ha

¢8T



TABLEAU 9.1: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU -~ MILIEU BIOPHYSIQUE (sulte)

ELEMENTS AFFECTES

NATURE DES IMPACTS

MESURES
D'ATTENUAT ION

IMPACT
RESIDUEL

PHASE |

LOCALSSATION

SUPERFICIE

PHASE 11

LOCALISATION

SUPERFICIE

TOTAL

PHASES 1 ET 11
NOMBRE
(superticie)

Riviére

« Construction d'un pont
sans modiflcation du
1it

« Construction d'un pont
et rectification du
lit

Perturbation des berges;
Modification du courant en p&- .
riode de crue; o :
Risques d'érosion et epport d
matériaux dans e cours d'eau;
Risques de perturbation de la
faune aquatique.

Perturbation des berges;

Falble modification du régime
hydrodynamique;

Risques d'érosion et apports
de matériaux dens le cours
d'eau; ‘ .

Risques de perturbation da la .
taune aquatique;

Altération d'habitats fauniques,
aquatiques et ripariens,

Ne pas effectuer de travaux pdur Faible 3 nul

pour le pont et ses approches
entre la période de débicle et

le ter julllet;-

Aucun ddbris de coupe ne devra
dtre laissé dans la riviére;
Stabiliser las approches du pont
avec des matériaux non-&rodables;
Nettoyer, stabitiser et restaurer
le site du chantier dés la fin
des fravaux,

Ne pas effectuer de travaux en
riviére ou sur fes berges entre
fa période de débacle et le

ter juillet;

Stabiliser les approches du pont
et les berges avec des matériaux
non-érodables;

= Planter un alignement de saules

arbustits au sommet de |'empler-
rement du nouveau chenal;

Faible

4+400 3 4+460

© 11+070° 3 114090

4+400 3 44470

104900 & 11+090

78T



TABLEAU 9.1: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU BIOPHYSIQUE (suite)

. PHASE 1 PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES IMPACT
D*ATTENUATION RESIDUEL LOCALISATION SUPERFICIE LOCAL I SATION SUPERFICIE |PHASES 1 ET 11
NOMBRE
(superficie)
Rivieére

« Construction d'un pont
et rectiflcation du

11t {sulite)
Ruisseau
. Qualitdé supérieure - Perturbation des berges et du

lit; .
- Risque d'aitération de la qua-
lité de |'eau,

Aménager le contrepolds par em~
plerrement du pont en respectant
le niveau originat du lit de la
riviére;

Au moment des travaux, récolter
vifs les poissons captits du
méandre abandonnd et les réin-
troduire dans la rividre;
Prévenir I'éroslon et la chute
de matériaux en riviére;
Nettoyer, stabiliser et restau-
rer le site du chantier dés la
fin des travaux; ’
Effectuer les travaux selon la
séquence Indiquée 3 i'annexe C
cl-jolnte,

Pour une zohe de 20 m de part et
d'autre du ruisseau, retarder
les opérations de décapage et
de terrassement Jusqu'au moment
de la mise en forme finale et
de l'érection du ponceau;
Utitiser des ponceaux sans ra—
dier afin de laisser le lit du

Faible a nul

2+300 3 2+310 —

TOTAL: 1

24260 & 2+300

TOTAL: 1

N

G681



TABLEAU 9.1: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACG RETENY - MILIEU BIOPHYSIQUE (suite)

. _ _ , PHASE |
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES IMPACT

D'ATTENUATION ’ RESIDUEL LOCALISATION SUPERFICIE

PHASE 1}

LOCALISATION

SUPERFICIE

TOTAL

PHASES 1 ET 11
NOMBRE
(superticie)

Ruisseau

. Qualité supérieure ) ruisseau Intact, sinon enfouir
(suite) le ponceau & une profondeur

suffisante pour permettre au

tit naturel du ruisseau de se

rétablir;

Minimiser le déboisement en

bordure du ruisseau;

Stabiliser rapidement les sites

remani és; '

Les approches du ponceau ne de~

vront pas rétrécir le tIt du

ruisseau de plus de 20§ de sa

largeur initiale;

Stabiliser les approches des

ponceaux selon la norme D-6409

cl~jointe & I'annexe D,

. Qualite inférieure ~ Perturbation de 1'&coulement - Malntenir |'écoulement naturel; Nul 1+660
naturel. ’ - De part et d'autre de la . 6+880

chaussée, maintenir la végata- 9+460

tion arbustive en bordure du 9+750

ruisseau, - . 9+640

14670 —_
6+900 )

94700

94900 §

o7 o

o

14620 3 14660
- 64900
9+700 3 9+750

08T



TABLEAU 9.1: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENY -~ MILIEU BIOPHYSIQUE (suite)

PHASE | PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES IMPACT
D'ATTENUATION RESIDUEL LOCALISATION. SUPERFICIE LOCALISATION SUPERFICIE PHASES | ET 1t~
’ NOMBRE
(superficie)
Rulsseau
« Qualite inférieure 9+830 3 9+860 9+860 a 9+900
(suite) 94920 3 9+950 9+900 3 9+920
9+900 S ’
‘10+080 & 10+100 S
114250 & 11+260 114260 3 11+270
TOTAL: 10 _— TOTAL: 6 —
Aires d'hivernage de
Certs de Virginie
. Supérieure d 1,5 km? Dérangemant dans les habitudes =~ Instalier des panneaux de si- Faible 54240 3 5+860 3,4 ha . 54260 & 5+900 3,6 ha 4
de 1'espéce particullérement gnalisation routiére Indigquant 16+620 3 18+280 8,3 ha 16+620 3 18+280 8,3 ha (23,6 ha)
durant la période de construc- ta présence de cerfs.
tion et les quelques années TOTAL: 2. 11,7 ha TOTAL: 2 11,9 ha

suivantes;

Perte de nourriture et de cou-

vert;

Risques de collision impliquant

des cerfs;
Parcaeltlisation des aires,

L8T



TABLEAU 9.1: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU BIOPHYSIQUE (sulte)

’ PHASE | PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES INPACTS MESURES IMPACT C .
D'ATTENUAT 10N RESIDUEL LOCAL I SATION SUPERFICIE LOCAL!SATION SUPERFICIE PHASES | ET 11
: : NOMBRE
(superficie)
Aires d'hivernage de
cerfs de Virginie (sulte)
. lIntérieure 3 1,5 km? - Dérangement dans les habitudes Aucune Falbla 15+¢300 3 15+630 0,7 ha —_— —_— 1
de 1'espdce particulidrement ' (0,7 ha)
durant la période de construc- TOTAL: 1 0,7 ha TOTAL: NIL NiL
tion et les quelques annes L .
suivantes;
- Perte de nourriture et de
couvert; '
- Risques de colllsion imptiquant
_des cerfs;
- Parcellisation des aires.
Dépdts sensibles
. Dépdts marins - Augmentation possible des ris- - Réduire au maximum possible la Faible 24260 3 2+340 0,4 ha 2+260 & 2+350 0,5 ha 7
Zones de pente ques de glissement; déclivité des talus en déblais 10+880 a 11+080 0,8 ha 10+830 3 10+890 0,5 ha (3,0 ha)
(9-30%) - Erosion du talus; ot les stabiliser le plus 13t 114080 3 114110 0,2 ha 10+980 3 11+110 0,3 ha
- Dlsposlfldn des rebuts, possible, 114240 3 11+280 0,3 ha o _—
TOTAL: 4 1,7 ha TOTAL: 3 1,3 ha

88T



TABLEAU 9.1: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU BIOPHYSIQUE (suite)

PHASE

, PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES IMPACT ‘
: ' ' D'ATTENUATION RES IDUEL LOCAL ISATION SUPERFICIE LOCALISATION SUPERFICIE PHASES | ET 1)
. ’ NOMBRE
(superflicie)

. Dépdts marins - Augmentation possible des ris- = Réduire au maximum possible la Faible 104800 & 10+880 0,3 ha 10+780 3 10+880 0,3 ha 2
Zones de pente ques de glissement; & déclivitd des talus en ddblals (0,6 ha)
(2 31%) - Erosion du talus; ‘ ot les stabillser le plus 18t TOTAL: 1 0,3 ha TOTAL: 1 0,3 ha

- Remblals ou déblais Importants; possible. ’
- = Disposition des rebufs.

« Alluvions fluviatiles - Remblais ou déblals importants; - Stabiliser le talus le plus Faible 94700 3 9+920 S 0,5 ha 9+650 & 9+880 0,5 ha 2
anclennes - Risque d'érosion, rapidement possible, ' ) (1,0 ha)
Zones de pente : TOTAL: 1 0,5 ha TOTAL: 1 0,5 ha
(2 31%)

« TIII do Gentilly - Remblals ou déblais importants; ~ Stabiliser le talus le plus Faible 4+390 3 4+440 0,3 ha 4+390 3@ 4+440 0,2 ha 3
Zones de pente - Risque d'érosion raplidement possible. 44540 3 4+650 0,4 ha —_ (0,9 ha)
(2318 '

TOTAL: 2 0,7 ha TOTAL: 1 0,2 ha

E: superficies Immobllisées par un échangeur -
S: superflcies immobilisées par un chemin de service
V: superficies immobilisées par un viaduc

68T
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La construction de la chaussée Est, soit Ta phase I du
projet traversera a trois reprises des peuplements 3
forte valeur &cologique, totalisant 1,4 ha. La phase
[T, pour sa part, immobilisera deux peuplements d'une
superficie totale de 1,2 ha. Il y aura donc pour les
deux phases une perte de 2,6 ha du couvert boisé. Au-
cune mesure propre & atténuer ces impacts n'est possi-
ble; en conséquence, 1'impact résiduel demeure moyen.

La phase I du projet affectera @ 15 endroits des peuple-
ments forestiers a valeur &cologique moyenne totalisant
31,2 ha et 1a phase II, six peuplements pour un total de
16,8 ha. La présence de 1'autoroute entrainera donc la
perte de 48,0 ha de couvert boisé a valeur @écologique
moyenne. L'impact résiduel est cependant considéré fai-

ble malgré 1'absence de mesures d'atténuation.

- Traversée des cours d'eau

La réalisation des phases I et Il du projet impliquera
la traversée de la riviére Blanche & deux reprises.
Plusieurs mesures d'atténuation sont proposées afin de
réduire les perturbations tant au niveau de la riviére
que de ses berges; 1'impact résiduel y est en fait qua-
lifié de nul & faible ou de faible. _

IT convient de souligner ici que le redressement de la
riviére Blanche occasionnerait peu de changement au site
de traversée sud sur ses reg1mes hydrodynamique et mor-
phosédimentologique.

En effet, le service de 1'Hydraulique du M.T.Q. (voir
annexe C) ne prévoit pas de modification importante au
régime d'écoulement des eaux puisque le nouveau canal
est de faible Tongueur et que sa section d'écoulement se
compare avantageusement a celle existante. De par la
nature des sols (sable) au site des travaux, il apparait
toutefois important de protéger les berges du nouveau
canal pour en assurer la stabilité.

En ce qui a trait aux ruisseaux, 1'autoroute traversera
dans la phase I un seul ruisseau de qualité supérieure
et dix de qua11te inférieure. La phase 11 1mp]1quera la
traversée d'un seul ruisseau de quaIIte supérieure et
six de qualité inférieure. Les ruisseaux seront donc
traversés a 18 endroits pour 1'ensemble du projet.
Plusieurs mesures d'atténuation seront appliquées et
1'impact résiduel & ce niveau est considéréd faible ou
nul. - :
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- Aires d'hivernage du cerf de Virginie

Tant dans Tla phase I que dans la phase II, 1'autoroute
projetée traversera deux aires d'hivernage du cerf de
Virginie d'une superficie supérieure 3 1,5 kmZ, amputant
une superficie de 23,6 ha. Cet impact est de nature
permanente @ cause des pertes d'habitat d'une part et
d'autre part, du risque possible d'accidents en raison
de la présence prévisible des animaux sur la chaussée de
1'autoroute. Les possibilités d'atténuer un tel impact
sont réduites; en conséquence, 1'impact résiduel demeure
faible.

Un ravage dont 1la superficie est inférieure 3 1,5 km
sera affecté par 1'implantation de 1'autoroute dans sa
phase I, sur une superficie de 0,7 ha. L'impact rési-
duel est considéré faible.

- Dépdts sensibles et pentes

Des zones de: pente supérieures a@ 9% localisées sur des
dépdts marins seront coupées a cinq endroits 3 la phase
I du projet pour une superficie totale de 2,0 ha et a
quatre endroits a la phase II sur une superficie de
1,6 ha. Les impacts appréhendés découlent notamment des
risques de glissement et d'érosion lorsque 1'implanta-
ticn de la route est en déblai. Suite a 1'application
des mesures d'atténuation, 1'impact résiduel est quali-
fié de faible; celui-ci est considéré comme nul dans le
cas ol 1'autoroute sera &tablie en remblai dans la zone .
sensible. '

Les alluvions fluviatiles anciennes et le till de Gen-
tilly en zones abruptes (31% et +) couvrent au niveau de
1'emprise un total d'environ 1,9 ha pour les phases I et
II. 'La portée des mesures d'atténuation est partielle
et 1'impact résiduel est faible essentiellement lorsque
la route est en déblai. '

MILIEU HUMAIN

Pour le milieu humain, les &léments affectés par la réa-
lisation de la phase I de 1'autoroute 55 peuvent &tre
regroupés en deux grandes catégories: les -infrastructu-
res de transport et 1les infrastructures municipales
(voir tableau 9.2).



TABLEAU 9,2: 1DENTIFICATION ET LOCALISATION DES INPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU HUKRAIN

: : PHASE | PHASE 1 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES IMPACT '
D'ATTEMMTION RESIDUEL LOCALISATION SUPERFICIE LOCALISATION SUPERFICIE PHASES { ET 1t
' : NOMBRE
(superficie)
Routes tertiaires
. 99 rang - Routes recoupées par l'emprise Construction d'un viaduc et Nu 124400 —_ 1+000 —_— 2
projetée, d'un &changeur,
_ TOTAL: 1 NiL TOTAL: 1 NiL
- Routes recoupdes par |'emprise )
projetée,
. 6% rang Mise en place d'un chemin de Falbte 74410 —_ —— —_ LI
service,
TOTAL: 1 NiL TOTAL: NiIL -NIL
. 82 rang, 10° rang et )
13@ rang Construction de viaduc, Nul 10+750 —_— —_— —_— 3
) 14+400 —_—
19+280 —
Chemins municipaux - Chemins recoupés par |'emprise YOTAL: 3 NIL TOTAL: NIL NiL
projetée. )
. 11° rang Mise en place d'un chemin de Faibte 15+700 — _ — 1
service,
JOTAL: 1 NIL TJOTAL: NIL NiL
« Chemin Girard .
Aucune Faible 4+050 —_ —_— —_ 1
TOTAL: 1 NiL TOTAL: NIL NIL
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TABLEAU 9.2: IDENTAFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU -~ MILIEY HUMAIN  (suite)

_ PHASE 1 . ~ PHASE 1 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS . MESURES IMPACT
D'ATTENUATION RESIDUEL LOCALISATION SUPERFICIE LOCALISATION SUPERFICIE.  [PHASES { ET 11
' NOMBRE
(su'perfléie)
Pistes de motoneige - Pistes r_eqoup’ees par I'emprise - Assurer le lien entre les pis- Nul 4+050 — —_— — 4
) ' projetée, : . tes situées de part et d'autre 44900 —_—
' de l'autoroute projetée en per- 8+100 —
mettant le passage des motonei- © 124900 _—
ges sur le viaduc d'une route - )
tertiaire, ' _TOTAL: 4 NIL TOTAL: NIL NIL
Condulite d'amende d'eau ~ laterception de la conduite par - Modifier les lnfrasfrucfurés Nu | ’ 14200 R — _ 2
municipale I"emprise projetée. actuelles de fagon 3 rencontrer . 194280 . —
les normes de sécurité &tablies
par le ministére de I'Environ- . TOTAL: 2 NiL TOTAL: NIL NiL

nement pour une conduite d'eau
municipale ftraversant une auto -
route. Entre autres, la ccon~
dulte devra passer dans un
tunnel de 1 500 mn de diamétre,
étanche et adéquatement draind,
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TABLEAU 9.2: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU HUMAIN (suite)

' PHASE 1 PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES "NATURE DES 1MPACTS MESURES IMPACT - _ .
) ) D'ATTENUATION RéSlDUEL LOCALISATION SUPERFICIE LOCAL1SATON SUPERFICIE PHASES | ET 1}
NOMBRE
(supertficie)
A chaque extrémité,. un regard
d'accéds et une vanne d'arrdt
devront &tre installés,
Source municipate ~ Risque de contaminatlion par les - Effectuer une &tude de Nult - 184950 3 19+500- _— 18+950 & 19+500 — |
d'approvisionnement en déglagants (empidtement de 150 m caractérisation du site afin (m8me puits pour
eau potable dans |'alre de protection du de déterminer le régime d'écou- TOTAL: 1 NIL TOTAL: 1 NIL

puits),

tement de la nappe d'eau de
tagon & déterminer les risques
de contamination par les dégla-
gants, Dans 1'éventualitd oi
les risques s'avéreraient signi-
ticatits, apporter les mesures
correctives appropriées,

les 2 phases)
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Au niveau des infrastructures de transport, sept routes
sont recoupées par 1'autoroute projetée. Afin de main-
tenir les liens de quatre de ces infrastructures routié-
res (8€, 9€, 10€ et 13@ rangs), des viaducs seront cons-
truits. Pour les 6€ et 11€ rangs, la mesure d'atténua-
tion proposée consiste en un chemin de service permet-
tant respectivement de rejoindre les 8¢ et 10€ rangs.
Finalement, pour le chemin municipal Girard Tlocalisé
dans la municipalité de Saint-C&lestin, aucune mesure
d'atténuation n'est envisagée. Sur ces trois derniéres
routes, 1'impact résiduel est faible et il est nul pour
les quatre premiéres.

Le Club auto-neige Sainte-Eulalie a mis en place a 1'in-
térieur de la zone d'étude, un réseau de pistes de moto-
ne1ge. Ces pistes sont recoupees a quatre reprises par
1'autoroute projetée. De fagon d@ maintenir le lien en-
tre les pistes situées de part et d'autre de 1'infra-
structure proposée, un droit de passage devrait étre ac-
cordé sur un des viaducs situés sur une route tertiaire.
Le choix de cette derniére sera effectué conjointement
par le ministére des Transports du Québec et le C]ub
auto-neige Sa1nte tulalie.

Au niveau des infrastructures municipales de services,
deux conduites d'amenée d'eau seront affectées, soit
celles d'Annaville et de Sainte-Eulalie. Egalement,
1'empiétement de 150 métres & 1'intérieur du rayon de
protection du puits de Sainte-Eulalie pourrait entrainer
des répercussions sur la qualité des eaux de cette
source communautaire. Les mesures d'atténuation propo-
sées au tableau 9.2 permettront d'é@liminer les impacts
anticipés sur ces trois éléments.

Mentionnons finalement que les inventaires effectues au
n1veau des milieux humain et agricole n'ont permis
d'identifier aucun puits dans une marge de 30 métres des
chaussées de 1'autoroute pour les deux phases de sa réa-
lisation. Ainsi, le projet ne devrait pas affecter la
qua11te des eaux des quelques résidences situées a pro-
ximite de la nouvelle autoroute.

MILIEU AGRO-FORESTIER

Aspect agricole

Le tableau 9.3 présente les impécts résiduels qu'engen-
drera la construction de cette portion d'autoroute sur
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TASLEAU 9.3: 1DENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT AGRICOLE

: PHASE | PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES IMPACT ’ :
D*ATTENUATION RES IDUEL LOCALISATION SUPERFICIE LOCAL I SATION SUPERFICIE PHASES | ET i
' NOMBRE
(superficie)
Superflciés cultivées -~ Immobi{lsées par |'emprise pro- Aucune Moyen —_— J— 0+600 3 0+800 1,1 ha E i
en propriété jotée, - (1,1 ha)
' TOTAL:  Nil Nid TOTAL: 1 1,1 ha
Superticies cultivéaes ~ Isolées du sidge de |'entreprise Aucune Faible 44050 3 4+200 5,5 ha _— — 1
en propriétd par des servitudes de non accds : (5,5 ha)
mals avec accds sur chemin pu- TOTAL: 1 5,5 ha TOTAL: Ni} Nit
biic.
Superficies cultivées - lmmobilisdes par |'emprise Aucune Faible & nul ~ 14150 & 2+240 4,9 ha 0+400 3 14600 19,7 ha € 27
en location projetée, 24400 3 24550 0,7 ha 0+400 3 2+240 3,8 ha (100,2 ha)
24500 3 3+440 4,0 ha 0+650 3 0+900 2,0 ha €
34440 3 34910 2,1 ha 0+780 3 ‘. 1+090 4,0.ha E
34910 & 4+040 0,6 ha 1+010 & 1+200 2,0 ha €
44050 3 4+100 0,2 ha 2+400 & 2+550 0,7 ha
8+980 & 10+740 7,9 ha 24550 3 3+440 4,0 ha
8+980 3 10+740 4,2 ha S 34440 3 3+910 2,1 ha
10+800 3 12+390 7,2 ha ° 34910 3 4+040 0,6 ha
114840 3 124390 14,5 ha E 4+050 3 4+100 0,2 ha
124100 3 124390 1,0 ha € B+980 & 10+740 7,9 ha
124410 3 12+440 0,7 ha E 10+800 .3 12+390 5,0 ha
144410 3 15+700 2,9 ha S 14+500 3 15+600 5,0 ha
144500 & 15+500 2,3 ha
TOTAL: 14 53,2 ha TOTAL: 13 57,0 ha
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TABLEAU 9.3: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE'TR_ACE RETENU = MILIEY AGRO-FORESTIER, ASPECT AGRICOLE (suite)

. PHASE | PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES IMPACT .
D'ATTENUATION RES IDUEL LOCAL ISATION ~ SUPERFICIE LOCALISATION SUPERFICIE PHASES 1 ET 11
' NOMBRE
(superficie)
Superticies cultivies - - lIsoldes par des servitudes de - Prévoir un accds a partir d'un  Faible 3 nul (24550 3 34440 37,5 ha 0+000 & 0+900 24,0 ha 10
en location non accds. chemin existant, 34440 3 3+910 9,5 ha 0+080 & 2+240 34,1 ha (185,3 ha)
34450 3 4+040 14,0 ha 14200 & 2+200 12,0 ha
34910 3 4+040 16,5 ha © 24400 3 24550 12,0 ha
4+050 3 4+100 0,7 ha
7+420 3 8+200 25,0 ha
TJOTAL: 6 103,2 ha TOTAL: 4 82,1 ha

E: superficles Immobilisées par un &changeur
S: superficies immobilisées par un chemin de service

L6T
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1'agriculture et 1'annexe E regroupe ces mémes impacts
sur des fiches élaborées pour chacune des fermes affec-
tees.

La phase I du projet immobilisera 53,2 ha de sol cultivé

en ]ocat1on, 5,5 ha en propr1ete seront separées du s1ege

de 1' entrepr1se par 1'autoroute qui isolera aussi par

‘des servitudes de non-acces 103 2 ha de sol cultive en

location.

Pour sa part, la phase II immobilisera 1,1 ha de sol
cultivé en propriété ainsi que 57,0 ha en location et
isolera par des servitudes de non-accés 82,1 ha.

L'impact résiduel pour les superficies en location immo-
bilisées par 1'emprise et celles isolées par des servi-
tudes de non-accés est qualifié de faible a nul. En ef-
fet, les superficies qui seront immobilisées pour 1la
construction de ce trongon d'autoroute ont &té acquises
par le ministére des Transports au début des années '70
et des servitudes de non-accés ont alors été imposées.
Depuis, le Ministére a loué par période d'une année les
superficies que Tes agriculteurs étaient intéressés a
cultiver et toléré 1la traversée des servitudes.omme on
retrouve actuellement & 1'intérieur de la zone d'étude
environ 200 ha de sol vacant, non cultivé et de bon po-
tentiel agricole, soit environ le double des superficies
cultivées devant @étre immobilisées par 1'ensemble du
projet, il devrait €tre facile pour les exploitants de
compenser la perte de ces sols. De plus, pour atténuer
les effets engendrés par cette 1mmob111sat1on, les su-

perficies cultivées ou cultivables qui ne seront’ requi-

ses que pour la phase II (57,0 ha) demeureront 3 la dis-

position des agriculteurs jusqu'a la mise en chantier de
cette derniére. Pour ce qui est des terrains loués et
cultivés qui seront isolés par des servitudes de non-
accés, ceux-ci sont également en grande partie proprié-

~tés du ministére des Transports (143,8 ha sur 185,3 ha)

et Toueés par période d'une année. L'ensemble de ces su-
perficies isolées par les servitudes demeureront dispo-
nibles pour 1'agriculture bien que 1'accés en soit modi-
fié. En outre, une fois le projet complété, le-M.T.Q.
disposera des superficies dont il est propriétaire et
qui ne sont pas requises pour 1'autoroute selon les. lois
et reglements en vigueur. Ces superficies devraient
donc revenir aux agriculteurs de la région.

L'unité de terrain 3/3 (5,5 ha) propriété de 1'exploita-
tion L-14, se verra a toutes fins pratiques isolée du
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siége de 1'entreprise par la fermeture de la route Gi-
rard au niveau de 1'autoroute. Toutefois, 1'accéds a ce
terrain pourra se faire via les routes 161, 226 et 155,
ce qui représente un trajet de 10,1 km sur des routes i
circulation rapide, comparativement au trajet actuel de:
1,6 km sur la route Girard. Comme cette unité de ter-
rain représente moins de 7% des superficies cultivées
par 1'exploitant et que la gestion des sols n'y est pas
intensive, i1 pourra soit maintenir 1'exploitation de ce
Tot ou en disposer tout en intensifiant Ta production de
ses autres superficies cultivées, sans engendrer d'in-
convénient important pour 1'entreprise. Dans 1'une ou
1'autre des &ventualités, ce terrain demeurera disponi-
ble pour la culture. L'impact est donc qualifié de fai-
ble.

Les seuls terrains dont le ministdre des Transports .
n'est pas proprigétaire pour réaliser le présent projet
totalisent une superficie de 1,1 ha. Ces terrains sont
requis pour la construction de 1'échangeur au niveau de
la route 226 qui est prévu 3 la phase II. Ces terrains

sont la propriété de 1'entreprise L-76 et sont situés

sur T'unité 2/4. Comme il s ag1t de plus d'un hectare
de sol cu1t1ve en propriété qui sera perdu pour 1 agri-
cu]ture 1'impact est qualifié de moyen.

" Tel que souligné par le bureau régional de Nicolet du -

ministére de 1'Agriculture des Pécheries et de 1'Alimen-
tation (MAPAQ), la construction de routes crée souvent
des problémes de drainage pouvant entrainer des impacts
importants sur les activités agricoles. Pour pallier 3
cette situation, le M.T.Q. consultera les responsables
regionaux du MAPAQ afin que le systéme de drainage de
1'autoroute permette &galement d'assurer le maintien et
1'amélioration de 1'évacuation des eaux de drainage des
superficies cultivées et des boisés de ferme.

‘Aux endroits requis, le M.T.Q. érigera et entretiendra i

la 1imite de son emprise d'autoroute, des clotures per-
manentes pour contenir les animaux de ferme. Ces clotu-

' res seront implantées en fonction des phases de cons-

truction.

t

Aspectfforestier

Différents &léments du milieu forestier seront affectés
par 1'implantation de 1'autoroute, soit: Tles planta-
tions, les peuplements d'érables présentant un certain -
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potentiel acéricole et les superficies boisées présen-
tant une valeur pour la productivité de matiére Ti-
gneuse. Le tableau 9.4 identifie et localise les prin-
cipaux impacts résiduels.

En raison de la nature des impacts anticipés qui sont
avant tout - religs a 1' 1mmob111sat1on des superficies
boisées, aucune atténuation n'est envisagée en regard du
milieu forestier.

- -P]antatiéns

A chacune des phases de construction 1'autoroute traver-
sera une p]antat1on immobilisant ainsi moins de 25% de
sa superf1cge totale. Puisque la perte de 1,9 ha de
plantation ne remet pas_en cause la v1ab111te de cet

‘&lément, 1' 1mpact apparait plutot faible.

- Peuplements d'érables 3 potentiel acéricole

Les peuplements d'érables a potentiel acéricole moyen ou
fort seront|traversés par le tracé retenu a 16 endroits
pour une superf1c1e totale de 30,3 ha dans la phase I.
Ils Te seront a sept endroits pour un tota] de 14, 3 ha
dans la phase II.

l
Etant donné' que les peuplements d'érables immobilisés
sont localisés sur des terres affectées a des fins d'u-
ti1ité publique et qu'ainsi leur potentiel ne peut &tre
pleinement réalisé, 1'impact est qualifié de faible.

- Superf1c1es boisées & productivité de mat1ere

11gneuse|

La rea11satnon de 1'autoroute entrainera la perte de
16,3 ha de isuperficie boisée a trés forte productivité
de matiére ;ligneuse, (phase I: 8,4 ha; phase II:
7,9 ha), 20,9 ha de superf1c1e boisée a forte producti-
vité au stade jeune ou mur (phase I: 12,0 ha; phase II:
8,9 ha) et .finalement, 13,6 ha de superficie boisée a
productivité moyenne au stade jeune (phase I: 7,8 ha;
phase II: 5,8 ha). Aucune atténuation n'est prévue et
1! impact res1due1 est faible. .



TABLEAU 9.4: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU * - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT

ELEMENTS AFFECTES

Piantations

Peuplements d'érables &
potentiel acéricole
moyen ou fort sur des
terres affectées 3 des
tins d'utilité publique

FORESTIER
PHASE 1§ PHASE 1] TOTAL
NATURE DES IMPACTS MESURES IMPACT '
DTATTENUATION RESIDUEL LOCAL ISATION SUPERFICIE LOCAL I SATION SUPERFICIE PHASES | ET 11
' : NOMBRE
(superficie)
- Immobitisation par I'emprise: Aucune Faible —_— —_— 4+740 3 44830 0,4 ha 2
, , (1,9 ha)
= 25% de la superficie totale 15+180 3 15+680 1,5 ha e —
de ta plantation, . e o - —
T T - TOTAL: 1 1,5ha  TOTAL: 1 0,4 ha
- Perte de superticie ayant un Aucune Faible 54300 3 54380 0,2 ha . —_ 23
potentiel pour la production ’ 5+440 3 5+700 1,2 ha 54500 3 54650 1,0 ha (44,6 ha)
acéricole. ) 5+650 3 6+870 - 5,8 ha 5620 3 6+870 6,3 ha
84630 & 8+740 0,4 ha 8+600 3 8+740 0,5 ha
8+580 a 8+730 S 0,3 ha —
124030 & 124260 E 1,8 ha —_— —_—
124140 3 12+280 € 0,6 ha _—
13+620 3 14+030 1,8 ha 134700 3 144040 1,7 ha
16+600 3 16+680 0,4 ha —
16+980 & 17+300 1,2 ha 16+960 3 174600 3,1 ha
174340 3 174590 0,6 ha _
174660 3 17+840 0,7 ha i7+670 3 17+980 1,2 ha
18+100 3 18+270 ' 0,8 ha 18+150 3 18+250 0,5 ha
194940 3 204810 E 7,8 ha _—
204520 3 20+840 E 5,7 ha ——
20+750 3 20+850 E 1,0 ha — -_—
TOTAL: 16 30,3 ha TOTAL: 7 14,3 ha

T0Z



TABLEAU 9.4: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT FORESTIER (suite)

PHASE | PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES IMPACT . . :
DYATTENUATION RES IDUEL LOCALISATION SUPERFICIE LOCAL I SATION SUPERFICIE PHASES | ET 11
' NOMBRE
(superficie)
Superficies bolsdes 3 - Parte de superticie ayant un Aucune Faible 124970 3 134700 3,5 ha 124970 3 13+700 3,3 ha 9
trés forte productivité potentiel pour la production 14+080 3 14+300 0,5 ha 14+150 a 144400 1,4 ha (16,3 ha)
de matidre ligneuse forestiére. 14+420 3 14+940 2,3 ha 14+420 3 14+580 0,8 ha
144470 & 144530 § 0,2 ha | . r——— — -
O S - T T 154720, 3 164160 1,9 ha 154700 & 164200 2,4 ha
TOTAL: 5 8,4 ha TOTAL: 4 7.9 ha
Superticles bolsdes 3 ~ Perte de superficie ayant un Aucune Faible 44920 3 5+520 2,9 ha 44920 3 54520 2,8 ha 17
forte productivitéd de potentiel pour la production 6+870 & 7+070 1,0 ha 6+870 3 7+120 1,3 ha (20,9 ha)
matidre ligneuse au forestiére, 74090 3 74200 0,3 ha 7+160 & 7+210 0,1 ha
stade Jeune ou mir i 74420 & 7+480 S 0,2 ha 74420 3 74500 0,4 ha
: 74510 & 74600 § 0,1 ha —
74620 & 7+800 0,6 ha 7+670 3 7+840 0,6 ha
7+690 3 7+870 S 0,3 ha —
184‘_240 3 18+940 - 3,5 ha 184240 3 18+940 3,5 ha
19+100 & 19+200 0,4 ha 194080 3 19+130 0,2 ha
19+410 3 194920 E 2,7 ha —
TOTAL: 10 12,0 ha TOTAL: 7 8,9 ha
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TABLEAU 9.4: IDENTIFICATIGN ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU AGRO-FORESTIER, ASPECT FORESTIER (suite)

. PHASE 1 PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS . MESURES IMPACT :
D'ATTENUAT ION RES IDUEL LOCAL { SAT ION SUPERFICIE LOCALISATION SUPERFICIE PHASES 1| ET 11
. NOMBRE
(superficie)
Superficies boisées 3 - Perte de superficle ayant un Aucune Faible 4+100 3 44280 . 0,9 ha 4+100 3 4+280 0,9 ha 8
productivité moyenne de potential pour la production 7+750 & 8+640 4,3 ha 7+800 3 8+630 ' 4,0 ha (13,6 ha)
matiére 1igneuse au torestiére., : ] 7+880 3 8+580 S 1,2 ha -
stade jeune 8+730 3 8+930 1,0 ha 8+740 3 84910 0,9 ha
e e e e e e B TR - e 84730 3 8+900 S 6.;";;" oo .
TOTAL: 5 7,8 ha  TOTAL: 3 ) 5,8 ha

E: superficies immobilisées par un échangeur
S: supertficies immobilisées par un chemin de service

€07
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MILIEU VISUEL

L'identification et la localisation des impacts visuels
présentées au tableau 9.5 démontrent que le tracé retenu
engendre trés peu d'impact résiduel significatif.

Le principal impact résiduel, pour la phase I du projet,
concerne 1'implantation d'un viaduc situé a@ Ta hauteur
du Huitiéme rang. Suite a 1'aménagement d'un encadre-
ment boisé de part et d'autre du viaduc projeté, 1'im-
pact résiduel provoqué sur 1'image du Huitiéme rang est
considéré moyen. Afin d'assurer une transition volumé-
trique concordante avec le milieu récepteur, 1'encadre-
ment proposé devra se composer d'une plantation d'arbres
et d'arbustes située a la base du talus créé par la mise-
en place du viaduc et ce, jusqu'a la limite de 1'em-
prise.

Au niveau des Neuvieme, Dixiéme, Treiziéme rangs et de
la traversée de la voie ferrée du Canadien National,
1'impact résiduel engendré par 1'implantation d'un via-
duc s'avere faible. Les mesures d'atténuation courantes
envisagées habituellement pour 1'impact causé par 1'im-
plantation d'un viaduc sont préconisées (voir tableau
9.5). Toutefois, en ce qui a trait 3 la traversée en

- structure de la voie ferree du Canadien National, aucun

aménagement n'est recommandé car 1'emplacement des bos-
quets environnants contribue a atténuer adéquatement
1'impact prévu.

La construction d'un échangeur au centre du Neuviéme
rang crée un impact résiduel faible sur les observateurs
permanents et sur 1'environnement. En effet, le déboi-
sement provoqué par le passage des chemins d'accés ne
détruit aucunement 1'image globale des boisés existants
et 1'effet négatif subi par les observateurs permanents
est facilement atténuable. Un déboisement minimum, la
conservation des végétaux existants ad 1'intérieur du
quadrant sud-ouest et le prolongement du. boisé adjacent
a ce quadrant par une plantation d'arbres et d'arbustes
Jusqu'au point de jonction du chemin d'accés et du Neu-
viéme rang apparaissent suffisants pour atténuer 1'im-
pact initial. ' '

Aucun impact significatif n'est & prévoir en ce qui a
trait a 1'implantation de la structure complémentaire de
1"échangeur existant a la hauteur de 1'autoroute 20.
I1 est toutefois recommandé de conserver le plus possi-
ble la végétation existante a 1'intérieur et & 1'exte-
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TABLEAU 9.5: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENY - MILIEU VléUEL

: PHASE | PHASE ) TOTAL
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS . MESURES IMPACT :
DYATTENUAT 1ON RESIDUEL LOCALISATION . LONGUEUR LOCAL I SATION LONGUEUR  |PHASES | ET )
NOMBRE
(longueur)
Observateurs mobiles et <~ iImplantation d'un viaduc
permanents {moditication visuelie ot votu-
métrique du paysage).
. on milieu boisé ) ' -.Déboisement minimal. Planta- Falble & nul 19+300 _— —— —_ i
(llautoroute projetée se_situe d'arbres et .d'arbustes 3 la
au niveau du sol), base du falus‘créé par la TOTAL: 1@ NiL TOTAL: NIL NilL
v mise en place du viaduc et ce,
Jusqutd la limite de 1'emprise.
. on milleu ouvert - Aménagement d'un encadrement Faible 12+400 —_ — —_— 2
(1'autoroute projetée se situe bolsé. FPlantation d'arbres et 14+400 T — — _—
au niveau du sol), d’arbustes & la base du talus
créd par la mise en place du TOTAL: 2 NIL TOTAL: NIL NiL
viaduc et ce, jusqu'ad la li- Moyen 10+750 —_— 1+100 — 2
-mite de 1'emprise,
TOTAL: | TOTAL: 1
+ en mlliey ouvert Aucune Faible 13+400 _— — — }
(1'autoroute projetée est
surélevée), TOTAL : 1 NIL TOTAL: NIL NIL
Observateurs permanents - Implantation d'un &changeur - Aménagement d'un’ &cran végétal Falible 12+400 —_— 1+100 —_ 2
(modification visuvelle dy entre la surface carrossable et
paysage). I'observateur permanent, Con-
' server la végétaton & i'inté-
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TABLEAU 9.5: IDENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU VISUEL (sulte)

. . . PHASE 1 ’ ’ PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACYS MESURES IMPACT
) - ) D'ATTENUATION RESIDUEL LOCAL ) SATION LONGUEUR LOCALISATION LONGUEUR PHASES | ET (1
’ NOMBRE
{1ongueur)
Observateurs mobiles ~ Implantation d'un échangeur rieur des boucles des carrefours
ot permanents (suite). (modification visuelle du ot des &changeurs, . Faibte
paysage) {(suite), :
’ TOTAL: 1 E NIL TOTAL: ) NiL
Superficie boisés - Déboisement de I'emprise Aucune Falble 24280 3 2+400 120 m —_— _ 16
(madification visuelle du ' 44210 3 4+260 50 m (9845 m)
paysage) ., ' 44400 3 4+420 20m
44920 & 8+980 4060 m
7+440 3 8+980 1540 m
124020 3 12+220 260 m E
134700 3 144045 345 m
144160 3 14+210 50 m
144620 3 144800 180 m
154760 3 15+800 40 m
154900 3 16+000 100 m
16+260 3 17+300Q 1040 m
174400 3 17+640 240 m
174840 3 18+080 240 m
184220 3 19+240 1020 m
20+600 3 20+820 540 m E
B ) * TOTAL: 16 9845 m TOTAL: NIL NiL
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TABLEAU 9.5: 1DENTIFICATION ET LOCALISATION DES IMPACTS SUR LE TRACE RETENU - MILIEU VISUEL (sulte)

. PHASE | PHASE 44 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES NATURE DES IMPACTS MESURES IMPACT
D'ATTENUATION RéSIDUEL LOCALISATION LONGUEUR LOCALISATION LONGUEUR PHASES | ET 11
NOMBRE
(longueur)
Boisé exceptionnel, - Déboisement de 1'emprise Aucune Faible 124200 3 12+300 100 m R — — 4
érabliére et plantation (modiflcation visuelile du 154260 & 15+660 400 m (840 m)
paysage), 174640 3 174840 200 m
184080 3 18+220 140 m
TOTAL : 4 840 m TOTAL : NIL NiL
E : longueur immobilisde par un &changeur

S : longueur Immobllisée par un chemin de service
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rieur des boucles en autant que cela n'occasionne aucun
probleme de sécurité routieére.

La coupure du Sixiéme rang, du Onziéme rang, ainsi que
Te déboisement causé par la construction de leur voie de
service respective, ne provoquent aucun impact puisque
le paysage actuel absorbera bien ces modifications.
Seuls Tes points de jonction entre Ta voie de service et
le Huitieme rang ainsi qu'avec le Dixiéme rang, appa-
raissent quelque peu néfastes pour 1'observateur perma-
nent. En considerant que 1'aménagement servant 3 atte-
nuer 1'impact du viaduc situé & proximité servira
d'arrigére-plan et compte tenu du niveau d'utilisation de
ces voies de service, aucune mesure d'atténuation n'est
prévue. Cependant, i1 est suggéré de conserver une
bande boisée entre la chaussée de 1'autoroute et la voie
de service, si possible.

Aucune destruction exceptionnelle de 1'image globale des
boisés. n'est & souligner en ce qui concerne les impacts

~relatifs au déboisement. L'impact général de la pre-

miére phase incluant le déboisement de la chaussée, ce-
lui de la voie de service ainsi que celui des &changeurs
est donc qualifié de faible sur une distance totale de
10 685 km.

En ce qui concerne la phase Il du projet, 1'impact pro-
voqué par 1'implantation du viaduc et des boucles de
1'échangeur 3 1'intersection de 1'autoroute 55 et de la
route 226 est a remarquer. En considérant 1'application
des mesures d'atténuation relatives a 1'implantation
d'un viaduc (voir tableau 9.5), celles-ci ayant pour but
de rétablir de fagon nature]]e la volumétrie du paysage,
1' impact résiduel s'avére moyen. Pour 1es boucles
d' echangeur, il est 1mportant de souligner qu une plan-
tation d'arbres et d'arbustes doit €tre prévue entre
1'agglomération de batiments existants au nord-est du
viaduc proposé et de la bretelle, ceci @ 1'intérieur de
la Timite de 1'emprise. Cet aménagement atténuera 1'im-
pact négatif subi par les observateurs permanents. Une
plantation du méme genre est aussi recommandée a 1'inté-
rieur des boucles de 1'échangeur afin de favoriser son
intégration au milieu. Suite a@ 1'application de ces me-
sures, 1'impact résiduel créé par 1'implantation de
1'&changeur est considéré faible.

Les changements volumétriques du paysage causés par le
déboisement de la deuxiéme chaussée ainsi que par le
prolongement des viaducs prévus lors de la deuxiéme
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phase de construction n'occasionnent aucun impact vi-
suel. :

En effet, 1a modification du paysage sera déja amorcée
ou comp]etee lors de la premiére phase. Toutefois,
lorsque 1'on doublera les structures existantes, il est
recommandé d' app11quer les mémes mesures d' attenuat1on
que celles proposées a la phase I.

Finalement, il est recommande de préserver une bande de
végétation entre les deux chaussées aux endroits oili cela
sera possible. En plus d'accentuer le dynamisme de
1'autoroute et de rehausser son aspect esthet1que, cet
bande de vegetat1on augmentera le confort de 1'usager
nocturne en minimisant 1'effet d'éblouissement. I1 con-
vient par ailleurs de souligner que 1'autoroute contri-
buera @ la mise en valeur du pont couvert au-dessus de
la riviére Blanche.

MILIEU SONORE

Climat sonore actuel

Dans la zone d'dtude, des relevés sonores de 30 minutes
ont &té effectués le long de 1'emprise de la future au-
toroute 55, sur chacun des rangs situés entre Sainte-
Eulalie et Annaville. Les résultats apparaissent au ta-
bleau 9.6. I1 est a noter que les niveaux sonores enre-
gistrés sont plus &levés qu'en situation normale en rai-
son des conditions de forts vents qui prévalaient lors-
que les relev@s ont été réalisés. Les débits de circu-
lation sont généra]ement trés faibles dans ces rangs et
le climat sonore qui devrait se maintenir normalement
aux alentours de 50 db(A) Leq (24 h) est dans 1'ensemble
trés calme. '

C]imat'sonoré projeté le long de 1'autoroute 55

- Débits deycircu1ation

Le débit de circulation max1mum prevu sur le futur tron-
gon de 1 autoroute 55 s'établit da 5 000 véhicules par
jour. On estime par ailleurs que la circulation qui
comportera 85% d'automobiles et 15% de véhicules lourds
subira une augmentation annuelle de 1'ordre de 2%.
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TABLEAU 9.6: NIVEAUX SONORES ENREGISTRES DANS LA ZONE D'ETUDE DU PROJET DE CONS-
TRUCTION DE L'AUTOROUTE 55 ENTRE SAINT-CELESTIN ET L'AUTOROUTE 20

EMPLACEMENTS
DES RELEVES SONORES L1 L1 Lgg - Lgs Lgg Leg
Chemin du 12¢ . 64,4 48,6 44,0 41,2 40,2 46,2
et 13€ rang
Chemin du 11€ rang 61,4 58,8 48,4 41,8 39,6 52,1
Chemin du 10 rang 63,8 54,6 49,4 44,6 43,0 54,6
Chemin du 9 rang - 75,8 63,8 54,6 48,2 46,0 63,3
Chemin du 8€ rang 69,4 62,6 54,2 46,4 44,6 62,5

‘Chemin du 68 rang 62,0 54,0 48,4 44,6 43,4 53,9
Chemin du 4€ rang 61,8 53,8 46,0 41,2 39,8 50,9
Route 161 a 1'est :
de 1'autoroute 55 78,2 68,6 55,2 46,8 45,4 - 67,3

Les niveaux sonores sont en db(A) 30 minutes

Source: Service de 1'Environnement. M.T.Q.
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- Amélioration du climat sonore le long des routes 155
et 161

Bien que les données et les prévisions de circulation ne
permettent pas d'estimer les débits de circulation en
1'an 2000 pour ces deux routes i proximité de la zone
d'étude, i1 est probable que le niveau sonore moyen di-
minuera de 4 & 5 décibels environ suite 3@ la mise en
service de 1'autoroute 55.

- Evaluation du bruit en 1'an 2000

R 1'aide  de simulations, Tles iéophones Leq (24 heures)

- 55, 60 et 65 db(A) ont été établis respectivement 3 150,

70 et 50 métres de part et d'autres de la Tigne médiane
de 1'autoroute. Ainsi, une résidence située a 70 métres
du centre-ligne de 1'autoroute se trouvera dans une zone
ou le climat sonore est d'environ 60 dB(A), tandis que

-1'ambiance sonore d'une autre localisée a 150 métres du

centre-ligne de 1'autoroute sera de 55 db(A).

Evaluation des impacts

Compte tenu du caractére pastoral de la région, la den-
sité de population est assez faible. Seules les habita-
tions le long des rangs qui traversent le projet et qui
sont a proximité de 1'autoroute seront affectées par le
bruit si elles se situent a moins de 150 métres du futur
centre-Tigne de 1'autoroute 55.

Ainsi, les habitations suivantes qui se retrouvent i
1'intérieur de la zone de 150 métres subiront un impact:

- 715, Huitiéme rang & Saint-Wenceslas (10+7000):
~cette habitation subira un impact moyen; son climat
sonore actuel de 50 db(A) passera a 56 db(A);

- 351, rang des Erables & Sainte-Eulalie (19+200):
cette habitation verra son climat sonore passer de 50
a 59 db(A); un impact fort est anticipé au niveau de
cette résidence;

- 641, rue des Cyprds 3 Sainte-Eulalie (19+200): 1'im-
pact appréhendé sur cette habitation est de faible
degré; son climat sonore actuel de 50 db(A) passera a
54 db(A). ) v
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Mesures d'atténuation

En raison du caractére ponctuel des impacts, il n'y a
pas de mesure d'atténuation envisagée.

Par ailleurs, si les municipalités désirent permettre
1'implantation de résidences a moins de 150 métres de la
ligne médiane de 1'autoroute, elles devraient y apporter
une attention particuliére. Des aménagements au terrain
en vue d'assurer une protection sonore (talus de terre,

~écran vertical, écran végétal d'au moins 30 métres), une

meilleure insonorisation des nouveaux b3atiments, la dis-
position des batiments, la disposition des piéces de la
résidence et des modifications au zonage sont autant
d'aspects que les planificateurs devraient intégrer au
développement de cette zone dans le but de permettre un
environnement sonore acceptable.

PATRIMOINE BATI

Le tracé retenu pour 1'autoroute 55 affecte de fagon
trés inégale le patrimoine bati. A partir de 1'examen
de ce tracé et des informations fournies, six batiments
ou ensembles subiront des répercussions directes, parce
que situés a proximité de 1'emprise. Ce sont:

- - 351, rang des Erables, Sainte-Eulalie;

- 641, rue des Cyprés, Sainte-Eulalie;

- 715, 8€ rang de Saint-Wenceslas;

- le pont couvert de Saint-Célestin;

- 1'ancienne coopérative de Saint-C&lestin;

- résidence du rang Pays Briilé 3 Saint-Célestin.

De ce nombre, le 641, rue des Cyprés a Sainte-Eulalie et

le 715 du 8¢ rang de Saint-Wenceslas sont &liminés parce
que ces deux batiments n'affichent aucune valeur patri-
moniale, leur période de construction &tant nettement
posterieure & 1935; de plus au niveau formel, ils s'ap-
parentent @ une architecture reflétant les caractéristi-
ques du bungalow qui émergea au Québec a la fin des an-
nées cinquante.

Quant aux batiments de ferme localisés au 715 du 8@ rang
de Saint-Wenceslas, leur intérét patrimonial est mitigé:
1'authenticité des batiments est remise en cause notam-
ment parce qu'on y constate de nombreuses transforma-
tions découlant de nouvelles fonctions et mal intégrées

@ T'esprit du batiment. De plus, dans leur ensemble,



1'état physique des batiments laisse a désirer; leur re-
présentativité et Teur &tat didactique sont &galement

‘des plus discutables.

En ce qui a trait au batiment sis au 351 du rang des
Erables @ Sainte-Eulalie, il est en excellent &tat de
conservation physique. I1 est quelque peu perturbé au
niveau de son état didactique par le revétement de tdle
fix@ au mur, mais aussi par 1'ajout d'une cheminée pré-
fabriquée sur 1'une des facades latérales. On notera
également sur la fagade avant 1'asymétrie des ouvertures

-qui ne correspond pas a la spécificité architecturale de

ce type de batiment.

Par ailleurs, sa valeur environnementale (valeur extrin-
séque) contribue nettement 3 sa mise en valeur et cela
pour deux raisons principales: . on note une marge de re-
cul appréciable par rapport au rang, ce qui permet de le
situer plus aisément dans son contexte; en second lieu,
la densité du couvert paysager (alignement de pins des
cotés est et ouest et ceinturant le batiment) tend 3 en-
velopper sinon-a isoler ce batiment et a@ le rendre vi-

~suellement plus attrayant. C'est la raison pour 1la-

quelle le quotient patrimonial de ce batiment peut &tre
considéré comme intéressant. -

Cet alignement de pins des cOtés est et ouest renferme
en soi une excellente mesure d'atténuation puisqu'il
forme un é&cran de premier choix pour minimiser les im-
pacts négatifs engendrés par le passage de 1'autoroute

Le pont couvert de Saint-Célestin qui enjambe la riviére
Blanche sur la route Girard mesure 24,74 métres et est
en excellent état de conservation physique. I1 affiche

-également une authenticité remarquable en plus d'étre

localisé dans un environnement qui contribue nettement 3
sa mise en valeur (petit vallon, riviére, cloture de
bois, escarpements). Ce pont est de type "town é&laboré"
du nom de 1'architecte américain (Town) qui est & 1'ori-
gine de la création de cette structure répandue un peu’
partout a travers le Québec. Le pont de Saint-Célestin
est constitué de fermes @ treillis que 1'on retrouve
dans prés de 80% des ponts couverts du Québec. -

Pour M. Henri-Paul Thibeault du ministére des Affaires
culturelles et auteur d'une &tude sur les ponts couverts
du Quebec, le pont de Saint-Célestin apparait comme au-
dessus de la moyenne sur le plan patrimonial. Notons de
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plus que ce pont couvert a été retenu par la MRC comme
élément patrimonial d'intérét.

Le passage de 1'autoroute 55 sur la route Girard aménera
une détérioration de 1'environnement immédiat qui con-
tribue actuellement & mettre en valeur le pont. Cet in-
convénient est cependant atténué par le fait que ce pont
sera visuellement accessible par les usagers de 1'auto-
route. De plus, malgre que la route se terminera en
cul-de-sac, Te ministére des Transports continuera a en-
tretenir ce pont et seul T1'accés s'en trouvera modifié.
I1 s'agit 1a d'un impact facilement atténuable par 1'im-
plantation d'un aménagement géométrique routier &
1'ouest du pont, permettant le retour des véhicules
aprés la traversée de ce pont. L'impact résiduel. sur
cet @lément du patrimoine bati est donc qualifié de fai-
ble.

Par ailleurs, deux autres batiments retiennent aussi
1'attention 3 Saint-Célestin, soit 1'ancienne coopéra-
tive laitiére de Saint-Célestin et la maison sise & pro-
ximité dans le rang Pays Brulé. Ces batiments se re-
trouveront @ proximité de la bretelle extérieure de
1'8changeur de la route 226 dont la construction est
prévue a la phase II.Dans le cas du premier batiment
affecté aujourd'hui 3@ de nouvelles fonctions (atelier de
fibre de verre), son intér8t provient principalement de
son architecture et du materiau de construction retenu
puisqu'il a subi certaines altérations au niveau de son
authenticité et que son éetat de conservation physique
nécessite certains travaux. Considérant sa vocation in-
dustrielle et compte tenu que les environs de la portion
de rang sur lequel i1 se trouve ont déja éte passable-
ment perturbés, 1'impact du passage de 1'autoroute sera

faible.

~I1 en est autrement de la maison voisine du coté@ ouest,
.séparée de la route 161 par une forte marge de recul

avant qui contribue a sa mise en valeur ainsi que les
quelques arbres qui la ceinturent. Cette maison, dont
Ta construction remonte au dernier quart du XIXe siécle,
érigée nous a-t-on dit en piéce sur piéce, a déja-éte
déménagée i1 y a quelques années de son lieu original,
soit 3@ environ deux kilométres plus au sud. L'intérét
de cette maison est architectural et historique: archi-
tectural, parce qu'en plus de la lucarne pignon sur la
facade avant, on retrouve une tour demi-hors-oeuvre cha-
peautée d'un toit a pavillon dont les extrémités repren-
nent un motif accent circonflexe. Ce type de construc-
tion est quasi unique dans la région et traduit pour
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1'oeil averti la présence de 1'influence écossaise dans
le paysage architectural régiona]. En ce sens, ce bati-
ment met en lumiére la présence écossaise au niveau de
1'histoire de la colonisation de Saint- Ce]est1n et son
intérét en est autant augmenté.

En résumé, les impacts du passage de 1'autoroute sur le
patrimoine bati sont donc associés:

- 3 la résidence situde au 351, rang des Erables
(19+200): impact faible; _

- a l'ancienne coopérative‘de Saint-Célestin (1+050):
impact faible;

- au pont couvert de Saint-Célestin (4+550): impact
faible; :

- a la residence du rang Pays Bru]e (1+4100): impact

moyen.

SYNTHESE DES IMPACTS RESIDUELS SIGNIFICATIFS

Les impacts résiduels significatifs sont ceux qualifiés
de moyens ou forts qui perdureront aprés la f1n des tra-
vaux de construction.

La construction de 1'autoroute affectera de fagon signi-
ficative et permanente 6 &léments dans sa phase I et 5
dans sa phase II.

Trois peuplements forestiers a valeur écologique forte
seront affectés par la phase I et deux le seront par la
phase II. Concernant le milieu agricole, la construc-
tion de 1'é&changeur au niveau de la route 226 (phase II)
immobilisera sur 1,1 ha des superficies cultivées en
propriété. Cette construction entrainera en outre une
alteration du milieu. visuel. De la méme facon, le via-
duc aménagé sur le Huitieme rang créera une altération
de la qualite visuelle du paysage. Tous ces impacts
sont qualifiés de moyens. . '

Du point de vue du milieu sonore, on remarque que deux
réesidences subiront, dés la fin des travaux de la phase
I, une dégradation de la qualité de leur climat sonore.
Les impacts au niveau de ces résidences situées 1'une
sur le Huitiéme rang et 1'autre sur le Treiziéme rang,
sont qualifies respectivement de moyens et forts.:
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En ce qui a trait au patrimoine bati, la résidence loca-
lisée d la jonction de Ta route 226 subira & la phase II
une modification de 1'environnement qui contribue 3 sa
mise en valeur; 1'impact résiduel est qualifié de moyen.
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GLOSSAIRE

Abaque:

Graphique utilisé pour faciliter ufe &valuation.

Absorption visuelle:

Capacité d'un paysage d'assimiler ou d'intégrer un &la-
ment nouveau ou discordant au paysage.

Accessibilité visuelle:

Possibilités concrétes d'accéder visuellement au paysa-

-ge. Regroupe les notions de capacité d'absorption, de

nombre et de type d'observateurs ainsi que du temps et
de la distance de perception. Une forte accessibilité
visuelle répond aux critéres suivants:

1. une faible capacité d'absorption

2. un nombre &levé d'observateurs

3. une vitesse de déplacement lente

D'une fagon‘généra1e, plus 1'accessibilité visuelle est
forte plus le paysage est visible. ~

Accotement:

~ Partie de la plate-forme de la route réservée 3 1'arrét

d'urgence des véhicules et servant d'appui a 1a chaus-
sée.

Alluvion:

Dépdt laissé par un cours d'eau lors de son retrait ou
de sa baisse temporaire.

Ambiance esthétique:v

Atmosphére de 1' endroit et impression produ1te sur 1'ob-
servateur.



Analyse visuelle:

Opération consistant a décomposer un paysage en ses élé-
ments visuels essentiels afin d'en saisir les rapports
et ‘de donner un schéma de 1'ensemble.

La méthode d'analyse visuelle comprend 1'ensemble des

. régles et principes normatifs sur lesquels repose 1'ana-

lyse. La méthode cadre est un guide visant @ rationali-
ser une approche -décrivant le paysage en fonction de ses
composantes..

Divisée en quatre phases d'inventaire, d'analyse, d'éva-
luation et 'd'atténuation, 1'analyse visuelle s'appuie
sur un inventaire reproductible et une évaluation arti-
culée en fonction de critéres explicites. La démarche
est consécutive, portant du général vers le particulier
et de Ta description vers la qualification. D'une fagon
générale, 1'analyse visuelle pose les trois postulats
suivants: ‘

1. un paysage visible est préférable a un paysage caché
2. un paysage intéressant est préférable a un paysage

monotone

3. un paysage valorisé est préféerable a un paysage ba-
nal -

Anthropique:

DG a 1'action de 1'homme.

Apparents (dans m3 apparents de bois):

Correspondance métrique de la mesure anglaise "corde de
bois"; une corde de bois est &gale i 3,625 m3 apparents.
La corde de;bois (4 x 4 x 8 pieds anglais) s'évalue en
fonction de 1a longueur et de la hauteur de 1'empilement
des billes ainsi que de la longueur de ces derniéres.

Banal:

Paysage extréemement commun, sans originalite.



Bassin visuel:

Ensemble du paysage theor1quement observable & 1'inté-
rieur des limites d'un méme bassin versant.

Brisis:

Versant inférieur d'un comble (charpente) brisé (archi-
tecture). ‘ ~

Capacité d'absorption:

Evaluation de la transparence et de la complexité d'un

bassin visuel. Elle nous donne un indice de la capacité
d'un paysage a intégrer une infrastructure de transport

sans perdre son caractére original. La capacité d'ab-

sorption est fonction du type de vue ainsi que des ca-

ractéristiques de la.végétation, de 1'utilisation du sol

et du relief.

Caractére:

Ensemble des traits propres a un paysage permettant de

le distinguer d'un autre. I1 s'agit de 1'arrangement en

patterns des lignes, des formes, des couleurs, des tex-
tures et des contrastes entre les éléments du paysage.
Les paramétres propres au caractére d'un paysage sont la
mise en scéne, la valeur historique et le symbolisme
rattaché aux @léments visuels.  L'@valuation de ces pa-
ramétres permet de construire un indice de la valeur
attribuée au paysage par la population concernée.

_Cervides:

Famille de mammifdéres ongulés ruminants (cerf, orignal).

~ Chainage (ch):

Mesure d'arpentage utilisée comme référence sur Tles
plans techniques. ‘



- Champ visuel:

Espace perceptible dont la profondeur et 1'@loignement
sont représentés par des surfaces planes. L'avant-plan
est prés de 1'observateur, le second plan &loigné et
1'arriére-plan lointain. L'encadrement du champ visuel
est &troit, moyen ou large et permet 1a description des
types de vue.

Chausseée:

Surface aménagée de la route sur laquelle circulent les
véhicules.

Continuite: -

La continuité d'un paysage est cette qualite qui fait
qu'on le pergoit comme un tout, composé de parties non
séparees.

db(A) (décibel):

Niveau d'intensité acoustique (ou sonore) d'un bruit
avec la pondération A additionnelle.

-Débit de circulation:

Le nombre de véhicules circulant par unité de temps.

Debit horaire:

Le nombre de véhicules circulant par heure.

Déeblai:

Partie de terrassements représentant des coupes de ter-
rain.

" Dendrologique:

Relatif 3 1'identification et 3 la classification systé-
matique des arbres. ‘



Dynamisme visuel:

Qualité d'une séquence visuelle donnant une impression
de force et de mouvement. Se définit en fonction du
rythme et de la variété des élements du paysage. Le
dynamisme est un paramétre de 1'intérét du paysage. On
parle aussi de 1'animation d'une séquence.

Echangeur:
Systéme de routes comprenant un ou plusieurs croisements

dénivelés permettant Tle passage de la circulation de
deux ou plusieurs routes.

€cran visuel:

Tout objet interposé qui dissimule un paysage discordant

(défaut d'harmonie) aux yeux de 1'observateur ou qui
protége son intimité. L'écran visuel paysager est habi-
tuellement composé de matériaux végétaux ou d'une comb1-
naison cloture et vegetat1on.

Emprise:

.Surface de terrain affectée 3 la route a1ns1 qu'a ses

dependances.

Faune avienne:

L'ensemble des oiseaux (synonyme: ‘avifaune).

Faune ichtyenne:

L'ensemble des espéces de poissons vivant dans les éten-
dues et les cours d'eau.

Faune terrestre:

Ensemble des animaux vivant sur la terre ferme.

Frayére:

Site de reproduction chez les poissons.,



Harmonie visuelle:

Effet d'ensemble résultant des relations qui existent
entre les é&léments du paysage. I1 s'@tablit un rapport -
de concordance lorsque ces éléements tendent a un méme
effet. L'harmonie interne d'une route est fonction de
la continuité curviligne de 1'alignement géométrique, de
la quantité et 1'envergure des travaux de terrassement
ainsi que de la qualité du mobilier routier. L'harmonie

. externe dépend du nombre et de 1'importance des points

de vue, de 1'intensité de 1'ambiance et des marges de
recul. Un paysage harmonieux est nécessairement concor-
dant et la discordance traduit un manque d'harmonie.
L'harmonie est un paramétre de 1'intérét du paysage.
Image:

Evocation de la réalité d'un paysage dont la représenta-
tion (en raison d'un rapport de similitude ou d'analo-
gie) est collective. L'image de ce paysage est reconnue
et typique. L'image est un paramétre de 1'orientation.
Impact:

Effet mesurable . ou quantifiab]e d'un projet ou d'une
action sur 1'environnement.

Impact residuel:

Impact qui subsiste aprés la mise en oeuvre des mesures
d'atténuation.

Infrastructure routiére:

Ensemble des composantes formant une route (plate-forme,
fondation, fossé, etc.). :

Intersection 3 niveau:

Rencontre a niveau de deux courants de circulation.
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Interat visuel:

Evaluation de ce qui, dans un paysage, retient 1'atten-
tion et captive 1'esprit. L'int@rét est fonction de
1'harmonie interne et externe d'un projet qui se traduit
en termes de concordance et de discordance. L'intérét
est aussi fonction de la qualité des séquences visuelles
évaluée en termes de dynamisme, continuité et orienta-
tion. Un fort intérét répond aux critéres suivants:

. une harmon1e interne forte
. une harmon1e externe forte
. une séquence dynamique

. une séquence continue

. une bonne orientation

D'une fagon généhé]e, plus 1'harmonie est forte plus
T'insertion est concordante et plus la séquence est
forte, plus le paysage est stimulant.

Isophone:

Courbe unissant des points de méme niveau de bruit.,

Leq (niveau équivalent):

Niveau d'intensité acoustique {(ou sonore) eéquivalent
pour une période donnée. Le Leq représente le niveau de
bruit constant qui aurait &té produit avec la méme éner-
gie que le bruit reéellement percu durant cette période.

‘Marge de recul

Distance d un bat1ment par rapport a la limite de pro-
priéte. :

Mesure d'atténuation:

Action visant a atténuer ou diminuer les impacts d'un
projet sur 1‘environnement.

Microcosme:

Abrégé, image réduite du monde, de la société.



Mise en scene:

“ Organisation matérielle des &léments d'une unitéd de pay-

sage. Elle concerne la disposition et 1'agencement des
parties extérieures et visibles du relief, de la végéta-
tion et de T'utilisation du sol. La mise en scéne est
un paramétre permettant d'évaluer le caractére d'un pay-
sage.

Monotonie:

Uniformité lassante par la répétition des mémes &léments
visuels. Un paysage monotone manque de varigté.

Niveau de service:

Mesure quantitative du service rendu & 1'usager de Tla
route. '

Observateur:

Personne qui, a titre d'usager (observateur mobile) ou
de riverain (observateur fixe) observe un paysage sus-
ceptible d'@tre modifié par 1'implantation d'une infra-
structure de transport. On peut diviser les riverains
en trois catégories: les riverains occupant un ljeu de
travail, les résidants et ceux qui se Tivrent 3 des ac-
tivités de Toisir. I1 y a d'autre part, quatre catégo-
ries d'usagers: ceux qui sont de passage, ceux qui font
1a navette quotidiennement, les touristes et les usagers
qui voyagent par affaire. Le nombre et le type d'obser-
vateurs sont des paramétres de 1'accessibilité visuelle. -

Panorama:

Vaste paysage que 1'on peut contempler de tous cdtés.

PATLQ:

Programme d'analyse des troupeaux laitiers du Québec.



Paysage:

Partie d'un pays que la nature présente & un observa-
teur. Par extension, on dit paysage urbain, paysage ru-
ral, paysage naturel. ‘

Percée visuelle:

Ouverture qui donne un point de vue. La percée visuelle
met en valeur un paysage intéressant qui autrement ne
serait pas accessible a 1'usager et cherche 3 articuler
une séequence visuelle autrement monotone.

Perspective:

Aspect que présente un paysage encadré vu d'une certaine
distance. ' :

Point de repére:

Objet ou endroit susceptible d'@tre reconnu et choisi
par 1'observateur pour s'orienter. Un des paramétres de
1'orientation. :

Préférence visuelle:

Jugements plus favorables d'un observateur envers cer-
tains é]éments du paysage. Implique une valeur attri-
buée a 1' organ1sat1on matérielle des élements du paysage

déterminée en s'appuyant sur des normes culturelles &ta-
blies. ' : _

Relief:

Forme de la surface terrestre constituant un facteur
quasi permanent structurant les caractéristiques visuel-

-les. Le relief-est une des variables de 1'inventaire et

reprend les formes du relief naturel en insistant moins
sur la genése morphologique que sur la volumétrie. Ain-
si, des reliefs plats, ondulés ou montagneux sont, a ti-
tre d'exemples, des catégories simples et facilement ob-

servables.



En milieu construit, les formes des batiments et autres
structures constituent un relief artificiel pouvant
aussi etre inventorié et classifie. '

Remblai:

Matériaux placés sous la ligne d'infrastructure (limite
supérieure des terrassements) pour hausser le profil de

“la route (synonyme : remblayage).

Résistance visuelle:
Qualité d'un paysage qui en fonction de son accessibi-
1ite visuelle, de son intérét visuel et de sa valeur at-

tribuée, dev1ent 1ncompat1b1e avec 1'implantation d'une
infrastructure. :

Riparien:

Qui habite les rivages.

R.0.P.:

Recard of production (Service Canadien de contrdle d'ap-
titude des bovins laitiers).

Section~type:

Description de la structure d'une sect1on caractéristi-
Que de la route vue en coupe.

- - Séquence visuelle:'

Repart1t1on dans 1'espace des paysages selon une suite
ordonnée d'événements. La séquence se définit en termes
de dynamisme, continuité et orientation. La séquence
visuelle est un paramétre de 1'intérét du paysage. La
séquence anime le cheminement de 1'usager..

10



Sére physiographique:

Série caractéristique de groupements forestiers définie
dans 1'espace en fonction de 1a pente, du drainage ou de
Ta texture des sols.

Unité de paysage-
Portion distincte de 1 espace a 1'intérieur d'un bassin

visuel se définissant en fonction du relief, de la végé-
tat1on, de 1'utilisation du sol et des types de vue dont

- 1'ambiance lui est propre.

Valeur attribuée:

Qualité d'un paysage en fonction de son utilité. Indice

de Ta préference des observateurs qui se traduit par le

caractére de la mise en scéne des batiments et sites
historiques ainsi que'par' le symbolisme rattaché aux
élements du paysage. D'une fagon générale, plus la va-
leur attribuée au paysage est forte, plus le paysage est
va1or1se par la population concernée.

Viaduc:
Structure routiére permettant de surélever la route pour
traverser un obstacle (ex. : voie ferrée).

Zone d'accés visuel:

Tout 1'espace visuellement accesS1b1e a partir d'une in-
frastructure tel que mesuré par 1'étendue des champs vi-

sue]s.

11
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INTRODUCTION

De tout temps, les voies de circulation ont constitué des éléments vitaux
pour le fonctionnement et 1'évolution des collectivités, quelles qu'elles

soient.

Et cet énoncé s'est avéré particu]iérement juste avec l'avénement de

1'ére industrielle.

Autant les voies routiéres et ferroviaires ont été des catalyseurs du
développement: industriel, autant celui-ci le lui a constamment rendu,
en lui fournissant des moyens de transport toujours plus sophistiqués,

allant de 1'automobile & 1'avicn, en passant par les trains rapides, etc.

Au seuil de 1'adre post-industrielle, les ''télé-communications'' sont en
voie de donner une assise tout 3 fait nouvelle au développement, parti-
culiérement dans le domaine du transfert des technologies et, de fagon

plus large, dans l'utilisation des ressources humaines.

Malgré cette mutation, les voies traditionnelles de communication n'en
conservent pas moins une importance vitale, ne serait-ce que pour le

transport des matiéres premi&res et des produits finis.
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C'est dans cette perspective que les acteurs du développement économique
de la région O4 (Mauricie/Bois-Francs/Centre du Québec) ont insisté,

~depuis le début des années 60, sur la mise en place d'un réseau auto-

routier complet, d'autant plus stratégique que la région se situe au

coeur méme du Québec habité.

C'est toujours dans cette perspective que les agents économiques qui ont
pris la reléve, demandent aux gouvernements de consentir un.dernier ef-

fort et compléter 1'ossature de notre réseau autoroutier.
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HISTORIQUE

Dans le cas de 1'autoroute 55, il n'est pas nécessaire de chercher long-

temps 1'argumentation justifiant son existence et sa finalisation.

C'est le gouvernement du Québec lui-méme, par la voix de son Premier
ministre Jean Lesage qui, le 18 aolit 1965, annoncgait et justifiait la

construction de la ''route transquébécoise''.

Voici ce qu'en disait, 3 1'époque, un communiqué émis par le ministére

de la Voirie.

Si L'on gtudie attentivement La carte de La pro-
vince de Québec, il est gacile d'y décelen Le
fait que notre néseau houtier, du moins pouwr seb
voies mattrhesses, est axé dans Le méme sens que
La voie gluviale.

Jusqu'@ maintenant, cette fagon d'ordonnern nos
communications noutidres a pu satisfaire aux
besoins du bord; <L est clair que maintenant,

cet enlignement de notrhe néseau routien ne ren-
contre plus Les exigences d'un réseau moderne
parce que Awr une distance de 175 milles dans

une zone densément peuplie, iL ne permet pas de
contact entre La nive nord et £a nive sud du
Saint-Lauwrent. 1L y a des années, <L etait nor-
mal que L'on axe toutes Les grandes voies de com-
munications surn Québec et Montréal. Maintenant,
d'une parnt, Le gouvernement du Québec tente un
grand effort pour décentralisern Le secteur indus-
tiel et Le mieux néparntin dans foute La province;
d'autre part, plusiewrs rigions manigestent un
- desin Reégitime de participer davantage & La montee.
Zconomique de La province de Québec.

Al-5
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Le ndle de Za voirnie est de crnéern des géndrateurns
qui gavornisent La décentralisation, et La commu-
nication enthe toutes Les négions et non sewlement
entre Québec et Montrnéal. C'est dans cette optique
que Le projet de La thansquébécoise a pris foame.

Quelle sera La transquébécoise? Une grande route

a voies rapides qui, dans L'axe de fa nouvelle trha-
vensée noutidne qui sena parachevie & Trois-Rivighes
en 1967, reliera plusieurs rigions du centre de La
province. Ce sera La premilre voie rapide nord -
sud que Le ministere de La Voirnie, il est bien en-
tendu, construirna ghaduellement au furn et d mesure
que naltriont Les besoins nouveaux.

Méme si ce texte a presque vingt ans, il est permis de penser que l'es-

sence méme du message n'a pas tellement changé ... que 1'actuel gouver-

nement affiche encore une volonté de décentralisation de l'activité éco~

nomique, que les régions manifestent encore et davantage le désir de

participer 3 ce développement économique.

D'ailleurs, dans son récent document Aménager 1'avenir (1983), ou le

gouvernement du Québec expose ses orientations en matiére d'aménagement
du territoire, il traite ainsi des liaisons interrégionales, & 1'inté-

rieur du développement général du réseau routier:

Les axes internégionaux constituent L'ossature.
du néseau routiern québécois sur Laquelle se
greggent Les noutes négionales et Locales. 14
assurent des Liaisons d'imporntance capitale pounr.
Le développement socio-Economique des régions
que ces routes desservent.

Au courns des prochaines années, L'action mindis-
tenielle portera plus spéelfiquement surn L'achl-
“vement de projets déjad amoncés et sur L'ajout de
trongons jugés essentiels au bon fonctionnement
du néseau existant. Un efgornt substantiel serna
consenti pourn La n&fection de certains axes Am-
portants, agin d'améliorern La qualité de service -
aux usagerns et d'y assurer un niveau de sZeurndité
Auggisant.
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La conmsolidation du néseau autoroutien et routien
intenegional se poursuivira dans une perspective
d'ensemble néaliste et dans Le but de maximiser .
Le nendement des ressources Lnvesties. L'appli-
cation de cette politique devrait entralner La
nealisation sun Le réseau internégional de projets
de développement de moindre envergure, mais en plus
ghand nombre, répondant & des normes mieux adaptées
aux besoins spécifiques de chaque projet.

Pour ce qui est des priorités gouvernementales en matiére d'aménagements

autoroutiers, si elles ont changé au cours des derniéres années, il sem-

ble qu'élles aient changé sur le seul axe nord-sud, puisque les travaux -

se sont -poursuivis pour compléter certains axes est-ouest (40), alors

que le seul axe nord-sud est resté en plan.

A1-7
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IMPACTS ECONOMINUES ET ENVIRONNEMENTAUX

On peut se questionner sur 1'impact économique de la construction d'une

autoroute ou d'un trongon d'autoroute.

Il ne fait pas de doute qu'une injection de 20 millions de dollars dans
des salaires, honoraires professionnels et achat dt services de toutes

sortes est un apport important pour 1'économie d'une région.

Cependant nous croyons qu'il y a beaucoup plus que cela, et méme les

gouvernements 1'admettent.

En effet, les grands objectifs poursuivis par nos gouvernements fédé-
ral et provincial, lorsque ceux-ci concluent une entente auxiliaire sur

les axes routiers prioritaires, sont généralement de:

- stimuler la création d'emplois productifs et
~consolider les emplois des secteurs tradi-
tionnels;

- augmenter le niveau de vie;

- rehforcer'la strucfure industrielle et urbaine
du Québec et favoriser le développement optimal’
de ses différentes régions (page suivante);

3

- susciter une participation accrue des québécois
3 leur propre développement. '

A1~
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Les gouvernements fédéral et provincial reconnaissent méme ''qu'une
forte infrastructure routiére' contribue 3 la réalisation des objectifs,

ci-haut énumérés.

Impact sur les PME

La région administrative'Méuricie/Bois-Francs/Centre du Québec posséde un

nombre impressionnant d'entreprises manufacturiéres (carte en annexe).

Un recensement effectué en 1982 par les commissariats industriels et le

Conseil régional de dévéloppement donnait les résultats suivants:

9

ENTREPRISES MANUFACTURIERES
REGION 04
EntreErises |1 Rive nord ~ Rive sud _Total
1 - 150 employés ' 456 649 ‘ ’ 1105
150 employés et plus | 26 23 L9
| 482 672 1154

Cette trame industrielle, bien répartie dans la région, nous place au

troisiéme rang des régions industrielles , apré&s les régions métropo-

litaines de Montréal et Québec.

* Entente auxiliaire Canada-Québec sur les axes routiers prioritaires,

1974-1979.
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Dans une étude produite par le CRD-04 en 1980 et portant sur ' la PME
dans la région O4', nous constations que nos PME utilisaient en grande
majorité (75 %) des intrants extra-régionaux pour leurs opérations

1
courantes .

Cette méme recherche déterminait qu'environ 30 % de ces PME recouraient

3 la sous-traitance régionale.

Nous pouvons donc affirmer que les liaisons industrielles (flhx de biens

et services) entre nos entreprises sont importantes.

Une étude du professeur Normand Brouillette de 1'Université du Québec

a Trois-Riviéres, et publiée dans les Cahiers de géographie du Québec 2,

démontre que les liaisons régionales et extra-régionales des établis-

sements manufacturiers de notre région se répartissent ainsi:

LIAISONS RfGIONALES ET EXTRA-REGIONALES
DES ETABLISSEMENTS MANUFACTURIERS

Endroit | %

Région 04 - 9,0

- Agglomération de Montréal 19,5
Le reste du Québec 23,3
Le nord-est américain . 20,3
Ontario 16,0
Maritimes 1,7
Autres 9,8

1. CRD-04, La PME dans la région Mauricie/Bois-Frahcs, 1980, p. 26.

2. BROUILLETTE, Normand, Les liaisons‘intér-industrielles de la région
Mauricie/Bois-Francs, Cahiers de géographie du Québec, volume 26,
no. 67, avril 1982, p. 69.

Al-10
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Le professeur Brouillette démontre également que ''les liaisons les plus
fortes s'établissent avec le secteur manufacturier, et que les liaisons
intra-régionales sont plus intenses chez les PME que chez les grandes

. 1
entreprises'' .

Cette étude se conclut de la fagon suivante: ""Concré&tement, 1'analyse

des liaisons matérielles totales révéle une région industrielle qui glo-

balement se rattache d'abord 3 ]'économie québécoise - le reste du Québec

précédant Montréal - et ensuite au marché international”z.

Movens de transport utilisés

Dans 1'étude réalisée par le CRD sur la PME dans la région 04 (1980), on
constate ''que les moyens de transport 3 long cours (avion, tfain, bateau)
ont des cotes d'ﬁtilisaéionimafgina]eé. C'est le camionnage'qui assure

la presque totalité des transports, que ce soit ﬁour les {ntrants ou les

n3

extrants' 7.

Impacts environnementaux

Les routes nos 155 et T61,lqui sont des axes de liaison nord-sud, sont

utilisées par l'entreprise du camionnage.

1. BROUILLETTE, Normand, Les liaisons intér¥industrielles de la région
Mauricie/Bois-Francs, Cahiers de géographie du Québec, volume 26,
no. 67, avril 1982, p. 74.

2. Id., p. 85

3. CRD-0O4, La PME dans la région Mauricie/Bois-Francs, 1980.

Al-11
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Cette circulation lourde, sur des routes secondaires, non prévues &
cette fin, a des répercussions environnementales. En effet, dans un
premier temps, les routes elles-mémes subissent une usure prématurée due

au trafic lourd.

De plus, les gens habitant le long_dﬁ parcours de Ees deux routes subis-
sent les incgnvénfents’cauSéS par les camions. La traversée des villages
occasioﬁne-des prob]émés de bruit, de gaz nocifs et de vibratfons qui ont
des effets particuliéremenf'néfastes sur les conduites d'éau et d'égouts ...

tout en augmentant sensiblement les risques d'accidents.

Al-1z
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RAPPORTS DE TRAFIC‘ET D'ACCIDENTS

Sans vouloir &tablir un lien direct et total entre les accidents qui sur-
viennent sur 1'axe pont Laviolette/autoroute 20 et la configuration méme

de cet axe routier, il est évident qu'une partie de ces accidents pour-

" rait 8tre évitée si on améliorait la situation, pour la rendre conforme

aux besoins actuels.

Avec une circulation. approchant les 23 000 véhicules par jour (1982) sur

le pont Laviolette, avec une moyenne journaliére approximative de 8 000

- véhicules (enquéte de COPERS, confirmée par- des relevés du MTQ, 1979)

sur le frongon-St-Grégofré/St-Célestin, il semble évident que les flux

sont assez importants pour justifier certaines améliorations au réseau.

Autoroute 55 (intersection boulevard des Acadiens)
(7 septembre 1984) .

700 =| 7657 véhicules
~ 600 |
e
3 500
2
S 400
Q
S 300
[

-
2 200
e}
=
= 100

012345 6 78910 11 12 13 14 15 1617 18 19 20 21 22.23 24 _
(Heure) A A1-13
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Le nombre d'accidents aux intersections stratégiques (particuli&rement
3 la hauteur de St-GEégoire), ainsi que sur les deux trongons (155, 161)

unissant St-Célestin a 1'autoroute 20, semblent nous confirmer 1'inadé-

quation du réseau actuel.

Si on songe qu'un accident mortel colite au Trésor québécois 54 089 Sﬁ

en moyenne, c'est déja plus de deux millfdns de dollars qui vontvé ce

o oo
ww

chapitre pour le seul trongon pont Laviolette/Autoroute\ZO . Envy
ajoutant les indemnités pour les 27 blessures graves et 40 blessures

légéres, on atteint des chiffres astronomiques.

Méme en n'associant qu'une partie de ces accidents, donc de ces colts,
3 la faiblesse de 1'axe routier, cela semble suffisant pour affirmer
que "A Bécancour, un accident ¢a colte trop', particuliérement quand

c'est techniquement possible d'en é&liminer.

* Régie de 1'assurance-automobile, 1982-1983.
(Ceci ne tient pas compte des autres frais |mputés au gouvernement
(MAS) et a 1a col!ectuvnte en général)

%% Relevés du ministére des Transports (MTQ) pour 1979-1983;

Al-14
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APPUILS

Le dossier du paréchévement de 1'autoroute 55 est largement appuyé par

les municipalités et les groupes socio-économiques de la région Ok
Vous trouverez d'ailleurs, envanhexe, la liste-de ces appuis.

Cependant, cette attitude de la part des intervenants régionaux n'est

pas nouvelle.

En effet, depuis de nombreuses années, des appuis constants et des dé-
marches de toutes sortes ont été réalisés avec, pour objectif, le para-
chévement de 1'autoroute 55.

En 1974, le CRD-O4 menait une vaste consultation régionale en organisant

des rencontres a La Tuqqe,-Shawinigan, Trois-Riviéres,/Niéolet, Victo-

riaville et Drummondville. Plus de quatre cent cinquante (450) personnes

-~

participdrent 3 ces assises.

Déja, 3 ce mbment, 1'unanimité se faisait pour prioriser la réalisation

de 1'autoroute transquébécoise;_

En juin 1979, le CRD recevait de 1'0Office de planification et de déve-
loppement du Québec un mandat de consultation éur "les orientations de

développement de la région administrative 04'.

A1-15
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Plus d'une centaine de représentants du monde municipal, économique et

socio-économique se réunissaient & Victoriaville et soulignaient la né-

cessité de compléter le réseau autoroutier dans 1'axe nord-sud.

Plus récemment, les différents partenaires socio-économiques s'unis-
saient 3 nouveau, cette fois-ci, autour du Conseil de promotion écono-
mique de la rive sud (COPERS), pour réclamer le parachévement de la 55,

de St-Célestin & 1'autoroute 20.

Cefté-continuité dans les revendications de la région, relativement au

réseau routier, révéle un besoin ressenti par tous d'obtenir une voie

de communication permettant une meilleure intégration des activités

sociales et économiques de la région Mauricie/Bois-Francs/Centre du

Québec..

Al-16
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- RECOMMANDAT 10NS

ATTENDU que le réseau autoroutier régional a un effet trés structurant

du point de vue de 1'aménagement du territoire;

ATTENDU que ce méme réseau avait pour but, dans l'esprit du gouvernement,
de favoriser le développement économique de 1'ensemble des régions

du Québec, et non des seules grandes régions de Québec et Montréal;

ATTENDU que ce méme réseau n'a pas seulement pour effet de nous réunir aux
autres régions du Québec, mais d'abord de ‘réunir entre e]les Tes

sous~régions de la grande région Mauricie/Bois-Francs/Centre du

Québec;

ATTENDU que le réseau est dans une situation stratégique, ay coeur méme

du Qgébec habité;

ATTENDU que Ia,route.SS.(transquébécoise) est le seul axe nOﬁd-sud d'imfv

portance majeure au Québec;

~ ATTENDU que, de.Grand-Méfe 3 la frontidre américaine (250 km dans 1'axe

nord-sud), il est possible de circuler sur des tracés d'autoroutes,

sauf pour les 19 kilométres réunissaht St-Célestin é.]'autoroute'ZO{

Ai-17
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ATTENDU que la région 04 a développé des liens_industriels‘trés_importants

(20.3 % de ses.liaisons totales) avec le nord-est américain, donc

son axe nord-sud;

ATTENDU due le prolongement de la 55 jusqu'ad la 20 n'implique pas des

sommes astronomigues;

ATTENDU que les expropriations 3 cette.fin sont déja presque totalement

réalisées;

ATTENDU que l'inadéquatuon du trong0n pont Lavuolette/autoroute 20 est
facteur de nombreux accsdents qui coutent cher au Tresor québécois;
ATTENDU qu'on ne peut éternel lement sacrifier des vies humaines & des en-

droits que tous .reconnaissent comme dangereux;

ATTENDU qué les flux sont suffisants pbur justifier une infrastructure

autoroutiére;

ATTENDU qu'une majorité d'intervenants de notre réglon demandent, et cela

depuus longtemps, d'améliorer cet axe nord sud;

ATTENDU que le Comité du suivi du Sommet économidque de la région 04 nous
a donné son appui sur ce dossier, en inscrivant le parachévement
de notre réseau routier régional comme une des trois prlorltés

3 soumettre dans le cadre du fonds La Prade;

Al1-18
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iL EST RECOMMANDE au gouvernement du Québec de:

- compiéter, dans les meilleurs délais, le trongon

St-Célestin/autoroute 20 de 1'autoroute 55;

- prévoir, également dans les meilleurs délais, des‘

aménagements sécuritaires aux intersections les
plus dangereuses (particulié&rement 3 la hauteur

des villages);

- prévoir, d'ici 1'aménagement de ces viaducs, des
mesures supplémentaires (pré-lumiéres ou autres)

pour minimiser les risques d'accidents.

17
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ANNEXE A2

"UN RESEAU ROUTIER A COMPLETER 55
ET 30" (CRD-04, Entre Nous,
décembre 1984)



“Un réseau routier a compléter
55 et 30

Probablement le dossier qui a le plus
marqué les premiéres années d'exis-
tence du CRD-04, I'amélioration du
réseau routier est restée, malgré quel-
ques fluctuations, une préoccupation
constante de notre organisme.

On comprend . d'ailleurs qu'a ses
débuts, en 1974, le CRD ait considéré
ce dossier comme stratégique, puis-
qu’il permettait d’améliorer I'état des
relations entre les deux rives du Saint-
Laurent, qu’on venait finalement d'uni-
fier sous le seul chapeau de région ad-
ministrative Mauricie/Bois-Francs/
Drummond (04).

It va sans dire que la situation s’est
considérablement améliorée depuis,
que ce soit le réseau autoroutier, le
réseau routier régional ou la voirie ter-
tiaire.

Toutefois, il reste encore place 4 amé-
lioration et, méme si on reconnait que
la voirie ne se situe pius au méme ni-
veau dans |'ordre des priorités gouver-
nementales, nous considérons que cer-
tains projets régionaux méritent, en
fonction d'une analyse colts/bénéfi-
ces, une attention particuliére.

C'est le cas du parachévement de I'au-
toroute 55, de St-Célestin a la transca-
nadienne (20), et du prolongement de
'autoroute 30, de St-Grégoire a Nico-
let, qui font actuellement {'objet d'une
vaste concertation des agents socio-
économiques du milieu, pour infléchir
les décisions du gouvernement québé-
cois dans ces deux dossiers.

Tout & fait d’accord avec ces revendica-
tions, le CRD-04 n'a pas hésité a assu-
mer, conjointement avec e Conseil de
promotion économique de la rive sud
{(COPERS), le leadership de toute cette
démarche qui ménera, dans les jours
qui viennent, au dépdt de deux docu-
ments étayant nos demandes au Minis-
tre des Transports.

C’est une synthése de ces deux docu-
ments que nous vous exposons dans
les lignes qui suivent.

Parachévement
de 'autoroute 55

Dans ce cas-ci, nous puisons & méme
des énoncés gouvernementaux pour
élaborer notre argumentation.

N

C’est ainsi qu'en 1965, le premier mi-
nistre Jean Lesage disait:

“I'y a des années, il était normal
que l'on axe toutes les grandes
voies de communications sur
Québec et Montréal. Maintenant,
d'une part, le gouvernement du
Québec tente un grand effort pour
décentraliser le secteur industriel
et le mieux répartir dans toute la
province; d'autre part, plusieurs
régions manifestent un désir légiti-
me de participer davantage 3 la
montée économique de la province
de Québec.

Le réle de la voirie est de créer des
genérateurs qui favorisent .la
décentralisation, et la communica-
tion entre toutes les régions et non
seulement entre Québec et Mon-
tréal. C’est dans cette optique que
le projet de la transquébécoise a
pris forme.”

Méme si on a abandonné le projet in-
tégral de la transquébécoise, le fait
demeure qu’un axe nord/sud adéquat

reste essentiel, et les termes du docu-
ment Aménager ['avenir (1983), ol le
gouvernement du Québec expose ses
orientations en matiére d'aménage-
ment du territoire, ne semblent pas fer-
mer la porte & un tel projet:

“Les axes interrégionaux consti-
tuent l'ossature du réseau routier
québécois sur laquelle se greffent
les routes régionales et locales. lls
assurent des liaisons d’importance
capitale pour le développement
socio-économique des régions que
ces routes desservent.

Au cours des prochaines années,
l'action ministérielle portera plus
spécitiquement sur l'achévement
de projets déja amorcés et sur
I'ajout de trongons jugés essen-
lieis au bon fonctionnement du
réseau existant. Un effort substan-
tiel sera consenti pour la réfection
de certains axes importants, afin
d’améliorer la qualité du service
aux usagers et d'y assurer un ni-
veau de sécurité suffisant.”

Quand on regarde I'importance et la répartition de I'activité manufacturiére dans

notre région:

-

ENTREPRISES‘MANUFACTURIERES’-. S
REGION 04
Entreprises Rive nord Rive sud Total
1-150 employés 456 649 1105
" 150 employés et plus 26 Sm23 49
482 , 672 1154

ainsi que le bilan de I'’ensemble des liaisons ré

entreprises:

gionales et extra-régionales de nos

-

LIAISONS REGIONALES ET EXTRA-REGIONALES?
DES ETABLISSEMENTS MANUFACTURIERS

Endroit

Région 04

Agglomération de Montréal
Le reste du Québec

Le nord-est américain
Ontario

Maritimes

Autres

20,3

%

9,0
19,5
23,3

16,0
1,7
9.8

on sa_isit bien le caractére névralgique d’un axe nord/sud bien développsé.

1. Selon un recensement effectué en 1982 par les commissariats industriels et le CRD-04.
2. BROUILLETTE, Normand, Les liaisons inter-industrielles de la région Mauricie/Bois-Francs, Cahiers de

géographie du Québec, vol. 26, no 67.
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Déja, d’ailleurs, cet axe est trés utilisé
{prés de 8000 véhicules/jour en 1984),

. et en bonne partie par une circulation

lourde dont les impacts négatifs sont
multiples, particulierement sur les
‘deux routes secondaires (155 et 161)
allant de St-Célestin a la transcana-
dienne, routes qui n'ont pas été con-
lc;uesd pour recevoir un intense trafic
ourd.

En plus des impacts environnemen-
taux évidents, tels le bruit et les
émanations de gaz, il faut penser aux
détériorations prématurées des servi-
ces publics (aqueducs/égouts) et des
habitations longeant les deux routes,
d@ a un niveau de vibrations beaucoup
trop élevé ... sans parler de 'augmen-
tation des risques d’accidents.

Pour ces différentes raisons, et pour
bien d'autres qu’'il serait trop long
d’élaborer, les agents socio-économi-
ques de notre région considérent ce
dossier comme une véritable ‘“prio-
rité”.

‘Parachévement

de l'autoroute 30

Au début des années 70, I'autoroute 30
devait devenir un important couloir in-
dustriel reliant le Parc industriel du
centre du Québec (P!CQ), les nombreu-
ses industries lourdes de Sorel et la
Sidbec/Dosco de Contrecoeur aux
deux grandes agglomérations de Mon-
tréal et Québec. On parlait alors de
“lautoroute de 'acier’”. -

Toutefois, avec la crise économique
qui devait marquer les années subsé-
quentes, le projet s'est rapidement

estompé et, en tenant compte des deux
axes est/ouest (20 et 40) qui sont a fai-
ble distance, on peut raisonnablement
douter du parachévement de cette au-
toroute selon les plans initiaux.

La revendication des agents régionaux
ne va d’ailleurs pas dans ce sens, puis-
qu’elle se limite au simple prolonge-
ment, sur voie simple, de la 30, de St-
Grégoire & Nicolet, soit une dizaine de
kilométres.

Encore ici, les sommes en cause ne
sont pas excessives et, comme dans le
cas précedent, les expropriations sont
pratiquement complétées.

Contrairement au dossier de la 55, qui
vise des impacts économiques (flux in-
terindustriels) majeurs, le dossier de la
30 s'inscrit davantage dans une pers-
pective d’organisation du territoire.

Actuellement, I’'agglomération de Nico-
let, méme si-elle est a.faibie distance
du réseau routier régionale et de la
capitale régionale, vit une situation
d’isolement, d’enclave.

Du simple fait de la mauvaise liaison
routiére entre la 55 et Nicolet, les
travailleurs actuels du parc industriel
de Bécancour ne pensent méme pas a
s'etablir a Nicolet, ou on retrouve pour-
tant toute une gamme de services et
des conditions de développement do-
miciliaire trés avantageuses.

A la veille de 'implantation d’Alumine-
rie Bécancour inc. (ABl) dans le Parc in-
dustriel du centre du Québec, c’'est si-
rement une situation sur laquelie il faut
se pencher.

Et il faut s’y pencher, non pas pour
drainer tous les futurs travaiileurs du
PICQ, mais pour s’assurer que les in-
frastructures commerciales et de ser-
vice de I'agglomération nicolétaine ne
soient pas sous-utilisées, ce qui cons-
titue des frais sociaux parfois consi-
dérables.

Dans le cas de cette demande, les ana-
lyses de trafic et d’accidents sur les
deux routes assurant actuellement le
lien (132, boulevard Bécancour) consti-
tuent des arguments supplémentaires
en notre faveur.

A la limite, on pourrait méme penser
que les colts élevés d'entretien et de
réfection de ces deux routes, d{ au tra-
tic lourd pour leque! elies n'ont pas été
congues, équivaudraient a peu prés le
cout pour le prolongement pur et sim-
ple de la 30 jusqu’a Nicolet.

Conclusion

Ces deux dossiers ont fait, depuis
plusieurs années, et spécialement de-
puis quelques mois, I'objet de consen-
sus de la part de I'ensemble des inter-
venants régionaux concernés.

Les arguments en notre faveur sont
muitiples, et ils le sont d’autant plus
qu'ils ont parfois été énoncés par nos
gouvernants eux-mémes!

Nous leur demandons donc d’étre con-
séquents et de consentir les quelques
millions qui, pour I’ensemble de notre
région, vont engendrer des bénéfices
de loin supérieurs aux couts.

CASSIS

DEVIATION

BRETELLE

ECHANGEUR

DU NOUVEAU

Afin de permettre une meilleure connaissance, voire une meilleure utiIiSa,t.ion de notre
langue frangaise, nous avons décidé de consacrer désormais un peu d’espace, a la
présentation de quelques termes terminologiques se rapportant & notre article de fond.

Ces termes, qui sont le fruit d'une recherche de I'Office de la langue frangaise de notre
région, concernent donc ce mois-ci, les “‘routes”.

. Dépression brusque du sol, sur une route, qui imprime une secousse
aux véhicules.

: Route ou section de route qui contourne une agglomération ou un
obstacle temporaire et qui se rattache par ses extremités a la voie di-
recte ou a la voie habituelle. (anglais: bypass).

1l est & noter que le terme détour en ce sens est impropre.

: Voie qui relie une autoroute avec le réseau routier ou avec une autre
autoroute.

. Dispositif de raccordement de plusieurs voies routieres (routes et au-
toroutes) ne comportant aucun croisement a niveau.
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ANNEXE A3

FEDERATION DE L'UPA DE NICOLET:
AVIS SUR LE PROJET DE PROLONGE-
MENT DE L'AUTOROUTE 55 (février
1986) »



‘ . £ | £ |
FEDERA'TION DE L'UPA"DE NICOLET

Nicolet, le 21 février 1986

Monsieur André Rochon, ing. agr.
- PLURITEC LTEE
2255 boul. Des Récollets

C.P. 1835

Trois-Riviére Québec

GIA 5M4 - '

0BJET: Prolongement de 1'autoroute

55 entre St-Célestin et
1'autoroute 20
No réf: 85138

Monsieur,

En réponse d& votre lettre du 7 février 1986, nous
apprécions grandement le fait que vous nous donniez 1'opportunité
de se prononcer sur ce projet..

La Tocalisation de cette autoroute devrait se situer
presqu'exclusivement en territoire agricole et par le fait méme
créer des changements de vocation d'une partie du territoire visé.

Nous vous transmettons en annexe un avis sur ce projet
tout en espérant que vous saurez en tenir compte dans votre
rapport f1na1

Veuillez recevo1r, Monsieur, nos salutat10ns les p]us

distinguées. /»
_ | | ;
/
-//Normand Jacob/ D1r
Développement régional
" NJ/db
N P.J.: avis

A3-1
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PROLONGEMENT DE L'AUTOROUTE 55 ENTRE ST-CELESTIN ET L'AUTOROUTE 20

Sans connaitre le lieu exact du tracé ol 1'autoroute
pourrait se situer dans un avenir plus ou moins lointain, il est
évident que pour 1'agriculture, cela risque de créer des pertur-

bations et ce en fonction de sa localisation.

Sans avoir fait une analyse approfondie des &léments situés
entre 1'autoroute 20 et les routes155, 161 et 226, on peut dire
que les activités agricoles se retrouvent i différents points
de ce territoire. Plus spécifiquement, la section de St-Célestin
en direction de St-Léonard, 1'agriculture prend une bonne part du
territoire (ex.: Rg St-Joseph cdté N.E. de St-Cé]estin ét les
Rang 8, 9 et 10 de St-Léonard). v '

IT est évident qu'une éna]yse plus approfondie devient
nécessaire pour identifier un tracé. L'un des organismes qui’
devrait étre imp]iqué a la réalisation de cette étude est. sans
contredit, le Direction de Ta protection du territoire agricole du
Québec.

Un organisme dont 1'une de ses responsabilités est de voir
d la protection du territoire agricole face a des projets d'ordre
public.

Concernant le tracé qui avait été identifié dans le passé, il
est important d'en refaire toute analyse au niveau de sa localisation
étant donné que celui-ci a été identifié bien avant que 1'Etat accepte
de protéger son territoire agricole.

A partir de cette analyse, nous pourrons &tre en mesure de

voir s'il n'existe pas de variantes susceptibles d'étre de moindre
impact pour 1'agriculture.

../2
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Si maintenant, on cherche & identifier des avantages sur
T'implantation d'une autoroute, on peut dire qu'il en existe. Le
seul fait de réduire la circulation sur les routes 155 et 161,

cela améne:

- une moins grande détérioration du réseau routier existant
- une diminution du taux de risque d'accident.

Pour les utilisateurs locaux et en particu]iér les produc-
teurs agricoles situés d proximité de ces routes existantes, il
est évident que 1'implantation de 1'autoroute devrait plaire a ceux-ci
étant donné qu'ils doivent circuler réguliérement sur ces routes,

avec des véhicules de ferme pour avoir accés a leurs terres.

Ce qu'il est important pour nous aujourd'hui, c'est que
le tracé soit revu pour s'assurer que les critéres de protection du
territoire agricole entrent en-ligne de compte dans le choix du tracé
final.



ANNEXE A4
PROJET ALUMINERIE DE BECANCOUR:

" IMPACTS SUR LES ACTIVITES DE

TRANSPORT (Groupe Péchiney Ugine
KuhImann, mai 1982)
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Extrait de

«Etude des répercussions gnyirongemgngalesp,
Groupe Péchiney Ugine Kngfmann §OJZ ..
Aluminerie Bécancour, Québec, Volume 1:

Rapport synthése.
Mai 1982.

TABLEAU 1.3

DETAIL DES MATIERES PREMIERES ET DeS PRODUITS FINIS
S TATIERES PREMIES CLER)

André Marsan et Associés.

38

atériel Source Etat Mode Taux de Taux de Mode de Lieux
d'emballage consommat {on consommation lrransport d'entreposage
. pour pour
» 220 000 t/an 330 000 t/an
lumine Importation |Poudre En vrac - 1430 000 t/an 645 000 t/an ateau 3 stlos
oke de pétrole Importation |Poudre En vrac 90 000 t/an 135 000 t/an ateau/ 2 silos
grossia- ' Train
re
raf Importation Liquide [En vrac ) _ ' Train Réservoir chauffe
ou 24 000 t/an | 36 000 t/an
solide [En yrac : ) _ S$ileo
Fluorures Importation Poudre [sacs sur 3 900 t/an 5 850 t/an Bateay Entrepst
‘aluminium ' pallettes 50 _
Eléments Local Lingots |Pallettes 3 000 t/an 4 500 t/an Trafn/ Entrepst
'alliage v contenants Camion
Coke pour four Local Contenants 3 345 t/an 5 017 t/an u Entrepst
Réfractaires Local Briques Pallettes 4 800 t/an 7 200 t/an " Entrepst
Blocs de Local Blocs  [Pallettes 1920 t/an | 2 880 t/an " Entrepst
cathode : )
Barres de Local Barres Pallettes 1 320 t/an 1 980 t/an * Entrepst
cathode
Fonte Local Lingot |Pallettes 850 t/an | 1 275 t/an " Entrepft
Pite de Local Pite Sacs 750 t/an | 1 125 t/an | * Entrepst
cathode .
Azote Local Liquide ‘En vrac 38 000Nm3/an 57 000 Nm3/an " Réservoir réfrigére
Argon Local Liquide |En vrac 68 OOONmalanIOZ 000 Nma/an ‘ Réservoir refrigers
Chlore Local Gaz Bouteilles. 6.1 t/an 9,15 t/an " Entrepst
Huile soluble Liquide |B1dons 75 t/an | 12,5 t/an " Entrepst
Hul tes Loca) Liquide |Bidons 100 000 1/an 150 ogg an | " Entrepst
lubrifiantes _ , , , :
Graisses Local Grafsse |Bidons 15 t/an 22,5 t/an " Entrepot
Tubrifiantes v »
Diese) Local Liquide [En yrac 300 000 ¥ /an 450 000 1/an | * Réservoir
Produfts nm&%m.mmmmmmmnm ]
finis lingots, contenants . amion,
- plaque ateau
et
Jbi]les :
NOTE ;

ke 932 naturel ou le fuel qui seront utilises poyr jes fours 3 cuire et 1a fonderfe ne sont pas Indiques.
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trouver une habitation leur convenant, qu'il s'agisse d'un achat
de maison ou de terrain & construire, ou d'une location (sous ré-
serve qu'ils ne recherchent pas spécifiquement un logement 3 Touer
sur la rive sud). ' |

Par contre, si le ralentissement actuel des activités de construc-
tion se poursuit, le téux de vacances et, a un degré moindre, le
nombre de maisons & vendre pourraient diminuer et 1'immigration
résultant de la réalisation de 1'aluminerie pourrait alors entraf-
ner, pendant une période de transition, des difficultés dans la

recherche d'un logement et une augmentation des loyers et des prix

des maisons.

Ces impacts éventuels seraient diminués si PUK faisait construire*
ou achetait & 1'avance des habitations pour une partie du personnel
en provenance de 1' extér]eur

En conclusion, i1 est peu probable que la construction et 1'exploi-
tation de 1'aluminerie créent des difficultés dans le domaine du

logement; au contraire, & moins d'un retournement de la situation,
elles devraient avoir une influence favorable sur le marché immobi-

lier.

4.7 Impacts sur les activités de transport

4.7.1 Introduction -

L'aluminerie projetée engendrera d'importantes activités de trans-

port. L'alumine (645 000 t/an en deuxiéme phase) et le coke (135 000

t/an) seront transportés par bateau. Les autres matiéres premiéres
proviendront probablement & Bécancour par camion ou par train. En

* I1 ne serait év1demment pas souhaitable de construire de nouvelles

ma1sons si le nombre de ma1sons d vendre restait trds &levé.

/
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‘ce qui concerne le transport de 1'aluminium produit (330 000 t/an

en deuxiéme phase), on peut estimer qu'il sera transporté & 759 par ///
la voie maritime, a 12,5% par la route et a 12,5% par voie ferrée. ‘://
Enfin, les déplacements quotidiens du personnel (environ 1 070 per-

sonnes en deuxiéme phase) engendreront un trafic routier non négli-

geable aux alentours du parc industriel.

Dans la suite de la présente section, on examine successivement les
répercussions du. projet sur le transport routier, le transport ferro-

viaire et le transport maritime.

4.7.2 Transport routier

Pendant la période devconstruction,'on peut s'attendre 3 un fort

- accroissement du trafic routier aux alentours du parc industriel

surtout si les Drincipaux matériaux de construction (acier de struc-

ture, sable, ciment, agrégats, matériel de revétement) parv1ennent
au s1te en camion.

ﬁusinewseraaéngexp1omzation;a,sawpleineMCapacité* Te-trans-:

I1 est probable que 1adgrande majorité du personnel se rendra 3
T'usine en automobile méme si Te réseau de" transport en commun est
amélioré. Par contre, on peut s'attendre au- développement du co-
voiturage qui sera prochainement 1égalisé au Québec et on peut pen-
ser qu'il devrait y avoir environ 2 personnes en moyenne par véhicule,
au moins en ce qui concerne ceux qui voyageront chaque jour entre la

A4-3
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rive nord et la rive sud. Si T'on estime que 60% du personnel pro-
viendra de la rive nord et 40%

de la rive sud, on se rend compte que,

Torsque 1'aluminerie fonctionnera 3 pleine capacité, environ 300 &
350 voitures s'y rendront chaque jour en provenance de la rive nord,
et environ 350f 'y rendront en provenance de l1a rive sud. |

Y A gt &
g . e e B alhis A a8

Compte tenu.de la capacité de 1'infrastructure routidre desservant

les environs de B&cancour et de son niveau d'utilisation relative-

e &
TS

g

ment faible, les risques de congestion dus au trafic supplémentaire
de voitures et de camions engendré par 1'aluminerie semblent négli-
geables, sauf 2 la sortie dy parc industriel aux he

ures de pointe.
%:'\- et £ I

bt i SH
ient aménagées
(feu de circulation ou échéngeur) pour faciliter la circulation aux
heures de pointe. 1[I pourrait également &tre souhaitable que les
horaires de travail dans. 1'aluminerie ne coincident Pas avec ceux
des autres principaux employeurs du parc.

“seralt donc souhaitable que les sorties du parc so

L'accroissement des activités de transport routier aura des retom-
bées é&conomiques favorables sur 1'industrie du camionage,
| tels et restaurants et sur d'autres comm

po

les ho-

erces et services.

4.7.3 Transport ferroviaire

Le transport d'environ 40 000 tonnes d'aluminium par train exigerait
le chargement d'environ 600 wagons plats de 70 tonnes par an.
L'&coulement de ce trafic supplémentaire sur le réseay ferroviaire
existant ne posera pas de pkob]éme. Le trafic ferroviaire qui pour-
rait €tre engendré par la construction de 1'aluminerie pourra égale-
ment &tre absorbé sans difficults par le réseau existant.

* On a considérs qu'il y aurait & peine plus d'une personne par
vaiture en moyenne pour les voitures venant de la rive sud, la
distance a parcourir &tant généralement plus faible dans ce cas.
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6.6 Répercussions démographiques

Etant donné que 1a plus grande partie de 1la main-d'oeuvre pourra
probablement &tre recrutée dans Ja région, aussi bien en ce dui
concerne la éohstruction que I'exploitation, les répercussions
démographiques de 1'aluminerie devraient tre limitees.

Son ex-
ploitation devrait vraisemblablement se traduire par 1'im

migration
dans la zone formée par la région métropolitaine de Trois

et la municipalité de Bécancour de 100 3 200 travailleurs
premidre phase, et de 150 a 250 travailleurs au total Torsque 1a
capacité aura été portée a 330 OOO-tonnes. La majorité de ces
travailleurs seront accompagnés dé leurs familles,
1'immigration totale devrait &tre de T'ordre de 360

en premiére phase et de 540 a 900 personnes au total
deuxiéme phase sera réalisée,

~Rividres
pour la

de'sorte que
& 720 personnes

Torsque 1la

Les nouveaux arrivants s'insta]]eront
probablement en majorité sur la rive nord du'Saint-Laurent.

6.7 Autres répercussions socio-économiques

Les infrastructures d'accueil et les services publics. (

appartements
& Touer, maisons et terrains 3

vendre, services d'éducation et de
santé, infrastructure commerciale, €quipements de Toisirs, etc)
sont‘généraTement'suffiSants pour répondre a 1'accroissement de

la demande qui. résultera de 1'arrivée des travailleurs et de 1eurs _
familles et de T'accroissement des revenus. o '

Les commerces auy détail,

hGtels et restaurants situss 3 proximité
du parc industrie]

s verront leurs revenus s'accroftre de fagon im-
portante, mais, en raison du réle polarisateur

de 1'agglomération
de Trois-Riviéres

» 11 semble improbable que 1'infrastructure commer-

ciale de 1a rive sud se développe de fagon importante sous 1'effet de
1a réalisation de 1'aluminerie. | |
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Le transport des matidres premigres et des produits finis entratnera
une augmentation importante du trafic maritime dans le port de
Bécancour, du trafic ferroviaire et des activités de camionnage,

Les déplacéments du personnel entrafneront une augmentation du trafic
routier aux sorties du parc industriel, sur 1a route 30 3 proximité

de celui-ci, ainsi que-sur le pont de Trois- -Riviéres aux heures d'en-
trée et de sortie du personnel. Ces augmentations de trafic ne seront
pas suffisantes pour entraTner la congestion de 1a circulation r

outiére,
saut peut-8tre 3 la sortie du parc 1ndustr1e1

aux heures de po1nte.

En raison de 1a zone tampon formée par le parc et de 1° é]o1gnement
des agglomérations de Gentilly et de Bécancour, 1'aluminerie n'aura
pas d'effet sensible sur la qua11té du cadre de vie dans les environs,
Les riverains de la route 30 seront cependant soumis § une augmenta-

~tion du niveau sonore résultant de 1'accroissement du trafic de

camions. Les hab1tants des Guelques maisons situées dans 1a zone
ot la concentration de fluorures gazeux dépassera 0,25 Lﬂ/m pour-
raient, er outre, avoir desdifficultés a cultiver certaines plantes
d'ornement et ressentir une augmentation des retombées de poussiére.

L'aluminerie, en raison des caractéristiques_déjé industrielles du
site, n'aura pas d'effat sensible sur 1'esthétique du paysage;

aucun s1te historique ou archeo]og1que connu n'est s1tué d proxi-
mité.

6.8 Conclusion

Globalement, le site de Bécancour est particulidrement favorable
d 1'implantation de 1° aluminerie, tant ay point de vue blophySIque.
qu'au point de vue soc1o -8conomique. Les impacts négatwfs sur le
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ANNEXE B1
 AVIS DE PROJET



1k : Gouvernement du Québec
: q!p Ministere de I'Environnement

Direction des évaluations

§ ENVIRONNEMENTALES o

Avis de projet

TITRE DU PROJET

Prdlongement de 1'autoroute 55 entre

) St-Célestin et 1'autoroute 20 (19 km)

&

Bl-1



INTROBUCTION

-
P

L'avis de projet représente la descriptioh de la nature générale du projet ou de I'activité que le promoteur
a l'intention d'entreprendre. La présentation synthése de I'information pertinente au projet ou 3 I'activité

sera facllitée par |'utilisation du présent formulalre.

Dament rempli par le promoteur ou le mandataire de son choix, le formulaire est retourné a:

‘Gouvernement du Québec

Ministére de I'Environnement

Direction des évaluations envircnnementales
2360, chemin Sainte-Foy

Sainte-Foy, Québec

G1V 4H2

. Tout document annexé a I'avis de projet doit étre fourni en 15 copies.

o -

N.B.: Ne pas remplir le formulaire pour les projels situds sur le territoire e
quebécois.

la Baie-James et‘du, Nord

- Bl-z



Date de réception

A I'usage du ministére de
I'Environnement

Dossier numéro

1. Promoteur __'inistdre des Transports

 Adresse 255 boul, Crémazie est, 9e 6tage
Montréal, QC H2M 1L5

Téléphone (514) 873-2736

Responsable du projet _M- Damp] Waitz, 6cologiste, chef, Service de 1'environpnemdnt

Mme Linda Jasmin-de Guise, agronome, chargée de projet,
Division de 1'assistance aux régions

2. Consultant mandaté par le promoteut

Adresse __L€ promoteur prévoit recourir aux services d'un consultant,

Toutefois, celui-ci n'est pas encore mandaté. D&s qu'un mandat

Téléphone aura été a;cordé, le promot_eur communiquera- au ministére de

Responsable du projet 1'Environnement l&s coordonnées du consultant retenu,

3. Titre du projet

Prolongement de 1'autoroute 55, entre St-Célestin et 1'autoroute 20.

B1-3



Localisation du projet

Mentionner 'endroit ou les endroits ou le projet est susceptible de se réaliser et inscrire les numéros
cadastraux (lot et rang). Ajouter en annexe une carte topographique ou cadastrale localisant le projet
{en 15 exemplaires). :

Le ministére des Transports envisage réaliser cette construction &

1'intérieur du corridor autoroutier déja exproprié, constitué d'une partie

ges lots 78, 79, 81, 83, 84, 185 a 137 incl., 242, 243, 263 & 275 incl,

en Ta municipalité de St-C&lestin, d'une partie des lots 15, 16, 35, 59

3 62 incl, 157 & 162 incl., 177, 178, 241 3 243 incl. en la municipalité

de St-Wenceslas et d'une partie des lots 23 & 25 incl,, 45 et 46 en la

municipalité de Ste-Fulalie,

Propriété des terrains

Indiquer, s'il y a lieu. le statut de propriété des terrains ot1 la réalisation du projet est prévue et mentionner
depuis quand et dans quelles proportions cés terrains sont acquis {(ex: propriété privée a 100 pour cent, -
terrains acquis & 75 pour cent suite aux expropriations, etc.). Ces rensrignements pourraient apparaitre
Ssur une carte. : '

Le promoteur possd@de toutes les emprises requises d la constructicn de

ce troncon de 1'autoroute 55. L'acquisition de ce corridor autoroutier

'S

s'est échelonnée de 1966 3 1972.
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6.

Obijectifs et justification du projet

Mentionner les objectifs du projet et indiquer la cohérence de ceux-ci avec les plans et programmes
de développement au niveau local, régional ov national. :

- All&gement de la circulation sur les routes 155 et 161 lesquelles ont

un niveau de confort moins &levé et une vitesse de croisiére réduite.

- Diminution de la circu]étion»lourde importante (£ 15%), sur les artéres

actuelles,

- Forte diminution du risque possible de conflits sur les routes 155 et

161 par 1'effet cbmbiné du camionnage lourd et d'une visiBilité

restreinte au dépassement, lequel deviendra vite apparent face d une

augmentation marquée de la circulation,

- Une continuité dans un axe nord-sud d'un lien autoroutier interrégional

entre la Mauricie et les Cantons de 1'Est_via les autoroutes 55, 20 et 51.
~ Rentabilisation de 1'&changeur autoroutier au carrefour A55/A30 ainsi que

des équipements déja en place au carrefour projeté de la transcanadienne.

. Phases uitérieures et projets connexes

Mentionner, s'il y a lieu, les phases ultérieures du projet et les projets connexes qui peuvent s'y rattacher.

Doublement de la chaussée unique de 1'autoroute 55, de 1'autoroute 30 &

St-Cé8lestin
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8. Description du projet

(phase préparatoire, phase construction, phase exploitation) ,

Pour chacune des phases, décrire le projet selon les aménagements et constructions prévus (barrage,
route, quai, etc.) en indiquant les principales caractéristiques de ceux-ci (superficie, dimension, capa-
cité, volume, etc.). Mentionner également les divers travaux s'y rattachant (déboisement, expropriation,
dynamitage, remblayage, etc.) et, s'il y a fieu, les modalités d'opération ou d'exploitation. Ajouter en
annexe fous les documents permettant de mieux cerner les caractéristiques du projet (croquis, vue

en coupe, etc.).

Selon Tles données préliminaires disponibles le projet consiste essen-

tiellement 3 réaliser les travaux suivants: construction d'une chaussée

_d'autoroute avec carrefour 3 niveau dans le prolongement de 1'autoroute 55,

' de'St-Cé1estin 3 1'autoroute 20.

- Nombre de voies de circulation:

1 _chauyssée 3§ 2 voies

- Longueur: 19 km

- Section type 02301_correspondant i

voie de roulement 3,65 m

accotement 3 m

| fossés: pente 4:1

- VYitesse affichée: 100 km/hre

- Vitesse de référence:

110 km/hre

- Accés: aucun

- Intersection: 3 niveau.
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9. Calendrier de réalisation du projet

(selon les différentes phases de réalisation)

Plan de construction et devis: avril 1987

Appel d'offre: avril-mai 1987

Début des travaux: aodt 1987.
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10.

Description du milieu

Décrire d'une part, la répartition actuelle des d"férentes composantes du territoire (espaces naturels
zones agricoles, zones forestiéres, zones urbaines, infrastructures, etc.) et d'autre part, les principales

activités humaines telles qu'elles se présentent avant fa réalisation du projet (villégiature, agriculture.
exploitation forestiére, commerce, industrie, etc.).

Le corridor déja,exproprfé par le ministare des Transports entre St-Cé&lestin

et 1'autoroute 20, est encadré par les routes 155 et 161 et traverse un

milieu essentiellement agricole. Cette zone est constituée de sols

comportant des bons potentiels agricoles et en presque totalité retenue

pour fins de contrdle dans le cadre de la Loi sur la orotection duy

territoire agricole. L' agrlculturn y est assez dynamiaue compte tenny du

degre d' ut111sat10n des terres et certaines des . fermes comprises 3

1'intérieur de cette zone, comportent des bo1sés exploités de facon

‘art1sana1e Souhgnons la présence d'une carrigre (Sintra) 3 proximité

de la limite municipale de St-Wenceslas et Ste-Fulalie.

La_route 161 constituant possibilement la limite est de ]a zone d'&tude

_traverse le v1Haqe de St-Wenceslas alors que la 155 traverse legnl'laup

de Annavﬂ]e (St Célestin S.D.) au méme niveau qu'ol se termme actueHe-

ment 1'autoroute 55,
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11. Remarques

Inscrire tout autre renseignement jugé nécessaire & une meilleure compréhensuon du projet et au besoin
annexer des pages.

L'échangeur au niveau de 1' autoroute 20 est complété depuis 1978; les

brete]]es et rampes d'accés sont presqu'entidrement pavées°

Quant & 1'autoroute 55, 1 chaussée 3 2 voies fut constru1te en 1978,

entre 1' autoroute 20 et le 12e Rang de Ste-Fulalie représentant une

longueur de 1,5 km, Celle-ci n'est toutefois pas pavée. le Droiet actuel

- est donc de prblonqer_l'autoroute.SS iusqu'd ce troncon qui fut construit

en méme temps que 1'échangeur ay niveau de 1'aytorqute 2Q.

Je cettitie que lous les ienseignements mentionneés dnns le presen! avis de projet sont exacts au meilleur

ce ma connaissancs. .

DAL WALtz
CHILT 1) 5100010 ¢ DE EHJmnHr'CMCNT

9 VR 198 ., S T R
Signete .. I3 M I'_ N par __,ﬁb
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~ DIRECTIVE DU MENVIQ



MINISTERE DE L'ENVIRONNEMENT DU QUEREC
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Prolongement de 1'autoroute 55
entre St—-Celestin et 1'autoroute 20

DOSSIER #102-8507-41
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INTRODUCTION

La présente directive a pour but d'mdxquer 2 l'initiateur du projet les éléments
importants de 1'étude @' nnpact sur 1'environnement qu'il doit produire pour son
projet de prolongement de 1'autoroute 55 entre St-Ceélestin et 1'autoroute 20.

Le contenu de 1'étude d'impact doit se conformer a la section III du reglement sur
1'évaluation et a l'examen des impacts sur l'environnement (R.R.Q., 1981, c.Q-2,
r.9). Elle Boit étre préparée selon une méthode scientifique et doit satisfaire les
besoins du réviseur, du public et du decideur. Congue de fagon a étre un véritable
outil Ge planification de 1l'utilisation du territoire,' le promoteur doit au cours de
la réalisation Ge 1'étude porter une attention particuliere aux reglerrentat1ons et
préoccupations émanant des mumc1pa11tes de Ste-Eulalie, St-Wenceslas et St-Célestin
et 3¢ la MRC de Nicolet-Yamaska ainsi que des autres organismes du milieu touchés
par le projet. On fournira en annexe de 1'étude la liste de tous les organismes
contactes.

v

CHAPITRE 1: DEMARCHE GENERALE

1. - JUSTIFICATION DU PROJET ET SOLUTIONS PROPOSEES e

Cette etape vise la presentatlon des élements de 3ust1f1cat10n de ce pro;)et. Ces
derniers doivent étre de nature a exp11c1ter le cheminement suivi pour en arriver au
choix d'une solution tout en démontrant 1‘opportunité de sa realisation. Toutefois,
le choix d'une solution n'impligue pas une localisation précise des ouvrages.

1.1 Problématique

L'initiateur doit faire ressortir les raisons qui ont donne naissance au projet
en présentant les conditions et problémes identifiés dans le milieu. Dans ce
contexte, la description du réseau routier actuel et 1‘identification des sec—
teurs problematiques étayées sur la base de données relatives aux activités si-
ses en bordure de la route et a la circulation (d8ébit Joumaher, composition,
origine et destination, securité, prévisions...) doivent étre effectuées.

Cet exposé des éléments problématiques conduit 1'initiateur 2 identifier claire-
ment ses objectlfs en termes de c1rcu1at10n compte tenu des normes actuelles de
conception routlere, des secteurs a relier ou a desservir et de la cllentele vi-

see. Il doit egalgnent mentionner tout autre objectif qu'il cherche a atteindre
localement et/ou regionalement.

1.2 BAnalyse de solutions

Compte tenu des problemes identifiés et des objectifs poursuivis, 1'initiateur
doit évaluer la possibilité de reconstruire 1l'un des deux liens actuels (115,
116) . camparativement a 1'opportunité de construire une nouvelle route. L'examen
de la possibilité d'une reconstruction de l'une des deux routes actuelles peut
inclure la construction de nouveaux trongons ou de voies de contournement des
secteurs criticues. o B2-2
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; Cette analyse sommaire doit s'effectuer en considérant les impacts environnemen-
taux apprehendes, les aspects techmco—econanlques et l'atteinte des objectifs
déja identifiés. Ceci mplmue que 1'on tienne compte de l'utilisation actuelle
et previsible du territoire, incluant les effets d'entrainement sur le réseau
actuel et projeté.

Suite 3 cette analyse et sur la base de motifs suffisamment etaves, une sélec-

tion peut étre effectuée entre les diverses options mentionnées précédemment .

De plus, comme certaines contraintes (budgétaires, conjoncturelles...) peuvent

eventuellement retarder la réalisation du projet, 1l'initiateur oit examiner les
~ conséquences de son report.

1.3 Description technique de la ou des solution(s) retenue(s)

L'initiateur doit indiguer et illustrer les grandes caractensthues techniques

" _.de la ou des solution(s) retenue(s) (largeur nominale de l'emprise, nombre de
voies, presence de terre-plem...). De plus, il doit préciser les cond1t10ns
d'acces et presenter, s'il y a lieu, les modalités de raccordement avec le re-
seau actuel et les ameliorations a y apporter.

2. L'ANALYSE D'IMPACT

L' analyse a' mpact vise a 1dent1f1er la localisation optimale pour la realisation du
projet et en déterminer 1'acceptabilité environnementale. Cette analyse camporte
plusieurs étapes soit une connaissance adéquate du milieu, 1'identification et 1'é-
valvation des impacts, la proposition de mesures de mitigation et une analyse
comparative des traces. o :

2.1 'Identif_ication de la zone d'étude

Conpte tenu des secteurs a relier, de la ou des solution(s) précédemment rete-
nue(s) et des contraintes majeures sur les plans environnementaux et technico-
éconamiques, 1l'initiateur doit identifier une zone 4'étude et en justlfler les
limites. Cette zone doit permettre 8e cerner tant les effets directs qu'indi-
rects du pro;et et étre suffisamment vaste pour permettre 1'élaboration de va-
riantes de traces.

2.2 Inventaire de la zone d'étude

L'initiateur doit présenter la description des composantes des milieux naturel
et humain de la zone d'étude. le choix des camposantes et 1'extension donnée a
leur description doivent correspondre a leur degre g’ affectation par le projet
et leur importance dans la zone @'étude.

B2-3
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conventionnelles et dans les agences gouvernementales ou autres; 2) des inven-
taires de potentiel pour des aspects particuliers lorsque les données ne sont
pas disponibles, et; 3) des inventaires plus détaillés sur des parties de la zo-
ne d'étude touchées directement par le projet lorsgue celles~ci présentent des
potentiels particulierement élevés ou lorsque certains impacts importants sont
prevus.

2.3 Elaboration e tracés

A l'intérieur de la zone d' étude, 1'initiateur doit identifier 1les re'sistances
technigues et environnementales a la réalisation du projet routier. Ces résis-
tances doivent étre hiérarchisées et la ponderat1on utilisée doit étre claire-
ment expligquée. Cet exercice doit permettre a l'initiateur de localiser des
tracés tout en justifiant les points de chute de ces derniers.

2.4 1Identification et évaluation des impacts ponctuels

Compte tenu des caractéristiqqes du milieu et des travaux prévus, 1l'initiateur
doit procéder a 1° 1dent1£1cat10n des impacts ponctuels. Cet exercice, le plus
factuel possible, consiste a déterminer la nature et 1' envergure des :unpacts
engendres par le ou les trace(s) étudié(s). Les pr1nc1paux critéeres utilisés a
cette etape sont 1'intensité (aspect quantitatif), 1'étendue (portée spatiale)
et la durée (aspect temporel).

L'évaluation des impacts a pour objectif d'en déterminer 1'importance. I1
s agn: pour 1'initiateur de porter un jugement de valem: sur les impacts identi-
fies pour chacun des tracés et ce, a 1'aide de criteres tels que la sensibilité,
la rareté, 1l'irreversibilité, 1'attitude ou la perception des gens du milieu...

2.5 Identification des mesures de mitigation

Pour chacun des tracés, l'initiateur dcit iden:ifier dez mesures d: mitigaticn
qui sont importantes et/ou discriminantes pour effectuer une analyse ccmparative
et évaluer les impacts résiduvels.

2.6 Analyse comparative des tracés étudiés et le choix du tracé préférentiel

L'initiateur dmt procéder a une analyse comparative des tracés étudiés.
Celle-ci doit s'appuyer sur 1’ évaluation des impacts env1ronnementaux, sur les
. -mesures de mltxgatlon proposées et sur des criteres techmco—econamques. La
méthode utilisée pour le choix du tracé préférentiel doit étre clairement

expliquée.
3. DESCRIPTION DU PROJET ET DE SES MODALITES DE REALISATION

Cette partie vise a décrire le projet retenu et ses modalités de réalisation ainsi
qu'a préciser les éléments importants a inclure aux plans et.devis.



Prolongement de 1'autoroute 55 entre
St-Célestin et 1'autoroute 20

Page 4 6 8

3.1 Identification finale des mesures Ge mitigation pour le trace retenu

L'initiateur doit identifier des mesures de m1t1gat10n sur l'ensemble du trace
retenu pour compléter ainsi celles qu1 avaient été présentées préalablement a
1’ 'analyse comparative des traces et, s'il y a lieu, proposer des mesures desti-
nées a compenser les impacts résiduels. Enfin, toutes ces mesures devront etre
ultérieurement inscrites aux plans et devis de construction.

De plus, au moment de 1'élaboration des plans d'avant-projet (ou le cas échéant,
des plans de construction), des modifications ponctuelles aux caractéristiques
technigues initialement retenues peuvent étre envisagées (diminution de la lar-.
geur de 1'emprise, léger déplacement de la ligne de centre, modificaiton du type
de drainage...).

3.2 Description du projet

L 1n1t1ateur doit décrire de fagon détaillée le pmjet en reprenant les éléments
énoncés lors de la description technique de la solution retenue et en y inté-
grant les éléments partlcuhers au tracé choisi. Cette descrlptmn doit aussi
inclure le nom des municipalités traversées de méme que 1° enumeratlon des lots
toucheés. :

- Une descrlptmn Ges prlnc1paux travaux de constructlon et des mesures de mitiga-

tion associées doit également étre fournie. L'initiateur doit de Plus mdlquer
les dates de debut et de fin des travaux ainsi que la sequence genéralement sui-
vie. Advenant que la realisation compléte du projet soit répartie en plusieurs
phases, l'initiateur doit dans la mesure du possible mdlquer et Justxfxer le
calendrier qu 11' compte suivre. L'initiateur doit indiquer s'il compte élargir
1l'emprise pour s'approvisionner en matériaux d'emprunt.

De plus, le procédure utilisée par le Service des ex'xopnatmns et plus srveci-
fiquement les normes régissant le deplacement des batlments doivent étre décri-
tes de fagon succincte et vulgarisée en annexe.

3.3 Mesures de surveillance et de suivi

L'inititateur doit expliquer les mécanismes de surveillance gu'il entend mettre
de l'avant pour s' assurer que les mesures de mitigation inscrites aux plans et
devis soient respectées.

En outre, advenant 1'identification @'impacts environnementaux particulierement
importants ou comportant des aspects de risgue et d'incertitude, 1'initiateur
doit envisager un suivi. Ce suivi a pour cobjectif d'une part, de préciser la
nature et l'envergure de ces mpacts et d'autre part, de vérifier 1'efficacite
des mesures de mltlgatlon préconisées et le cas échéant, de les remplacer par
d'auvtres plus appropriées.

4. PRESENTATION DE L'ETUDE D'IMPACT

Lz directive, telle que rediaée, expose les éléments devant constituer 1'étude d'im—
pact. La préssntation de ces éléments suit une seéguence linéaire; toutefois, le
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promoteur est libre d'en modifier 1'ordre de présentation dans 1'étude &'im-
pact. Il peut aussi arriver que les résultats de 1'étude d'un aspect puissent
avoir une influence sur un ou plusieurs autres et en ce sens, la réalisation
de 1'étude peut impliquer un processus itératif. En conséquence, le promoteur
doit donc s'assurer que tous les renseignements pertinents sur les relations
entre les éléments traités sont clairement présentés dans 1'étude d'impact et
qu'ils sont intégrés a 1'étape de 1'évaluation finale afin de tenir compte des
8écouvertes et des changements survenus en cours de route. :

L'étude 4'impact Goit étre présentée d'une facon claire et concise puis doit
se limiter seulement aux éléments pertinents pour la bonne campréhension du
projet. Ce qui peut étre schématise ou cartographié doit 1'étre, et ce, a des
échelles adéquates. Les méthodes utilisées doivent &tre présentées et expli-
citées. Au niveau des inventaires, on Goit retrouver les éléments permettant
d'apprécier la qualité de ces derniers (localisation des stations, dates @'in
ventaire, techniques utilisées, limitations). Toutes les sources de rensei-
gnements doivent €tre données en référence. Le nam, la profession et la fonc—
tion des personnes responsables de la réalisation de 1'étude doivent étre in-
diqués. |

Considérant que 1'étude d'impact doit étre mise & la disposition du public
pour information, 1'initiateur doit fournir un résumé vulgarisé des éléments
essentiels et des conclusions de ladite étude ainsi que tout autre document
qu'il juge nécessaire pour campléter le dossier. Ce résumé, publié séparé
ment, doit inclure un plan général du projet et un schéma illustrant les im-
pacts, les mesures de mitigation et les impacts résiduels.

Lors du dépot officiel de 1'étude d'impact au ministre, le promoteur doit
fournir trente (30) copies du dossier complet. Il est suggéré, qu'au cours de
la préparation de 1'étude, celui-ci demeure en contact régulier avec le minis—
tere de 1'Environnement et qu'une version provisoire de 1'étude (15 copies)
soit présentée avant son @épdt officiel.

Pour fins de clarté dans 1'identification des différents documents qui sont

-soumis et pour faciliter leur codification 8ans les banques informatisees, la

page titre de 1'étude doit contenir les informations suivantes: le nom du
projet avec le lieu de réalisation, le titre du dossier incluant les termes
"Etude d'impact sur l'environnement déposée au ministre de 1'Environnement du
Québec”, le sous~-titre du document (ex.: résumé, rapport principal, annexe I
sur...), la mention "Version provisoire" ou "Version finale", le nom du promo—
teur, le nom Gu consultant s'il y a lieu, et la date.

CHAPITRE II: LES ELEMENTS PARTICULIERS A ETRE ANALYSES COMPTE TENU DU PROJET
ET DU MILIEU TRAVERSE ,

1.1 Problématique

La problématique du prolongement de 1'autoroute 55 entre St—Célestin et
1l'autoroute 20 doit mettre en lumiere les problémes de circulation rencon-
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trés sur les routes 155 et 161 en termes de deficiences (structurales et
géométriques) du réseau routier actuel et de concentrations trop importan-
tes de veéhicules. Dans ce contexte, l'initiateur doit effectuer la des-
cription des caractéristiques du réseau en insistant sur la capacité des
infrastructures routiéres en place et sur les elements conflictuels en re-
gard de la fluidité de la circulation. Dans son analyse des caractéristi-
ques de la circulation empruntant les routes 155 et 161, 1'initiateur doit
traiter des volumes et des mouvements actuels et prévisibles de la circula-
tion (en spécifiant notamment leur composition, leur origine et leur desti-

nation).

1.2 Analyse de solutions

Campte tenu des problémes identifiés et des objectifs poursuivis, l'initia-
teur doit examiner comparativement a la construction du prolongement e
1'autoroute 55 entre St-Célestin et 1'autoroute 20, les possibilités @'ame-
lioration du réseau routier actuel tant au niveau de la route 155 et/ou de

la route 161,

2.2 Inventaire de la zone @'étude

Lors de la description des composantes du milieu naturel, l'initiateur doit
porter une attention particuliere aux elements suivants:

- 1'eau: le réseau hydrographique, la délimitation des bassins versants;

- le sol: les dégats meubles, le relief, les zones d'érosion, les carrie-
res et sablieres -actives et abandonnees;

- la foret: les types de peuplements et le'ur stade de développement en
dg:tai}lant les ensembles forestiers d'intéret plus particulier tels les
cedrieres, les e_rabliéres, le type d'exploatation;

- la faune: les espéces des milieux terréstre et aguatique présentant un
intérét speécial et leurs habitats critiques.

Au niveau du milieu humain, l'initiateur devra préciser__entre autres, les
points suivants: - : o :

-  les orientations prévues 2 l'intérieur des plans et réglements d'urba-
nisme des municipalites concernees; '

-  les orientations prévues aux schémas d°'amenagement Ou &ux reglements de
contrdle intérimaire de la municipalité régionale de comte de Nicolet-
Yamaska;

- les réalisations des municipalités et des organismes du milieu ainsi

‘gue leurs projets (a 1'état de planification ou en voie d'ebauche) sus-
ceptibles d'entrer en conflit avec le present projet;
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- les concentrations d'habitations, les projets de lotissement, les zones
urbaines et leur périmetre d'expansion previsible;

- le territoire zoné agricole en vertu de la loi sur 1la protection du
territoire agricole;

- les activités agricoles (unité de production, utilisation actuelle et -
potentielle des terres, dynamisme);

- - les sources d‘alime'ntation en eaﬁ pof:able qQui peuvent etre affectées ou
situées & proximité du (ou des) tracé(s) qui feront 1'objet de 1'analy-
se d'impact;

- les lots drainés souterrainement;

- le patrimoine bati (ensembles, structures ou immeubles isolés), archéo-
logique (sites connus) et les paysages humanisés (camposantes, points
de vue exceptionnels); . v

- les zones de villégiature et les équipements récréatifs et touristiques
existants et projetés. ’ :

2.4 Identification et évaluation des impacts ponctuels

- Advenant que ce soit le prolongement de 1'autoroute 55 de St—Célestin a

1'autoroute 20 qui soit retenu comme solution, le promoteur devra faire une
analyse des impacts ponctuels, car le décret qui sera émis fera effet d'un
certificat final (article 2, paragraphe f du réglement relatif a 1'admi-
nistration de la loi). , .

Campte tenu des caractéristiques du milieu et des travaux prévus, 1'initia-
teur doit procéder a 1'identification des impacts ponctuels. Cet exercice,
le plus factuel possible, consiste a déterminer la nature et 1'envergure
des impacts engendrés par le ou les tracé(s). Les principaux criteres uti-
lisés a cette étape sont 1'intensité, 1'étendue et la durée.

L'évaluation des impacts a pour objectif d'en déterminer 1'importance. I1
s'agit pour 1l'initiateur de porter un jugement de valeur sur les impacts
identifiés pour chacun des tracés et ce, a 1'aide de critéres tels que la
sensibilité, la rareté, 1'irréversibilité, 1'attitude ou la perception des
gens du milieu... :

Ces deux étapes doivent inclure entre autres, 1'analyse des aspects sui-
vants:

- 1l'immobilisation de superficies affectées a la production agricole et
les effets découlant du sectionnement de telles exploitations (création
d'enclaves, entrave aux déplacements d'animaux, de machineries, modifi-
cation au drainage naturel et artificiel...); :
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- les modifications sur le drainage des lots drainés souterrainement;

= la destruction de la végétation due au déboisement;

= les effets sur la faune aquatique et terrestre;

= les modifications ponctuelles du paysage par les _diverses constituantes
de la route entre autres, au croisement des différentes routes existan-
tes et des lignes de haute tension; :

= le déplacement ou la démolition de batiments:

- 1l'augmentation des pressions de développement en bordure des routes
d'acces a 1'autoroute en regard des mécanismes de contrdle inhérents

aux reglementations de zonage actuellement en vigueur.

3.1 Identification finale des mesures de mitigatidn pour le tracé retenu

- L'initiateur doit entre autres, procéder & une détermination théorique du

potentiel archéologique du tracé retenu et lorsque connu, des bancs d'em
prunt et leurs chemins d'accés. Cette démarche (étudé de potentiel et vé-
rification visuelle) doit permettre d'identifier Gans 1'étude 4'impact et

' de localiser au plan d'avant-projet des zones ou des sondages archéologi-

gues et le cas échéant, des fouilles devront &tre effectués préalablement
aux travaux de construction. o
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Ministére

E\ = Gouvernement du Québec

_3_ des Transports

Québec, le 23 février 1988

DE

OBJET

M. Daniel Waltz, ing.

Chef - Service de l'environnement

Jean-Pierre Trudel, ing.

Service de l'hydraulique

Etude d'impact "Redressement de la

riviére St-Wenceslas"

Municipalité:s

Comté munic.:
C.0.P.1I.
N/Dossier

St-Wenceslas
Nicolet
55~04-01
P-15607-E -

- e e e @G A s W e er s e e» = e W ws e @ e Wm W we W e ew s e W ww e

- I

INTRODUCTION

Le présent rapport fait suite & votre demande datée du

25 mars 1987, adressée a M. Gaétan Gagnon, ing., par lagquelle
vous avez sollicité l'expertise du Service de 1l'hydraulique
pour effectuer les études pour fournir les renselgnements
- suivants relativement au projet en titre.

1.

Decrlre la facon dont se fera le redressement de la

‘rivieéere St-Wenceslas.

Décrire le régime hydrodynamique de

Wenceslas.

- Décrire le régime morphosedlmentologlque
- accumulatlon) : .

la riviere Sst-

(érosion,

Décrire les changements au régime morphosédimentolo-

~gique qui seront causés par le redressement.

RECU

26 FEV 1988
C-2
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Les plans de ce redressement ont déja été effectués en
1977 (voir le feuillet 10/10 du projet PO-77-15607-E). Comme
on peut voir sur ce plan, le redressement est mineur et se
limite & une coupure d'un méandre sur un parcours de la
riviére qui en contient plusieurs. Nous avons cependant
apporté des changements a ce plan en ce qui regarde
l'alignement, les dimensions et 1la protection du canal de
redressement. : '

Le numérotage des réponses se réféere a celui des
questions posées. .

Il est a souligner que les plans de ce projet n'ont pas

encore été convertis au systéme métrique. Nous conservons
donc le systéme anglais pour l'élaboration de ce rapport.

II. LES REPONSES

QUESTION 1

DESCRIPTION DE LA FACON DONT SE FERA LE REDRESSEMENT DE LA

RIVIERE ST-WENCESLAS

Comme mentionné précédemment, le redressement se limite
a une coupure de méandre. Le 1lit initial’a une longueur de
425 pieds et le 1lit rectifié aura une longueur de 220 pieds.
La pente du profil du 1lit du cours d'eau est relativement
faible compte tenu des élévations trés disparates observées
sur la topographie. La diminution de longueur du cours d'eau
n'aura donc pas d'effet significatif sur la pente du lit. Le
redressement du lit devra donc se faire avec une pente: falble

" de l'ordre de 0,2%.

L' allgnément du redressement qui apparait sur le
feuillet 10/10 a été modifié sur 1la figure 1 que l'on
retrouve en annexe.

EXECUTION DES TRAVAUX Dﬁ REDRESSEMENT

Les travaux d'excavation pour la construction du
redressement doivent s'effectuer de fagon & minimiser le
transport de sédiments. Nous décrivons ci-dessous un
cheminement des travaux qui peut étre utilisé mais tous
autres proposés par 1' entrepreneur peuvent étre approuvés si
les impacts sont maintenus & un niveau égal ou inférieur. Un

'_croquls (figure 2) accompagne  la description de ce

cheminement.
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1. Excavation du redressement en maintenant en place les
batardeaux R1 et R2.

Note: Les produits d'excavation sont gardés en
réserve pour étre utilisés lors du remplissage
du lit actuel.

2. Enlévement - du batardeau R2 et disposition des
matériaux sur la rive. '

3. Enlévement du batardeau Rl et construction de Sl et
° Sz. .

4. Remplissage du lit existant.

QUESTION 2

REGIME HYDRODYNAMIQUE DE LA RIVIERE ST-WENCESLAS

Le régime hydrodynamique de la riviére St-WenCeslas est
décrit dans le rapport hydraulique du 18 novembre 1977 que
nous vous avons déja transmls.

Le nouveau canal aura une largeur au fond de 16.4 pi
(5,0 m) et 1les pentes des talus 2H=1V. Cette section
4’ ecoulement se compare avantageusement a celle existante
présentement. Celle-ci a une largeur moyenne de 15 pieds au

fond et des pentes de talus de 1lH=1V.

Pour cette raison et compte tenu de la faible longueur
du redressement, nous ne prévoyons pas de modification
importante au régime d'écoulement des eaux.

QUESTIONS 3 ET 4

REGIME MORPHOSEDIMENTOLOGIQUE

La nature des sols (sable) & cet endroit fait que les
berges et le 1lit sont considérés affouillable. Une
observation visuelle faite lors d'une visite des lieux et
l'examen de photos aériennes conflrment d'ailleurs cette
allegatlon.
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Cependant, 1l'observation sur le plan topographique
d'élévations trés disparates dans le 1lit laisse supposer que
l'érosion des berges engendre des accumulatlons le long de ce
cours d'eau.

La coupure du méandre étant effectuée” de fagcon & ne pas
modifier le régime hydrodynamique de maniére significative,
il en sera ainsi du régime morphosédimentologique.

De par la nature des sols, il devient cependant

important de protéger les @ggggg_ﬁu nouveau canal pour en

assurer sa. stabilite.
Qu~ '
4n revétement en pierres de. callbre 300-200,....d'une
epalsseur de 600 mm _et. reposant sur__un. geotextlle;lest

recommandé pour assurer cette protection (v01r le croguis de

la figure 3 en annexe).

n-Plerre Trudel, ing.
- Service de 1' hydraulique

P ..\“w_

A21z Amiri, ing.

Chef =~ Service de l'hydraullque
200, Dorchester sSud, 2e étage
Québec QocC

GlK 521

Tél.: (418) 644- 3057

JPT/ac

c.c.: M. Jean-Luc Simard - Directeur planificatidn routiére
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ANNEXE D

REVEIEMENT DE PROTECTION POUR
ENTREE ET SORTIE DE PONCEAU
(Ministére des Transports du
Québec, Norme D-6409)
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ne géotextile selon les exigences décrites sur les «Texti-
les» au CCDG.

2 — Interdit de poser des plaques de gazon gelées ou sur
sol gelé.
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ANNEXE E
FICHES D'IMPACT AGRICOLE



Dossler n*:

6-9

FICHE D*IMPACT AGRICOLE

_ PHASE | PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES IMPACT . - _ :

ET . RESIDUEL UNITE DE LOCAL ISATION SUPERFICIE uNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE PHASES | ET 11
NATURE DE L'IMPACT : TERRAIN TERRAIN '
Superflicles cultlvées Falble a nul (1/7) 2+550 3 3+440 4,0 ha (/n 24550 3 3+440 4,0 ha 8,4 ha
en location Immobliis&es (5/7) 44050 3 4+100 0,2 ha (5/7) 44050 3 4+100 0,2 ha
par |'emprise :
Superflicles cultivées Falble & nul /7 24550 3 3+440 37,5 ha _ —_ _ 38,2 ha
en location lsolées (5/7) 44050 3 4+100 0,7 ha

par des servltudes de

non-acces

1-4




Dossler n*: 6-75

FICHE D' IMPACT AGRICOLE

PHASE |

PHASE |} TOTAL

ELEMENTS AFFECTES IMPACT . , : _

ET RES IDUEL uNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE uNITE DE LOCAL [SATION SUPERFICIE PHASES | ET It
NATURE DE L'iMPACT ‘ " TERRAIN TERRAIN :
Superflicles cultivees Falble & nul (1/2) 14150 3 2+240 4,9 ha (1/2) 0+400 3 1+600 19,7 ha E 29,8 ha’
en location immobl|lsées ‘ (2/2) 2+400 3 2+550 0,7 ha (1/2) 0+400 3 2+240 3,8 ha
par ['emprise (2/2) 2+400 3 2+550 0,7 ha
Superflcles cultivées Falble a nul e —_ _— (1/2) 0+080 3 2+240 34,1 ha 46,1 ha
en location lsolées , (2/2) 2+400 3 2+550 12,0 ha

par des servitudes de
non-accés

S: superflicles Immobl |ls&es par un chemln de service

E: superflcles lmmoblils@es par un échangeur

-



Dossler n®: L-4

FICHE D' IMPACT AGRICOLE

PHASE 1} PHASE 11 - TOTAL
ELEMENTS AFFECTES IMPACT v
ET RESIDUEL unITE DE LOCALISATION SUPERFICIE uNITE DE LOCAL ISATION SUPERFICIE PHASES | ET 11
NATURE DE L!IMPACT TERRAIN TERRAIN
Superfliclies cultlivées Falble 3 nul —_— —_— —_— (2/3) - 0+650 3 04900 2,0 ha E 2,0 ha
en location lmmobltlsdes '
par 'emprise
Superflicles cultivées Falble 3 nul —_— _  — (2/3) 24,0 ha 24,0 ha

en locatlion lsolées par

des servlfudes de
non-accas

0+000 3 0+900

S: superficles Immoblllsées par un chemin de service

E: superflcles lmmobl{is&és par un &changeur -

¢-q



Dossier n*: L-10

FICHE D'IMPACT AGRICOLE

PHASE | PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES IMPACT v o
ET . RESIDUEL uNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE uNITE DE LOCAL ISATION SUPERFICIE PHASES | ET |11
NATURE DE L'IMPACT TERRAIN TERRAIN
Superflcles cultlvees Falbte & nul (1/3) 34440 3 3+910 2,1 ha (1/3) 3+440 3 3+910 2,1 ha 4,2 ha
en location lmmobl |isées )
par |'emprise
Superfliclies cultivées " Falble & nul (1/3) 34440 3 3+910 9,5 ha — N — 9,5 ha

en locatlon lsol®&es
par des servltudes de
non-accés

v-q



Dossler n*: L-11

FICHE D'IMPACT AGRICOLE

: . PHASE | PHASE (1} TOTAL
ELEMENTS AFFECTES IMPACT
, ET léS!DUEL UNIT!‘E DE LOCALISATION SUPERFICIE INITE DE LOCALISATION SUPERFICIE PHASES | ET 1}
NATURE DE L' IMPACT : TERRAIN TERRAIN
Superficles cultivées Falble a nul (3/3) 3+910 3 4+040 0,6 ha (3/3). 34910 3 44040 _ 0,6 ha 1,2 ha
en |ocatlon {mmobllisees : i
par |'emprise
Superflicles cultlivées Falble 3 nul (3/3) © 34910 3 4+040 16,5 ha —_ —_— —_— 16,5 ha

en locatlion lsol®es
par des servitudes de
non-accés '
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Dossler n*: L-14

FICHE D'IMPACT AGRICOLE

PHASE 1 PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES : IMPACT :
ET RES IDUEL ‘ UNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE UNITE DE LOCAL ISATION SUPERFICIE PHASES | ET 11
NATURE DE L'IMPACT ) TERRAIN - TERRAIN
Superficles cultivées Falble (1/3) 44050 3 4+200 5,5 ha —_ —_ 5,5 ha
en propriété isoless '
du sldge de {'entreprise
mals avec accés sur un
chemin public
‘Superflicles cultivées Falble 3 nul (3/3) 34450 3 4+040 14,0 ha —_ _ _ 14,0 ha

en locatlion Isoldes
par des servltudes de
non-acces

0-9



Dossler n*: L-18

FICHE D'IMPACT AGRICOLE -

PHASE | PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES IMPACT
ET RESIWEL UNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE UNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE PHASES | ET (I
'NATURE DE L'IMPACT _ TERRAIN TERRAIN
Superticies cultivées Falble a nul (4/6 et 5/6) 7+420 3 8+200 25,0 ha —_— —_— o 25,0 ha

en locatlion Immobliisées
par l'emprise

L=



Dossier n°: L-24

FICHE D'IMPACT AGRICOLE

PHASE | PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES IMPACT : ‘

’ EV RESIDUEL UNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE UNITE DE LOCAL I SATION SUPERFICIE PHASES | ET 11
NATURE DE L'IMPACT TERRAIN TERRAIN
Superficles cultivées Faible & nul (2/4) 8+980 3 10+740 7,2 ha (2/4) 8+980 a 10+740 7,9 ha 19,3 ha
en location immobilisées (2/4) 8+980 3 104740 4,2 ha S

par |'emprise

S: superficies immobilisdes par un chemin de service"

E: superficies immobilisées par un &changeur

8-4



Dossler n*: L-32

FICHE D' IMPACT AGRICOLE

PHASE 1 .

PHASE |1 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES IMPACT _
ET ) RES IDUEL UNITE DE LOCALISATION - SUPERFICIE . UNITE DE LOCAL ISATION SUPERFICIE PHASES | ET 11
NATURE DE L'§MPACT TERRAIN TERRAIN i )
Superflcles cultlivees Falble a nul (2/3) 104800 3 124390 7,2 ha (2/3) 10+800 3 124390 5,0 ha 26,7 ha
en location Immobl{lsées ' (2/3) 10+800 3 12+390 14,5 ha E

par |'emprise

S: superficles Immobllisées par un chemin de service

E: superflcles lmmobllisdes par un échangeur

6-d



FICHE D'IMPACT AGRICOLE

Dossler n*: L-40

PHASE | . PHASE 11§ TOTAL
ELEMENTS AFFECTES IMPACT : ,
ET RESIDUEL wITE DE LOCAL { SATION SUPERFICIE UNITE DE LOCAL ISATION SUPERFICIE PHASES | ET 11
NATURE DE L'IMPACY TERRAIN . TERRAIN
Superflcles cultlvées Falbte & nul - (1/3) 124100 3 124390 1,0 ha E —_— — —_— 1,0 ha

en location Immobl{isées
par {'emprise

S: superflcles Immobl{lses par un chemin de service
E: superficles Immoblilsées par un &changeur

0T-49



Dossler n*: L-47

FICHE D'IMPACT AGRICOLE

TOTAL

_ PHASE 1§ PHASE 11
ELEMENTS AFFECTES IMPACT : _
ET RES IDUEL UNITE DE LOCALISATION  SUPERFICIE UNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE PHASES | ET 81
NATURE DE L'iMPACT TERRAIN ’ TERRAIN
Superficles cultivées Falble 3 null (/1) 12+410 3 12+440 .0,7 ha E — _— — 0,7 ha

en locatlon lmmobltlsées
par |'emprise

S: superficles Immobllils&es par un chemin de service

E: superflcles tmmobllls®es par un &changeur

1T-9



Dossler n*: L-55

FICHE D'{MPACT AGRICOLE

: : PHASE 1§ PHASE 11 TOTAL
ELEMENTS AFFECTES IMPACT
COET RESIDUEL wITE DE LOCALISATION SUPERFICIE UNITE DE LOCAL ISATION SUPERFICIE PHASES | ET |1
NATURE DE L'IMPACT TERRAIN TERRAIN :
Superticles cultivées Falble & nul (2/3) 144500 & 15+500 2,3 ha (2/3) 14+500 3 15+600 5,0 ha E 10,2 ha
en tocation Immobl{lsées (2/3) 144410 a 15+700 2,9 ha S

par {'emprise

S: supertlcles Immobllisées par un chemin de service

E: superficles Immobliis&es par un &changeur

Z1-4



Dossier n*: L-76

FICHE D'IMPACT AGRICOLE

PHASE | PHASE 1) TOTAL
ELEMENTS AFFECTES INPACT , oo
ET RESIDUEL UNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE UNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE PHASES 1 ET 11
NATURE DE L' IMPACT TERRAIN : : TERRAIN
Superficies cultivées Moyen —— -_— -—_— (2/4) 0+600‘5 0+800 i,1 ha E 1,1 ha
en propriété immobi|isdes
par |'emprise
Superficies cultivées Faible —_— — — (1/4) 0+780 & 1+090 4,0 ha E 4,0 ha

en location isolées
par |'emprise

S: superficies immobilisées par un chemin de service

E: superficlies immobilisées par un échangeur
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Dossler n*: L-77

FICHE D'IMPACT AGRICOLE

: PHASE 1§ PHASE 1) TOTAL

ELEMENTS AFFECTES IMPACT : : _ : _
. ET 'tSIDUEL WITI‘E DE LOCALISATION SUPERFICIE UNITE DE LOCALISATION SUPERFICIE PHASES 1 ET i1

NATURE DE L'iIMPACT - TERRAIN ) TERRAIN
Superficles cultlvees Falble & nul _ —_— — (/1) 14010 3 14200 2,0 ha E 2,0 ha
en locatlon Immobl|ls@ees
par {'emprise
Supertlcles cuitlvées Falble & nul . —_ _ N (/1) 14200 3 2+200 12,0 ha 12,0 ha

en locatlon lsolées par
des servitudes de
non-accés

P1-9

superflcles Immobllisées par un chemln de service
superflcles Immobl|ls&es par un &changeur



ANNEXE F
SURVEILLANCE DES TRAVAUX



SECTION 6

SURVEILLANCE DES TRAVAUX

6.01 INTERVENTION DU SURVEILLANT

Le surveillant est habilité a juger de la qualité des matériaux et des ou-
vrages, a mesurer, calculer et établir les quantités des ouvrages exécutés.
Lorsque I'exécution des travaux en rend pratiquement impossible le con-
trole qualitatif et quantitatif, le surveillant en avise I'entrepreneur; dans
un tel cas, ce dernier doit immédiatement suspendre les travaux de sorte
que le contrdle quantitatif et qualitatif soit rendu possible.

Le surveillant indique tout ouvrage ou partie d'ouvrage qui ne répond pas
aux exigences des plans et devis et qui, de ce fait, doit &tre reconstruit
par l'entrepreneur a ses frais. Si I'entrepreneur prouve qu'il n'y avait

aucune malfagon, lors de la démolition de I'ouvrage ou partie d'ouvrage

|nd|que, il doit également refaire cet ouvrage ou cette partie d'ouvrage et
s'il s'est conformé aux exigences de l'article 6.07, I'entrepreneur est payé
pour le travail effectué, tant pour défaire que pour refaire l'ouvrage, aux
prix du contrat ou a un prix convenu, par avenant au contrat, selon les
stipulations de I'article 9.04.

Le surveillant ne dirige pas les travaux; il ne peut pas agir comme con-

tremaitre et ne peut pas remplir d'autres fonctions relevant de I'entre-
preneur.

6.02 FONCTION DES INSPECTEURS

Les inspecteurs dépendent techniguement de leur chef de service respectif.
Leur fonction consiste a aider le surveillant dans le contréle qualitatif et
quantitatif des travaux et leur présence sur les lieux ne reléve pas l'en-
trepreneur de son obligation d'exécuter les travaux conformément aux
plans, aux devis et aux régles de l'art.

Les inspecteurs n'ont pas le droit de modifier, de restreindre ou d'annuler
aucune des clauses du contrat, d'approuver ou d'accepter aucune partie

des travaux et de modifier les plans, croquis ou esquisses qui font partie

du contrat.

Les inspecteurs ne peuvent pas agir comme contremaitres, ni remplir d'au-
tres fonctions relevant de ['entrepreneur. Les conseils qu'ils pourraient
donner a l'entrepreneur ou a ses contremaitres ne peuvent en aucune fagon
étre interprétés comme liant le Ministére ou libérant l'entrepreneur de
I'obligation d'exécuter les travaux en conformité du contrat.

L'entrepreneur ne doit pas travailler en dehors des heures réguliéres sans

~en aviser au moins 3 jours a l'avance le surveillant pour Iui-permettre de
poster les inspecteurs nécessaires sur les travaux durant ces heures sup-

plémentaires.

6.03 IMMUNITE ADMINISTRATIVE

Les fonctionnaires du ministére des Transports ne peuvent étre poursuivis
en justice en raison d'actes, d'erreurs ou d'omissions faits de bonne foi
dans l'exercice de leur fonction.

EXTRAIT INTEGRAL DE: CAHIER DES CHARGES ET
DEVIS MIN. DES TRANSPORTS DU QUEBEC 1986.
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6.04 - PLANS REQUIS

Avant d'entreprendre les travaux, l'entrepreneur doit vérifier si des plans
de construction plus détaillés que les plans de soumission sont requis.

A) Plans de construction

Les plans de construction énumérés au devis spécial et annexés au contrat
décrivent, au moyen de profils et de dessins conventionnels, les lignes et
niveaux, les terrassements, la sous-fondation, les fondations, le revéte-
ment, les ouvrages d'art, etc. Les indications contenues dans ces plans
ont la méme valeur et comportent les mémes obligations que les stipulations
des devis, compte tenu de l'ordre de priorité mentionné a I'article 2.07.

L'entrepreneur doit constamment conserver sur le chantier pour consuita-
tion un exemplaire des plans, du Cahier des charges et des devis en vi-
gueur.

B) Plans d'atelier

Les plans d'atelier sont tous les plans que doit fournir I'entrepreneur; ils

ont pour objet de compléter, détailler ou expliciter les plans généraux

d'une structure.

L'entrepreneur doit préparer et soumettre au surveillant les plans d'atelier
requis selon les plans et devus du contrat.

Il ne doit pas procéder a la fabrication ou construction d'ouvrages nécessi-
tant des - plans d'atelier, des dessins d'exécution et des dessins d'assem-
blage, avant que ces documents n'aient d'abord été visés par le surveillant
pour fins de conformité aux plans et devis.

Une période minimum de 2 semaines est requise au surveillant pour |'étude
de ces plans ou dessins.

L'apposition d'un visa par le surveillant ne constitue qu'une approbation de

principe -et n'engage en aucune maniére la responsabilité du Ministere
quant a ces plans d'atelier dont I'entrepreneur est seul responsable. '

Les ouvrages entrepris sans que les plans d'atelier exigés n'aient été four-
nis et visés par le surveillant peuvent étre refusés par ce dernier. Les
frais encourus sont a la charge de l'entrepreneur. '
Tout plan nécessitant des caiculs de structure ou s'appliquant a3 des tra-
vaux dont la nature constitue le champ de la pratique de l'ingénieur doit
étre signé et scelié par un membre de I'Ordre des Ingénieurs du Québec.

Les plans sont requis en 5 copies; il sont requis en 7 copies concernant
les charpentes métalliques; ils doivent étre de méme dimension que les
dessins du Ministére (1S0 A1) et le titre doit mentionner le nom, la loca-
lisation et le numéro du projet apparaissant sur les plans du Ministere.
lls doivent indiquer clairement les détails de fabrication et d'assemblage,
les marques d'identification concordant avec les plans du surveillant.
L'entrepreneur doit vérifier sur place si les ouvrages décrits s'ajustent
parfaitement aux ouvrages adjacents.
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A la fin des travaux, l'entrepreneur doit remettre au Ministére une copie
sur film sensibilisé de 0,8 mm d'épaisseur de tous les plans d'atelier que
lui-méme ou ses sous-traitants ont préparés au cours des travaux. Ces
films doivent montrer les détails des travaux concernés tels que visés par
le surveillant et tels qu'exécutés.

Les dessins de ces plans doivent étre conformes a la norme CAN2-72.7M
«Exigences relatives aux dessins destinés a étre microfiimés» .

C) Plans d'ouvrages provisoires

Un ouvrage provisoire est un ouvrage construit dans le but de permettre
I'exécution de l'ouvrage permanent, e.g.: batardeau, étaiement, systéme
d'érection, pont temporaire, ouvrage de souténement temporaire, coffrage
suspendu, coffrage en porte-a-faux, etc.

Avant d'entreprendre ces ouvrages, |'entrepreneur doit remettre des copies
de ses plans au surveillant pour information.

Les plans d'ouvrages provisoires suivants doivent étre signés et scellés
par un membre de ('Ordre des ingénieurs du Québec: batardeau métal-
lique, étaiement, systeéme d'érection assemblé au chantier, pont temporaire,
ouvrage de souténement temporaire pour retenir une voie de communica-
tion, coffrage suspendu et coffrage en porte-a-faux de pius de 2,4 m de
portée. il en est de méme pour tous les plans qui relévent de l'exercice
de ia profession d'ingénieur.

Ces plans sont requis en S5 copies et le titre doit mentionner le nom, la
localisation et le numéro du projet apparaissant sur les plans du Ministére.

Si les plans affectent un tiers, I'entrepreneur doit au préalable obtenir son
approbation et fournir les copies additionnelles. :

Le Ministere ne fournit pas les plans des ouvrages provisoires. Par excep-
tion, s'il les fournit et s'ils font partie des plans et devis du contrat, ils
ont la méme valeur et doivent étre suivis avec la méme rigueur que les
plans des ouvrages d'art. '

- 6.05 PRESENCE DE L'ENTREPRENEUR

L'entrepreneur doit maintenir sur le lieu des travaux un représentant res-
ponsable,  autorisé & recevoir les communications du surveillant. Le domi-
cile du représentant de I'entrepreneur ou tout autre endroit ol il habite
pour la durée des travaux doivent étre clairement déterminés, avant que
ne débutent les travaux. :

6.06 PIQUETS ET REPERES

Pour fins de référence et de contrdle qualitatif et quantitatif des ouvrages,
le surveillant établit sur le terrain les piquets et repeéres suivants

a) pour les travaux de terrassement:

Sur la ligne de centre de chacune des chaussées, lorsque cette ligne
se situe hors une chaussée existante ou est maintenue la circulation,
un piquet de chainage a tous les 20 m et, s'il y a lieu, aux endroits
" de transition, d'intersection, de début et de fin de courbe.

F-3
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De chaque coté de la ligne de centre d'une chaussée, généralement 3
la limite de |'emprise, 'un piquet de chainage et un point de niveau &
tous les 20 m et, s'il y a lieu, aux endroits de transition, d'intersec-
tion, de début et de fin de courbe. Sur le piquet sont inscrits le
chainage, sa distance de la ligne de centre et I'élévation de la ligne
de sous-fondation (ou d'une autre ligne) par rapport au point de
niveau, lorsque. la liste des élévations n'est pas fournie par écrit a
I'entrepreneur. Lorsqu'il y a déboisement, le point de niveau est
généralement installé aprés l'essouchement, avant ou lors du mesurage
des sections initiales.

b) pour les travaux de revétement:

De chaque c6té de la ligne de centre d'une chaussée ou d'un seul cété
en retrait du revétement, un piquet de chainage a tous les 20 m et,
s'il y a lieu, aux endroits de transition, d'intersection, de début et
de: fin de courbe. Sur le piquet est indiqué le chainage et, si néces-
saire, une distance et une élévation, généralement ['élévation de la
fondation supérieure; en section urbaine en présence de bordures,
puisards, regards, dans les courbes et autres, les points d'élévation
peuvent etre indiqués au 10 m.

c) pour les ouvrages d'art majeurs:

Un point de cooirdonnées avec deux axes principaux.et un point de
niveau.

d) pour les autres ouvrages tels que
- ponceaux:

Deux piquets et deux points de niveau déterminant |'axe central,
les extrémités et les élévations amont et aval du fond du pon-
ceau.

- glissiéres de sécurité:

Les piquets de début, de fin et des points de courbure;.|'entre-
preneur doit prendre lui-méme les élévations a partir du revéte-
ment ou de la fondation supérieure.

- murs, bordures:

Un piquet a tous les 20.m et aux endroits d'angle, de courbe et
de transition; I'alignement est généralement en retrait par
rapport a la ligne de centre de i'ouvrage et |'élévation du dessus
de l'ouvrage est indiquée sur le piquet. ‘

- puisards, regards, massifs d'éclairage, etc.:

Pour chacun de ces ouvrages, deux piquets sont impiantés sur
lesquels sont indiquées la distance de |'ouvrage, son ou ses
élévations.

Pour l'égout pluvial, I'entrepreneur doit en repartir la pente
entre deux puisards ou deux regards, selon les élévations qui
lui sont fournies pour le fond de ces unités.

Si, au cours des opérations, les piquets et repéres implantés une premiére
fois par le surveillant viennent a disparaitre, |'entrepreneur doit les rem-
placer lui-méme, a ses frais..
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Pour I'exécution des travaux de terrassement et de structure de chaussée,
le surveillant remet a I'entrepreneur une liste oU sont données les mesures
de distance et d'élévation des fossés gauche et droit, les mesures d'aligne-
ment, de largeur et d'éiévation de la sous-fondation ou d'une autre ligne
et autres mesures de base non indiquées aux plans et devis et nécessaires
a l'entrepreneur pour le piquetage exact des ouvrages.

Les données «limites extrémes des terrassements» peuvent étre aussi four-
nies a l'entrepreneur, mais ne peuvent étre qu'approximatives particuliére-
ment dans les coupes combinées de déblais de 2e et 1re classe; leur inexac-
titude ne modifie en rien I'obligation de I!'entrepreneur d'exécuter les
terrassements selon les pentes théoriques prévues aux plans et devis.

Toutes les mesures, 3 l'exception de celles énumérées ci-dessus, néces-
saires a I'exécution des travaux sont faites par l'entrepreneur, le surveil-

lant s'en tenant a la vérification. L'entrepreneur est tenu de compléter le

piguetage général par un piquetage complémentaire qui consiste a reporter

sur le terrain tous les points nécessaires a la construction et ce de fagon a

permettre une vérification facile et rapide. Dans le cas des ouvrages

~d'art, il doit indiquer sur le plan d'implantation le piquetage. complémen-

taire qu'il entend faire et le procédé adopté a cet effet.

Les mesurages en vue du paiement des ouvrages sont faits par le surveil-
lant. ‘

6.07 INSPECTION

Le surveillant et les inspecteurs ont l'autorité d'inspecter les travaux en
cours d'exécution, de méme que les matériaux employés, commandés, en
voie de préparation ou de transformation par ['entrepreneur et ses sous-
traitants. Pour cela, ils doivent avoir accés a toutes les parties des
travaux, aux ateliers, usines, carriéres, etc. et sont alors sousmis aux
obligations contenues dans le programme de prévention de l'entrepreneur
en ce qui a trait aux activités du chantier: circulation, port d'équipe-
ment... L'entrepreneur doit donc leur faciliter i'accomplissement rapide,
compliet et sécuritaire de leur inspection et est responsable de tout retard
apporté par sa faute a cette inspection.
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LISTE DES ORGANISMES ET PERSONNES
CONTACTES



LISTE DES ORGANISMES ET PERSONNES CONTACTES

Ministére de 1'Energie et des Ressources

Aide .3 la forét privée (unité de gestion 41)
. Monsieur M. Marc Paul Cazaubon

Ministére de 1'Agriculture, des P&cheries et de 1'Alimentation du Québec.
« Monsieur Camille Desmarais, conseiller en aménagement
. Monsieur Roger Chicoine, agronome
. Monsieur Robert Bussieres, chef de 1'unité de gestion
Ministére du Loisir de la Chasse et de la P&che

Service de 1'Aménagement et de 1'Exploitation de la Faune
. Monsieur Yves Mailhot, biologiste

Association de Chasse et Peche "Les Copains de Sainte-Eulalie Inc."
. Madame Louisette Levasseur,.secrétaire
Canards i11imités Canada
. Monsieuf van Champagne
Coopérative agricole des Bois-Francs
. Monsieur Cjaﬁde Giguére, directeur
Fédératibh des producteurs de Bois'du Québec
| ~» Monsieur Roland Thérien
Groupement forestjer de Nicolet-Yamaska
. Monsieur R&jean Benoit, géfant
Societe sylvicole Arthabaska-Drummond

. Monsieur Renaud Desrochers

- Fédération de 1'Union des producteurs agricoles de Nicolet

. Monsieur Normand Jacob, directeur du développement régional



Hydro-Québec, direction environnement

. Madame Hélene Létourneau, chargée de projet
Club auto-neige Sainte-Eulalie

. Monsieur Raymond Fleury
Municipalités de Saint-LEéonard et de Saint-L&onard-d'Aston

. Monsieur Laval Simard, secrétaire-trésorier
MUnicipalité de Saint-Wenceslas (SD) |

. Madame Monique Richard, secrétaire-trésoriére
Municipalité de Saint-Wenceslas (VL) |

. Madame Colette Lacourse, maire
. Madame Francine Parre, secrétaire-trésoriére

Municipalité de Sainte-Eulalie (SD)

. Monsieur Laurent Champage, secrétaire-trésorier

“Municipalité de Saint-Célestin

. Monsieur André Férest, secrétaire-trésorier
Municipalité de Annaville

. Mbhsieur Claude Bouchard, secfétaire-trésorier
Municipalité régionale de comté de Nicolet-Yamaska

. Madame France Delisle, coordonnatrice en aménagement
. Monsieur Francis Provencher, aménagiste
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