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Les courbes sous-standar
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aly . = ) QO ‘ ; On appelle “courbe sous-standard” une courbe ou la différence entre
L [P la vitesse affichée et la vitesse sécuritaire (vitesse différentielle) est

plus grande ou égale a 10 km/h.

Gouvernement du Québec
* Ministére
des Transports

PLAN DE TRANSPORT
DE I’ESTRIE

Ecart a la norme *

Faible (0 a 10%)
Moyen (11 a 20 %)
— Fort (plus de 20 %)

Le pourcentage correspond au rapport
entre la longueur des courbes sous-standard
d’une section et la longueur totale
de cette section.

— Limite de I’Estrie
Limite de municipalité
e Hydrographie

5 0 5 10

kilométres

Direction de I’Estrie Carte
Service des inventaires et du plan 23
Juin 1999




	Retour: 
	Accueil: 


