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Distance des maisons et chalets par rapport 2
1'emprise actuelle et future dans un corridor de
100 m de part et d'autre de la route actuelle

Localisation et liste des forages existants
Liste des personnes et organismes consultés

Extrait intégral de: Cehier des charges et devis.
Min. des Transports du. Québec 1986. Section 6:
surveillance des travaux
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INTRODUCTION

Le ministere des Transports confiait en septembre 1982 un
mandat au Groupe-conseil Roche pour la réalisation d'une étu-
de d'impact concernant la réfection de 5 sections de la route
155 comprisés dans le trongon Grandes-Piles et La  Tuque.
L'une de ces sections, soit la section 180, a fait 1'objet
d'une étude d'impact déposée au ministére de 1'Environnement
a Québec en 1984.

De nouveaux travaux sont maintenant envisagés dans le cadre
de ce vaste projet et ils visent la réfection de cinqg autres
sections qui doivent étre réaménagées prioritairement. Dans
plusieurs cas, les trongons & réaménager rejoignent de part
et d'autre des sections de route déja réaménagées. Afin de
faciliter la présentation de 1'étude d'impact, les cing gec-
tions ont été regroupées dans un seul rapport. Ainsi, le pré-
sent rapport concerne cing trongons localisés dans la M.R.C.
de Mékinac. Plus précisément, cette étude couvre 43,8 kilo-
metres de route répartis comme suit:

section 110, s.s. 01-02-03 : 6,4 km
+ section 130, s.s. 01-02-03-04: 7,7 km
* section 140, s.s. 04-05-06-07: 8,3 km
+ section 150 : 8,6 km
*+ section 160 : 12,8 km

Pour atteindre les objectifs de 1'étude, diverses activités
ont été réalisées et sont présentées dans les chapitres qui
suivent. Dans un premier chapitre, la problématique du projet

est définie de manitre a faire ressortir 1'importance des

interventions projetées. Cette justification conduit 2 1la
présentation d'un tracé de référence.

La description du milieu récepteur feit l'objet du deuxigme
chapitre. Les zones d'étude y sont justifiées en fonction des
objectifs du projet et les éléments des m111eux biophysique
et humain y sont dépeints.

Le troisitme chapitre présente une analyse des milieux bio-
physique et humain qui se traduit par 1'identification et
la hiérarchisation des résistances du milieu environnant au
réaménagement routier.



Le quatrigme chapitre présente une analyse du tracé de réfé-
rence proposé en fonction des résistances du milieu récep-
teur. Il en découle alors le choix du tracé soumis a 1'ana-
lyse des impacts.

Enfin, au chapitre 5.0, les impacts du tracé retenu sont éva-
lués en détail et des mesures d'atténuation sont proposées
pour réduire l'intensité des impacts négatifs.

Les cartes illustrant les principaux éléments d'inventaire et
fournissant la localisation des impacts ponctuels sont re-
groupées dans un dossier cartographlque séparé qui accompagne
le présent document.

L'étude d'impact (présent document et dossier cartographique)
ainsi qu'un résumé vulgarisé de 1'étude sont déposés pour
l'obtention du certificat d'autorisation de réalisation con-
formément & la Loi sur la qualité de. l'environnement et au
reéglement général relatif 3 1l'évaluation et & 1l'examen des
impacts sur 1l'environnement.






1.0 PROBLEMATIQUE ET JUSTIFICATION DU PROJET

Ce chapitre présente les principaux éléments de la probléma-
tique, permettant de justifier le projet de réfection de cing
sections du trongon 3 de la route 155, situé entre Grandes-
Piles et La Tuque. Il reproduit 1l'étude de justification réa-
lisée par la Direction de la circulation et des aménagements
(Service des projets (Québec); Division de la circulation;
Minist®re des Transports).

Un bref rappel historique est introduit avant d'élaborer la
structure fonctionnelle du réseau routier actuel et les ca-
ractéristiques géométriques de la route. L'étape subséquente

‘consiste & analyser 1'élément dynamique caractérisant la cir-

culation, avant d'aborder 1'aspect important de la sécurité
routidre. En dernier lieu, les objectifs poursuivis sont mis
en évidence avant de présenter les tracés de référence des
cing sections.

1.1 JUSTIFICATION DU PROJET

1.1.1 CONTEXTE REGIONAL
1.1.1.1 Historique

La construction de certaines sections.de la route actuelle a
été réalisée deés 1952. Par la suite des améliorations ont été
apportées lors de reconstructions partielles ou poses de cou-
ches d'usure avec couches de correction. Un accroissement
important ‘de la circulation combiné avec un fort pourcentage
de véhicules commerciaux nécessitait une réévaluation globale
du trongon Grandes-Piles — La Tuque. Un rapport sur 1'aména-
gement de voies auxiliaires pour camions sur la route 155
entre St-Georges et la municipalité de Chambord su Lac S5t-
Jean a été rédigé par la Section des études de la circulation
en 1981. Par la suite une étude d'impact sur 1l'environnement
présentée en octobre 1984 proposait des améliorations & la
section 180, qui ont été réalisées en 1988. Le présent rap-
port propose des améliorations aux sections 110, 130, 140,
150 et 160 qui permettraient de redonner aux usagers un ni-
veau de service adéquat. '



1.1.1.2 Localisation du projet

Le secteur a 1'étude est identifié & la figure 1. Ce trongon
de la route 155 est sous la responsabilité du district 32 et
de la région 4. Les caractéristiques géométriques du trongon
sont illustrées & la figure 2. '

1.1.1.3 Le réseau routier

La route 155 est.une voie de communication importante entre
d'une part les régions de la basse Mauricie, de Montréal et
de 1'ouest du Québec, et d'autre part les régions de la haute
Mauricie et du Lac St-Jean. Pour cette raison, elle est clas-
sifiée "route principale". De plus, c'est le seul axe routier
reliant les agglomérations urbaines situées dans la vallée de
la rivigre St-Maurice. '

Par ailleurs, la route 155 poss&éde une vocation de route pa-
noramique. Dans un plan général de dévelogfement touristique
élaboré par le gouvernement du Québec ), la route 155
était reconnue comme un circuit touristique national et 1la
ville de La Tuque considérée comme une ville étape. Une étude
plus récente sur le développement touristique de la région du
Coeur-du-Québec a mis au point une stratégie de développement
touristique de la région et a confirmé de ce fait 1'importan-
ce du rdle panoramique de la route 155 2). De plus,
1'étude précitée mentionne le besoin d'améliorer le réseau
routier de la route 155 dans 1l'axe nord/sud de fagon & faci-
liter l'intégration du produit touristique régional.

(1) Gouvernement du Québec, R2glement concernant l'aide au
développement touristique, A.C. 3033-79, novembre 1979,
Annexe Bj gouvernement du Québec, Loi sur l'aide au dé-
veloppement touristique, L.R.Q. chap. A-13.1, 22 juin
1983; gouvernement du Québec, Reglement sur 1'aide au
développement touristique, décret 1791-83, 1€l
septembre 1983.

(2) Roche Planification et Développement, Plan régional de

développement touristique du Coeur-du-Québec, septembre
1986.
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1.1.2 LES CARACTERISTIQUES DE LA ROUTE 155

1.1.2.1 Les caractéristiques géométriques

A l'intérieur des limites décrites, la route se situe princi-
palement en milieu rural. La plate-forme de la route se com-
pose généralement d'une surface pavée de 6,4 m & 6,7 m avec
des accotements de 2 & 2,5 m chacun. Ces dimensions sont in-
férieures aux normes actuelles pour ce type de route ou le

_ profil préconisé est de type B avec une surface pavée de

7,3 m avec des accotements de 3,0 m chacun.

Les principales caractéristiques géométriques de la route
sont illustrées & la figure 2. Pour chaque section de route,
on retrouve la longueur de celle-ci, la largeur du pavage et
des deux accotements, la présence d'une particularité telle
qu'une surlargeur de la chaussée ou une voie auxiliaire, ain-
si que sa longueur, le nombre de courbes sous-standard dans
1'intervalle de 10 & 20 km/h et dans celui de 21 & 40 km/h,
la vitesse affichée exprimée comme la longueur de 1l'interval-
le de 50 km/h ainsi que celui de 70 km/h, le nombre de pentes
critiques dénombrées par direction, le pourcentage d'inter-

- diction de dépassement exprimé pour chaque direction de la

section, le débit journalier moyen annuel (D.J.M.A.), 1987,
le débit journalier moyen estival (D.J. M E.) 1987 et le pour-

- centage de véhicules commerciaux.

Plusieurs déficiences sont présentes sur le trongon de route
a 1'étude, qui est tres sinueux. Une description de ces élé-
ments pour chaque section permettra de faire ressortir davan-
tage la problématique de ce trongon.:

En particulier la section 110 a un alignement horizontal si-
nueux avec la présence entre autres de deux courbes inversées
dont la vitesse sécuritaire est inférieure & la vitesse affi-
chée. Ce qui se traduit par un pourcentage d'interdiction de
dépassement de 71%. De plus, le début de cette section est
enclavé dans un intervalle de 7,9 km sans possibilité de dé-
passement en direction nord. Une voie lente de 0,7 km de
long pour les véhicules lourds en direction nord, est aména-
gée au sud de l'intersection de la route 159 pour permettre
de gravir une pente moyenne de 5% sur un demi-kilomztre.

La section suivante (120) dispose d'une voie auxiliaire en
direction sud, aménagée pour surmonter une pente de 6% sur
une longueur de 0,6 km. Cependant, cette section n'offre que
peu d'opportunités de dépassement, ainsi le dépassement est
interdit sur 87% de la section en direction nord et 67% en
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direction sud. Une courbe sous-standard est recensée sur cet-
te section, ainsi que trois courbes, qui n'étant pas classi-
fiées sous-standard, ont néanmoins une vitesse afflchée supé-
rieure & la vitesse sécuritaire.

La partie sud de la section 130 comporte deux courbes sous-
standard. En plus de cette déficience, trois courbes dont la
vitesse affichée est supérieure a la vitesse sécuritaire,
combinées avec une impossibilité de dépassement sur 71% de la
section en direction nord et 75% en direction sud, rendent
cette section inconfortable. Une portion de la section 4-130
a été corrigée avec 1l'aménagement d'une voie auxiliaire en
direction nord pour faciliter 1'ascension d'une pente de 7,7%
sur un km, ainsi qu'une voie auxiliaire en direction sud pour
surmonter une pente de 3,7% sur 0,6 km.

Une voie auxiliaire pour chaque direction est aménagée sur la
partie sud de la section 140. La premitre en direction nord
pour une pente de 6,5% sur 0,75 km et la seconde en direction
sud pour une pente de 5,1% sur 0,56 km. Plus au nord, une
pente critique de 6% sur 0,45 km ainsi que deux courbes sous-
standard et quatre courbes ayant une vitesse affichée supé-
rieure a4 la vitesse sécuritaire sont recensées. Le dépasse-
ment est proscrit sur 80% de la section en direction nord et
68% en direction sud.

La section 150 comporte deux courbes, dont la vitesse affi-
chée est supérieure 3 la vitesse sécuritaire. De plus, le
dépassement y est interdit sur 78% de la section en direction
nord et 82% en direction sud.

Aucune courbe sous—standard n'est relevée sur la section voi-
sine (160). Cependant, le profil longitudinal y est vallonné,
on y retrouve une pente de 4% sur une longueur de 0,65 km. A
souligner le dépassement, qui n'est pas permis sur 69% de la
section en direction nord et 82% en direction sud.

Deux courbes dont la vitesse affichée est supérieure & la
vitesse sécuritaire sont relevées sur la section 170. Le dé-
passement est interdit. sur 78% de la section en direction
nord et 72% en direction sud.

La section 180 a été analysée pius spécifiquement dans 1'étu-
de d'impact déposée en octobre 1984.

Le constat général qui se dégage suite & 1'examen des carac-
téristiques géométriques du trongon & 1'étude, est 1l'absence
de possibilité de dépassement sécuritaire sur la plupart des
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sections inventorides principalement dans la partie sud du
trongon. La répercussion de cette carence sera développée
dans la partie circulation, principalement lors de la des-
cription de 1'importance des véhicules commerciaux.

1.1.2.2 Les caractéristiques structurales

L'inventaire structural est présenté aux tableaux I et II.
Une validation de ces relevés qui datent de 1985, a été éta-
blie avec l'inventaire de construction et de traitement com-
pilé par le district. En particulier pour la section 3-120,
la pose d'une couche d'usure avec une couche de correction en

1987 d'une longueur de 7,7 km rend caduques les données ins-

crites au tableau 1.

Par contre, l'inventaire des sections suivantes révéle une
détérioration avancée A& excessive. Ainsi, la section 3-110
sur une longueur de 2,5 km a atteint une détérioration avan-
cée. La section 3-130 présente une détérioration avancée sur
une longueur de 7,8 km de méme que la section 3-140 sur une
longueur de 8,7 km.

La section 150 a atteint une détérioration avancée sur une
longueur de 3,2 km alors que la détérioration est excessive
sur l'ensemble de la section 160. De méme deux sous-sections
de la section 170 ont atteint une détérioration avancée &
excessive. L'ensemble de la section 180 a atteint une dété-
rioration excessive mais. les travaux de réaménagement exécu-
tés en 1988 ont corrigé la situation.

1.1.2.3 Les caractéristiques de la circulation

A. Les débits de circulation

Une évaluation de la circulation sur la route 155 au nord de
Grandes-Piles révele que le débit journalier moyen annuel
(D.J.M.A. 1987) est de 1l'ordre de 3000 véhicules. Plus préci-
sément, le D.J.M.A. est de 2795 au sud de 1l'intersection avec
la route 159. Au nord de celle-ci il atteint 3305 véhicules
pour diminuer 3 3075 véhicules au nord de Riviére-Matawin. Au
nord du secteur 3 1'étude (& Carignan), le D.J.M.A. augmente
a 3600 véhicules jusqu'd la limite sud de La Tuque. Le
D.J.M.A. le plus faible observé sur l'itinéraire La Tuque &
Chambord, au Lac St-Jean, est de 980 véhicules et est dénom-
bré au nord de la route de St-Jean-Bosco. Le débit observé
sur chacune des sections & 1'étude est présenté a la figu-
re 2. ‘

Les variations mensuelles, journaligres et horaires du débit
sont présentées respectivement aux figures 3 & 5. La période

-9 -



TABLEAU I
Inventaire structural Route 155

Sections ayant atteint wne détérioration avancée i excessive
Sections 110 & 150

Section | Sous-sections _ | Fissuration Remarque (3)
TRONCON-SECTION | Longueur Thainage l:ont);ueur Qualite | Cote pondérée ’
(Km Nod (Km) (Km (1) (2) |
03-110 7,6 2 2,768 2,491 D 5
03-120 8,6 1 0,000 2,328 D 5 Pose d'une couche
8,6 2 2,328 2,34 D 5 d'usure avec cou-
8,6 3 4,662 1,079 D 7 | che de correc-
8,6 4 | 5,741 2,79 D 7 tion en 1987.
- Longueur: 9,7 km
03-130 1 13,2 11 0,000 2,386 D 7 7,7
13,2 2 2,386 | 1,534 D 7
13,2 3 3,920 2,291 D 7
13,2 4 6,211 1,617 D 7
03-140 - 14,1 3 3,717 1,97 D 7
: 14,1 5 71,34 1,924 D 7
14,1 6 9,258 | 1,830 D 7
14,1 7 | 11,088 2,977 D 7
03-150 8,7 1 3 |- 5,536 3,152 D 7
Source: Service des re]eves, techniques, ministére des transports, Janvier 1988.
(1) La qualité exprime la &térioration de la chausse.
A: minime C: moyenne E: excessive
B: 1egene D: avancée
(2) La fissuration s'évalue ?ar une cote pondéree (1 a 9) qui tient campte des fissures transversale,
longitudinales et irréquli
La cote 1 indique une absence & fissuration, alors que la cote 1a plus e1evee 9, indique une
fissuration excessive.
(3) Les relevés de profilométrie et de &flexion ont &té réalisés en juillet et aout 1985
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TABLEAU 11
Inventaire structural Route 155

Sections ayant atteint une détérioration avancée a excessive

Sections 160 a 180

Section | Sous-sections , Fissuration Remarque (3)

TRONGON-SECTION | Longueur Chainage  Longueur Qualité | Cote pondéree
o (Km) (km) (km) (1) (2)
03-160 12,3 1 0,000 1,224 E 5
' 12,3 2 1,224 1,91 "k 5

12,3 3 3,185 2,632 . E 7

12,3 4 5,817 1,936 E -7

12,3 5 7,753 2,124 E 7

12,3 6 9,877 2,359 E 7
03-170 13,3 1 0,000 1,489 E 5

13,3 6 | 10,460 2,809 D 5 ,

- Debut de la recons-

03-180 8,6 1 0,000 0,357 E 5 truction au prin- |

8,6 2 0,357 1,92 E 7 temps 1988

8,6 3 2,299 1,251 E 7

8,6 4 3,550 2,754 E 7

86 5 6,304 2,274 E 7

Source: - Service des releves, techniques, ministére des Transports, Janvier 1988

(1)
A:
B:
(2)

(3)

La qualité exprime la détérioration de la chaussée.

minime C: moyenne ‘ E: excessive
legere D: avancee

La fissuration s'évalue par une cote pondérée (1 3 9) qui tient compte des fissures transversales,

longitudinales et irréguliéres.

La cote 1 indique une absence de fissuration, alors que 1a cote 1a plus élevée 9, indigque une

fissuration excessive.

Les relevés de Profilométrie et de Déflexion ont &té réalisés en juillet et aoiit 1985.
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estivale est la plus achalandée avec un débit journalier
moyen mensuel (D.J.M.M.) qui atteint jusqu'a 147,5% du
D.J.M.A. en juillet. La répartition hebdomadaire permet de
constater que le débit du vendredi est le plus élevé avec
120,8% du D.J.M.A. suivi du dimanche avec 119,3% alors que le
débit des jours ouvrables particulidrement le mardi et mer-
credi diminue jusqu'a 88% du D.J.M.A. La distribution horaire
du débit pour le dimanche révele une pointe de 1l'ordre de
10,5% de la journée moyenne survenant entre 15 h et 16 h. La
pointe du samedi d'une amplitude de 7,9% survient entre 13 h
et 14 h alors que celle de journées ouvrables d'une amplitude
de 8% se situe entre 16 h et 17 h.

L'évolution antérieure de la circulation, mesurée de part et
d'autre du trongon & 1'étude, est présentée aux tableaux III
et IV. Le tableau III résume le D.J.M.A. observé & Grandes-
Piles de 1961 & 1987. Le taux moyen d'accroissement annuel y
est de 3,1%. Cependant, le D.J.M.A. de 2795 véhicules at-
teint en 1987 est inférieur au sommet de 2926 véhicules at-
teint en 1981, soit immédiatement avant la récession économi-
que.

Le tableau IV décrit le D.J.M.A. au nord de la route de St-
Jean-Bosco de 1969 a 1987. Le taux moyen d'accroissement an-
nuel y est de 4,1%. Une baisse importante a été observée en
1982 suivi d'une croissance qui a permis d'atteindre le som-
met de 980 véhicules en 1987. ”

Une projection linéaire de la circulation pour les vingt pro-
chaines années est présentée au tableau V. Le taux moyen
d'augmentation annuelle préconisé est de 1,8% et reflete la
continuité de 1'évolution antérieure, en postulant un contex-
te économique favorable.

B. Capacité de la route et niveau de service

L'évaluation du débit de service permet de définir le niveau
de service actuel et prévisible selon les projections de cir-
culation. Cette évaluation est basée sur la méthode de calcul
présentée dans le volume "Highway Capacity Manual". Plus.
spécifiquement, elle tient compte de la largeur des voies de
circulation, de 1'accotement, de la distribution direction-
nelle du trafic, de 1'inclinaison longitudinale de la route,
de la composition du trafic (% de véhicules commerciaux) et
du niveau de service désiré.

Le débit de référence pour déterminer le niveau de service

d'une section est le débit de la 30® heure. Ce débit repré-
sente 18,6% du D.J.M.A. pour le trongon & 1'étude. L'analyse

- 14 -
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TABLEAU III

Evolution de la circulation sur la Routé 155
Municipalité: Grandes-Piles 1961-87

- o i o o —

- N
b
N

1'année précédente.

- 15 -

ANNEE D.J.M.A. D.J.M.E. % AUGMENTATION (1)
1961 1257 1709, -—-
1962 1285 1598 2,23
1963 1284 1660 - 0,08
1964 1402 1819 9,2
1965 1459 1873 4,1

© 1966 1505 1975 3,2
1967 1557 2100 3,5
1968 1683 2297 8,1
1969 -- -- -
1970 1820 2462 8,1
1971 1742 2463 - 4,3
1972 1922 2707 10,3
1973 2039 2848 6,1
1974 2092 2903 2,6
1975 2232 3000 6,7
1976 2261 3016 1,3
1977 2181 2883 - 3,5
1978 2363 3189 8,3
1979 2582 3488 9,3
1980 2541 3384 - 1,6
1981 2926 3845 15,2

1982 2513 3233 -14,1
1983 2428 3202 - 3,4
1984 2501 3400 3,0
1985 2587 3445 3,4
1986 2597 3494 0,4
1987 2795 3686 7,6
Source: Section de la Gestion des données de circulation
(1)

% d'augmentation du D.J.M.A. de 1'année par rapport a



ANNEE

1969
1971
1972
1973
1975
1976
1977
1978
1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987

Source:

(1)

(2)

TABLEAU IV

“ Evolution de la circulation sur la Route 155

nord de La Tuque 1969-87

Champlain Partie Petit Lac Wayagamac (2)

D.J.M.A.

466
494
631
685
630
653
699
803
824
829
845
728
726
932
890
830
980

Section de la Gestion des données de circulation

% d'augmentation du D.J.M.A. de 1'année par rapport a

D.J.M.E.

768

789

1093
1140
982

1028
1104
1217
1309
1275
1264
1086
1089
1487
1419
1256
1403

1'année précédente.

Poste de comptage situé 3 8.4 km. au nord de la route

de Saint-Jean-Bosco.
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"TABLEAU V

Projectidn de 1a circulation sur la route 155

Tronéon 3. Grandes-Piles a la Tuque

ANNEE Section Sections Sections

110 . 120-130 140 i 180
D.J.M.A.. D.J.M.A.  D.J.M.A.
1987 2795 3305 3075
1992 3098 3663 3408
1997 3400 4020 3740
2002 3702 4378 4073
2007 4004 4735 4405
- 17 -
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de la demande actuelle et prévisible, par rapport 2 1l'offre
(capacité), est présentée au tableau VI. Cette analyse met en
évidence les sections 130 & 160 qui ont atteint le niveau de
service D. Plus particuligrement, la section 140 atteindra le
niveau de service E dés 1990 alors que les sections 150 et
160 1'atteindront en 1995. La problématique du trongon a
1'étude est liée principalement au pourcentage élevé de véhi-
cules commerciaux combiné avec unm profil vallonné de la route
qui n'offre que trés peu d'opportunités de dépassement. Cet-
te situation se caractérise par la présence de pelotons as-
servis par des véhicules commerciaux en téte. Une étu-
de(l) a révélé que pres de 35% des conducteurs ont dé-
passé en zone interdite lorsqu'ils étaient forcés de suivre
des  véhicules lents sur une distance de 8 kilometres ou
moins. En exécutant un dépassement en zone interdite les
conducteurs ont trouvé un exutoire & leur impatience au mé-
pris du risque et de 1'illégalité.

1.1.2.4 Les principaux échanges

"Une enquéte "0-D" réalisée en 1984 a Grandes-Piles & 3 km au

nord de la route 157 a permis d'identifier les principaux
pdles générateurs de déplacements. Pour ce faire, les usagers
circulant du nord au sud ont été interviewés afin de déter-
miner leur origine et destination.

Les principales origines des déplacements, illustrées & 1la
figure 6 sont respectivement La Tuque 29,3%, Grandes-Piles
23%, la région du Saguenay — Lac St-Jean 19,7%, et Saint-
Roch-de-Mékinac 10,2%, alors que les principales destinations
présentées & la figure 7 sont Grand-Mere — Saint-Georges
24,6%, Montréal 19,2%, Trois-Riviéres 16,9%, et Shawinigan
14,1%. :

Les principaux motifs de déplacement sont liés aux loisirs
53,8%, aux affaires 23,9%, et au travail 13%.

L'enquéte "O-D" a permis de dénombrer un pourcentage de 13,6%
de véhicules commerciaux. Ce pourcentage ne traduit pas 1l'am-
plitude réelle de ces véhicules sur une base annuelle, car
l'enquéte a été réalisée & la mi-aoOt, période estivale ou

. les motifs de déplacement liés aux loisirs sont prépondérants

par rapport & 1l'aspect travail.

(1) Dévelopment of Passing Lane Criteria. Ministry of Trans-
portation and Communications, Ontario 1975.

- 18 -



' .
. g 5 K . o e i . ! i [ S I ] g y [ n
K . . b ] A _ ' ! 2 k ' o ) | ) 2 - \

Niveau de service du troncon Grandes-Piles - La Tuque

TABLEAU VI -

Route 155
TRONQON—SECTI(N 3-110 3-120 3-130 3-140 3-150 3-160 3-170 3-180
DEMANDE ACTUELLE
Débit horaire 30e hre (1) 547 646 646 602 602 602 602 602
Véh. /heure
D.J.M.A. (1987) 2795 - 3305 3305 3075 3075 3075 3075 3075
véh./jour '
Offre (capacité)
Débit de service maximum 1213 1213 1096 605 670 670 1305 1161
au niveau D (véh./heure) ’
Débit de service jourmalier| 6520 | - 6520 5890 3250 3600 3600 7020 6240
maximum au niveau D '
(véh./jour)
Niveau de service actuel C C D D D D C C
Année ai la cbhande atteint] 203 2025 2020 1990 199% 199% 2033 2027
1'offre(débit max. Niveau D)

Source: - Service de relevés techniques 1988

(1) Débit amplifié du facteur d'heure de pointe
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1.1.3 Vocations additionnelles de la route 155

L'arrét du flottage du bois sur la riviére St-Maurice est
sans contredit 1'élément qui risque le plus d'avoir une inci-

‘dence sur le trafic routier de la route 155. Selon les der-

nidres statistiques (1986), la riviére St-Maurice a servi
annuellement au transport d'environ 1 550 000 m> (830 000
cordes) de bois de pulpe, ce qui en fait la riviére la plus
utilisée au Québec pour le flottage du bois. Il faut souli-
gner que le volume flotté peut varier fortement. Ainsi, en
1980, il était de plus de 2 100 000 m2. Plusieurs tributaires
de cette rivigre sont également utilisés pour acheminer le
bois provenant de 1l'arriére-pays: ce sont les rivigres Ruban,
Trenche, Wabano, Bostonnais, aux Rats et Matawin.

Le flottage du bois sur la riviedre St-Maurice sert & appro-
visionner les usines de la Compagnie Internationale de Papier
du Canada & La Tuque et & Trois-Rividres et celles de Conso-
lidated Bathurst Ltée & Grand-Meére et & Shawinigan.

Les opérations de flottage sont confiédes & la Compagnie de
flottage du St-Maurice, filiale & part entigre des compagnies
forestidres déjh citées. Cette compagnie a installé sur la
riviére St-Maurice un réseau important d'estacades ayant pour
but de contrdler le bois flotté.

De fagon générale, les compagnies sont conscientes de 1'im-
pact sur l'environnement de l'utilisation des rivigres 2 des
fins de transport du bois. Cette prise de conscience a incité
certaines compagnies & abandonner le flottage du bois, 1& ol
les distances étaient courtes entre le lieu d'approvisionne-
ment et le lieu de transformation. Pour les longues distan-
ces, le flottage est demeuré et reste le moyen le plus écono-
mique de transporter le bois. Une étude réalisée en 1986 par
les ministeres de 1'Environnement et de l'Energie et des Res-
sources 1) s'est .attardée, entre autres, & é&tudier dif-
férents scénarios au sujet du mode de transport du bois qui
est présentement flotté sur la rivigre St-Maurice. Un de ces
scénarios préconise 1'arrét du flottage pour 1995 en trans-
portant de 1,2 million m> de bois par année dans une propor-
tion de 50/50 par chemln de fer et par transport routier. Ce
volume représente (25 m 3/camion), soit 24 000 allers-retours
par camion par année.

(1) Mlnlstére de 1'Environnement et ministére de 1' Energie
et des Ressources, Etude des’ moyens de transport option-
nels du bois sur la riviére St-Maurice, 1986.

- 21 -



‘,

-k s

Si 1l'on suppose une opération échelonnde sur 230 journées
ouvrables, le volume quotidien serait de 104 voyages aller-
retour avec une concentration estimée & 20 véhicules pour
1'heure de pointe par direction. Le niveau de service, parti-
culitrement sur les sections 140 & 160, considérant leurs
caractéristiques actuelles avant la réalisation des travaux,
aurait atteint le niveau E avec les répercussions inhérentes
au niveau du confort et de la sécurité des usagers.

Cependant, ceci n'est qu'un scénario parmi d'autres, le colt

~inhérent A& chaque mode de transport n'est pas considéré 2

cette étape et devra faire 1'objet. d'analyses avantages/

. colts, ce qui exclut du présent mandat. La planification des

projets proposés permet de supporter un apport supplémentaire
de véhicules lourds dans le cadre des hypothéses énoncées
ci-dessus.

Par ailleurs, Hydro- Québec projette de faire des aménagements
hydro-électriques supplémentaires sur la riviére St-Maurice
et 1'un des aménagements serait situé dans la zone d'étude.
Si le projet devait aboutir, il va de soi que le M.T.Q. en
tiendra compte lors du réaménagement de la route 155.

1.1.4 SECURITE

Une étude sur la sécurité de la route 155 entre Grandes-Piles
et La Tuque effectuée en mai 1983, ‘permet de mieux cerner la
problématique de ce trongon. La moyenne annuelle d'accidents
y est de 60 par année. Un pourcentage de 21% de ces accidents
a causé des blessures graves ou des décés. La répartition des
accidents par section est présentée au tableau VII.

Le taux d'accidents est supérieur au taux critique principa-
lement pour la section 180 et la section 120. Des corrections
géométriques ont €été apportées en 1988 a la section 180.
L'analyse des accidents survenus en particulier & la section
120 démontre que 43% des accidents implique le dérapage d'un
véhicule automobile seulement. Ceux-ci sont survenus la nuit
dans un pourcentage de 67% et lorsque les conditions de route
étaient mauvaises dans une proportion de 43%. Un pourcentage
de 50% des conducteurs impliqués dans les accidents mortels
et avec blessures, avaient des facultés affaiblies ou étaient
endormis. Suite & ce constat, il semble opportun de mettre
1'emphase sur 1l'amélioration des caractérlsthues géométrl—

ques de la route fondée sur le concept des niveaux de service

et de qualité d'écoulement. La sécurité doit étre prise en
considération, mais une perspective plus globale.

- 22 -



TABLEAU VI
Evaluation du taux d'accidents sur la route 155 entre Grandes-Piles et La Tuque

(1978 & 1982)

Répartition des .accidents | _ ' - Taux annuel moyen
Section ke  Acc. Acc. Acc. Total Aocident Critique | Acc. mortels
mortels bl. graves bl. min. D.M.S. Acc.

100 . 0 5 “ 20 2,0 2,1 5,4
110 1 2 | 7 1 2 25 2,1 5,8
120 | a | 5 14 28 32 2,1 30
130 1 2 1 3 |7 0,6 2,1 5,0
40 0o - Y 0 1 o 1 0,1 2,1 0
150 | 1 - s 0 2 7 0,9 22 7,0
160 2 1 2 17 2 2,0 2,1 1 99
170 | 1 2 2 14 19 1,6 21 46
180 ! o 5 9 13 I VI 2,2 0
19 | o 1 3 2 14 19 29 | 22 0
TOTAL 12 24 B 4 | 1,8 2,1 6,8

Source: Service des relevés techniques, mai 1983.

Taux d'accidents: narbre d'accidents.par million de véhicules-kilométres parcourus. A y 7
Taux critique d'accidents: seuil en dega duquel une variation dans le taux d'accidents peut &tre considérée comme due au hasard, exprimé en
accidents par million de véhicules - kilométres. . e '

. Taux d'accidents mortels: narbre de morts par 100 millions de véhicules-kilometres.



_ —\ -‘ — ﬁr - -

v 4_ .

1.1.5 SYNTHESE DES PROBLEMES ET OBJECTIFS POURSUIVIS

1.1;5.1 La route 155 de Grandes-Piles & La Tuque

Une description des améliorations ponctuelles intégrées anté-
rieurement au tracé de la route et des déficiences actuelles,
permet de faire ressortir pour chaque section la pertinence
et 1'importance des travaux proposés.

Plus de 30% de la section 110 a atteint une détérioration
avancée. Cette section est le prolongement d'un intervalle de
7,9 km sans possibilité de dépassement en direction nord. Une
voie auxiliaire en direction nord est aménagée au sud de
l'intersection avec la route 159, qui permet d'atténuer quel-
que peu le phénomene de pelotons.

La structure de la section 120 a été corrigée par la pose
d'une couche d'usure en 1987. Une voie auxiliaire est présen-
te en direction sud, au nord de 1l'intersection de la route
159. Une courbe sous-standard est recensée au chainage 5250.

La section 130 a atteint une détérioration avancée sur pres
de 60% de celle-ci. Deux courbes sous-standard y sont rele-
vées, dont une de 24 km/h. Une voie auxiliaire pour chaque
direction, aménagée dans la partie nord de la section, permet
de surmonter deux pentes critiques.

Plus de 60% de la section 140 a atteint une détérioration
avancée. On y retrouve deux courbes sous-standard, de méme
que trois pentes critiques. Une voie auxiliaire est aménagde
sur deux d'entre elles afin de faciliter leurs traversées.

La section 150 a une détérioration avancée sur prés de 40% de
celle-ci. _

Le profil longitudinal de la section 160 est vallonné. La
détérioration y est excessive sur 1l'ensemble de la section.

La section 170 a une détérioration avancée 3 excessive sur
respectivement 21% et 11% de celle-ci.

. La section 180, analysée plus spécifiquement dans 1'étude

d'impact déposée en octobre 1984, a été reconstruite en 1988.

1.1.5.2 Synthése par section des objectifs poursuivis

Les objectifs poursuivis par- le Ministere dans 1'amélioration
de la route 155 sont principalement reliés a la sécurité et

- 24 -
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au confort des usagers du trongon & 1'étude. Les caractéris-
tiques géométriques proposées telles le redressement de cer-
taines courbes sous-standard ou le réalignement de la route
entre autres, permettent d'augmenter la visibilité et le ni-
veau de service offert aux usagers. Ces améliorations auront
sGrement une incidence positive sur la fréquence d'accidents
et leur gravité. En second lieu, les corrections proposées:
vont redonner la qualité structurale nécessaire a la route
pour supporter le volume de trafic actuel et prévisible, con-
sidérant le pourcentage de véhicules commerciaux important.

La description de la problématique du trongon Grandes-Piles a
La Tugue a permis de faire ressortir les sections prioritai-
res, nécessitant une amélioration de la géométrie ou de la
structure de la route. Les objectifs poursuivis sont donc
présentés pour ces sections.

Les travaux sur la section 110 visent & redonner la qualité
structurale, de méme qu'offrir une possibilité de dépassement
sécuritaire afin de casser 1'intervalle de 7,9 km qui ne per-
met aucun dépassement en direction nord.

La réfection de la section 130 permettra de restaurer la.
structure de  la chaussée en plus de redresser deux courbes
sous-standard et d'améliorer la visibilité.

L'amélioration de la visibilité sera recherchée lors des tra-
vaux visant & corriger la structure actuelle de la -section
140. De plus, 1'élimination de la pente critique existante -
sera recherchée.

Les travaux d'améliofation de la section 150 visent & redon-
ner une qualité structurale et & augmenter la visibilité au
dépassement .

La reconstruction dela section 160 va permettre, outre de lui
redonner la qualité structurale perdue, d'améliorer la visi-
bilité au dépassement.

1.2 ANALYSE DES SOLUTIONS

1.2.1 ANALYSE D'UN NOUVEAU CORRIDOR

Cette analyse doit &tre réalisée globalement pour le trongon
Grandes-Piles & La Tudue, en raison des caractéristiques pro-
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pres & une route, qui sont la continuité entre les différen-
tes sections et la recherche de 1'itinéraire le plus court
dans les limites de la topographie.

Dans cette optique, le choix d'un nouveau tracé a 1l'extérieur
de la vallée de la riviedre St-Maurice, implique la traversée
d'une topographie ayant une forte dénivelée qui rend ardue la
conception d'une route & vitesse élevée sur le plateau lau-
rentidien.

Un tracé sur la rive ouest du St-Maurice crée une perturba- -
tion & l'environnement, qui est encore & 1'état naturel, en
plus de déboubler 1'infrastructure actuelle qui doit conti-
nuer d'assurer la desserte des populations locales, établies
le long de la route 155 actuelle.

1.2.2 CORRECTIONS PONCTUELLES

De par la nature de ces corrections, celles-ci doivent étre
analysées pour chaque section prise individuellement, afin de
dresser le portrait ponctuel de 1'amélioration proposée et
des alternatives possibles.

La réfection de la section 110 peut &tre réalisée selon trois
variantes entre les chainages 0+306 et 2+000. Le tracé actuel
qui comprend une courbe prononcée est le prolongement d'un
intervalle de 7,9 km sans possibilité de dépassement en di-
rection nord. La variante du tracé de référence avec un rayon
de courbure de 3500 m offre une visibilité pouvant permettre
un dépassement sécuritaire et briser l'intervalle de 7,9 km.

Deux variantes avec des rayons de courbure de 2500 m et 800 m

"n'offrent que peu de visibilité au dépassement et ne permet-

tent pas de dissiper les pelotons. Il est primordial d'expli-
citer davantage la problématique concernant la possibilité de
dépassement d'un point de vue général. On définit la possibi-
lité de dépassement uniquement en fonction de la distance de
visibilité. '

Un concept qu'on qualifie de "dépassement assuré", tient
compte de la circulation en sens contraire, qui empéche le

 dépassement malgré une visibilité adéquate, ce qui implique

que les dépassements assurés sont toujours moins nombreux que
les possibilités de dépassement et diminuent & mesure que le
débit de circulation augmente. Selon ce concept, un dépasse-
ment assuré de moins de 30% peut &tre considéré comme critére
pour la construction de voies de dépassement. La section 110
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n'offre que 9,6% de dépassement assuré et 3 ce titre le tracé
de référence doit étre considéré comme un minimum pour 1'amé-
lioration de la visibilité et de 1'offre de dépassement.
Selon une é&tude réalisée par 1'Université de Calgary, le
pourcentage de véhicules captifs d'un peloton sur la route
Transcanadienne (route a deux voies, 50% de visibilité au
dépassement dans le parc national de Banff) pour un volume
équivalent & la route 155, est supérieur & 75% deg usagers.

Aucune variante n'est possible pour la réfection de la sec-
tion 130. . :

Les travaux proposés pour la section 140 peuvent étre réali-
sés selon deux variantes. La variante A semble offrir une
meilleure visibilité au dépassement que la variante B, mais
cette démarcation est tres faible.

La réfection de la section 150 suscite trois variantes entre
les chainages 0+200 et 14900 qui ne se démarquent que treés

‘peu entre elles, en ce qui concerne les possibilités de dé-

passement. Les considérations économiques et biophysiques
sont déterminantes dans le choix de la variante.

lLes mémes considérations prévalent pour la section 160 qui
permet deux variantes entre les chainages 1+150 et 2+700, qui
présentent des caractéristiques techniques semblables.
Egalement au chafnage 5+500 & 6+950 deux variantes de carac-
téristiques techniques similaires se démarquent au niveau de
1'aspect biophysique.

1.3 CHOIX ET DESCRIPTION DES SOLUTIONS RETENUES

'L'importance de la route 155 a été démontrée. Elle permet les

échanges entre les régions de Montréal et de la basse Mauri-
cie d'une part, et les régions de la haute Mauricie et du Lac
St-Jean. De plus, cette route dessert une circulation dont la
vitesse privilégiée est de 90 km/h avec un pourcentage de
véhicules lourds important (17%). Une géométrie non conforme
aux normes du Ministere requiert une analyse des aménagements

nécessaires afin d'éliminer ou d'atténuer ces déficiences.

Le choix de solutions qui s'offre au Ministere est relati-
vement limité. La construction d'une nouvelle route au dela
de la vallée de la rivitre St-Maurice n'offre aucun intérét
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compte tenu de la topographie trés accidentée. La desserte
des populations locales établies en périphérie de la route
actuelle incite & utiliser dans la mesure du possible le pré-
sent corridor tout en apportant des corrections ponctuelles,
ce qui évite d'introduire des impacts dans des secteurs non
perturbés, en particulier la rive ouest du St-Maurice qui n'a
pas encore subi d'atteinte & son état naturel.

Dans le corridor routier actuel, la visibilité dans la sec-
tion 110 sera améliorée par les travaux prévus, ce qui per-
mettra d'offrir une possibilité de dépassement sécuritaire
sur 81% de la section comparativement & 18% actuellement.

De méme, les travaux correctifs sur la section 130 vont re-
dresser deux courbes sous-standard en plus d'améliorer la
visibilité du dépassement. de 10% actuellement & 47% de la
section. ’

Une amélioration de la visibilité au dépassement sera obtenue
sur la sous-section 140-4 de 14% actuellement & 25% de la
sous-section. Cependant, 1'aménagement préconisé ne permet
pas de redresser les courbes dans 1'axe horizontal. La visi-
bilité au dépassement sera augmentée de 12 & 59% de la sous-
section 140-5-7 et la pente critique sera corrigée.

Les travaux proposés sur l'ensemble de la section 150 vont

‘permettre de corriger l'alignement vertical et horizontal du

tracé actuel et d'aménager une voie de contournement pres
d'Olscamps. Le pourcentage de visibilité au dépassement de
10% actuellement sera porté ' a 40%. '

La section 160 au complet est cédulée au programme des tra-
vaux d'amélioration de la route 155. Ces travaux permettront
d'augmenter le pourcentage de visibilité au dépassement de
18% a 53%. L'aménagement d'une voie auxiliaire en direction
sud en plus de surmonter une pente forte entre les chalnages
5+400 et 6+500, atténuera le phénoméne de pelotons en permet-
tant le dépassement de véhicules lourds.

1.4 CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU REAMENAGEMENT ROUTIER

La présente section présente les caractéristiques techniques
du réaménagement routier qu'entend réaliser le ministere des
Transports, les phases de construction de la route et 1'é-
chéancier de réalisation prévu. : ‘
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1.4.1 CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES

Le projet routier actuellement & 1'étude prévoit le réaména-
gement des sections 110, 130, 140, 150 et 160 qui représen-
tent une longueur totale de 43,8 km. Les principales caracté-
ristiques géométriques de la route projetée sont: résumées au
tableau VIII. Le profil en travers retenu pour ce projet est
celui de type "B" numéro D-2301, d'qne emprise nominale de
40 m (figure 8). '

TABLEAU VIII: CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES DE LA ROUTE REA-

MENAGEE
Longueur du projet: ,
' : Section 110: 6,4 km

Section 130: 7,7 km
Section 140: 8,3 km
Section 150: 8,6 km
Section 160: 12,8 km

Vitesse de design: 100 km/h

Vitesse affichée: 90 km/h

Largeur d'emprise nominale: 40 m

Nombre de voies: 2

Largeur de la voie: _ 3,65 m

Largeur des accotements: 3 m

Rayon minimal horizontal: 400 m (section 130)

Pente maximale: 6% (section 160)

Toutefois, la largeur réelle de 1l'emprise variera selon 1'am-
pleur des déblais et des remblais nécessaires & la construc-
tion de la route. Des diminutions de l'emprise seront aussi
effectuées en utilisant des sections de type semi-urbain avec
drainage souterrain dans les cas ol la route longe des bé&ti-
ments commerciaux et publics. La section-type est également
modifiée dans les cas ou l'on doit mettre en place des murs
de sout2nement (figure 9). Enfin, un secteur de la section
160 présente une section-type avec voie auxiliaire pour les
camions (figure 10). .

1.4.2 TRAVAUX DE CONSTRUCTION

Les travaux de réaménagement de la route se réaliseront en
plusieurs phases qui peuvent s'étendre sur une longue pé-
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riode. La premidre étape consiste au déboisement de 1'emprise
de la route et & l'essouchage de son assiette, dans le cas
d'un nouveau tracé. La terre végétale est enlevée et mise en
tas pour étre utilisée & 1'aménagement des bords.

L'excavation des fossés permet d'assurer un bon drainage, ce
qui facilite les déplacements et permet d'assécher les maté-
riaux de déblai. Ceux-ci se divisent en deux catégories: les
déblais de premitre classe, comprenant le roc et les ouvrages
massifs en pierre et en béton, et les déblais de deuxizme
classe, regroupant -tous les autres matériaux.

Ces travaux de déblais se réalisent en deux étapes: 1'enleé-
vement des matériaux, d'une part, et leur disposition d'autre
part. Tous les matériaux récupérables sont réutilisés; ils
servent principalement & la construction des remblais. Les
matériaux provenant des déblais de premidre classe peuvent
également servir pour 1l'enrochement ou &tre concassés pour

~ les fondations.

Habituellement, les matériaux de déblais sont réutilisés im-
médiatement en remblai. Toutefois, ils peuvent occasionnelle-
ment &tre mis en réserve pour utilisation future. Quant aux
matériaux de rebut, qui sont en fait les matériaux inutilisa-
bles (argile, tourbe, etc.), ils seront transportés et dispo-
sés par l'entrepreneur. Dans le cas ol les rebuts devront
étre entreposés en attente de leur disposition, ils le seront
dans des aires spécialement aménagées. Ces aires de rebut se
localiseront & plus de 60 m de tout cours d'eau. Les amoncel-
lements de rebuts doivent avoir des pentes stables, régulie-
res et étre protégés de manidre & éviter le lessivage des
matériaux.

Parallélement aux travaux de déblais, les travaux de cons-
truction des murs de soutgnement en rive seront effectués. La
mise en place des fondations du mur doit:-se faire & sec et
nécessite la construction d'un batardeau. Dans certains cas
oU la route est localisée en bordure du mur & construire, la
circulation risque d'@tre passablement perturbée et dans cer-
tains cas des voies temporaires de contournement devront étre

. aménagées.

Encore paralledlement aux travaux de déblais peut survenir la
construction des petits ouvrages d'art tels les ponceaux. Ces
ouvrages peuvent ainsi impliquer le détournement de cours
d'eau ou la construction de chemins de déviation. De plus, le
déplacement des services publics ou d'immeubles expropriés
peut étre effectué a cette étape des travaux, s'il ne 1l'a pas
été précédemment.
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Suite aux travaux de déblais et & l'utilisation des matériaux
récupérables, 1'entrepreneur peut compléter la construction
des remblais avec des matériaux provenant de l'extérieur de
1'emprise de la route.

Consécutivemént 1'entrepreneur complete les travaux de drai-
nage par la mise en place des tuyaux de drainage, dralns ou
autres et 1'excavation des fossés de décharge.

Une fois toutes ces étapes réalisées sur une section de
route, la construction de la structure de la chaussée peut
alors commencer. La couche de sous-fondation est mise en
place, puis viennent les couches de fondation inférieure et
de fondation supérieure. La couche de sous-fondation est
constituée de matériaux granulaires non gélifs, tels que le
sable, le gravier ou la pierre. Les couches de fondation sont
constituées de pierre concassée ou de gravier naturel ou con-
cassé.

Paralldlement ou consécutivement & la construction de la fon-
dation de la chaussée, différents travaux connexes peuvent
étre effectuds. Mentionnons entre autres 1l'installation de
glissidres de sécurité, les travaux de protection contre
1'érosion, la pose des bordures, la mise en place des clétu-
res, etc. :

‘'L'entrepreneur peut-alors procéder au revétement de la chaus-

sée. Par la suite, les accotements sont construits avec des
agrégats concassés lorsque les accotements ne sont pas pavés.
La construction de la route est finalement parachevée par
1'aménagement des abords.

1.4.3 FECHEANCIER ET co0T

Le tableau IX présente 1'échéance et le codt de construction

prévu pour chacune des sections & 1'étude. Le ministére des
Transports entend commencer les travaux de réaménagement
traités dans la présenite étude par la section 160 en 1991.
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TABLEAU IX: ECHEANCIER ET COOT

Section Année de réalisation Codt*
110 Postérieure a 1994 3 100 000 $
130 Postérieure 3 1994 { 4 500 000 $
140 (04) 1992-1993 -2 160 000 $
140 (05-06-07) 1993-1994 . 4 100 000 $
150 Postérieure & 1995 | 4 500 000 $
160 1991-1992 8 500 000 $

. * Le colt indiqué fait abstraction des coldts supplémentaires

associés & la construction des murs de souténement. Selon
la Section de vérification et d'estimation du ministzre
des Transports du Québec, le codt de construction de murs
de sout®nement d'une hauteur moyenne de 3 m peut étre es-
timé a environ un million par kilomeétre de mur. A cette
étape d'avant-projet, environ 5 km de murs ont été iden-
tifiés dans les sections 110, 130, 140 et 160.
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2.0 CONNAISSANCE DU MILIEU

La connaissance du milieu récepteur repose sur 1l'inventaire
et 1'analyse des éléments environnementaux caractérisant les
milieux physique, biologique, humain et visuel.

‘Les inventaires ont\été réalisés a partir des données four-

nies par les différents organismes gouvernementaux (fédéraux,
provinciaux et municipaux) et para-gouvernementaux (universi-
té). Certeines informations ont également été tirées de rap-
ports provenant d'organismes privés. Enfin, des données spé-
cifiques ont été obtenues gréce & des relevés sur le terrain
et & des travaux en laboratoire (photo-interprétation).

Toutes les données recueillies au cours des inventaires ont

6té cartographides & 1'échelle du 1: 8000 en ce qui a trait

aux milieux physique, biologique et humain. Pour le milieu
visuel, il a fallu utiliser un canevas cartographique au
1: 20 000 afin d'englober entidrement la vallée de la Saint-
Maurice. Les cartes au 1: 8000 propres & chacun des milieux
sont présentées & 1'annexe cartographique. Chaque série de
cartes comprend sept feuillets dont un pour la section 110,
deux pour la section 130, un pour la section 140 et-trois
pour les sections 150 et 160. La carte au 1: 20 000 du mi-
lieu visuel comprend cing feuillets.

La figure 11 montre pour les deux échelles mentionnées la dé-
limitation de la zone d'étude par feuillet cartographique et
pour chaque section & 1'étude. '

2.1 DELIMITATION DE LA ZONE D'ETUDE

La zone d'étude au 1: 8000 se limite & upe bande étroite de
terrain située sur la rive droite de la riviere

* La rive droiteidé la rividre Seint-Maurice fait référence
& un utilisateur qui remonte la rivigre vers La Tuque.
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Saint-Maurice. Le fond topographique et planimétrique qui
sert de canevas aux différents feuillets cartographiques
provient de la réduction de fonds topographiques & 1'échelle
du 1l: 2000 appartenant au ministere des Transports du Québec.
Dans les sections 110, 140, 150 et 160, la zone d'étude est
délimitée & l'ouest par la riviere Saint-Maurice et & 1'est
par le rebord du plateau laurentidien. Dans la section 130,
elle est délimitée au sud par la rividre Saint-Maurice et au
nord par les escarpements qui correspondent & la zone de
transition entre la vallée de la Saint-Maurice et le plateau
laurentidien.

2.2 MILIEU PHYSIQUE

L'analyse du milieu physique porte sur les quatre composantes
suivantes: 1la physiographie, l'histoire quaternaire, la mor-
phosédimentologie et 1'hydrologie.

La physiographie, l1'histoire quaternaire et 1'hydrologie sont
présentées dans un cadre régional alors que 1l'analyse morpho-
sédimentologique 'se limite & la zone d'étude. La localisa-
tion des éléments du milieu -physique apparait sur la carte
intitulée "Milieu physique" présentée a 1'annexe 1.

2.2.1 PHYSIOGRAPHIE

La zone d'étude s 1nscr1t dans la grande unité physiographi-
que des Laurentides (Occhietti, 1980). Les Laurentides cou-
vrent environ 92% de l'aire d'étude. Elles englobent le sec-
teur compris entre les localités de Grandes-Piles et La
Tuque. A l'intérieur de cette unité, on distingue deux élé-
ments majeurs de relief: le plateau et les couloirs lauren-
tidiens.(figure 12).

Le plateau laurentidien est composé d'une série de collines

‘rocheuses disséquées par un systeéme de fractures principale-

ment orientées nord-ouest - sud-est, nord-sud et nord-est -
sud-ouest. L'altitude moyenne des collines varie entre 300
et 375 m et la dénivellation entre leur sommet et le fond des
fractures peut facilement atteindre 150 m.

: : ,
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Les couloirs laurentidiens correspondent aux principaux axes
de fractures retrouvés dans le plateau laurentidien. Ces
couloirs, au nombre de cing, sont empruntés par la riviere
Saint-Maurice et 'ses principaux tributaires (les rivi&res
Mékinac, aux Rats, Matawin et Bostonnais - figure 4). Habi-
tuellement caractérisés _par une vallée & fond plat, ils pré-
sentent une dénivellation souvent supérieure & 200 m par
rapport au sommet du plateau. De telles dénivellations mon-
trent un contact franc entre le couloir et le plateau. " Le
cours moyen de la rividre Saint-Maurice, dont le tracé est
contrdlé par l'orientation des fractures, s'avére le couloir
dominant dans l'aire d'étude.

"L'ensemble de ces caractéristiques donne aux Laurentides un

aspect tres morcelé. Cet aspect de la physiographie condi-
tionne fortement le réaménagement de la route étant donné que
l'étroitesse du corridor de la vallée de la rividre Saint-
Maurice force le tracé de la route & longer. de prés ses ri=
ves, quand elle ne 1l'oblige pas & empiéter carrément dans son
lit.

2.2.2 APERGU DE L'HISTOIRE DU QUATERNAIRE

La zone d'étude a été affectée par la dernigre glaciation
laurentidienne et les é&vénements quaternaires qui y sont
associés ont déterminé les éléments morphosédimentologiques
conditionnant le paysage actuel.

La morphosédimentologie de l'ensemble du plateau est comman-
dée par la structure et la lithologie du substratum rocheux
qui est recouvert de fagon discontinue par un till de fond ou
d'ablation mis en place lors de 1l'avancée glaciaire. Les
processus fluviatile et d'altération du roc ont & peine re-

-touché le modelé glaciaire.

Dans les couloirs laurentidiens, la séquence morphosédimento-
logique liée au passage des glaciers devient plus complexe.

Dans le couloir de la rivikre Saint-Maurice, les marques du
retrait glaciaire consistent en une série de positions fron-
tales du glacier. Elles.correspondent & d'anciens bourrelets
transversaux composés de cailloux et graviers ou de till
massif.

Apres le retrait glaciaire, le couloir de la Saint-Masurice et
ses principaux tributaires ont été envahis entre 10 800 et
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9800 ans B.P.(1) par les eaux de la mer de Champlain
jusqu'd une altitude maximaele de 213,5 m (Rondot, 1976). A
cette altitude, le couloir de la Salnt Maurice formait un
fjord dans lequel se sont accumulés des silts et des argiles
qui affleurent le long de la route 155 entre Grandes-Piles et
La Tuque

Subséquemment, le retrait graduel de la mer de Champlein a
favorisé 1'accumulation. de sables et graviers sous forme
d'épandage deltalque par la Saint-Maurice. A de nombreux
endroits, cet épandage a été fagonné en une série de terras-
ses dues au reldvement isostatique. Cette succession de
plaines et de terrasses constitue conjointement avec les es-
carpements rocheux le trait morphologique domlnant du couloir
de la riviere Saint-Maurice. :

2.2.3 MORPHOSEDIMENTOLOGIE

L'analyse morphosédimentologique du corridor d'étude porte
sur la nature du substratum rocheux et des sédiments meubles
ainsi que les formes qui y sont associées. Elle vise & faire
ressortir, pour l'ensenmble du corridor routier, les caracté-
ristiques géologiques et géomorphologiques susceptibles d'in-
fluencer le projet de réaménagement routier. Les milieux
terrestres et riverains sont touchés par 1'analyse morphosé-
dimentologique du corridor routier. La figure 13 illustre la
délimitation entre les deux milieux.

La démarche adoptée dans le cadre de cette étude comprend
trois étapes: 1'analyse de la documentation pertinente dis-
ponible, l'interprétation de photographies aériennes et les
relevés ponctuels sur le terrain. L'analyse de la documenta-
tion a porté sur les rapports géologiques, pédologiques et
notamment sur 1l'étude géologique des sections & 1'étude ef-
fectuée par le Service des sols et chaussées du ministere des
Transports. La photo-interprétation a été réalisée & 1'aide
des photographies aériennes panchromatiques noir et blanc,
aux échelles de 1: 15 000 et 1: 8000, provenant du ministzre
de 1'Energie et des Ressources du Québec et du M.T.Q. Enfin
des relevés ponctuels ont été effectués a 1'automne 1984 et
1985 le long de la route 155 et de quelques chemins secondai-
res. Ces relevés ont permis d'obtenir des informations sur

(1) i.e. before present (avant aujourd'hui).

- 4] -



Y

.

MUBD __RNE .
PERGE '

| .
INIVEAD MOVEAL B2 EAUX

Gouvernement du Quebec
' Mvm;tére des Trqnspor(s
' Service de I'environnement
- Etude d'impact '
Réaménagement de la route 155
Troncon Grandes-Piles/LaTuque

; FIGURE
- COMPOSANTES DE LA RIVE | 13

NOCHE



g e
D .

la stratigraphie, la nature des matériaux et 1'ampleur des
phénoménes d'érosion. Ils ont également servi de points de

contrfle pour la photo- 1nterprétat10n

2.2.3.1 Aspects morphosédimentologiques du milieu terrestre

Le milieu .terrestre attenant & la route 155 a été inventorié
en fonction du relief dominé soit par le substratum rocheux
soit par les dépbts meubles.

a) Le substratum rochéux

Le substratum rocheux a été étudié en fonction de sa réparti-
tion, de sa nature et de sa morphologie.

- Répartition

La cartographie des zones rocheuses révéle que le roc occupe
une place importante dans le corridor routier et surtout une
position déterminante dans le tracé actuel de plusieurs sec-
tions de la route 155. Les zones rocheuses sont illustrées
sur la carte du milieu physique & 1l'aide.d'une trame. ' Ces
zones ‘représentent & la fois les secteurs ol le roc affleure
en surface et les secteurs de roc recouverts par une mince
couche de sédiments meubles (i.e. inférieure & 1 m2tre).

Nature

L'inventaire lithologique et structural du substratum rocheux
montre une trés grande variété de facids précambriens. On
peut y distinguer des roches métamorphiques d'origine sédi-
mentaire et plusieurs massifs d'origine intrusive (Rondot,
1976).

Les types de roches rencontrés sont, par ordre d'abondance:
un complexe gneissique couvrant la majeure partie du corridor
routier entre Grande-Piles et La Tuque, et des massifs isolés
comprenant, en plus des paragneiss, des roches intrusives
telles que: gabbro, granite et migmatite (Avramtchev et
Lebel-Drolet, 1980).

Au point de vue structural, une seule zone importante de
failles traverse le corridor, soit celle du lac Mékinac.
Cette 2zone emprunte le cours de la Saint-Maurice jusqu'au
confluent avec la rividre Mékinac pour ensuite suivre 1l'axe
de cette rivigre jusqu'au lac du méme nom. Deux autres fail-
les moins importantes se retrouvent dans les axes de la ri-
vitre Boucher et du ruisseau Ch&teau.
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Morphologie

-La morphologie du substratum rocheux révéle le long'de la

route 155 deux éléments qui ont une influence directe sur le
réaménagement routier. Il s'agit des escarpements rocheux et
des éboulis. ' '

Les escarpements correspondent aux endroits ol le massif
rocheux présente une pente trés raide. Ces formes s'asso-
cient au relief accidenté du plateau laurentien ou aux coupes
de roc nécessitées par le passage de la route 155. On les
retrouve dans les principaux axes de fractures et sur plu-
sieurs kilométres le long de la route 155 actuelle ol elles
marquent le contact entre le couloir de la riviére Saint-
Maurice et le plateau (réf. 2.2.1). La présence des escarpe-
ments joue un rdle important dans le réaménagement d'une
route puisque la hauteur, la longueur et la stabilité des
parois ainsi que 1l'accessibilité & ces parois peuvent en
rendre 1'excavation (coupe de roc) onéreuse, sinon impossi-
ble. Le long de la route actuelle, on peut observer de nom-
breuses coupes dans le roc. Toutefois aux endroits ol 1'ex-
cavation s'est avérée impossible en raison des forts volumes
& excaver, la route a dO contourner ces escarpements et par-
fois emprunter le lit de la rivi®re lorsque 1'escarpement
forme la rive de la rividre Saint-Maurice. Cette situation
se retrouve fréquemment le long du corridor routier Grandes-
Piles La Tuque.

Les éboulis sont causés par 1'écroulement du roc provenant de
1l'escarpement rocheux. Les blocs ainsi dégagés et fraction-

"nés par la gélifraction forment & la base de 1'escarpement,

soit un cbne, soit un amas de blocs dispersés. Les codnes
d'éboulis atteignent souvent une pente d'équilibre, c'est-a-
dire une pente considérée comme étant & la limite de 1l'angle
naturel de repos. L'absence de végétation sur le cbne cons-
titue le niveau d'instabilité le plus élevé. Dans les sec-
tions & 1'étude, il n'y a pas de cOnes d'éboulis proprement
dit. En ce qui concerne les blocs dispersés, on les retrouve
& la base des nombreux escarpements rocheux et des coupes de
roc que l'on rencontre le long du corridor routier. A ces
endroits, les blocs peuvent aller choir jusqu'a 1'accotement
de la route comme c'est le cas dans la section 130. Par ail-
leurs, les coupes de roc et les escarpements peuvent en de
nombreux endroits favoriser la présence de blocs en équilibre
ou de parois en surplomb. ' C'est pourquoi une attention par-
ticulitdre sera accordée & ces zones lors du réaménagement
routier. Les zones d'éboulis & la hauteur d'escarpements
rocheux et les coupes de roc sont localisés sur les cartes

d'inventaire physique.
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b) Les sédiments meubles

Les sédiments meubles, au méme titre que le substratum ro-
cheux, ont été étudiés en fonction de leur nature, de leur
répartition et de leurs formes associées.

. Nature et répartition des sédiments meubles

Dans la zone d'étude, les sédiments meubles peuvent se re-
grouper en six types génétiques. Ce sont, dans l'ordre stra-
tigraphique (c'est-a-dire des couches les plus vieilles aux
plus jeunes), le till, les. sédiments fluvioglaciaires, les
sédiments marins, les sédiments fluviatiles et les accumula-
tions organiques.,

Les sédiments glaciaires retrouvés dans le corridor d'étude
montrent deux faciés principaux: celui d'un till de fond et
celui d'un till d'eblation. Le till de fond appartient a la
formation de Matawin (Occhietti, 1980). I1 est généralement
massif, sableux & texture grossitre, compact et de couleur
grise. Les éléments figurés sont d'origine précambrienne et
se composent principalement de gneiss, de paragneiss et de

granite. Observé & quelques endroits le long de la’route

155, le till de fond affleure sur une grande superficie &
environ 3 km en amont de 1'embouchure de la Matawin. A cet
endroit, une coupe fraichement dégagée par des travaux de
voirie montre un till massif & cailloux et blocs anguleux
dans une matrice sablo-silteuse appartenant & une des morai-
nes frontales construites transversalement & 1la vallée.
Ailleurs, le long de la route 155, le till de fond affleure
de fagon trop ponctuelle pour &tre cartographié. 11 est en
majeure partie recouvert par les sédiments d'origine fluvio-
glaciaire et marine. Sur le plateau laurentidien, le till de
fond apparait sous forme de placages discontinus. Il n'a
donc pas été cartographié comme tel puisque c'est le roc qui
prédomine & cet endroit. Finalement, le till d'ablation,
pour sa part, est exclusif au plateau laurentidien. Sa tex-
ture varie d'une matrice grossitre avec blocs anguleux & de
gros blocs déposés directement sur le substratum rocheux.

Les sédiments fluvioglaciaires comprennent tous les dépbts
mis en place par les eaux de fonte de la glace de 1l'inland-
sis. 1ls sont composés de sables et de graviers stratifiés.
On les retrouve sous les sédiments marins ou affleurant en
formant une accumulation frontale en travers de la vallée du
Saint-Maurice. De Grandes-Piles & 1'amont du confluent ‘de la
rivieére Matawin, on dénombre 4 de ces accumulations fluvio-
glaciaires frontales.
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Les sédiments marins comprennent 1'ensemble des dépdts asso-
ciés & la présence de la mer de Champlain dans la vallée de
la rivitre Saint-Maurice. Dans la zone d'étude, les sédi-
ments marins peuvent étre regroupés en trois facids sédimen-
taires, le tout faisant partie d'une séquence régressive de
la mer de Champlain. C'est ainsi qu'ad la base, on retrouve
des argiles et des silts argileux déposés dans les eaux cal-
mes de la mer de Champlain lors de sa phase transgressive.
Par la suite, nous retrouvons superposée aux silts argileux
une alternance de couches composées de silts sableux et de
sables silteux caractéristiques d'un environnement estuarien
en phase régressive. Enfin la couche sommitale montre un
faci®s d'exondation caractérisé par des sables et des gra-
viers d'origine deltalque. Cette couche de sommet couvre la
ma jeure partie des sédiments meubles retrouvés dans la vallée
de la riviedre Saint-Maurice. Elle rassemble tous les épanda-
ges deltaiques de régression de la Saint-Maurice. Au point
de vue sédimentologique, il y a une ressemblance entre les
sables et graviers, des deltas d'exondation et les sables et
graviers des deltas fluvio-glaciaires. Seule la position
stratigraphique du sédiment permet de les différencier.

Les sédiments fluviatiles comprennent d'une part les sédi-
ments fluviatiles anciens retrouvés sur les hautes terrasses
provenant du réétalement des sédiments deltalques d'origine
fluvioglaciaire et d'exondation. D'autre part, il y a les
sédiments fluviatiles récents qui consistent en des alluvions
composés de gravier, de sable, de silt, le tout interstrati-
fié avec des débris organiques. On les retrouve dans les
zones d'inondation de la riviere Saint-Maurice et de ces
tributaires.

Dans la vallée de la Saint-Maurice, les accumulations organi-
ques occupent les dépressions mal drainées des anciens che-
naux de la rivieére. Sur le plateau laurentidien, elles cou-
vrent partiellement de nombreux petits lacs.

. Morphologie

Plusieurs éléments morphologiques rattachés & la présence des

-gédiments meubles peuvent avoir une influence environnementa-

le et technique sur le réaménagement de la route 155. Ce
sont les talus d'érosion, les glissements, les ravinements et
les kettles.

Les talus d'érosion constituent la forme la plus fréquemment
retrouvée dans le corridor étudié. Ce sont des talus a pente
raide (supérieure & 30%) découpant les dépbts meubles en
terrasses. Ces talus peuvent é&tre d'origine marine ou flu-
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viatile. Les talusvd'Origine marine ont été fagonnés par les

sapements littoraux lors du reldvement isostatique. Quant 2

ceux d'origine fluviatile, ils ont été fagonnés par 1'en-
taille des cours d'eau lors de 1l'abaissement du niveau de

‘base des affluents du Saint-Laurent causé par le reldvement

isostatique. La majeure partie de ces talus est concentrée
paralleélement & 1'axe actuel de la rividre Saint-Maurice. On
retrouve plusieurs niveaux de talus et le niveau maximal se
situe & environ 200 m d'altitude. Leur ampleur varie entre 5
et 60 m de dénivellation. Plusieurs de ces talus montrent
des signes d'érosion caractérisés par des décrochements, des
glissements et des ravinements. La présence de ces talus
peut constituer un obstacle important au passage d'une route
en raison de leur pente et de leur hauteur qui leur conférent
souvent une stabilité précaire.

Les glissements de terrain forment une dépression qui présen-
te, & l'amont, un versant semi-circulaire. Ces cicatrices
entaillent les talus d'érosion et font apparaitre les sédi-
ments fins d'origine marine qui y ont favorisé leur dévelop-
pement. Les glissements de terrain s'avérent un obstacle ma-
jeur au réaménagement routier en raison de leur instabilité.

Les ravinements dans le corridor d'étude correspondent & des
entailles linéaires en V, ayant des dénivellations propor-
tionnelles & celles des talus qu'elles incisent.  La pente
des parois du ravin est forte et quelquefois supérieure au
seuil d'équilibre (30%). Il se produit alors des glissements
de terrain qui sé présentent sous forme de décrochements.
Habituellement fagonnés par un ruisseau, les ravins évoluent .
par érosion régressive de téte. Les ravinements constituent,
au méme titre que les glissements de terrain, un obstacle
majeur & un réaménagement routier.

Finalement, les kettles se retrouvent de fagon isolés sur le
replat des terrasses supérieures. Ils correspondent & un
dépression généralement circlilaire issue de la fonte tardive
d'un culot de glace délaissé lors du retrait du front gla-
ciaire.

2;2.3.2 Aspects morphosédimentologiques du milieu riverain

Entre Grandes-Piles et La Tuque, la route 155 longe en plu—'
si?ugs endroits et sur de longues distances la rive droi-
tel*) de 1la rividre Saint-Maurice. I1 a donc été jugé

* lLa rive droite de la riviere Saint-Maurice fait référence

a4 un utilisateur qui remonte la riviére vers La Tuque.
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important de connaitre la morphosédimentologie riveraine
puisque le réaménagement routier pourrait éventuellement tou-
cher cette rive de la Saint-Maurice. Pour ce faire, elle a
été subdivisée selon qu'on la retrouve dans un état naturel
ou qu'elle soit artificialisée. -

a) Les rives & berge naturelle

Ces rives comprennent, d'une part, les rives dont le talus et
la berge sont intactes de toute intervention anthropique et,
d'autre part, les rives dont le talus est entikdrement rem-
blayé voire méme jusqu'ad la partie supérieure de la berge au
niveau du pied de talus. Ce dernier cas n'a pas été traité
selon une classe distincte puisque la berge est en grande
partie intacte. Ces rives correspondent ‘aux longueurs de
berge non cartographiées comme rive remblayée. Dans le cas
des rives totalement intactes de toute intervention anthropi-
que, l'analyse morphosédimentologique a également été axée

sur la présence des talus montrant une activité érosive acti-

ve caractérisée par des décrochements, des glissements de
terrain et des ravinements. Le tableau X présente pour cha-
cune des sections étudiées la longueur des rives en érosion
par rapport aux rives stables.

b) Les rives artificialisées

Les rives artificialisées correspondent aux rives dont le
talus et la berge ont été entidrement remblayés. Ce remblai
est généralement constitué de gros blocs mis en place sous la
forme d'un enrochement dont la pente externe est supérieure 2
30%. La hauteur de ces enrochements varie en fonction de la
topographie riveraine. Le tableau X présente pour chacune
des sections étudiées la longueur des rives artificialisées..

2.2.3.3 Morphosédimentologie détaillée des sections 2 1'étude

La présente section décrit, & partir des cartes du "milieu
physique", le contexte morphosédimentologique des sections
110, 130, 140, 150 et 160.

1

a) Morphosédimentologie de la section 110 .

La morphosédimentologie de la section 110 révZle une plaine
alluviale étagée comprise entre le rebord du plateau lauren-
tidien et la riviedre Saint-Maurice. La largeur de la plaine
varie selon l'allure échancrée du rebord laurentidien.

Dans la section 110, le rebord du plateau composé principale-
ment de gneiss appartenant au socle précambrien affleure 2

4
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.TABLEAU X2 GEOMORPHOLOGIE DE LA RIVE DROITE DE LA RIV|ERE SAINT-MAURICE DANS LES
SECTIONS A L'ETUDE

Rive artificialisée

Rive naturelle Longueur
totale
‘Stable En éroslion "des rlves
LONGUEUR |% DE LA | LONGUEUR | % DE LA |LONGUEUR |% DE LA ILONGUEUR |% DE LA
(metre) |LONGUEUR | (métre) LONGUEUR |(metre) |LONGUEUR|(métre) [LONGUEUR
TOTALE TOTALE {ToTaLe © |ToTALE
Section 110 680 9 6 840 91 0 ) 7 520 100
Section 130 2 080 27 5 440 n 160 2 7 680 100
Section. 140 1120 13 7 200 84 240 3 8 560 100
Section 150 100 0 8 320 100 0 0 8 320 . 100
Section 160 0 0 12 000 92 1 040 8 13 040 100
Longueur totale
par type et sous-| 3 980. 8,6 39 800 88,2 1 140 3,2 45 120 100
type de rive
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proximité de la route actuelle & quatre endroits. Ainsi, au
début de la section, le roc affleure sous forme d'un escarpe-
ment rocheux d'environ 35 m de hauteur qui longe la route.
Plus loin, le roc affleure en plongeant directement dans la
Saint-Maurice. Finalement, & la fin de la section, le roc
affleure & deux endroits sous forme de buttes isolées.

Adossées dans les échancrures du rebord laurentidien, nous
retrouvons les hautes terrasses fluviatiles composées en sur-
face de sables et de graviers reposant sur les silts argi-
leux d'origine marine. Le replat de ces terrasses est géné-
ralement incliné vers la riviere Saint-Maurice et peut étre
entaillé par des tributaires de cette derni®re. Quant au
front de ces hautes terrasses, il est caractérisé par un ta-
lus montrant des marques d'érosion active telle que les ravi-
nements comme c'est le cas dans la haute terrasse sise au
début de la section 110. Dans la zone d'étude, on retrouve
jusqu'd deux niveaux successifs de hautes terrasses.

D'autre part, la'plaine fluviatile récente est marquée par

une basse terrasse et une plaine alluviale actuelle. La

basse terrasse est la zone comprise entre le rebord laurenti-
dien et les hautes terrasses et la riviére Saint-Maurice. Sa
largeur moyenne est d'environ 200 m et on la retrouve dans la
deuxitme moitié de la section 110. Quant & la plaine allu-
viale actuelle, elle caractérise la premidre moitié de la
section 110. Elle se compose d'alluvions accumulées lors des
crues prinﬂaniéres et de dépbts organiques associés & des
zones marécageuses, le tout réparti dans des proportions
équivalentes. .

b) Morphosédimentologie de la section 130

Au point de vue morphosédimentologie, la section 130 se ca-
ractérise par la proximité du rebord laurentidien face & la
riviére Saint-Maurice. L& ol le roc ne plonge pas directe-
ment dans l'eau, il est possible d'observer la plaine allu-
viale et/ou une série de terrasses étagées dans les sédiments
meubles adossés au roc.

Dans la section 130, le rebord rocheux du plateau laurenti-
dien est constitué de gneiss exception faite de deux massifs
de marbre et de quartzite localisés respectivement au sud et
au nord de la section (Avramtchev et Piché, 1981). Le rebord
du plateau se retrouve prés de la route actuelle & deux en-
droits; soit dans la partie sud de la section 130 et au ni-
veau des rapides Manigance. A ces endroits, le substratum
rocheux forme des escarpements ayant des hauteurs respectives
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d'environ 35 et 85 m de hauteur. ' L'escarpement sis au sud de
la section 130 a d'ailleurs fait 1l'objet d'une coupe d'envi-
ron 30 m de hauteur afin de permettre le passage de la route
et elle montre des signes d'instabilité si 1l'on en juge par
les nombreux blocs retrouvés le long et sur 1l'accotement de
la route. Les coupes de roc et les zones d'éboulis sont lo-
calisées sur les cartes du milieu phy81que (voir dossier car-
tographique).

Les sédiments meubles observés dans la section 130 se regrou-
pent en trois classes granulométriques et/ou génétiques. Ce
sont: les sables et les graviers d'origine fluvioglaciaire

 ou marin, les alluvions d'origine récentes et les accumula-

tions organlques .

Les sables et les graviers se retrouvent dans le fond de la
vallée sous forme d'une basse terrasse plane et adossée su
roc & l'aide d'une série de hautes terrasses étagées au re-
plat relativement uniforme. Par ailleurs, le front de ces
terrasses est caractérisé par un talus d'érosion & pente
raide dont la hauteur maximale peut atteindre environ 50 m
comme c'est le cas au sud de la section 130. Les talus qui
posstdent une forte dénivellation sont souvent, & leur base,
fagonnés dans le roc comme le démontre les quelques affleure-
ments rocheux observés.

Les alluvions sont des sédiments meubles récemment mis en
place. Ils constituent la plaine inondable de.deux ruisseaux
non verbalisés que l'on retrouve au nord de la section 130.

Les accumulations orgeniques comprennent les tourbidres et
les marécages en milieu terrestre. Non différenciés dans
cette étude, on les retrouve en un seul endroit; soit sur le
sommet du rebord laurentidien.

¢) Morphosédimentologie de la section 140

La morphosédimentologie de la section 140 est caractérisée
par la présence d'un complexe de hautes terrasses étagées
adossées au rebord du platesu laurentidien.

Bien que le rebord rocheux du plateau n'affleure qu'a un seul
endroit pres de la route actuelle, il est possible de 1'ob-
server & moins de 100 m de la route 3 quatre endroits (sous
forme, d'escarpement ou de versant raide). Dans la section
140, le substratum du rebord laurentidien est généralement

- composé de gneiss (Avramtchev et Piché, 1981).
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Par ailleurs, les hautes terrasses étagées qui sont adossdes
au rebord laurentidien montrent un niveau principal rattaché
a un talus frontal possédant une hauteur .généralement supé-
rieure 3 25 m. La plupart de ces talus sont paralliles & la
riviere Saint-Maurice et longent la route actuelle. Le re-
plat de ces terrasses présente au début et & la fin de la
section une morphologie marquée par la présence d'une série
de kettles et de paléochenaux liés & l'ancien cours de la
riviere Saint-Maurice. La stratigraphie de ces hautes ter-
rasses montre une séquence marine en régression. C'est ainsi
que l'on retrouve au sommet un facits d'exondation caractéri-
sé par des sables et des graviers d'origine deltalque. Cette
couche repose sur une alternance de couches composées de
silts sableux et de sables silteux typiques d'un environne-
ment estuarien.

Finalement, une plaine fluviatile récente caractérisée par
une basse terrasse sableuse se localise dans les secteurs ou
le rebord du plateau et les hautes terrasses ne rejoignent
pas la riviere directement.

Les alluvions quant & eux constituent la plaine inondable de
la riviere -Caribou et du ruisseau & 1'Oiseau.

d) Morphosédimentologie de la section 150

La section 150 montre une morphosédimentologie liée principa-
lement & la présence d'une plaine fluviatile comprise entre
le rebord du plateau laurentidien et la rividre Saint-Mauri-
ce. :

Le rebord du plateau laurentidien que 1'on observe au sud de
Olscamps, se retrouve pres de la route & deux endroits. Le
substratum rocheux, constitué de charnockite, y forme des

~escarpements ayant des hauteurs respectives de 10 m et d'au

moins 100 m.

Les sédiments meubles qui supportent la plaine fluviatile
comprennent des sables, des graviers, des alluvions et des
accumulations organiques. Les sables et les graviers de la
plaine fluviatile montrent une morphologie caractérisée par
une série de terrasses parall2les 2 la rividre. En surface,
les basses terrasses sont composées principalement de sable
alors que les hautes terrasses sont constituées de sables et
de graviers dans la partie sommitale. Ces terrasses posse-
dent un replat habituellement incliné vers le rivigre et dans
certains cas, elles sont morcellées par la présence de ket-
tles et de buttes. Par ailleurs, les talus qui forment le
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front de terrasse sont d'une hauteur pouvant atteindre 40 m.
Les alluvions couvrent la plaine inondable du ruisseau non
verbalisé localisé au nord de Olscamps. Les accumulations
organiques forment le pourtour d'un étang situé & 1l'extrémité
nord de la section 150.

e) Morphosédimentologie de la section 160

La morphosédimentologie de la section 160 se caractérise par

la présence, 2 ses deux extrémités, d'une large plaine flu-
viatile. Ailleurs, la plaine est étroitement confinée entre
le rebord du plateau laurentidien et la rivitre Saint-Mauri-'
ce. :

Dans la section 160, le rebord rocheux du plateau est consti-

tué principalement de gneiss appartenant au socle précambrien
(Avramtchev et Piché, 1981). On le retrouve & proximité de
la route actuelle en quatre endroits. A ces endroits, le
rebord longe la route du sud vers le nord sur respectivement
400 m, 600 m, 500 m et 3200 m de longueur. Le contact du
rebord avec la plaine est généralement caractérisé par la
présence d'un escarpement rocheux dont la dénivellation maxi-
male dans la section 3 1'étude atteint environ 200 m.

Soulignons finalement que le rebord laurentidien & certains
endroits est couvert de fagon tré&s sporadique par des sables
et des graviers adossés au socle rocheux et dont 1'épaisseur
est tr2s variable. ’

D'autre part, la plaine fluviatile est marquée par une série
de terrasses étagées. Les basses terrasses montrent une
surface & prédominance sablonneuse alors que les hautes ter-
rasses sont composées de sable et de gravier dans la partie
sommitale. Le replat des terrasses est généralement incliné
vers la riviere. Quant au front des terrasses, il est carac-
térisé par.un talus d'érosion habituellement paralléle a la
riviere Saint-Maurice. Ce sont des talus & pente raide dont
la hauteur maximale peut atteindre environ 40 m. On retrouve
jusqu'a quatre niveaux de talus et le niveau maximel des
terrasses se situe & une altitude d'environ 175 m. Dans la
section & 1'étude, plusieurs talus sont entaillés par des
ravinements qui correspondent & des entailles en V. La pente

" des parois des ravins est forte et quelquefois supérieure au

seuil d'équilibre. Il se. produit alors des décrochements et
des affeissements de terrain. Habituellement fagonnés par
1'écoulement d'un ruisseau, les ravins évoluent par -érosion
régressive de téte. Finalement la rivigre .Grosbois montre &
son embouchure une large plaine d'alluvions récentes corres-
pondant & une zone inondable.
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2.2.4 HYDROGEOLOGIE

L'analyse hydrogéologique de la zone d'étude est basée sur
l'inventaire des forages puisatiers qui ont été regroupés
dans le répertoire des forages du M.R.N. (1988). Cet inven-
taire indique que 1'approvisionnement en eau potable & partir
de puits s'effectue dans les dépbts meubles pour 59% des fo-
rages répertorids dans la zone d'étude (voir figure de loca-
lisation et liste des forages & 1'annexe 9). Les dépbts meu-
bles sous-jacents & la route projetée sont principalement
composés de sable, de gravier et de sable et gravier. Consi-
dérant les débits soutirés (débit moyen de 48 litres/minute),
le niveau de la nappe phréatique (niveau moyen de 6,37 m) et
le genre de dépbdts meubles, les puits situds entre la route
et la riviere et ceux localisés & une faible distance du c6Hté
droit de la route sont les plus vulnérables & une contamina-
tion par les sels de déglagage.

Quant aux puits qui se terminent dans le roc, ils exploitent
une porosité secondaire (porosité de fractures) et comme il
est impossible de localiser 1l'orientation des fractures, il
apparaft difficile de quantifier la vulnérabilité de ces
puits. Bien que les puits situés entre la route et la rivie-
re semblent tout de méme les plus vulnérables, des cas de
contamination en amont relide & des fractures défavorables
ont déja été observés dans un roc semblable.

2.2.5 HYDROLOGIE

Cette section consiste & décrire les caractéristiques hydro-
logiques de la riviére Saint-Maurice et de ses tributaires
que l'on retrouve dans les sections & 1'étude de la route
155. Pour ce faire, une description sommaire du bassin hy-
drographique de la riviére Saint-Maurice sera d'abord présen-
tée. Par la suite, les principales caractéristiques de cette
riviere (régime des débits et des niveaux) seront décrites.
Finalement les tributaires traversés par la route 155 dans
les sections & l'étude seront abordés.

2.2.5.1 Bassin hydrographique de la rividre Saint-Maurice

Le bassin hydrographique de la rivigre Saint-Maurice consti-
tue un des plus importants du Québec avec une superficie de
43 250 km2. La rividre Saint-Maurice, pour sa part, s'étend
sur une longueur de 378 km et possdde une dénivellation de
406 m entre ses extrémités. La majeure partie de ce bassin
est boisée et 3203 lacs ont été inventoriés & l'intérieur de
ses limites. Tel que montré & le figure 14, le bassin hydro-
graphihue de la rivieére Saint-Maurice est aménagé par des
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ouvrages régulateurs et des centrales hydroélectriques. Sept

centrales hydro-électriques fournissent un potentiel énergé-
tique d'environ 1565 mégawatts et le réservoir principal,
celui de Gouin, représente 35% de la superficie totale des
lacs du bassin et contribue & la régularisation de la rivigre
Saint-Maurice.

2.2.5.2 Caractéristiques hydrologiques de la riviere Saint-
Maurice

a) Régime des débits

Deux stations limnimétriques implantées aux centrales de La
Tuque et de Grand-M2re et opérées par le ministére de 1'Envi-
ronnement du Québec enregistrent les débits journaliers de la
riviere Saint-Maurice depuis 1927 et 1919 (figure 14). A
partir des enregistrements de ces stations, une analyse sta-
tistique permet la description du régime des débits.

La figure 15 fournit les histogrammes des débits mensuels
moyens de la riviere Saint-Maurice & La Tuque et & Grand-Me-
re. A la hauteur de La Tuque, le débit moyen annuel est de
544 m3/s et il passe & 703 m’/s & Grand-Mere. Entre ces sta-
tions, l'accroissement des débits est attribuable aux ap-
ports d'une vingtaine de tributaires secondaires, dont le
plus important est la riviere Matawin qui draine une superfi-
cie de 5775 kmZ.

Les tableaux XI et XII résument les caractéristiques des dé-
bits journaliers de crue et d'étiage susceptibles de survenir
aux deux stations selon différentes périodes de récurrence.
Les débits de crue centenaire & La Tuque et Grand-Mere sont
respectivement de 3618 et 5597 m 3/s. La crue printaniére
survient normalement entre la fin mars et la mi-avril et dure
entre 6 et B semaines._ Les débits d étiage centenaire sont
respectivement de 55 m 3/s et 103 m>/s a La Tugue et Grand-
Mere.

b) Régime des niveaux

Les fluctuations des niveaux en fonction des débits sont dif-
ficiles & évaluer sur la rividre Saint-Mairice, étant donné
le peu d'informations disponibles sur le régime d'écoulement
entre les centrales de La Tuque et Grand-Mére. Cependant,
une étude particulidre effectuée par le Service de 1'hydrau-
lique du ministere des Transports pour la section 180 indique
que la fluctuation du niveau de la riviere Saint-Maurice est
importante. Ainsi, en période de crue annuelle, et en pé-
riode de crue de récurrence de 25 ans, le niveau de la ri-
viere dans la section 180 augmente respectivement de 5 et 8 m
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TABLEAU XI:

ANALYSE DES DEBITS MAXIMUMS JOURNALIERS SELON

DIFFERENTES PERIODES DE RECURRENCE (m3/s)

SOURCE ¢

PERIODE DE CENTRALE DE CENTRALE DE
RETOUR LA TUQUE GRAND-MERE

2 1772,3 2 454,0

5 2 272,5 3 281,8

10 2 .590,1 3 827,4

20 2 886,9 4 350,0

50 3 263,5 S 029,5

100 3 542, 5 543,7

Ministere de 1'Environnement (1988)

- TABLEAU XII: ANALYSE DES DEBITS MINIMUMS JOURNALIERS SELON

DIFFERENTES PERIODES DE RECURRENCE (m3/s)

SOURCE s

- 58 -

PERIODE DE CENTRALE DE CENTRALE DE
RETOUR LA TUQUE GRAND-MERE

2 189,27 294,10

5\ 121,82 218,18

10 94,40 180,63

20 75,47 151,81

50 57,81 122,38

100 47,97 104,73

Ministére de 1'Environnement (1988)
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' par rapport au niveau détérminé lors de la prise des données.
" Le tableau XIII présente les résultats de l'analyse du niveau

de la rividre Saint-Maurice selon les débits mesurés dans la
section 180. Aucune donnée de ce type n'est disponible pour
les sections concernées par 1'étude actuelle. Toutefois, il
est probable que 1'importance des fluctuations du niveau y
soit du méme ordre que dans la section 180..

2.2.5.3 Cours d'eau traversés par la route 155 dans les sec-
tions & 1'étude

Dans la section 110, la route 155 traverse 4 tributaires de

‘la riviére Saint-Maurice dont un seul est verbalisé. 11

s'agit. du ruisseau Des Aulnes (voir tableau XIV). Dans la
section 130, la route 155 traverse le ruisseau Chancy et huit
petits ruisseaux non verbalisés (voir tableau XIV). Dans la
section 140, la route 155 recoupe 3 tributaires dont seule-
ment deux portent un nom. Il s'agit de la riviere Caribou et
du ruisseau & 1'Oiseau (tableau XIV). Dans la section 150,
aucun cours d'eau verbalisé ne recoupe la route 155. Toute-
fois, sept tributaires de la rividre Saint-Maurice non verba-
lisés ont été dénombrés. Finalement, dans la section 160, la
route 155 croise deux riviedres verbalisées et treize ruis-
seaux sans hom, tous tributaires de la Saint-Maurice. La
rivitdre Grosbois et la Petite Riviere sont les deux tributai-
res verbalisés. Le tableau XIV donne pour chacun des tribu-
taires verbalisés qui sont traversés par les sections &
1"étude de la route 155 les débits maximaux et minimaux pour
différentes périodes de récurrence. '

2.2.5.4 Zones d'embécle

La riviedre Saint-Maurice présente une zone d'emb&8cle connue &
la hauteur de la section 130. Elle se situe au niveau des

rapides Manigance (voir carte milieu physique). La riviere

est relativement étroite d la hauteur de ce seuil rocheux et
le goulot formé est propice & 1'amoncellement des glaces lors
de la débécle. Dans la méme perspective, la section 140 lon-
ge des secteurs ol la rividre est tres étroite et ol ce phé-
nomene d'embécle pourrait éventuellement se produire. L'obs-
truction de 1l'écoulement des eaux causée par 1l'amoncellement
de glace est susceptible de provoquer des inondations comme
celle de 1987 qui avait entrainé la fermeture de la route
155.

2.2.6 QUALITE DE L'EAU
Dans le trongon & 1'étude, le minist2re de l'Environnehent

n'opere aucune station de mesure de la qualité de 1l'eau. Les
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TABLEAU XIII: ANALYSE DES NIVEAUX DE LA RIVIERE SAINT-MAURICE
SELON LES - DFBITS DE DIFFERENTES PERIODES DE

RECURRENCE :
PERIODE DE DEBIT DANS LA NIVEAU
RECURRENCE SECTION 180 (m)
: (m3)
annuelle | 1 930 ‘ 18,3
25 ans | 3 440 121,6
100 ans 4 110 | 123,3

SOURCE: Minist2re des Transports (1984)
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TABLEAU XIV ; DEBITS MINIMUMS ET MAXIMUMS DES 'TRIBUTAIRES VERBALISES DE LA RIVIERE SAINT MAURICE TRAVERSES PAR LA ROUTE
155 DANS LES SECTIONS A L'ETUDE

RUISSEAU RIVIERE RUISSFEAU _RIVIERE PETITE RIVIERE
DES AULNES CHANCY A L'OISEAU | DU CARIBOU RIVIERE 'GROSBOIS |
(SECTION 110)| (SECTION 13)| (SECTION 140)| (SECTION 140)| (SECTION 160)| (SECTION 160)

Bassin versant (km?2) 10 15 38 74 22 84
Débit moyen (m3/s) , 0,25 : 0,39 0,96 1,88 0,56 2,13
Débits maximums (m>/s)
Récurrence de 5 ans 1,9 2,9 6,3 11,2 3,9 12,4
o 10 , 2,2 3,3 7,3 13,0 4,6 - 14,4
20 , 2,5 ' 3,8 8,3 14,6 : 5,2 16,3
50 2,9 4,3 g,5 16,9 3 6,0 18,8
100 3,1 4,7 10,4 18,4 6,5 20,5
Débits minimums (m3/s) ' : _
- |Récurrence de 5 ans 0,037 48 0,121 0,236 0,070 0,268
' 10 - 0,029 39 0,102 0,198 0,059 0,225
20 0,024 35 0,090 0,174 0,052 0,198
50 0,020 30 ‘ 0,075 - 0,146 0,043 0,166
100. 0,017 26 - 0,065 0,127 - 0,038 0,144

SOURCE: Ministére de 1'Environnement du Québec (1983)



seules valeurs disponibles sont celles recueillies par le
Service de protection de l'environnement en 1974. Toutefois,
ces données ne permettent pas de dresser le portrait global
de la riviére Saint-Maurice étant donné que la fréquence
d'échantillonnage est trds faible (un & quatre jours de pré-
lévement). Or, de fagon & obtenir une image statistiquement
plus représentative, les données obtenues en amont du barrage
de La Tuque, de 1979 & 1985 ont été retenues (station
5010013) . .

Il en ressort que l'eau est douce (dureté inférieure 2
60 mg/l1 de CaCOs3) et relativement acide (moyenne de 6,5 et
minimum de 4,9). Elle est peu turbide, ne dépassant pas 10
U.T.N., mais colorée. Par ailleurs, les teneurs moyennes en
cuivre (51 Ug/1), en plomb (13 Ug/l) et en cadmium (0,7 Ug/1)
sont élevées; elles dépassent respectivement de 25, 12 et 3,5
fois les crittres de toxicité chronique retenus par le CCMRE
(1987) pour la protection de la vie aquatique. Mentionnons
que les rejets municipaux et industriels de La Tuque sont
situés en amont de la station de mesure ce qui pourrait ex-
pliquer, en partie, de  telles concentrations en métaux. En-
fin, les teneurs en tannins et lignines se chiffrent en
moyenne & 1,8 mg/1. -

2.3 MILIEU BIOLOGIQUE.

L'analyse du milieu biologique porte sur les principaux €élé-
ments sensibles susceptibles d'étre perturbés par le réaména-
gement des sections 110, 130, 140, 150 et 160 de la route
155. Les éléments du milieu retenus sont la 'végétation fo-
restitre, les écotones riverains, la faune ichtyenne, la
faune avienne et les mammifeéres. Les premiers inventaires
ont été effectués & 1'automne B2 et 83 sur l'ensemble de la
route 155 entre Grandes-Piles et La Tuque. Par la suite,
trois séjours sur le terrain réalisés en aoOt 84, novembre 84
et octobre 85 ont permis de recueillir de nouvelles données
concernant plus particulidrement les sections présentement 2
1'étude. Complétés par l'information sur la faune fournie
par le MLCP, par la cartographie forestitére et par la couver-
ture photographique au 1: 8000 de la zone d'étude, ces inven-

* taires ont permis de mettre & jour la connaissance du milieu

biologique. Cette caractérisation du milieu est présentée
dans les pages qui suivent sous les themes des cinq éléments
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du milieu précités et elle est illustrée par une cartographie
au 1: B0OO intitulée "Milieu biologique" qui’ localise les
éléments traités (voir dossier cartographique).

2.3.1 vécETATION FORESTIERE

-Selon la carte des régions écologiques du Québec méridional

(MER, 1985), le corridor de la route 155 dans son trongon
entre Grandes-Piles et la Tuque fait partie du domaine écolo-
gique de 1'érablidre a bouleau jaune. La route y traverse
deux sous-domaines qui se différencient au point de vue de la
végétation forestitre par les espices accompagnatrices de
1'érabligre & bouleau jaune. La portion la plus méridionale
comprend les sections 110, 130 et 140 et présente du hétre et
du tilleul alors que la portion comprenant les sections 150 .
et 160 ne comporte que le hétre. Les crit2res climatiques
qui distinguent ces deux sous-domaines sont 1'indice d'aridi-
té et les degrés jours qui sont plus élevés dans la partie
méridionale.

Les foréts climatiques a4 maturité sont relativement rares'en

bordure: de la route actuelle en raison de 1'exploitation
forestidre intense effectuée dans cette réglon

2.3.1.1 Groupements forestiers

Les érabligéres & bouleau jaune, malgré le fait qu'elles cons-
titue le groupement forestier climacique de cette région,
sont donc relativement rares dans le corridor emprunté par la
route 155. On retrouve plus fréquemment des érablidres 2
érable rouge.

Les peupleraies, les bétulaies blanches et les sapinires
composent la majorité du couvert forestier retrouvé dans la
zone d'étude. On rencontre aussi quelques pessidres et quel-
ques Ilots de pinddes blanches ou rouges distribués sur le
haut des collines. Par ailleurs, on observe sporadiquement
de jeunes ormes et des jeunes frénes, esp2ces qui autrefois
se retrouvaient en abondance dans la plaine alluviale du

Saint-Maurice. Ces essences ne forment pas de peuplements

spécifiques et n'occupent aucune superficie assez grande pour
étre cartographiée.

Les cartes d'inventaire biologique présentent les pr1n01paux

groupements forestiers localisés & 1'aide des cartes d'inven-
taire forestier du MER (1984) et par 1'interprétation des
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photos aériennes au 1: B8 000. Une évaluation de la valeur
écologique des peuplements forestiers de la zone d'étude a
été effectuée en s'inspirant de la méthode adoptée par Hydro-
Québec et décrite sous la rubrique "Guide d'analyse du degré
d'évolution des peuplements forestiers" du document: Métho-
dologie d'étude d'impact. Lignes et postes. Cette méthode
permet, & partir des données fournies par les cartes fores-
tiéres au 1: 20 000 du MER, d'évaluer le degré d'évolution de
la végétation. Les peuplements inventoriés sont associés 3§
une phase de la succession vers un stade stable de climax.
Une répartition des groupements forestiers selon deux stades
de développement conduit & la classification suivante: les
érablitres, sauf celles & feuillus intolérants, les bétulaies
Jjaunes, les pessigres, les pintddes et les sapini2res sont
considérées comme stade terminal, alors que toutes les autres
formations sont associées & un stade secondaire.

2.3.1.2 Végétation forestidre dans les sections & 1'étude

Le tableau XV présente pour chaque section & '1'étude les
principales caractéristiques de 1la végétation forestidre,
c'est-d-dire les groupements dominants ainsi que la locali-
sation des boisés d'intérét ayant atteint un degré d'évolu-
tion terminal.

L'analyse du tableau révele d'une part 1'importance des peu-
pleraies qui représentent un peuplement dominant dans chacune
des sections & 1'étude. Les bétulaies blanches viennent au
second rang. D'autre part, les boisés 3 un stade d'évolution
terminal sont relativement rares et ce sont les sections 110

et 160 qui en abritent le plus.. Dans la section 110, il

s'agit surtout de sapinidres alors que dans la section 160 on
retrouve en plus des sapinidres, une pessidre, des érablidres
et des bétulaies jaunes.

!
2.3.2 ECOTONES RIVERAINS

Les écotones riverains représentent 1'un des éléments du mi-
lieu biologique les plus susceptibles d'étre affecté par le
réaménagement routier. La route 155 longe presque continuel-
lement la rivigre Saint-Maurice et elle conditionne déja,
dans sa confiquration actuelle, certaines portions de rive
(remblai). Les écotones riverains constituent la zone de
transition entre les milieux aquatique et terrestre et le
potentiel faunique de ces habitats est directement relié & la

- diversité de la végétation qui les compose. On dira d'un

écotone riverain qu'il est bien développé lorsqu'il offre
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TABLEAU XV :  PRINCIPALES CARACTERISTIQUES DE LA VEGETATION FORESTIERE BOR-
DANT LES SECTIONS DE ROUTE A'L'ETUDE

SECTION

GROUPEMENTS DOMINANTS

BOISE A UN  STADE .
D'EVOLUTION TERMINAL

110

Peupleraie

Bétulaie blanche 3 sapin

Sapinidre mature

On retrouve dans 1la premidre
moitié de la section de belles
sapini®res. Une érabli2re & éra-
ble rouge est également rencon-
trée au centre de la section.

130

Peupleraie'
Bétulaie blanche

Seulement trois boisés d'intérét
sont rencontrés en bordure de la
route. Il s'agit d'une pessitre,
d'une pingdde blanche et d'une
sapini2re qui sont distribuées
respectivement au début, au cen-
tre et & la fin de la section.

140

Peupleraie
Bétulaie blanche

Aucun boisé d'intérét ne borde
la route dans cette section.

150

Peupleraie

Un seul boisé d'intérét est ren-
contré au centre de la section,
il s'agit d'une érablidre & éra-
ble rouge. °

160

Peupleraie
Bétulaie blanche

Une pessiére, une sapinidre et
une érablidre & bouleau jaune
sont rencontrées successivement
dans la premidre moitié de la |
section. Quelques bétulaies
jaunes & résineux et une sapi-
nizre sont retrouvées dans la
seconde moitié.
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plusieurs types de végétation riveraine (arbustaie, herba-
gaie, végétation aquatique). :

La végétation riveraine s'établit sur les berges des cours
d'eau soumises aux fluctuations saisonnigres du niveau d'eau.
La bande d'écotones riverains est plus ou moins large dépen-
damment de la géomorphologie des rives et de 1l'ampleur des
fluctuations du niveau d'eau. Sa diversité floristique est
régie par plusieurs facteurs tels la nature du substrat, la
vitesse du courant, la qualité physico-chimique de 1'eau, le
patron de fluctuation des eaux et l'exposition aux vents et
aux vagues.

2.3.2.1 Types de rives

Deux ‘types de rives, conditionnées fortement par les carac-
téristiques géomorphologiques présentées précédemment & la
section 2.2.3.2, se distinguent par 1'homogénéité de 1l'sbon-
dance et la diversité de leur flore.

a) Les rives artificialisées

Les rives artificialisées supportent généralement une végéta-
tion riveraine clairsemée et peu diversifiée en raison des
pentes fortes des remblais et du substrat trés grossier qui
les composent (voir section 2.2.3.2). Dans l'eau, on note la
présence de rubaniers comme & tous les points d'observation
le long de la rividre; le calamagrostis du Canada et le lysi-
maque terrestre exploitent les cavités comblées de matériels
fins entre les blocs et quelques saules et aulnes croissent
ici et 1a aussi entre les blocs.

Par ailleurs, certaines rives remblayées qui n'ont pas été
remaniées depuis la construction de la route il y a 45 ans
présentent sur le talus une configuration et un couvert végé-
tal presqu'identiques aux talus des rives naturelles. Au
cours des ans, les matériaux fins transportés par les eaux de
la rividre Saint-Maurice ont colmaté le matériel grossier des
remblais dans la zone soumise au marnage des .eaux. On remar-
que d'eilleurs sur le talus des remblais récents une ligne de
démarcation tre&s nette entre la portion soumise aux fluctua-
tions, et celle plus haute qui ne l'est pas. La premizre
présente aprds quelques années seulement certains éléments
végétaux (herbacé ou arbustif) alors que la portion supérieu-
re demeure stérile. Le marnage des eaux permet ainsi de
reconstituer & long terme une certaine part du caractere
naturel des rives remblayées. - Les portions de rive rem-
blayées qui présentent actuellement une apparence naturelle
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sont donc considérées comme telles aux fins de l'inventaire
du milieu riverain actuel. La figure 16a illustre le profil-
type d'une rive remblayée.

b) Les rives naturelles

Les rives naturelles aux pentes relativement douces et au
substrat enrichi par les alluvions présentent des écotones
riverains plus développés que ceux des rives remblaydes. La
configuration horizontale de ces rives conditionnent cepen-
dant deux types différents de distribution de la végétation
riveraine.

Les rives naturelles rectilignes

Malgré leur pente et leur substrat plus favorables au déve-
loppement des végétaux riverains, les rives naturelles rec-
tilignes sont soumises & certains facteurs limitant la crois-
sance d'une flore trés abondante et diversifiée. La vitesse
des courants en rive, l'exposition aux vents et aux vagues et
le régime de fluctuation artificialisé des eaux de la rivigre
Saint-Maurice qui impose des variations brusques des niveaux
restreignent la distribution des végétaux aux espices tolé-
rant de telles conditions. On retrouve dans 1l'eau les ruba-
niers accompagnés d'autres espeéces dont 1'éldéocharide acicu-
laire et vers le haut du gradient altitudinal les calamagros-
tis du Canada et lysimaque terrestre auxquels se joignent
d'autres plantes herbacées, puis finalement une bande arbus-
tive plus dense que sur les rives remblayées. La figure
16b-1 présente le profil-type d'une rive naturelle rectili-
gne.

Les rives marécageuses

Les rives naturelles incluses dans des baies abritées aux
eaux peu profondes ou dans les aires inondables & 1'embouchu-
re de certains tributaires du Saint-Maurice présentent géné-
ralement 'des écotones riverains bien développés. Ces zones.
prennent 1'allure de marécage et supportent une flore trés
abondante et diversifiée. Régulitrement inondées lors des
crues, ces enclaves retiennent 1l'eau dans des dépressions
lorsque le niveau de la rividre baisse et favorisent ainsi la
croissance de végétation aquatique. Dans les secteurs exon-
dés, on retrouve des espéces comme le scirpe souchet, le

_ préle fluviatile, le millepertuis elliptique, les carex, le

calamagrostis du Canada, 1'éléocharide aciculaire et occa-
sionnellement des superficies trés denses de typhas (que-
nouilles). '
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L'intérét biologique de ces zones marécageuses réside essen-
tiellement dans leur qualité potentielle de carrefour pour de
nombreuses activités fauniques: fraie des poissons d'eau
calme; aire d'alimentation pour certaines espéces de pois-
sons, canards, oiseaux de proie et grands échassiers, ainsi
que pour le rat musqué et 1'orignal; aire de nidification
et/ou d'élevage pour la sauvagine. De plus, les zones maré-
cageuses agissent comme des filtres naturels du milieu aqua-
tique et jouent en ce sens un rdle bénéfique pour la qualité
des eaux du Saint-Maurice. L'ensemble de ces caractéristi-
ques et la rareté relative des zones marécageuses dans la
zone d'étude leur concdde une valeur écologique de premier
plan. Le tableau XVI présente, pour chacune des sections de
route & 1'étude, la localisation et la description des sites
portant des zones marécageuses. Les zones suffisamment gran-
des sont cartographiées et on y montre, lorsque c'est possi-
ble, les portions herbacées et arbustives. La figure 16b-2,
illustre le profil type d'une berge marécageuse.

2.3.2.2 Ecotones riverains des sections ad 1'étude

La répartition des rives du Saint-Maurice longeant la route
155 entre celles dites naturelles et celles qui ont été arti-
ficialisées est illustrée sur les cartes du milieu physique.
Les rives naturelles rectilignes sont généralement propices &
1'établissement de végétation riveraine et elles sont bien
représentées dans toutes les sections constituant au moins 70
pour cent de chacune.

Quant aux zones marécageuses constituant des écotones rive-
rains bien développés, elles sont peu nombreuses. La plus
importante, couvrant une. superficie d'environ 19,5 hectares
est localisée au début de la section 110. Les sections 130,
140 et 160 en comptent quelques-unes de moindre importance
alors que la section 150 en est dépourvue.

2.3.3 FAUNE ICHTYENNE

La rividre Saint-Maurice abrite un bon nombre d'espdces de
poissons. Le tableau XVII fournit une liste d'especes éta-
blie par la Direction régionale du ministtre du Loisir, de la

‘Chasse et de la Péche 3 Trois-Rividres (1985). 11 est & no-

ter que cette liste est vraisemblablement incompléte puis-
qu'aucun inventaire exhaustif n'a encore été réalisé dans
cette rividre. Ainsi, il est impossible d'évaluer quantita-
tivement 1'importance du peuplement piscicole de la Saint-
Maurice, pas plus que la contribution relative de chacune des
espdces par rapport au peuplement -global.
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TABLEAU XV1:

DESCRIPTION DES ZONES MARECAGEUSES DES SECTIONS R L'ETUDE

SECTION LOCAL | SATION SUPERFICIE " CARACTER!ISTIQUE FLORISTIQUE
110 . début de la sec- « vegétation aquatique diversifiée;
tion, a I'ouest de . portion marécageuse herbacée composée
la route actuelle 19,5 hectares principalement de typhas;
’ « portion marécageuse arbustive composée
principalement d'aulnes.

« fin de la section,. 0,5 hectare . zone marécageuse herbacée composée prin-
2 !'ouest de la cipatement de typhas.
route actuelle

130 . dans un petit tri- 2,9 hectares . zone marecageuse arbustive composée prin-
butaire localisé 2 - clpalement d'aulnes et de saules.
500 m.- 3 1'ouest de :
la riviere Chancy
140  {. au début de la 0,4 hectare . zone marecageuse arbustive composée prin-
' section, dans la ' cipalement d'aulnes et de saules.
partie amont du
pont traversant la
riviere du Caribou

. 3 la fin de la 1,5 hectare . zone marécageuse herbacée composée prin-
section, juste en cipalement de graminées et de fougeres de
amont du pont tra- type Onoclée.
versant le ruisseau
2 I'oiseau

150 . aucune zone mare-

' cageuse dans cette

section

160 . au debut de la 5,4 hectares . portion marécageuse composée principale-
section, dans un’ ment - de graminees.
bras mort de la .
riviere Saint- . portion’ marécageuse arbustive composée
Maurice, a I'est principalement d'aulnes et de saules.
de [a route ac-
tuelle ,

. dans la deuxidme 2,0 hectares . portion marécageuse herbacée composée
moitie de la sec- principalement de graminées et de fougére
t+ion, Juste en du type Onoclée.
amont du pont tra- .
versant la riviere . portion marécageuse arbustive composée
Grosbols ' principalement d'aulnes et de cornouil-

lers.
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TABLEAU XV It ESPECES DE POISSONS PRESENTES DANS LE TRONGON SHAWINIGAN - LA TUQUE DE LA RIVIERE
SAINT-MAURICE ET CARACTERISTIQUES DE LEUR HABITAT DE REPRODUCTION

. . CARACTERISTIQUES DE L'HABITAT DE REPRODUCT IO
CATEGOR | E ESPECES =
NOM FRANGAIS (NOM LATIN) PERIODE SUBSTRAT
espoces d'eau caime | Umbre de vase (Umbrs iimi) ovril-mat vase ou sable, svec végetatlion
Grand brochet (Esox lucius) avril-mai vase ou sable, avec végetation
Chatte de |'est (Notemigonus | juln-jullliet-| vase ou sable, evec végétation
crysoleucas)y sout
Fondule berré (Fundulus mal=juin vese ou ssble, evec vegétation
) 3|agﬁanus)
Crapet solell (LeE;_mls Juin vese ou seble, avec végetation
gTobosus)
Barbotte brune (ictalurus Juin vese ou sable, avec vagétation
" ulosus
Perchaude (Percs fiavescens) avrii=-mal vase, sable ou gravier, avec
: végetation
espéces d'eau vive Meunler nolr {(Catostomus avrli-ma} gravier
commerson! ) '
Mounler rouge (Catostomus avri|-mal gravier
cafosTomus
Oulfouche' (Semotiius avr!i-mal gravier
corporalis)
Naseux-des-  (Rhinlchthys mal=juln gravier
rapides cataractee) .
Lamprole de (Lampetrs mai-juln gravier
|'Est eppendix)
Ombie de (Salvelinus octodbre gravier
Fontaine fontinalis) .
Grand coregone (Coregonus novembre- sable ou roche
clupesformis)| decembre
Eperi en (Osmerus avril=mal gravier
erc-en-clel mor gax)
Queue 2 tache (Notropls Juln=Julilet { sable
nolre 'FuasonE1us)
Museau nolr (Notropis Juln sable
heteroiepls)
Bec-de-|18vre (Exoglossum mal-juln- gravier
m_a:g'ﬂ'l"n_ gua) | Julllet
Lotte (Lota lota) Janvier- sable.ou grevier
fevrier
Omisco (Percops!s mal sable ou gravier
) om!scomaycus)
Achigan a (Micropterus | Juin sable, gravier ou roche
petite bouche dolomleul)
Crepet do (Ambioplites Juin gravier
roche - rupestris)
Foullle-roche (Percina Juin sable
ceprodes) :
Dore jeune (Stizostedion | avrii-mal gravier ou roche
vitreum)
Chabot tacheté (Cottus mal-juin roche
dbairdi)

Sources: MLCP, Direction réglonale de Trois-Rivieres, 198S.
MLCP, Liste de Ia faune vertebree du Quabec, 1983.



2.3.3.1 Espéges présentes et utilisation du milieu

L'utilisation des milieux aquatique et riverain par les pois-
sons .peut &tre analysée sous deux aspects, soit celui des
habitats de reproduction et celui des habitats d'alimenta-
tion. Toutefois, les exigences de chaque espdce vis-a-vis
leur habitat de reproduction sont trés spécifiques et les
modifications du milieu qui peuvent &tre engendrées par le
réaménagement routier au niveau des rives et des tributaires
touchent plus particulidrement cet aspect primordial de leur
cycle vital. Le tableau XVII présente, pour chacune des
espeéces inventoriées, la période de 1l'année et le type de
substrat de fraie recherché.

D'une part, les zones marécageuses constituent 1l'habitat de
fraie préférentiel des espéces d'eau calme et qui exigent un
support ou abri végétal pour les oeufs. L'Umbre de vase, le
Grand brochet, la Chatte de l'est, la Barbotte brune, le
Fondule barré, le Crapet soleil et la Perchaude font partie
de ce groupe. Parmi ces espeéces, seuls le Grand brochet, la

. Barbotte brune et la Perchaude sont exploités & des fins

sportives. Les inventaires du MLCP ont donc porté essentiel-
lement sur ces espeéces. 11 est & noter que la péche & la
barbotte donne lieu & des rassemblements et & des festivités
dans toute la Mauricie au printemps. '

D'autre part, les espdces d'eau vive recherchent pour la
fraie des substrats rocheux, graveleux ou sableux avec des
conditions d'écoulement plus rapide. Selon les inventaires
réalisés par le MLCP, ces poissons utilisent certains tribu-
taires de la rividre Saint-Maurice, les baies peu profondes
et les hauts fonds en périphérie des iles. Le Doré jaune,
les Meuniers noir et rouge et une quinzaine d'autres espéces
répertoriées dans la-.riviére Saint-Maurice sont de ce groupe.
Le Doré jaune qui est une espice & caractere sportif reconnu
ainsi ‘que les Meuniers ont été les espices recherchées lors
des inventaires du MLCP. Soulignons que de nombreux sites de
fraie d'espgces d'eau calme et d'esptces d'eau vive se re-
trouvent & proximité les uns des autres, principalement au
niveau de certains tributaires qui présentent des sections &
écoulement rapide exploitées par les espices d'eau vive et
des portions marécageuses utilisées par les espéces d'eau
calme.

Le tableau XVIII fournit .la localisation et une bréve des-
cription des sites de fraie connus ou potentiels rencontrés
en bordure de la rivigre Saint-Maurice, pour chacune des sec-
tions & 1'étude.
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TABLEAU XV111: SITES DE FRAIE DANS LES SECTIONS A L'ETUDE

SECTION

LOCAL { SATION

ESPECES UTILISATRICES

CONNUES POTENTIELLES

"CARACTERISTIQUES DU MILIEU

110

au début de Is section, 2
I'ouest de [a route actuelle.

2 la fin de 12 section, 3
|'ouest de |a route actuelle.

perchaude
barbotte brune

grand brochet

grénd brochet

barbotte brunej.

zone marécageuse de grande su-
perficie (19,5 hectares) [a por=-
tion dominée par les +yphas est
perticuliérement ° Intéressante
pour |la fraie en ralson des con-
ditions d'inondation prolongee
qul y regnent.

zone marécageuse de falble su-
perficie (0,5 hectare) composée
principalement de typhas.

130

2 environ 600 m en aval de
{'embouchure de la -riviere
Chancy, entre I'tie et la ri-
ve.
2 environ 1 km en amont de
{'embouchure de la riviere
Chancy, entre I'tle et fa ri-
ve.

doré ]aune

dore jaune

secteur d'esu vive dans une pe-
tite baie dont le lit est cons-
titue de gravier.

secteur d'eau vive sur les hauts
fonds d'une tie. Lit constitue
de gravier.

140 -

dans |a partie en amont du pont
traversant la riviéere Caribou.

en amont du pont traversant ie
ruisseau & |'Oiseau

grand brochet
barbotte brune

meunier noir doré jaune

meunier nolr barbotte brune

grand brochet

zone merécageuse sorbustive de
faible superficie (0,4 hectare)
composée essentiellement d'aul-
nes et de saules.

cours d'eau d'une largeur sppro-
ximative de 5 m avec un substrat
composé de gravier.

zone marécageuse de 1,5 hectare
composée principslement d'herba-
cees.

150

sucune frayére dans cette sec-
tion.

160

bras mort de la rividre Saint- |

Maurice, ‘au debut de la sec-
tion.

2 |'embouchure de la Petite Ri-

viere.

en smont du pont traversant |e
riviére Grosbols.

grand brochet

meunier noir

meunier noir

grand brochet

zone marécageuse de 5,4 hectares
compésée principalement d'aulnes
et de saules.

“la partie du cours d'esu 3 droi-

te de la route 155 présente un
11+ de gravier sdéqust.

cours d'eau d'une.largeur appro-

ximative de 5 m avec un substrat
compose de gravier.

zone marécageuse de 2,0 hectares
herbacée et arbustive.
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2.3.3.2 Faune ichtyenne des sections & 1'étude

Pour l'ensemble des trongons & 1'étude, le site de fraie en
eau calme qui s'avere le plus important est sans contredit la
grande zone marécageuse localisée au début de la section 110.
Compte tenu de 1'importance de cette zone en terme de super-
ficie disponible pour la fraie, il est probable 'qu'une grande
proportion de la population de Perchaudes et de Barbottes
brunes de la zone d'étude s'y regroupent & cette période.

L'exploitation intensive de cette zone par les pécheurs 2

chaque printemps confirme la product1v1té élevée de ce sec-

teur.

La section 130 ne présente pour sa part que deux sites de
fraie potentiels pour les espéces d'eau vive. Quant & 1la
section 140, c'est au niveau de la riviere du Caribou que
sont concentrés ces sites de fraie, soit un site d'eau vive

reconnu pour la fraie du Meunier noir et qui est potentielle-

ment utilisée par le Doré jaune, et un site potentiel pour la
fraie des especes d'eau calme dans la zone marécageuse bor-
dant la rivitre. La section 150 ne présente aucun site d'in-
térét pour la fraie et finalement la section 160 compte deux
sites de fraie reconnus, soit un en eau vive utilisé par le
Meunier noir, et un en eau calme fréquenté par le Grand bro-
chet.

2.3.4 FAUNE AVIENNE

Le milieu riverain et le milieu terrestre bordant la route
155 correspondent & des zones lisitres & la limite de milieux
ouverts, appelées écotones, qui sont .particulidrement inté-
ressantes comme habitats pour la faune avienne. Le milieu
riverain est surtout utilisé per la sauvagine, les échas-
siers, les oiseaux de proie et les oiseaux de rivage alors
que le milieu terrestre de part et d'autre de la route est
fréquenté principalement par .les passereaux.

2.3.4.1 Especes présentes et utilisation du milieu

Toutes les zones marécageuses en bordure de la rivigre Saint-
Maurice sont susceptibles d'étre utilisées comme aire de
repos et d'alimentation par la sauvagine en migration. De
plus certaines esptces de canards utilisent la périphérie de
ces zones comme site de reproduction. Quelques couvées de
Canard noirs, de Bec-scies communs et de Canards huppés ont
été observées dans certaines baies marécageuses. Une liste
des especes d'oiseaux migrateurs utilisant les aires maréca-
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geuses comme site de repos, d'alimentation ou de reproduction
est présentée au tableau XIX. De plus, ces aires d'utilisa-
tion potentielles sont localisées sur les cartes du milieu
biologique. Les zones marécageuses riches en poissons cons-
tituent des aires d'alimentation pour les consommateurs ter-
tiaires tels les oiseaux de proie et certains échassiers.
L'Aigle pécheur, le Busard des marais, le Martin pécheur, la
Petite buse, le Grand héron et le Butor d'Amérique ont été
observés sur ces sites. Plusieurs espdces d'oiseaux de riva-
ge fréquentent aussi les rives de la rividre Seint-Maurice.
Par ailleurs, de nombreuses espgéces de passereaux habitent
1'écotone terrestre retrouvé de part et d'autre de la route.
Une liste des especes observées sur les rives de la riviere
Saint-Maurice et en bordure du corridor routier est présentée
au tableau XX.

2.3.4.2 Faune avienne dans les sections & 1'étude

La faune avienne est présente dans toutes les sections a
1'étude. Cependant, les zones marécageuses of frent un poten-
tiel particulidrement fort pour les espgces dont une partie
du cycle vital est reliée au milieu aquatique. Le vaste
marécage de la section 110, qui offre de grandes aires ouver-
tes parsemées d'enclaves boisées et des eaux poissonneuses,
constitue l'habitat susceptible de regrouper la plus grande
diversité d'espéces aviennes dans la zone d'étude. Les oi-
seaux .de proie, grands échassiers, canards et oiseaux de
rivage y retrouvent les conditions essentielles au déroule-
ment de leur cycle vital. Quant aux autres zones marécageu-
ses de dimensions plus restreintes et au potentiel alimentai--
re moins intéressant pour les consommateurs tertiaires (oi-
seaux de proie et grands échassiers), elles conservent un
potentiel élevé pour la sauvagine. Présentes dans toutes les.
sections & l'exception de la 150, ces zones marécageuses sont
cependant relativement peu nombreuses, ce qui leur concéde
une valeur écologique d'autant plus grande dans la zone d'é-

"tude. Une synthese des habitats privilégiés pour les diffé-

rents groupes d'oiseaux dans les sections & 1'étude est pré-
sentée au tableau XXI.

2.3.5 MAMMIFERES

Cette partie de 1l'inventaire de la faune porte sur les mammi-
féres semi-aquatiques et sur les mammiféres terrestres.

2.3.5.1 Mammiféres semi-aquatiques

Le rat musqué et le castor sont les principaux mammiféres
semi-aquatiques rencontrés dans la zone d'étude. La densité
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TABLEAU XIX : ESPECES D'OISEAUX MIGRATEURS - UTILISANT LES
BAIES MARECAGEUSES EN BORDURE DE LA SAINT-

Grand héron

Bernache du Canada

Oie blanche

Canard malard

Canard noir

Canard pilet

Sarcelle & ailes bleues
Sarcelle & siles vertes
Canard siffleur d'Amérique
Canard souchet

Canard huppé

Morillon & collier
Grand morillon

Petit morillon

Garrot commun

Garrot de Barrow

Petit garrot

Canard kakawi

Macreuse & front blanc
Macreuse & bec jaune
Bec-scie couronné

Grand bec-scie '

(Ardea herodias)

(Branta canadensis)

(Chen caerulescens)

(Anas platyrhynchos)

(Anas rubripes)

(Anes acuta)

(Anas discors) -

(Anas crecca)

(Anas americana) °

" (Anas clypeata)

(Aix sponsa)
(Aythya collaris)

(Aythya marila)

(Aythya affinis)

(Bucephala clangula)

(Bucephéla islandica)

(Bucephala albeola)

(Clangula hyemalis)

(Melanitta perspicillata)

(Melanitta nigra)

(Lophodytes cucullatus)

(Mergus merganser)

SOURCES: MLCP, Direction régionale de Trois-Riviéres, 1984.

MLCP, Liste de la faune vertébrée du Québec, 1983.
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TABLEAU XX :° LISTE DES OISEAUX DE PROIE,
: RIVAGE ET DES PASSEREAUX OBSERVES DANS LA ZONE

D'ETUDE

ECOTONE RIVERAIN

Aigle-pécheur

Busard des marais
Martin-pécheur d'Amérique
Petite Buse

Grand héron

Butor d'Amérique

Maub&che branle-queue
Bécassine des marais
Goéland & bec cerclé

‘1Goéland argenté

(Pandion halisetus)
(Circus cyaneus)
(Ceryle alcyon)

(Bueteo platypterus)
(Ardea herodias)
(Botaurus lentiginosus)
(Actitis macularia)
(Gallinago gallinago)
(Larus delawarensis)

(Larus argentatus)

ECOTONE TERRESTRE

Pic flamboyant
Moucherolle & c6tés olive
Hirondelle bicolore
Corneille d'Amérique
Grive fauve

Grive des bois

Merle d'Amérique

Fauvette du Canada
Fauvette & croupion jaune
Fauvette couronnée
Fauvette masquée

Pinson des marais

Pinson & gorge blanche
Goglu

Carouge & épaulettes
Oriole du Nord
Chardonneret jaune

(Colaptes auratus)
(Contopus borealis)
(Tachycineta bicolor)
(Corvus brachyrhynchos)
(Catharus fuscescens)
(Catharus mustelina)
(Turdus migratorius)
(Wilsonia canadensis)
(Dendroica coronata)
(Seiurus aurocapillus)
(Geothlypis trichas)
(Melospiza georgiana)
(Zonotrichia albicollis)
(Dolichonyx oryzivorus)
(Agelaius phoeniceus)
(Icterus galbula)
(Carduelis tristis)

SOURCES: MLCP, Direction régionale de Trois-Rivigres, 1984.
MLCP, Liste de la faune vertébrée du Québec, 1983.
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TABLEAU XX1:

HABITATS PRIVILEGIES POUR LA FAUNE AVIENNE DANS LES SECTIONS A L'ETUDE

SECTION HABITATS PR|VILEG|ES POUR LA FAUNE AVIENNE
Ol SEAUX DE PROIE OISEAUX MIGRATEURS PASSEREAUX
ET GRANDS ECHASSIERS | ET OISEAUX DE RIVAGE
110 Grande zone marécageuse au | Zones marécageuses et rl? De part et d'autre de |a
debut de la section ves de |la riviere Saint- | route
Maurice )
130 - Zones marécageuses et ri- | De part et d'autre de la
ves de la riviere Saint- | route
Maurice ‘
140 - Zones marécageuses et ri- | De part et d'autre de la
ves de la riviere Saint- | route
Maurice
150 - Rives de la riviére Saint- | De part et d'autre de la
Maurice route
160 Zone marécageuse dans un | Zones marecageuses et ri- | De part et d'autre de la
bras mort de la riviére | ves de la riviere Saint- | route
Saint-Maurice, au debut de | Maurice
la section
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des populations de ces animaux dans le couloir de la Saint-

Maurice est inconnue et aucune donnée sur le trappage effec-
tué dans ce secteur n'est disponible. Cependant, on peut

présumer que toutes les zones marécageuses en bordure de la

riviére Saint-Maurice et de ses tributaires sont intéressan-

tes pour ces animaux dont une partie de la didte est consti-

tuée de végétation aquatique. Les rats musqués peuvent éga-

lement utiliser la végétation aquatique émergente (typha)

pour la construction de huttes alors que les aulnes et saules
constituent des matériaux de construction pour les barrages
et huttes de castors. Ces habitats potentiels pour le castor
et le rat musqué sont localisés sur les cartes d'inventaire
biologique. De plus, certains sites portant des indices
d'occupation par le castor (arbre coupé, barrage) ont été
cartographiés. Le ‘tableau XXII expose, pour chaque section,
la localisation des sites d'intérét particulier pour les
mammiféres semi-aquatiques.

2.3.5.2 Mammiféres terrestres

Au cours des années 1980 et 1981, quelques cerfs de Virginie
ont été identifiés dans le secteur & 1'étude. Cependant, les
spécialistes du ministére de Loisir, de .1a Chasse et de la
Péche considérent que la région a pratiquement été abandonnée

" par ces cervidés. En ce qui concerne l'orignal, la zone d'é-

tude est incluse dans le secteur de chasse H. Dans ce sec-
teur, la récolte globale fut de 0,51 orignal/l0 km? en 1982
alors que la densité a été évaluée a 1,45 orignal/10 kmZ.

Les..sites présentant des indices d'utilisation par 1l'orignal
(concentration de pistes) ou étant adjacents & un ravage con-
nu sont localisés sur les cartes d'inventaire biologique. Le
tableau XXII indique la présence et donne la localisation de
ces sites dans chacune des sections.

2.3.5.3 Mammiféres dans les sections & 1'étude

Toutes les zones marécageuses inventoriées dans la zone d'é-
tude présentent un potentiel comme aire d'alimentation pour
les mammiferes semi-aquatiques.. De plus, deux d'entre elles
localisées en amont de 1'embouchure de la rividre Grosbois
dans la section 140 et dans les méandres d'un petit tributai-
re de la Seint-Maurice a la section 130, présentent actuelle-
ment des indices d'utilisation par le castor. '

Quant & l'orignal, un secteur & la téte du bassin versant de
la rivi2re Caribou, dont 1'embouchure est située dans la zone
d'étude (section 140), constitue un ravage reconnu. D'autre
part, dans les limites de la zone d'étude, de‘nombreqses pis-
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TABLEAU XX11; SITES D'INTERET PARTICULIER POUR LES MAMMIFERES DANS LES SECTIONS ; L'éTUDE

SECTION

MAMMIFERES SEMI=-AQUATIQUES

MAMM| FERES TERRESTRES

110

. Sites potentiels d'alimentation dans

les zones marécageuses locallsées au
début et a la fin de la section, &
'ouest de la route actueltle.

. Aucun site d'Interét particuller dans
cette section

130

Site potentiel d'alimentation et in-
dices d'utilisation actue!le dans une
zone marécageuse localisée dans un

petit tributaire de Ia riviere Saint-

Maurice, a 500 m 2 |'ouest de la ri=
viere Chancy

. Aucun site d'intérst particulier dans
cette section

140

Sites potentiels d'alimentation dans
les zones mardcageuses situées aux
niveaux de la riviere du Caribou et
du rulsseau a |'oiseau

. Ravage ‘d'orignal reconnu 3 la téte du
bassin versant de |a riviére Caribou

150

Aucun slte d'intérét particuller dans
cette section '

. Aucun site d'interdt particulier dans
cette section

160

Site potentiel d'alimentation dans un
bras mort de la riviere Salnt-Maurice
jocal Isé au début de la section

Site potentle! d'alimentation et indi~
ces d'utilisation.dans la zone maréca-
geuse située au niveau de la riviere
Grosbols

. Site fréquenté actuel lement par |'ori
gnal comme aire d'alimentation esti--
vale prés d'un bras mort de la ri-
viére Salnt-Maurice au début de la
section
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tes de ce cervidé ont été observées pre¢s d'un bras mort de la
rivieére Saint-Maurice au début de la section 160. Cette zone
riche en végétation aquatique constitue probablement un point

d'alimentation estivale dans le territoire parcouru par ces
.cervidés.

2.4 MILIEU HUMAIN

Cette partie de 1'étude aborde d'une part les é€léments du

. milieu humain qui caractérisent les sections touchées par le
- . réaménagement de la route 155 et, d'autre part, dégage les

orientations générales d'aménagement qui prévalent sur ce
territoire. La majorité des éléments qui seront traités dans
les pages qui suivent sont représentés sur les cartes de con-
naissance du milieu humain (dossier cartographique).

2.4.1 - PROBLEMATIQUE REGIONALE

Le développement économique de la région de la Mauricie fut
largement dépendant de ses richesses naturelles, soit la fo-
rét et 1l'eau (hydro-électricité). Celles-ci ont-en effet été
& la base de 1'industrialisation de la région, particuliére-

- ment dans les secteurs des textiles, de la chimie et des pé-

tes et papiers. C'est ainsi que divers pdles industriels
urbanisés se sont développés le long de la rivigre Saint-Mau-
rice, dont les villes de Trois-Rivigres, Shawinigan et Grand-
Mere en Basse-Mauricie et celle de La Tuque en Haute-Mauri-
cie.

L'économie régionale qui s'était greffée autour de 1'exploi-
tation et de la transformation de ces ressources naturelles a
cependant connu un ralentissement important de sa croissance,
lide 2 une détériorstion des activités d'exploitation des
ressources et la désintégration des activités secondaires
(transformation). Ces facteurs entravdrent d'une part la

_création d'emplois en région, mais également furent responsa-

bles de la faible augmentation démographique de la région.
La route 155 qui relie les différents pbdles industriels éche-

lonnés le long de la rividre Saint-Maurice joua et joue enco-
re aujourd'hui un rdle primordial dans le développement éco-
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nomique de la région. Seul axe routier majeur d'orientation
sud-nord dans cette région, il donne accds d'une part aux
vastes territoires forestiers et fauniques situés au nord,
mais également sert d'axe de liaison avec la région du lLac
Saint-Jean. Son utilisation pour le transport du bois vers
les usines du sud est encore passablement importante actuel-
lement, méme si la route 155 est devenue un axe touristique
de plus en plus reconnu.

2.4.2 STRUCTURES MUNICIPALES

Sur le territoire compris entre les centres industriels de
Grand-Mere et de La Tuque (rive gauche de la rividre), on re-
trouve gquatre municipalités, & savoir les paroisses de
Grandes-Piles et de Saint-Roch-de-Mékinac et les municipali-
tés de Boucher et de Haute-Mauricie (sans désignation). Ces
municipalités sont regroupées au sein de deux municipalités
régionales de comté. Ainsi, les municipalités de Grandes-
Piles, Saint-Roch-de-Mékinac et Boucher sont comprises dans

‘la municipalité régionale de comté de Mékinac, qui regroupe

12 municipalités’ et des territoires non or?anisés (13 899
habitants sur un territoire de 5247 km?) 1), ~ Le muni-
cipalité de Haute-Mauricie fait partie de la municipalité
régionale de comté de Le Haut-Saint-Maurice, regroupant 5
municipalités et plusieurs territoires non organisés (dont
des réserves indiennes) (16 414 habitants sur un territoire
de 29 697 km2).

Les diverses sections de la route 155, présentement & 1'étu-
de, se localisent & l'intérieur des limites de deux municipa-
lités locales, soit Saint-Roch-de-Mékinac (section 110) et
Boucher (sections 130, 140, 150 et 160), toutes deux compri-
ses dans la municipalité régionale de comté de Mékinac (voir
figure 17).

2.4.3 DEMOGRAPHIE

Les sections de la route 155 & 1'étude sont situées entre
deux pbles industriels urbanisés. Au sud, les villes de la.
Basse~-Mauricie, plus particulidrement Trois-Rivigres, Shawi-
nigan et Grand-M¢re, forment le plus ancien et le plus impor-
tant pble de développement dont la zone d'influence s'étend

(1) Statistique Canada, recensément de 1986.
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sur l'ensemble des sections 2 1'étude. D'une fagon générale,
ces centres urbains connaissent depuis quelques années une
perte au niveau de leurs effectifs démographiques. Ainsi, au
cours de la période de 1976 & 1986, le taux d'accroissement
pour la ville de Shawinigan a été de -;3,8%, alors qu'il fut.
de -8,8% pour la ville de Grand-M2re. A 1l'extrémité nord, la
ville mono-industrielle de La Tuque étend également sa zone
d'influence sur une partie des sections & 1'étude. Tout com-
me les 2 municipalités précédentes, la population de cette
ville est en décroissance (voir tableau XXIII). Pour la pé-
riode 1976-1986, la diminution des effectifs démographiques a
été de 1l'ordre de 11,1%, dont 7,2% pour la période de 1981-
1986. ‘ '

Agissant comme zone de transit, le corridor compris entre
Grandes-Piles et La Tuque est peu peuplé; en 1986, on y dé-
nombrait 3441 personnes. = La municipalité de Haute-Mauricie
compte & elle seule 2311 personnes concentrées pour la plu-
part dans la partie nord du territoire municipal, pres de la
ville de La Tuque. C'est d'ailleurs la seule municipalité ou

une hausse de population . a été remarquée, laquelle est attri-
buable vraisemblablement & un transfert de population.

La tendance décroissante de la population se manifeste égale-
ment au niveau des municipalités de Grandes-Piles, Saint-
Roch-de-Mékinac et de Boucher. Malgré cela, la population
totale de 1'ensemble de la zone s'est accrue légérement, pas-
sant de 3393 a 3441 personnes entre 1981 et 1986.

2.4.4 UTILISATION DU SOL

L'inventaire de l'utilisation du sol dans les 5 sections &
1'étude de la route 155 a été réalisé 3 partir de relevés sur
le terrain (été et automne 1984, automne 1985) et des docu-
ments et renseignements disponibles aupres des organismes
gouvernementaux et des municipalités locales et régiona-
les(1), Une mise & jour de ces relevés a - été faite en
novembre 1988

2.4.4.1 Domaine béati

Le milieu bati se présente sous deux formes distinctes, &
savoir le milieu bati de feible concentration et le milieu

(1) Photographies aériennes de 1979 & 1'échelle du 1: 20 000
et de 1982 & 1l'échelle du 1l: 8000, cartes diverses, etc.
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TABLEAU XXI1I: EVOLUTION DEMOGRAPHIQUE, 1976-1986

1976(1) (%) 1981(1) (%)  1986(2)
GRANDES PILES - 459 - 3,0 445 - 6,7 45
SAINT-ROCH-DE-MEKINAC 336 -6,9 311 -29,6 219
BOUCHER - 612 - 1,3 604 -17,9 496
HAUTE-MAURICIE o 1595 27,5 . 2033 +413,7 2311
TOTAL . 30000 +13,1 - 3393+ 1,4 3441
SHAWINIGAN 24 921 - 7,6 23011 - 6,7 21 470
GRAND-MERE 15999 - 3,5 15442 - 5,6 14 582
LA  TUQUE 12067 - 4,2 1155 - 7,2 10 723
'M.R.C. DE MEKINAC - - - - 13 899
M.R.C. LE HAUT-SAINT-MAURICE - - - - 16 414

(1) Statistique Canada, catalogue 93-X-941
(2) Statistique Canada, recensement de 1986
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bati dispersé. Le milieu b&ti de faible concentration s'as-
socie généralement aux petits hameaux, qui présentent une
certaine concentration résidentielle, sans toutefois bénéfi-
cier des mémes services qu'un milieu b&ti plus structuré, tel
une ville ou un village. Quant au milieu b&ti dispersé, il
est formé de développements linéaires (b&ti agricole, bati
résidentiel ou villégiature isolée) localisés le long de la
route 155.

Deux des principales caractéristiques du milieu b&ti bordant
la route 155 sont d'une part l'ancienneté de nombreux bati-
ments et d'autre part 1'état de détérioration avancée qui
caractérise une part importante d'entre eux.

Section 110

Cette section de la route 155 se caractérise par un bati plus
concentré, lequel se retrouve principalement 2 la fin de la
section, & l'entrée du village de Saint-Roch-de-Mékinac.
Celui-ci se compose en grande partie de résidences secondai-
res (21) et de quelques résidences permanentes (7). En plus
de ces bétiments d'habitation, il faut souligner la présence
du camping municipal de Saint-Roch-de-Mékinac et ses équipe-
ments (marina et rampe de mise & 1'eau), ol se localise éga-
lement un petit commerce (casse-croOte/restaurant), et un
batiment public (accueil et information).

Deux projets sont & 1'étude dans cette section. L'un deux
consiste & construire une nouvelle rampe de mise 3 l'eau et
un stationnement de 75 places au site de 1l'actuelle rampe.

Ce projet est subventionné par le gouvernement fédéral et

. devrait se réaliser au cours de 1'été 1988. Le second projet

prévoit la réalisation d'un camping rustique au nord de 1la
marina.

Section 130

Le domaine b&ati dans cette section de la route 155 est tres
dispersé; on y constate une certaine concentration au début
de la section et une autre presque au centre de cette dernié-
re. Tel que détaillé au tableau XXIV, lea section ne compte
gue huit habitations permanentes, réparties sur les 7,8 km de
la section, alors que le nombre de résidences secondaires est
plus élevé (15). La plupart de ces dernidres se localisent
directement en bordure de la route 155. A ces habitations,
s'ajoutent plusieurs b#timents secondaires (garage, grange,

remise) et un commerce {restaurant).

Parmi les habitations permanentes inventoriées, deux sont
associées & la pourvoirie Hosanna, slors que deux autres le
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TABLEAU XXIV: AFFECTATION DES BATIMENTS DANS LES SECTIUNs A L'ETUDE

TYPE ' SECTION 110" SECTION 130 | SECTION 140 SECTION 150 SECTION 160

| Résidence permanente 7 1 8 18 17 1 15
Résidence secondaire (chalet) |. 21 15 5 _ 1 4
Commerce 1 1 1 (cabane 2 - : 1

’ sucre) . : '
Institutionnel : - - - 2 -
Maison mobile : - - 1 1 -

_ Batiment secondaire (garage,

remise, grange, etc.) | 9 | 28 21 22 25
Batiment abandonné . - 1 (chalet) 1 (maison) 2 (maison) 2 (maison)
: 2 (bat. sec.) 3 (chalet)
: 3 (b&t. sec.)
Batiment public 1 . - ,rl (centre -
' commu. )
Nombre total de b&timents » 39 53 48 47 ' 53

Source: ' Roche Ltéé, relevé d'utilisation du sol, novembre 1987
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sont & une exploitation agricole. De fait, deux exploita-
tions agricoles sont présentes dans cette section; elles se
localisent compl2tement au début de la section et sont de
petite taille. Un des principaux- éléments du milieu bati
dans cette section est la résidence secondaire "Domaine Rose
des Bois" qui se distingue par son caractére particulier
(chute d'eau, lac, plantation, etc...).

Aucun projet de développement n'est prévu dans cette sec-
tion.

Section 140

Cette section de la route 155 se caractérise par un étalement
des bétiments d'habitation sur presque' toute la longueur du
trongon. Des 48 batiments qui y ont été relevés, 19 sont
des résidences permanentes (dont 1 abandonnée) et 5 des cha-
lets. Deux habitations permanentes sont associées & un club
de chasse et de péche (Sodec) et servent comme accueil & ce
club qui se localise plus & l'est de la route 155. Outre ces
batiments, il faut noter la présence du centre communautaire
de Boucher qui regroupe la bibliothtque municipale et une
salle communautaire. A ce b&timent se greffent également un
terrain de balle, une patinoire extérieure et une aire de
jeux (balangoires, etc...).

Tout comme dans la section précédente, aucun projet de déve-
loppement n'est prévu dans cette section.

. Section 150

Cette section se caractérise par un b&ti beaucoup plus régu-
lier le long de la route 155, lequel effet est davantage ac-
centué par la présence de la locelité de Olscamps, qui re-
groupe un petit noyau institutionnel, & savoir une école, une
église et un cimetitre. Tel que montré au tableau XXIV, sur
les 8,1 km de cette section, on y dénombre 19 résidences per-

" manentes (dont 2 abandonnées) et une seule résidence secon-
- daire.

. Section 160

La section 160, qui s'étend sur 13,4 km, présente un milieu
bati également treés dispersé, composé en bonne partie de ré-
sidences permanentes (15) et de résidences secondaires (4).
Un des éléments intéressants de ce domaine b&ti est la pré-
sence dans cette section du domaine Kruger, qui regroupe plu-
sieurs habitations permanentes fort intéressantes. En plus
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de ces b&timents d'habitation, on note la présence d'un seul
établissement commercial (restaurant). Quelques bétiments
abandonnés s'ajoutent & l'inventaire, soit trois résidences
secondaires et deux permanentes. Aucun projet de développe-
ment n'est prévu dans cette section.

2.4.4.2 Tenure des .terres

Une analyse de la tenure des terres le long de la vallée de
la riviedre Saint-Maurice montre 1l'importance de 1l'activité
forestidre régionale, puisque de vastes ‘superficies sont
actuellement définies comme concessions forestigres et plu-
sieurs terres sont la propriété exclusive de compagnies fo-

‘restiéres. Selon les cartes de la tenure des terres du mi-

nistere de l'énergie et des Ressources, deux compagnies fo-
restitres se partagent le territoire compris entre Grandes-
Piles et La Tuque, soit Consolidated Bathurst et la Compagnie
Internationale de Papier (C.I.P.).

Sur la rive gauche de la riviére Saint-Maurice, sont présents
la réserve faunique du Saint-Maurice et le parc national de
la Mauricie, deux grandes propriétés respectivement sous
juridiction des gouvernements provincial et fédéral (voir
figure 18).°

Le long de la route 155, entre Grandes-Piles et La Tuque, la
majorité des terres est de gestion privée. On y dénombre,
outre les propriétés des compagnies  foresti®res, quelques
terres faisant partie de la for&t domaniale. '

2.4.4.3 Domaine agricole

" a) Profil agricole régional

L'étroitesse du fond de la vallée de la riviére Saint-Mauri-
ce, associée & une topographie difficile, ont fait obstacle
aux nombreux efforts de développement de 1l'agriculture dans
la vallée. La richesse du milieu forestier et 1la présence
d'un grand cours d'eau ont plutét favorisé 1l'exploitation de
la ressource forestitre au détriment de 1'agriculture. qui
occupe donc une place tres marginale.

Selon les données disponibles, on ne dénombre qu'une dizaine
d'exploitations agricoles en production dans le corridor com-
pris entre Grandes-Piles et La Tugque. Celles-ci se locali-
sent principalement dans les secteurs de Saint-Roch-de-
Mékinac et du Lac-&-Beauce. '
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La majorité des exploitations agricoles est spécialisée dans
1'élevage des boeufs de boucherie et des moutons. Cependant,
quelques fermes laitieres se retrouvent dans le secteur du
Lac-a-Beauce pre¢s de La Tuque, lequel constitue 1'un des
principaux secteurs agricoles de la région. De manitre géné-
rale, le niveau de production des fermes situées dans le cou-
loir du Saint-Maurice est faible.

b) Possibilités agricoles des sols

Outre les caractéristiques physiques difficiles de la vallée
de la rividre Saint-Maurice, le développement marginal de
1'activité agricole est également attribuable aux faibles
possibilités agricoles des sols.

Selon les cartes des possibilités agricoles des sols, produi-

tes par 1'Inventaire des terres du Canada, la grande majorité
des sols est constituée de sols de classe 7, c'est-2-dire des
sols inutilisables pour la culture et pour les plantes four-
ragdres vivaces. Certains secteurs, peu nombreux le long de
la riviere Saint-Maurice, présentent de meilleures possibili-
tés agricoles, malgré de graves limitations quant au choix
des cultures. Ceux-ci se situent principalement sur des sols
de classe 4 (voir figure 19). De fagon générale, ce sont des
sols peu fertiles et difficiles 2 améliorer en raison de la
pierrosité et de la compacité du sol. De plus, les condi-
tions climatiques du milieu ont pour effet de retarder d'une
a4 deux semaines la saison de culture.

c) Zone agricole

La région des Basses Laurentides a été décrétée région agri-
cole désignée le 19 juin 1981, en vertu de la Loi sur la
protection du territoire agricole adoptée le 22 décembre 1978
et amendée le ler juillet 1982. :

Dans les sections de la route 155 & 1'étude, aucune
partie du territoire n'est actuellement protégée par cette

Loi.
d) Utilisation agricole actuelle

En considération des nombreux éléments décrits précédemment
et & partir d'un relevé sur le terrain et d'un examen des
photographies aériennes, il appert que 1'activité agricole
est treés peu développée dans les sections 2 1'étude.

De fait, on constate davantage la prédominance du couvert
forestier et des terres laissées en friche. L'analyse dé-
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taillée de l'activité agricole le long de 1la route 155, dans
les sections & 1'étude, permet d'évaluer plus exactement
1'importance de cette activité.

Section 110

Dans cette premitre section, aucune terre agricole exploitée
n'a été relevée.

. Section 130

Dans cette section, l'activité agricole se concentre princi-
palement au début de la section. En effet, on retrouve dans
ce secteur deux exploitations agricoles (de petite taille),
dont 1'une est en retrait (sur un replat de haute terrasse) 2
l'est de la route.

Les superficies en culture, déterminées & partir des photo-
graphies aériennes de 1982, représentent approximativement
8,3 ha dans cette section.

Section 140

Dans la section 140, aucune terre agrlcole exploitée n'a été
relevée. : :

. Section 150

La section 150 ne présente également aucune activité agricole
importante. Elle se caractérise par contre par la présence
de nombreuses parcelles qui ont été abandonnées au cours des
dernitres années.

Section 160
La présence agricole dans la section 160 se résume presque
essentiellement au domaine Kruger situé au début de la sec-
tion, ol des terres sont présentement exploitées. Ces terres
occupent une superficie de l'ordre de 6,6 ha.

2.4.4.4 Tourisme et récréation

a) Tourisme

Le couloir de la rividre Saint-Maurice est particuligrement
riche en attraits naturels. Selon une étude réalisée par le
ministdre du Loisir, de la Chasse et de la Péche (1976),
1'axe de la rivitre constitue 1l'attrait panoramique le plus
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intéressant de la région 04, d'autant plus que la route 155
la longe sur de longues distances et y permet une accessibi-
1lité visuelle. Les différents attraits du milieu tiennent en
grande partie & ces deux éléments structurants du paysage, 2
savoir la route 155 qui fait découvrir des paysages variés et
la rivieére Saint-Maurice elle-méme qui évoque toute 1'histoi-
re du développement de la région, comme en témoigne encore
aujourd'hui le flottage de bois.

Cette vocation de route penoramique a été confirmée une pre-
miere fois dans 1'étude précitée et une seconde fois en 1979
dans le cadre de la Loi sur l'aide au développement touristi-
que. Dans un plan général de développement touristique
élaboré par le .gouvernement du Québec 1), la route 155
était reconnue comme un circuit -touristique national et la
ville de La Tugque considérée comme une ville étape. Une
étude plus récente sur le développement touristique de 1la
région du Coeur-du-Québec a mis au point une stratégie de
développement touristique de la région et a confirmé de ce
fait 1l'importance de la route 155 dans ce développement.

Le document cite entre autres les forces et les faiblesses de
la région. Au nombre des forces, on note la vallée de la
rivigre Saint-Maurice, du fait qu'elle constitue un paysage
scénique distinctif. Par contre, de nombreuses faiblesses
ont été mentionnées au niveau du réseau d'hébergement et de
restauration, de l'acceés public & la rividgre Saint-Maurice et
aux lacs, ‘et & la faible capacité de rétention du flux rou-
tier de la route 155(2)

De 1a, ont découlé des orientations générales et une straté-
gie de développement et parmi ces éléments, on note:

le développement et 1l'amélioration du réseau routier, dont
la route 155, dans 1l'axe nord/sud, de fagon & faciliter
1'intégration du produit touristique régionalj;

(1) Gouvernement du Québec, Reglement concernant 1l'aide au
développement touristique, A.C. 3033-79, novembre 1979,
Annexe Bj; gouvernement du Québec, Loi sur 1l'aide au
développement touristique, L.R.Q. chep. A-13.1, 22 juin
1983; gouvernement du Québec, Reglement sur 1l'aide au
développement touristique, décret 1791 83, ler septembre
1983. :

(2) Roche Planification et Développement, Plan régional de
développement touristique du Coeur-du-Québec, septembre
1986.
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la profection de la qualité visuelle de la route 155, se
traduisant entre autres par l'installation de haltes pano-
ramiques.

b) Activités et équipements récréatifs

L'axe panoramique de la rividre Saint-Maurice présente cer-
taines contraintes: il est relativement court et directement
intégré & 1'exe touristique du Lac Saint-Jean, ce qui entrai-
ne un séjour de trds courte durée dans la région. Par ail-
leurs, les rives de la rividre Saint-Maurice demeurent peu
accessibles, car on y retrouve peu d'aménagement pour les
mettre en valeur et la drave et la pollution des eaux alte-
rent leur potentiel récréatif. Cependant, la route 155 faci-
lite 1l'acceés & de nombreux équipements récréatifs publics,
dont est bien dotée la partie nord de la rividre Saint-
Maurice. De fait, cette région se distingue par le nombre
important d'équipements publics de villégiature, que ce
soient le parc national de la Mauricie, la réserve faunique
du Saint-Maurice, les nombreuses zones d'exploitation contré-
lée (Kiskissing, Borgia, Bessone, Wessonneau), les pourvoi-
ries de méme que certains autres équipements, tels le camping
municipal de Saint-Roch-de-Mékipab, le camping de La Tuque et
la base de plein air du lac Edouard, qui sont reconnus et
trés fréquentés. La présence de cette gamme d'équipements,
reliée particulidrement 3 1'abondance et & la diversité de la
faune, témoigne du potentiel récréatif élevé du milieu et de
1'intérét des villégiateurs pour la région.

Le parc national du Saint-Maurice (juridiction fédérale) et
la réserve faunique du Saint-Maurice (juridiction provincia-
le) se localisent tous deux sur la rive gauche de la rivizre
Saint-Maurice. Seule la réserve, ainsi que la ZEC Wessonneau
et les nombreuses pourvoiries qui 1lui sont avoisinantes,
peuvent é&tre accessibles par la route 155, soit via la tra-
verse de Matawin ou un chemin forestier partant de La Tuque.
La réserve permet la pratique de nombreuses activités telles
la villégiature, le camping (5 terrains), le canot-camping
(circuit de 65 km), la randonnée, le ski de randonnée (100 km
de sentiers). La fréquentation de la réserve faunique s'éle-
ve & quelque 50 000 jours/personnes. Cette faible fréquenta-
tion réside surtout dans les difficultés d'acc®s & la réser-
ve.

Quant au parc national, bien qu'en face de la route 155, il
n'est accessible gu'en passant par Grand-Mere.
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Outre les équipements de villégiature 'd'importance des gou-
vernements provincial et fédéral, les secteurs & 1'étude
possédent, tel que précisé précédemment, d'autres équipements
a caractere récréatif propres a mettre ?n valeur les attraits
de la région. Dans les sections concernées, et plus particu-
lizrement dans les sections 110, 130, 140 et 160, certains

équipements récréatifs ont été relevés.

Dans la section 110, en bordure de la route, on retrouve le
camping de Saint-Roch-de-Mékinac, qui. est exploité par la
municipalité. En plus d'offrir des services modernes pour
les campeurs, le camping int2gre deux rampes de mise & 1'eau,
rares acces & la rividre Saint-Maurice, et une marina. Des
projets de consolidation et d'expansion y sont d'ailleurs
prévus. Par ailleurs, une nouvelle activité s'est récemment
ajoutée aux activités récréative et touristique du milieu.
11 s'agit de croisidres sur la riviére Saint-Maurice, entre
Saint-Jean-des-Piles et Saint-Roch- de—Méklnac, lesquelles
sont offertes du début juin jusqu'a la fin septembre.

Dans la sectlon 130, on retrouve les bureaux et poste d'ac-
cueil du club de chasse et de péche Hosanna I1 s'agit ici
d'une pourvoirie avec droits de chasse et de péche, qui gére
un territoire de 17,6 kmZ situé a moins de 3 km & l'est de la
route 155. Celle-ci possiéde des dr01ts de chasse (orignal,
lidvre, perdrix), de péche (truite mouchetée) et de piégeage.

Elle comporte 3 lacs et offre différents services dont 5
camps pouvant loger 32 personnes, la disponibilité de 20
embarcations, etc. De plus, certaines activités hivernales
peuvent y étre pratiquées.

Dans la section 140, on note la présence également d'un autre
club de chasse et de péche (club Sodec), dont le territoire
se situe également 3 1'est de la route 155, dans le secteur
de la rivigre du Caribou. Ce club, dont peu de données sont
disponibles, serait vraisemblablement privé.

Enfin, il faut mentionner, dans la section 160, la présence
d'un ancien poste d'accueil de la réserve faunique du Saint-
Maurice, localisé & 1l'ouest de la riviere du méme nom. Une
traverse par chaloupe motorisée assurait, pour les personnes
seulement, la navette entre les deux rives, durant la période
estivale. Ce poste et la traverse ne seront plus en opéra-
tion & 1'été 1988.

Outre ces éléments, la région s'anime & chaque année par la

tenue d'événements d'intérét régional propres & mettre en
valeur les activités nautiques sur la rivieére Saint-Maurice.
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On parle ainsi de la Classique internationale de canot sur la
riviere Saint-Maurice qui se tient au début du mois de sep-
tembre, et du festival de 1l'orignal de La Tuque (octobre-
novembre).

Par ailleurs, un organisme de promotion récréo-touristique,
le Regroupement des Usagers de 1la Riviere Saint-Maurice
(R.U.R.S.M.), s'est donné comme mandat :de redonner eux popu-
lations riveraines l'scceés & la riviére St-Maurice et aux
activités nautiques qui sont actuellement entravées par le
flottage du bois. Les interventions de cet organisme sont

~pour le moment concentrées & la hauteur du trongon Grande-

Piles — Matawin.

2.4.4.5 Domaine forestier

L'exploitation forestidre constitue une des principales acti-
vités économiques dans le haut bassin de la riviére Saint-
Maurice. En effet, plusieurs grandes compagnies forestitres,
telles Kruger, Consolidated Bathurst et Compagnie Internstio-
nale de Papier (C.I.P.) menent & 1'heure actuelle différents
chantiers de coupe pour approvisionner les usines situées
plus au sud. Tel que décrit partiellement & la section
2.4.4.2, les territoires du Haut-Saint-Maurice et plus au
nord constituent d'importantes réserves de bois et ceux-ci
sont partagés en divers territoires (concessions forestié-
res), allouds particulitrement aux compagnies mentionnées
précédemment. Dans le territoire compris entre Grandes-Piles
et La Tuque, les concessions foresti2res ont été allouées &
deux d'entre elles, soit Consolidated Bathurst et & C.I.P.
(voir figure 10). i

Le transport du bois provenant des différents territoires de
coupe s'effectue actuellement selon deux modes de- transport,
soit par camion (via la route 155) ou par flottage sur la
riviere Saint-Maurice.

La compagnie Kruger, qui exploite des concessions au sud de
la Baie James, utilise le transport par camion pour acheminer
son bois vers le sud. Les compagnies Consolidated Bathurst
et C.I.P. pour leur part flottent le bois depuis les conces-
sions localisées au nord de La Tugque. '

Dans le corridor & 1'étude, la compagnie Créte effectue des
coupes de bois en longueur, partlcullérement dans la réserve
faunique du Saint-Maurice, pour approvisionner ses scieries
de Saint-Tite et de Saint-Roch-de-Mékinac. Le bois est ex-
clusivement transporté par camions, via la route 155 et la
traverse de Matawin.
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Dans les sections & l'étude, certains /secteurs ont déja été
perturbés par 1'exploitation forestitre. C'est le cas entre
autres dans les sections 130, 150 et 160 (2 proximité du do-
maine Kruger), ol des coupes forestidres ont déja été menées.
Par ailleurs, aucune zone actuelle d'exploitation forestigre
n'est localisée dans le corridor routier & 1'étude. Seules
quelques plantations retrouvées en bordure de la route cons-
tituent des éléments sensibles associés au domaine forestier.

2.4.4.6 Gravitres, sablitres et carridres

Sur l'ensemble des 5 sections étudides de la route 155, aucu-
ne gravidre active n'a été identifiée. On dénombre cependant
5 gravieres et 1 carriere abandonnées,  dont une dans la sec-
tion 110, une dans la section 130, deux dans la section 140,
et deux dans la section 150.

2.4.5 PROJETS MUNICIPAUX ET GOUVERNEMENTAUX

Outre les projets d'intervention en transport du ministére
des Transports sur certains trongons de la route 155, 1la
M.R.C. de M &fpac a également identifié dans son schéma
d'aménagement diverses priorités d'intervention sur le
territoire, dont la construction d'un pont enjambant la& ri-
viere Saint-Maurice & la hauteur de Mataw1n, afin d'améliorer
1'acc®s aux territoires non organisés & l'ouest de la rivie-
re. Au niveau municipal, rappelons les projets-de rampe de
mise 3 1l'eau et de camping rustique & Saint-Roch-de-Mékinac.

l
|

2.4.6 ORIENTATIONS D'AMENAGEMENT

Tel que précisé précédemment, les différents trongons &
1'étude sont inscrits dans les limites territoriales de 1la
M.R.C. de Mékinac. Dans son schéma d'aménagement, plusieurs
grands objectifs ont été énoncés, dont celui d'améliorer le
réseau de transport intra-régional et d'établir une meilleure
accessibilité vers les axes routiers d'importance (autoroutes
55 et 40).

La M.R.C. n'a pas inscrit de véritables restrictions concer-
nant la route 155. Cependant, dans son document complémen-
taire, certaines normes ont été édictées relativement & la

(1) Schéma d'aménagement.régional,'MﬂR.C. de Mékinac, ver-
sion définitive, décembre 1986.
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superficie minimale des lots en bordure d'un cours d'eau et
aux bandes de protection riveraines. E

Ainsi, dans le cas de lots non desservis (moins de 100 m d'un
cours d'eau), la superficie minimale d'Un lot est de 3500 m2,
avec une largeur minimale de 45 m. Une 'exception est cepen-
dant soulignée dans le cas olu les lots bornés entre la ri-
viegre Saint-Maurice et la route 155 ne possdédent pas la pro-
fondeur moyenne minimale requise de 75 m; dans ces cas, il
est possible de la diminuer, d'une proportion ne dépassant

‘pas 40%, & la condition que la superficie minimale soit res-

pectée.

Dans la bande de protection riveraine, qui est de l'ordre de
20 m pour la majorité des sections étudiées, certaines inter-
dictions sont mentionnées, dont celle d'exécuter tous travaux
de déblai ou de remblai sauf pour les ouvrages visant la sta-
bilisation des rives et la protection d'un héritage.

Les municipalités de Saint-Roch-de-Mékinac et de Boucher
ainsi que la M.R.C. approuvent le projet de réaménagement de

. la route 155 selon les tracés présentés dans cette étude. A

ce titre, les résolutions des municipalités et de la M.R.C.
concernées vous parv1endr0nt prochainement .

2.4.7 INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT ET DE COMMUNICATION

2.4.7.1 Infrastructures routidres

Le réseau routier régional se structure uniquement autour de
la route 155. Cette route, d'orlentatlon sud-nord, relie La
Tuque & la région du Lac Saint-Jean. A la route 155 vient se
greffer la route 159, alors que plus au sud (hors des limites
d'étude des sections analysées), la route 155 devient 1'auto-
route 55 dans la zone Shawinigan/Grand- Meére/Trois-Rividres et
redevient par la suite la route 155.

Entre les sections 110 et 130, la route secondaire 159 con-
duisant & Saint-Tite et La Pérade rejoint la route 155 & la
hauteur de Saint-Roch-de-Mékinac. Plus au nord, une route
locale (tertiaire) conduit & Saint-Joseph-de-Mékinac. De 1a,
un réseau de chemin forestier parcourt 1l'arridre-pays. De
plus, le réseau de chemins forestiers localisé 2 1l'ouest de
la rividre St-Maurice est relié & la route 155 par un bac en
opération & Rividre Matawin.

Quant au réseau routier secondaire, ;il est pratiquement

inexistant, exception faite de nombreux chemins forestiers,
originant de la route 155.
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2.4.7.2 Infrastructures énergétiques et de télécommunication

Aucun corridor de transport d'énergie majeur ne coupe l'une
ou l'autre des sections étudides de la route 155. Seule une
ligne d'alimentation (25 kV) .se localise en bordure de la
route actuelle, ainsi qu'une ligne téléphonique.

2.4.8 INFRASTRUCTURES MUNICIPALES

Dans les 5 sections 2 1'étude, on dénombre peu d'équipements
et de services publics en bordure immédiate de la route 155.
Seul le village de Saint-Roch-de-Mékinac est actuellement
desservi par un réseau d'aqueduc. Ce réseau alimente en eau
potable la majorité des résidences localisées le long de la
route 155, entre le puits situé au nord du village et le
camping municipal situé au sud (portion située dans la sec-
tion 110).

2.4.9 RESSOURCES PATRIMONIALES

2.4.9.1 Patrimoine béati

Le peuplement, le long de la route 155, est intimement 1lié 3
1'histoire du développement économique de la Mauricie. L'ex-
ploitation de la ressource forestiére, aidée en cela par
1'énergie hydroélectrique et les facilités de transport du
bois que procure la rivigre Saint-Maurice, a constitué le
véritable fer de lance de l'activité économique de la Haute-
Mauricie.

Les caractéristiques physiques de la rivigre Saint-Maurice
ont dicté la localisation des centres industriels et influen-
cé grandement la forme du peuplement que 1l'on retrouve encore
aujourd'hui dans l'axe de la route 155. La rivieére Saint-
Maurice comporte des rapides situés & la hauteur de la Gabel-

‘le, Grand-M2re, Shawinigan, La Tuque, Beaumont, la Trenche et

Rapide-Blanc. C'est sur ces seuils. rocheux qu'ont été cons-
truites les centrales hydroélectriques autour desquelles sont
venus se greffer les centres industriels de la région. Entre
ces agglomérations, la riviére Saint-Maurice ne comporte pas
de tels seuils rocheux et est donc propice au flottage du
bois.

Le corridor de la route 155 a donc été un lieu de transit
entre le secteur industrialisé du Bas-Saint-Maurice et les
grandes étendues de foréts exploitables du Haut-Saint-Mauri-
ce. Ainsi, les agglomérations, qui s'y sont développées aux
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environs de 1850, ont toutes servi & leur début (y compris La
Tuque) de relais pour les travailleurs forestiers (points de
débarquement ou d'embarquement, entrepdts, lieu d'héberge-
ment, etc.).

Depuis, la majorité des points de peuplement sont demeurés au
stade de relais entre le secteur industrialisé de longue date
du Bas-Saint-Maurice et celui, plus rédent, de La Tuque. Au
cours de ces anndes, des efforts de développement agricole
ont été tentés. Cependant, ils se sont butés au faible po-
tentiel des terres pour l'agriculture, de sorte que cette
activité se limite aujourd'hui & quelques exploitations loca-
lisées dans des secteurs plus propices.

L'évolution historique décrite précédemment laisse présager
un faible potentiel du patrimoine b&ti. En effet, 1'absence
de développements agricoles et industriels, habituellement
générateurs d'éléments patrimoniaux ailleurs dans la région
de la Mauricie, limite 1'intérét général du domaine cons-
truit. Les activités forestidres, de chasse et de péche ont
laissé peu de constructions anciennes. D'ailleurs, ce type
d'activités traditionnelles est peu propice aux aménagements
susceptlbles de se conserver dans le temps.

Comparativement au reste du comté de Champlain, les secteurs
3 1'étude semblent étre le territoire ol l'architecture tra-
ditionnelle est la moins bien pourvue.

Dans les sections & 1'étude, aucun élément du bati tradition-
nel local fait partie des b&timents classés ou reconnus par
le ministeére des Affaires culturelles. Cependant, il faut
souligner la présence de quelques éléments qui se distinguent
de la majorité des bAtiments retrouvés le long de la route
155. Ainsi, dans la section 130, on retrouve un petit domai-
ne qui se distingue particuli®rement par la qualité d'ensem-
ble du milieu (lac, chute sur falaise rocheuse, plantation,
batiments, etc.) (Domaine Rose des Bois). Dans la section
150, un autre ensemble, plus ancien, est également présent;

celui-ci comprend une maison, une écurie et une petite cha-
pelle. Enfin, le domaine Kruger dans la section 160 consti-
tue un ensemble intéressant par 1' agencement des maisons et

> des écuries.

2.4.9.2 Archéologie

~a) Sites afchéologiques

La consultation de la documentation archéologique concernant
les sections de la route 155 & 1'étude, soit d'une part les

- 101 -



cartes d'inventaire des sites archéologiques préhistoriques
et historiques produites par le ministére des Affaires cu%&g-
relles et d'autre part, une étude de la firme Arkéos Inc.

a permis de constater l'absence de site connu dans les zones
étudides des sections 110, 130, 140, 150 et 160 de la route
155. - Cependant, 1'absence apparente de site peut étre le
résultat d'un manque de recherche, plut6t que d'une rareté
effective. Les données ethnographiques et historiques per-
mettent de dire que la rivieére Saint-Maurice est depuis long-
temps une voie de communication importante qui fut utilisée
par les populations amérindiennes et euro-canadiennes, ce qui
augmente les possibilités de découvertes de sites archéologi-
ques sur ses abords, malgré l'artificialisation de la rive
gauche en de nombreux endroits. 11 faut également souligner
que quelques sites archéologiques ont déja été découverts,
particulierement dans le secteur situé & l'est de la route
155, & proximité des lacs Mékinac, aux Brochets et Carignan
(Ribes), de méme que dans le partie sud de la riviére Saint-
Maurice (Chism, Chevrier, ‘Rocheleau), ol ont été mis & jour
six sites préhistoriques.

b) Potentiel archéologique

En établissant des zones de potentiel archéologique pour une

région, 1'archéologue met en relation divers phénomdnes envi-
ronnementaux et culturels, présents ou passés, qui ont ou qui
ont eu des répercussions sur la présence des groupes humains.

La distinction de ces zones de potentiel découle du fait que
la présence d'un établissement humain & un endroit donné ré-
sulte d'une suite de choix et de décisions de groupes ou
d'individus qui ont exploité ce lieu, et que ces choix sont
liés & 1l'environnement 2 1'intérieur duquel ils s'inscrivent.

. Détermination du potentiel archéologique

La détermination du potentiel archéologique a été effectuée 2
partir de quatre types mejeurs de données:

- données environnementales (voir tableau XXV),
- donnédes archéologiques,

- données ethno-historiques;

- donnédes historiques.

(1) Arkéos Inc., "Ftude de potentiel archéologique de la
route 155 de Grandes-Piles & La Tuque", ministere des
Transports, janvier 1984.
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TABLEAU XXV: CRITERES D'EVALUAT[DN DU POTENTIEL ARCHEOLOGIQUE EN FONCTION DES FACTEURS
ENVIRONNEMENTAUX REGIONAUX

FACTEURS ENVIRONNEMENTAUX
DEPOTS DE SURFACE HYDROGRAPHIE FAUNE
z . terrasses marines v . rividres et lacs . lieux propices a la
0 - et fluviatiles . importants _ faune terrestre, 1l'avi-
N , bien drainées ' . zones de rapides faune et 1'ichtyofaune
E A . eskers (fraie, portage) (favorables a toute
SP ’ . terrains plats ' activité cynégétique et
0 . gravier halieutique)
DT . sable (plages, paléo-plages)
£t E
N . . : N
TA " . terrains moutonnés : . petites rividres = . lieux plus ou moins
IR| B . argiles altérées et petits systémes propices & la faune
£EC + pentes moyennes de lacs de téte terrestre, l'avifaune
LH ' : ' et 1'ichtyofaune (plus
£ ou moins favorables &
0 toute activité cynégé-
L tique et halieutique)
U . .
G .
1 . affleurements rocheux . tourbidres . lieux peu propices & la
Q] C . tourbi2res faune terrestre, l'avi-
u . pentes fortes : v faune et 1'ichtyofaune
£ ’ (peu favorables & toute
activité cynégétique et
halieutique




. Données archéologiques

Au sud du Québec, les premiers indices d'une présence humaine
sont attribuables 3 un ensemble culturel que les archéologues
nord-américains ont appelé Paléo-Indien. Les groupes de
cette période auraient occupé certaines régions méridionales
de la province d'environ 11 000 B.P. & 7000 B.P.(1). La
premitre date est hypothétique, puisqu'asucun site de cette
époque n'est connu de nos jours au Québec. Tr&s peu de sites
aussi anciens sont connus au Québec, et aucun dans la région
a 1'étude. I1 est possible que des sites Paléo-Indiens
soient découverts en certeins endroits de la Mauricie.

La colonisation préhistorique du sud de la région & 1'étude
semble véritablement se faire lors-de la période suivante,
appelée Archalque (7000 B.P. - 3000 B.P.). 1I1 est connu que
les, groupes archaiques étaient nomades, majoriteirement pré-
dateurs, quoique pratiquant certaines cueillettes et qu'ils
ignoraient pratiquement 1'horticulture et certains traits
technologiques particuliers, telles la poterie ou les pointes
3 cannelures ou & retouches paralleles en pelures. 11 semble
que la région de Trois-Rividres ait été un carrefour d'inter-
section culturelle entre plusieurs formes d'Archaique.

C'est depuis environ 3000 ans que la préhistoire est en mesu-
re de retracer certains changements majeurs dans le mode de
vie des populations amérindiennes du sud du Québec. Cette
époque marque en effet 1'apparition de la poterie. Les popu-
lations ayant intégré cet important trait technologique a
1'intérieur de leur assemblage proviennent du Sylvico-
le.

Le Sylvicole est maintenant lui-méme subdivisé en deux pério-

| (2)
des -distinctes: le Sylvicole Initial (3000 B.P.- 1000 A.D.
et le Sylvicole Terminal (1000 A.D. - 1534 A.D.). Quelques
sites attribués & cette dernidre période sont connus en
Mauricie.

Vers 1'an mille de 1l'2re actuelle, un de ces changements se
produisit par 1l'introduction de 1l'agriculture. La Mauricie
était comprise & 1l'intérieur du territoire utilisé par ces
populations sédentaires (les Iroguoiens) et il existe des
traces aussi loin qu'en Abitibi ou au Lac Saint-Jean. La
région de Trois-Rividres est d'eilleurs la limite entre les
deux principales bandes Iroquoiennes de 1'époque: celle de
Québec (StadaconienS) et celle de Montréal (Hochelagiens).

(1) i.e. before present (avant aujourd'hui).
(2) i.e. apres Jésus-Christ ou 1'an zéro
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En Haute-Mauricie, les connaissances sont plus floues, dd a
un manque de recherche, mais il est également probable que
1'occupation humaine ait été moins intensive. Quelques sites
archéologiques furent ainsi découverts. Le lac Mékinac sem-
ble &tre l'endroit ol 1l'occupation fut la plus intensive,
quoique certains sites sont connus en d'autres endroits (ri-
vidre Petite Bostonnais, lac & Deux Queues, aux Brochets,
Ecartés, Lescarbot, Grand Lac Bostonnais et Mét abetchouane).
I1 est & noter que comme pour le Lac Saint-Jean, 1'exhausse-
ment du niveau des eaux, en raison de la construction de bar-
rages, a probablement contribué & détruire, ou du moins bou-
leverser, de nombreuses traces d'occupations anciennes.

L'appartenance culturelle de certains des sites découverts
permet également de croire que 1l'occupation remonte 2 plu-
sieurs millénaires, soit & la période Archaique. Un site du
lac Mékinac (CfFd-2) a méme pu étre attribué & des groupes de
1'Archaique laurentien. Par la suite, toutes les phases du
Sylvicole semblent étre également représentées & l'intérieur
des vestiges trouvés.

Soulignons que la vérification faite sur le terrain par Jean
Dumont (1983) a. permis de découvrir quelques vestiges archéo-
logiques pres d'un ancien lit de la riviére Petite Boston-
nais, non loin de la route 155. Ce site (Cife-1) a amené la
trouvaille de quelques éclats lithiques et fragments de céra-
mique amérindienne. Quelques-uns de ces derniers fragments
permettent de situer l'une des occupations du site au Sylvi-
cole supérieur, soit de 1000 & 1600 A.D.

. Données ethno-historiques

De facon générale, le territoire qui nous concerne fut histo-
riquement peuplé par des Attikameques et des Tétes-de-Boule,
qui sont tous deux englobés dans la grande famille linguisti-
que des Algonquiens. '

Les informations recueillies jusqu'd maintenant concernant
les Attikamiques sont fort éparses. Les premiers documents
écrits sur la région au cours des années 1630 indiquent
qu'environ 550 Indiens Attikamdques occupaient les rives du
Saint-Maurice. ‘

Ils vivaient gréce & une économie basée sur la chasse et la
péche. Les grandes esp&ces exploitées par ces bandes étaient
surtout le castor, le caribou, l'orignal, 1l'ours, alors que
les esptces de poissons péchées étaient le brochet, la truite
et le poisson blanc. '
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Au cours de la saison estivale, les Attikamdques se grou-
paient pour l'exploitation intensive des différentes especes
de poisson. L'hiver venu, ces groupes se scindaient pour la

' chasse aux gros mammiferes. Cette dernigre saison était sou

vent marquée par des périodes de famines.

L'étude de la documentation historique permet de réaliser que
1'occupation euro-canadienne & la période historique fut im-

portante des le XVIle sitdcle, surtout dens les environs de .

Trois-Rivigres. Par la suite, divers colons s'établirent
graduellement vers le nord, attirés par le commerce des four-
rures ou l'exploitation forestigre.

. Evaluation du potentiel archéologique

D'un point de vue général, le potentiel archéologique du ter-
ritoire étudié est relativement faible, compte tenu surtout
des données environnementales consultées (climat, situation
géographique, physiographie, géologie, géomorphologie, végé-

~ tation et faune). Par contre, cette appréciation qualitative

doit &tre pondérée 3 la hausse, si l'on tient compte des au-
tres données considérées (archéologiques, ethnographiques et
historiques).. Les donndes ethnographiques et historiques
permettent de réaliser que la riviere Saint-Maurice est de-
puis longtemps une voie de communication utilisée par les
populations amérindiennes et euro-canadiennes, ce qui hausse
certainement la probabilité de trouver des sites archéologi-
ques.

Relativement peu de zones semblent offrir des possibilités
intéressantes pour une installation humaine. Ceci est d& &
plusieurs facteurs anthropiques et environnementaux:

. le degré d'artificialisation de la rive est élevé (routes,
infrastructures urbaines, remblais, déblais);

. la route principale est souvent coincée entre les versants
3 l'est et la rividre & l'ouest;

. l'acces & la rive & partir de la riviére est difficile en
raison de nombreux talus riverains 3 pente forte;

. et enfin, certains terrains peu élevés par rapport & la
rividre sont le résultat de sédimentation récente et/ou
ont subi des modifications constantes & travers le temps

, (bancs de sable en rive concave).

Le territoire & 1'étude offre par endroits certaines facili-

tés pour un établissement humain. . D'un point de vue environ-

nemental, ces zones sont surtout définies par la présence
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d'un bon drainage et d'une topographie égale souvent modelée
par des matériaux de surface sablo-granuleux. D'anciens ni-
veaux de terrasses du Saint-Maurice ont également été notés a
ces endroits. Un tres faible degré d'artificialisation ca-
ractérise une zone archéologique. Finalement, la confluence
de certaines Triviéres majeures pour la région (riviere
Mékinac et Rivizre-aux-Rats) avec la Saint-Maurice est sus-
ceptible d'offrir de bonnes possibilités d'installations hu-
maines. Ces endroits ont donc été particuligrement considé-
rés. De plus, le potentiel. faunique du territoire est inté-
ressant.

11 est connu que la région fut exploitée lors de la préhis-
toire par des groupes amérindiens. Les nombreux sites pré-
historiques connus en Mauricie, Haute-Mauricie et au Lac
Saint-Jean (Trois-Rividres, lacs Mékinac, Ecarté et des Com-
missaires et rividre Petite Bostonnais) attestent cette pré-
sence. De nombreuses tribus amérindiennes ont également sil-
lonné ces territoires apres l'arrivée des Européens en Amé-
rique. Le peuplement de ces terres par les euro-canadiens
s'est cependant fait assez tardivement, soit vers la fin du
XIXe sigcle et au début du XXe sidcle et doit surtout &tre
relié a l'exploitation forestigre. Mentionnons néanmoins que
certains euro-canadiens se rendaient dés le XVIiIe siécle en
Mauricie, en Haute-Mauricie et au Lac Saint-Jean pour des
motifs divers (principalement pour le commerce des fourru-
res), sans pour autant s'installer de fagon permanente. Les
postes de traite sont évidemment les vestiges qui seraient
les plus susceptibles d'étre découverts. Les chances de trou-
ver des traces de présences préhistoriques sont plus élevées
que celles de découvrlr des vestiges relevant de la période
historique.

Au total, treize zones de potentiel archéologique furent dé-
terminées dans le corridor compris entre Grandes-Piles et La
Tuque. Dans dix zones, ce potentiel est pergu comme étant
moyen (pour une superficie totale de 2,13 km?) et en trois
autres endroits, il est défini comme élevé (pour une superfi-
cie totale de 0,86 kmZ). Tout ce qui n'est pas considéré com-
me étant & potentlel archéologique élevé ou moyen, correspond
donc & un potentiel faible. L'ensemble des zones & potentiel
élevé ou moyen couvre une superf1c1e de 2,99 km-.

A 1'intérieur des sections qui font l objet de la présente ’
étude, certaines zones de potentiel archéologique ont été
identifides. Elles se situent toutes dans 1l'axe de la route
155 et elles offrent toutes un potentiel archéologique moyen.
Le tableau XXVI présente les pr1nc1pales caractéristiques de
ces zones de potentiel.
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TABLEAU XXV1: CABACTERISTIQUES DES ZONES DE POTENTIEL ARCHEOLOGIQUE I1DENTIFIEES DANS LES SECTIONS A
L'ETUDE
SECTION { NUMERO DE TYPE DE SUPERF ICIE CRITERES DE DISCRIMINATION
LA ZQNE POTENTIEL | DE LA ZONE
(ARKEODS) (HA)
110 Zone 2 B 3 . Matérisux sableux
« Bon drainage
« A l'exutolre d'un affluent du Saint=Maurice
. Topographle plane
. Proximité de sites archeologiques connus
Zone 3 B 9 « Matériaux sableux
« Anciens niveaux de terrasses du Salnt=-Maurice
et de un de ses affluents
« Topographie plane
- Bon dralinage
o Artificialisation importante per endroit
« Proximité de sites archeologlques connus
130 Zone 6 B 21 « Materiaux sabteux blen dralnées
. Zone accesslble & partir de la riviere
. Endroit abrité
. Topographie plane
« Artificialisetion importante par endroit -
. Proximité de sites archéologiques connus
Zone 7 g - 64 + Matériaux sableux bien drainés
+ Topographie plane
« Anclenne terrasse fluviatile
140 Zone 9 8 16 « Topographie plane
. Bon drainage dans des matériaux sableux
« Artificialisation Importante per endroit
. Accessibilité a partir de !a riviere
150 Zone 10 B 20 . Matérlaux sableux bien drainés
: « Lambeaux de terrasses fluvliatiles du Saint-
‘Maurice )
. Topographie plane
. Falble degre d'artificlal isation
. ProxImi+é d'un si+e archéologlque connu
160 Zone 11 B 40 « Matériaux sablo~granuleux blen dralnes
' . Topographie variant de plane & ondulée
« Anclens niveaux de terrasses du Saint~Maurice
. Degre d'arflflclal!saflon important par endroit
« Proximite d'un site ercheologlque connu




La section 110 comporte deux zones de potentiel archéologi-
que, considérées de potentiel moyen. Ces deux zones se loca-
lisent au nord de la section, & l'entrée du village de Saint-
Roch-de-Mékinac. La proximité de sites archéologiques connus,
la topographie plane, la nature des dépbts et 1'artificiali-

sation importante par endroits sont autant de facteurs qui

ont prévalu dans la détermination de ce potentiel moyen.

La section 130 comporte deux zones de potentiel archéologi-
que. L'une se situe au début de la section, alors que la se-
conde, plus importante en termes de superficie, se localise &
l'extrémité nord de la section. Ces deux zones sont considé-
rées comme étant de potentiel moyen. Certains criteres, tels
1'accessibilité depuis la rividre, la topographie plane, la
nature des dépdts, etc., ont permis d'attribuer le degré  de
potentiel & ces zones. '

Dans la section 140, une seule zone de potentiel archéologi-
que a été identifide (moyen), & la hauteur du ruisseau &
1'0iseau. La topographie plane, les matériaux sableux bien
drainds et 1'accessibilité depuis la rividre ont été les cri-
téres discriminants pour l'attribution de ce degré de poten-
tiel.

Egalement, une seule zone de potentiel archéologique (moyen)
a &té relevée dans la section 150; elle se localise & moins
d'un kilomdtre au sud de la localité de Olscamps. Le faible
degré d'artificialisation -des rives, la topographie plane,
les matériaux sableux et la proximité d'un site archéologique
connu sont autant de critdres qui ont prévalu dans la déter-
mination du potentiel de la zone.

Dans la section 160, une seule zone de potentiel (moyen) a
été identifiée; celle-ci couvre par son étendue presque 1'en-
semble du domaine Kruger. Les critéres de discrimination qui
ont été considérés pour .la détermination du potentiel sont

entre autres la présence de matériaux sablo-granuleux bien
drainés, la topographie variant de plane & ondulée, la pré-
sence d'anciens niveaux de terrasses de la rivigre St-Maurice

.et le degré d'artificialisation important des rives.
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2.5 MILIEU VISUEL

La connaissance du milieu visuel concerne les aspects sui-
vants:

+ .caractéristiques de 1'unité de paysage;
+ évaluation des indices visuels;

*. dégredations au milieu visuel;

* impacts positifs;

* impacts ponctuels;

+ mesures d'atténuation.

2.5.1 METHODOLOGIE

La méthode d'analyse visuelle employée dans le cadre du pré-
sent projet est celle mise au point par le ministére des
Transports (1986) et a pour objet fondamental 1'optimisation
de 1'intégration des infrastructures de transport & leur mi-
lieu visuel. ~

La présente étude de la route 155 est une "étude de réaména-
gement" d'un tracé existant, plut6t qu'une "étude d'infra-
structure nouvelle" qui vise & comparer des tracés alterna-
tifs. La méthodologie d'analyse visuelle a donc été modifiée
avec l'accord du M.T.Q. afin de tenir compte de ce fait.
Ainsi, lors de 1l'évaluation des résistances visuelles attri-
buables & 1l'intérét, le scénario d'évaluation est modifié.
Lorsque 1'indice simple de l'intérét est faible, la résis-
tance visuelle est également jugée faible et 1'indice compo-
site en conséquence est évalué a zéro, et ce pour l'harmonie
et pour les séquences. En contrepartie, lorsque 1'indice sim-
ple de 1'intérét est fort, la résistance visuelle est égale-
ment forte et 1l'indice composite est évalué & deux sur
1'échelle préconisée de 0 - 2 (faible, moyenne et forte).
Nous aurions apprécié, pour les fins de 1'étude, des échelles
d'évaluation de 0 - 5 (feible, moyenne/faible, moyenne,
moyenne/forte et forte) afin de mieux cerner 1'évaluation des
indices & 1'étude.

Selon le' cheminement préconisé dans la méthode du M.T.Q.,
1'étude du milieu visuel débute par l'inventaire du milieu
visuel et par la délimitation cartographique du "bassin vi-
suel" et des "unités de paysage". L'inventaire visuel est
suivi per des travaux d'analyse et d'évaluation des unités de
paysage afin de déterminer pour chaque unité & 1'étude les
indices suivants:

- 110 -



/m B BB

* 1indice de la capacité d'absorptioﬁ;

* indice de la visibilité des observateurs;
* »indice d'accessibilité visuelle;

* indice de l'intérét visuel;

* indice de la valeur attribuée;

* indice composite des résistances.

Afin de tenir compte de la demande du ministere des Trans-
ports de bien mettre en relief les "impacts visuels" et les
"mesures d'atténuation", quelques ‘innovations furent appor-
tées aux démarches méthodologiques proposées par le Ministé-
re. Trois indices d'impact. visuel sont proposés, & savoir:

* indice de 1'impact global sur l'unité de paysage;
+ indice des impacts ponctuels et des mesures d'atténuation;
* indice résiduel global sur 1l'unité de paysage.

2.5.2 INVENTAIRE DU MiLIEU VISUEL

Les différents éléments retenus.dans 1'inventaire visuel sont
représentés sur les cartes intitulées "Inventaire et analyse
visuel" présentées dans le dossier cartographique. Chacune
des unités de paysage a fait l'objet d'un inventaire visuel
afin de permettre, lors de 1l'évaluation du paysage, la compa-
raison la plus objective que possible des unités de paysage.
L'inventaire visuel pour la route 155 a examiné les caracté-
ristiques du relief, de 1'hydrographie, de ls végétation, de
l'utilisation du sol, des types de vue, des éléments d'orien-
tation et des dégradations au milieu visuel.

2.5.2.1 Bassin visuel

Le bassin visuel délimité pour la route 155 est défini comme
étant 1'ensemble du paysage théoriquement observeble & 1l'in-
térieur de la vallée de la rividre St-Maurice. Le caractere
visuel de ce bassin a plusieurs qualités qui caractérisent -
l'ensemble du paysage & l'intérieur des zones & 1'étude, &
savoir:

A. Un paysage contrastant et dramatique dominé par la riviere
St-Maurice et par des dénivellations et des escarpements
importants.

B. Des éléments visuels caractéristiques du bouclier canadien
comprenant des falaises et escarpements de granit, des
foréts de coniferes et des boisés mixtes sur de trés gran-
des étendues, et de nombreux ruisseaux et petits plans
d'eau.
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C. La rivitdre St-Maurice rvceprédsente un vast
N

pour tout observateur qui se trouve sul ses berges ou 5
la surface de l'eau. Ce champ visuel dfgagé favorise des
vues panaramigues et pégicnalss gqui sont trop nombreuses
pour étre indigudes.

De La ute 155, ses utilisatesurs et ses riverains ne sont
jamais trop loin de la route et de la rividre.

2.5.2.2 Unités de rpaysage

Les unités de peaysaye & l'intérieur du bassin visuel de la
route 159 sont toutes domindes et caractérisdes par la rivid-

re. Chacune des 26 unitds de uavsage dtudi i
raisnan des transitions observables du reiief, de 1z véq
tion, de l'utiiisatiOﬁ du sol et des tvpes de vue.

de paysace sont les unitds de 1 a
‘es unitds cont préSPntées sur la carte in
ventaire et anslyse visuelle®

ire 3 1'étude contient plusieurs €idment
favorables. lLes préférences du mili

jupdes, pour les fins de cette dtude, en cing catégories
aénérales présentées ci-aprés:

ig Jrice est sans contredit 1'éldment domi-
nant gui carsctérise le paysage et qul constitue le sym-
bole de la réglon de la Mauricie.




5

’ “

« Les usagers préfeérent certaines infrastructures, felles:
* le camping municipal de Mékinac et sa marinaj
* la traversde de Matawing
* le pare naticnal et s
+ le guai Fédéral;
¢ la route panoramique =t les i :
* les villages pittoresques de Saint-Rock-de-Mékinac et
d'Olscamp;
+ le centre communautaire;
* cemping rustigue et sentier de randonnde du belvédére

ROBOY

:""
g

C. D'autres lieux sont bien cotds par la population régionale

et touristigue:

* 12 "Trou & la Barbotte':

* domaines "Hose des baois" et "Kruger";

» egcarpements rocheux naturels et formation rocheuse;

* rapide Manigance; ‘

* plage de 1'Ile aux Pierres; |

* fles aux Noix. |
|
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2.5.2.4 Dégradations visuelles

Lors de l'inventaire visuel, un certain nombre de dégrada-
tions furent observées. Ces dégradations visuelles sont de
quatre groupes différents:

-+ graviegre et sabllére,

* coupe de roc;
* .coupe de bois;
* cour a rebuts.

Les dégradations visuelles diminuent la qualité des paysages
traversés par la route proposée et constituent un impact vi-
suel & chaque fois qu'elles sont visibles de la route proje-
tée. Les dégradations sont locelisées sur les cartes d'in-
ventaire et d'analyse visuelle.

K]

2.5.3 ANALYSE DU MILIEU VISUEL

Chaque unité de paysage est examinée & la lumi2re des 61é- .
ments visuels découlant de l'inventaire du milieu visuel et
des qualités du bassin visuel décrites & la section 2.5.2.
Les indices d'évaluation décrits ci-aprés, permettent de lo-
caliser des résistances visuelles et de déterminer leur im-
portance (chapitre 3). Les résultats des divers indices dé-
terminés lors de 1'analyse visuelle sont indiqués pour chaque
unité de paysage sur les cartes d'inventaire et d'analyse
visuelle.

2.5.3.1 Capacité d'absorption

La capacité d'absorption v1sue11e, calculée pour chaque unité
de paysage, donne un indice de la capacité de 1l'unité a inté-
grer l'infrastructure de la route 155 sans perdre son carac-
tere original. La capacité d'absorption est forte lorsque la
route projetée sera completement absorbée par 1l'unité de pay-
sage. La capacité d'ebsorption est faible lorsque la route
projetée sera f301lement perceptible sur de grandes étendues.

2.5.3.2 Observateurs

Les observateurs sont de deux types: les usagers (observa-
teurs mobiles) et les riverains (observateurs fixes) qui ont
des vues sur les paysages qu1 sont traversés par la route
155.

Les observateurs fixes des unités de paysage de la zone a

1'étude sont principalement des résidents qui ont établi leur
résidence et/ou leur chalet sur les abords de la route et
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occasionnellement le long des berges de la rive est de la ri-
viere. De plus, le camping de Mékinac et le parc national de
La Mauricie accueillent des adeptes d'activités de loisir.
Les résidents qui travaillent & 1l'intérieur de la zone 2
1'étude ne sont pas concentrés en des lieux précis. Les plus
grandes concentrations de riverains sont localisées & Saint-
Roch-de-Mékinac et Olscamps.

Les touristes sont des usagers importants et leur présence
est & noter pour tous les trongons & 1'étude. La route 155
connaft également un important trafic (camions et usagers de
passage) sur ce corridor nord-sud entre La Tuque et Grand-
Mere. Bien que la densité des riverains est relativement
faible, la route 155 connait de toute évidence une circula-
tion assez dense pour cette classe de route en milieu rural/
naturel.

2.5.3.3 Accessibilité visuelle

La zone d'accessibilité visuelle pour les observateurs des

‘unités de paysage & 1l'étude est indiquée aux cartes intitu-

lées "Inventaire et analyse visuelle". Plus la zone d'acces
visuel est grande, plus faible est la capacité d'absorption.
La zone d'acceés visuel des observateurs sur la rive de la
rividre St-Maurice ou sur la rividre est tr2s grande et
l'unité de paysage possdde alors une capacité d'absorption
relativement faible.

La zone d'accessibilité visuelle est treés restreinte lorsque

.les observateurs sont éloignés de la riviére et traversent
. les paysages boisés avec un relief ondulé.

2.5.3.4 Intérét visuel

L'inventaire visuel et les visites sur les lieux ont permis
1'identification des points de vue intéressants et 1'appré-
ciation de 1'ambiance du paysage.

L'évaluation du niveau de 1l'harmonie de 1l'infrastructure et
du paysage environnant sont les deux composantes permettant
d'éteblir 1'indice d'harmonie qui est une des caractéristi-
ques de 1'intérét visuel.

Les séquences font partie de la deuxi®me qualité attribuable
a 1'intérét visuel. Une séquence dynamique et continue avec
une bonne orientation sont des éléments qui contribuent & un
indice de séquence forte et & un paysage de grand intérét
pour les usagers.
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De fagon générale, le paysage de la rivieére St-Maurice i
1'intérieur de la zone d'étude présente des qualités favora-
bles & un bon intérét visuel.

2.5.3.5 Valeur attribuée

L'indice de la valeur attribuée pour les unités de paysage 2
1'étude est évalué & partir de l'inventaire des préférences
de la population concernée. La valeur est lide 3 des qualités
de mise en scéne qu'offrent les paysages; le caractere histo-
rique, le symbolisme et la vocation. A ce chapitre, les uni-
tés de paysage du bassin visuel de la route 155 posstdent des
caractéres assez homogenes.

Mise en sceéne: la vallée de la rivigre St-Maurice, avec ses
falaises et ses escarpements, l'attrait important que joue la
rivitdre et son caractire naturel et pittoresque, conférent au
bassin visuel une forte structure de mise en scene.

Histoire: le flottage du bois et les infrastructures connexes
3 cette activité constituent un musée historique bien vivant
et international pour les touristes. La présence d'éléments
significatifs tels les églises, les vieilles écoles et mai-
sons au coeur des villages de la zone d'étude, confiére une

valeur historique moyenne 2 la zone d'étude.

Symbolisme: 1'identification et le nom de cette région sont
attribuables & la grande étendue d'eau qu'est la rividre St-
Maurice. Le parc national du m&me nom est significatif de la
valeur symbolique forte de ce paysage et refldte son intérét
national. '

_ll7_
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3.0 IDENTIFICATION ET ANALYSE DES RESISTANCES ENVIRONNEMEN-
TALES

Le but du préseht chapitre est d'identifier et de qualifier,
3 1'intérieur de la zone d'étude, les éléments opposant des
résistances au réaménagement d'une. infrastructure routiere.

3.1 METHODOLOGIE

Les résistances se définissent comme des zones ou des points
restrictifs qui présentent. des oppositions, puisqu'ils sont
susceptibles d'étre affectés négativement par le réaménage-
ment routier.

Les résistances environnementales ont été regroupdes suivant
leur milieu (physigue, biologique, humain et visuel) et,
par la suite, hiérarchisées selon quatre niveaux de résistan-
ce, soit résistance trés forte, forte, moyenne et faible. Le
systéme de hiérarchisation est intégré, de sorte gqu'une ré-
sistance de niveau donné du milieu biologique se compare &
une résistance du méme niveau de n 1mporte quel milieu. De
plus, & ces niveaux de résistance s'est ajoutée une classe
dite "contralnte" identifiant les éléments qui subiraient
une perturbation majeure ou présenteraient des probleémes
techniques tr&s sérieux.

Le niveau de résistance donné & un élément susceptible d'étre
affecté par le réaménagement routier est fonction de la qua-
lité de 1'élément touché, de sa sensibilité et de sa valeur
sociale. Notons que le niveau de résistance peut 8tre obtenu
par une combinaison des trois critéres précités ou par un
seul mais qui aurait une grande importance. Par ailleurs,
plus un élément & un niveau de résistance élevé, plus 1'im-
pact attendu est’ élevé. Toutefois, il faut @étre prudent,
puisque cette relation (résistance/impact) n'est pas toujours
linéaire, car d'autres param2tres tels le degré de perturba-
tion ou un contexte local particulier peuvent faire en sorte
que le niveau d'impact soit plus ou moins élevé, selon le
cas.
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3.2 HIERARCHISATION ©DES RESIGTANCES

La classe appelée "contrainte" regroupe les composantes envi-
ronnementales légalement protégées ou qui sont exceptionnel-
les par leur treés grande qualité, leur valeur sociale et leur
sensibilité. Le réaménagement routier dans de telles zones
entrafnerait des répercussions négatives irréversibles qui
mettraient en péril la valeur de la composante. Les zones de
contraintes doivent donc &tre systématiquement évitdes.

Les composantes offrant une résistance trés forte possgdent
des caractéristiques qui leur accordent une grande valeur
sociale ainsi qu'une grande qualité ou une grande sensibili-
té. Les risques de destruction de ces éléments fragiles par

‘le réaménagement routier s'averent tres élevés, de sorte

qu'il faudra les éviter dans la mesure du possible.

Les composantes offrant une résistance forte présentent soit
une grande valeur sociale, soit une grande qualité ou encore
une grande sensibilité. Le projet de réaménagement risque de
modifier les caractéristiques qui leur procurent ces distinc-
tions. Ainsi, il est fortement suggéré de limiter les inter-
ventions dans ces zones de résistance.

Les zones de résistance moyenne regroupent les composantes
environnementales qui pourraient.@tre grandement résistantes,
mais pour lesquelles la ‘présence d'un critére de moindre
valeur atténue 1'éveluation globale. Leurs caractéristiques
méritent qu'on leur porte une attention particuligre, mais ne
Justifient pas qu'on s'abstienne d'y construire une infra-
structure routiére.

Enfin, les zones de faible résistance posstdent des caracté-
ristiques généralement peu valorisées par le milieu ou peu
importantes sur le plan écologique. Ces zones s'averent
préférentielles lors de la planification d'un projet rou-
tier.

- Par ailleurs, la détermination des zones de résistances vi-

suelles nécessite 1'emploi de quelques criteéres spécifiques,
soit: le niveau de perceptibilité, la qualité visuelle et la
sensibilité "du paysage. Le niveau de perceptibilité est
évalué en fonction du nombre d'observateurs fixes et mobiles
pouvant percevoir un secteur. Quant & la qualité visuelle du

paysage, elle est évalude en fonction, d'une part, de 1'inté-

rét visuel de 1l'unité de paysage et, d'autre part, en fonc-
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tion des €&léments entrant en jeu dans la composition des
paysages, tels les points d'intérét et de dégradation visuel-
le, etc. La sensibilité est pour sa part reliée & la capaci-
té d'absorption du paysage vis-3-vis . le type d'intervention
prévue.

3.3 FEVALUATION DES RESISTANCES

Le tableau XXVII présente sous forme synoptique, les résis-
tances qui sont définies dans les pages qui suivent. Ce ta-
bleau a 1l'avantage de pouvoir étre facilement corrélé avec
les cartes de résistance de chacune des sections étudiées.

3.3.1 RESISTANCES DU MILIEU PHYSIQUE

Le niveau des résistances physiques tient compte des réper-
cussions qui seraient entrainées sur les autres milieux et
des probleémes techniques prévus. Ainsi le niveau de résis-
tance attribué aux pentes supérieures & 30% intégre les ré-
percussions possibles sur le milieu biologique (apport de
matidres en suspension dans les cours d'eau et effet sur la
faune) et sur le milieu humain (dangers dus aux éboulis). On
associe également les résistances techniques aux résistances
physiques du milieu. -

3.3.1.1 Contrainte
* Zones d'embacle

Les zones d'embdcle connues ou potentielles assocides & la
présence d'un seuil rocheux et/ou d'un fort rétrécissement de
la rivieére Saint-Maurice (sections 130 et 140), constitue une
contrainte technique 2 tous travaux d'empiétement dans la
riviere Saint-Maurice & ce niveau. En effet, une étude hy-
draulique spécifique du ministeére des Transports a démontré
que certains empiétements dans la riviére Seint-Maurice pré-
vus selon le tracé de réaménagement initiael 3 la hauteur des
sections 130 et 140 ne pouvaient &tre réalisés sans augmenter
les risques d'emb&cle et d'inondation dans ces sections. Les
rives attenantes aux sections 130 et .140 sont donc considé-
rées comme une zone de contrainte technique.
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TABLEAU XXVII: HIERARCHISATION DES RESISTANCES

NIVEAU DE MILIEU PHYSIQUE MILIEU BIOLOGIQUE MILIEU HUMAIN
RESISTANCE :
CONTRAINTE | Zone d'embécle
TRES FORT Escarpement rocheux + Site faunique du "Trou 3 Equipements publics et
Talus fluvial 20m la Barbotte" communautaires (église,
Cours d'eau et berges école, cimetitre, centre
communautaire)
Milieu bAati de faible
concentration
FORT * Talus fluvial 20 m * Fraytres connhues d'eau Zone de villégiature et
Zones sensibles & 1'éro- calme ou d'eau vive milieu béti dispersé
sion Equipements récréatifs
MOYEN Pente de 10 & 29% * Boisé & un stade d'évolu- - Terre agricole exploitée
* Kettle tion terminal : Plantation
' * Habitats fauniques poten- + Zone de potentiel archéo-
tiels (fraydre, aire d'a- logique moyen
limentation, sauvagine, | * Elément d'intérét patrimo-
castor, rat musqué ou nial
orignal)
FAIBLE * Pente de 0° a 10° - Boisé & un stade d'évolu- | * Terre agricole non exploi-
tion secondaire tée
* Friche
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3.3.1.2 Résistance trés forte

Cours d'eau et berges

La rivi2re Saint-Maurice et ses tributaires constituent une
résistance trés forte & 1l'empidtement riverain en raison de
la promulgation par le gouvernement québécois d'une politique
pour la protection des rives, du littoral et des plaines
inondables. Cette politique a été publiéde le 20 Janv1er 1988.
dans la gazette offlclelle du Québec.

* Escarpement rocheux

Selon leur dimension, les escarpements rocheux peuvent rendre
impossible le passage d'une route dd 2 l'instabilité de la
paroi rocheuse ou du moins poser de sérieux problémes de
construction en raison des importaentes masses de roc & exca-
ver, de la pente des parois et du nombre de paliers & pré-
voir. En outre, le dynamitage des escarpements peut entraf-
ner une instabilité des versants.

* Talus fluvial 20 m de hauteur

Les talus fluviaux possédant une hauteur supérieure & 20 me-
tres et ayant une pente moyenne supérieure & 30% constituent
une résistance tres forte aux travaux de terrassement compte
tenu de l'important volume de déblai et de remblai nécessaire
pour obtenir une pente du talus maximale de 1,5 V: 1 H. 11
est pratiquement impossible de procéder & des travaux de ter-
rassement dans de tels talus compte tenu de 1'ampleur des
ouvrages nécessaire pour obtenir une pente stable.

3.3.1.3 _Résistance forte

* Talus fluvial 20 m de hauteur

Les talus fluviaux possédant une hauteur inférieure & 20 me-
tres et ‘ayant une pente moyenne supérieure & 30% opposent une
résistance forte au réaménagement routier compte tenu de
1'important volume de déblai et de remblai qui sera nécessai-
re pour obtenir une pente d'équilibre stable. De plus, les
travaux d'aménagement dans ces pentes risquent d'entrafner
des probleémes de stabilité 1ié aux phénomenes de ruisselle-
ment et de décrochement et par conséquent d'affecter le mi-
lieu récepteur.

* Zones sensibles & 1'érosion
Les zones de glissement de terrain, de ravinement et d'ébou-

lis sont considérées comme des secteurs de résistance forte
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.en raison de leur inétabilité. Les processus d'érosion ob-

servés dans ces zones sont susceptibles d'étre accrus ou
réactivés par les travaux de réaménagement de la route.

3.3.1.4 Résistance moyenne

+ Pente de 10 & 29%

Cette classe de pente présente des problémes environnementaux
analogues qui caractérisent les talus ayant des pentes de 30%
et plus; toutefois ils sont de moindre importance.

* Kettles

Les kettles par leur topographie sous forme d'une dépression
et par les accumulations organiques qui se sont déposées au
fond de la dépression constituent un obstacle su réaménage-
ment routier. ' :

3.3.1.5 Résistance faible

Au nombre des éléments présentant peu de résistance face au
projet de réaménagement routier, on dénombre les pentes infé-
rieures & 10%.

3.3.2 RESISTANCES DU MILIEU BIOLOGIQUE

3.3.2.1 Contrainte

Aucune composante du milieu biologique ne constitue une con-
trainte au réaménagement de la route 155.

3.3.2.2 Résistance tres forte

* Site faunique du "trou & la barbotte" -

Une résistance trés forte est accordée au marécege localisé
au début de la section 110 nommé "trou 3 la barbotte". Cette
zone marécageuse abrite plusieurs habitats fauniques. Elle
constitue d'abord une fraydre reconnue & l'échelle régionale
pour les poissons d'eau calme. Elle représente également une
aire d'alimentation et de repos pour la sauvagine, les oi~-
seaux de proie et les grands échassiers. De plus, elle offre
un milieu intéressant pour le castor et ‘le rat musqué.
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3.3.2.3 Résistance forté

* Fraygres connues d'eau calme ou d'eau vive

Une résistance forte est accordée aux milieux aquatiques
abritant des frayeres connues. Ainsi, les baies abritées et
les embouchures des tributaires de la rividre Saint-Maurice
qui rectlent des fraydres en eau calme et les sections de la
Saint-Maurice ou de ses tributaires offrant des zones de
fraie en eau vive constituent des sites & résistance forte.

3.3.2.4 Résistance moyenne

+ Habitats fauniques potentiéls

Les habitats fauniques potentiels pour la fraie des especes
de poissons d'eau vive ou d'eau calme ainsi que les milieux
favorables aux rat musqué, castor, sauvagine ou orignal,

" constituent des résistances moyennes.

* Boisés & un stade d'évolution terminal

Les boisés composés de groupements forestiers & un stade
d'évolution terminal (érabliére & bouleau jsune, bétulaie,
sapinitre, pessidre et pindde) 3 maturité présentent une
qualité végétale et une valeur intrinsdque qui leur conceédent
une résistance moyenne.

3.3.2.5 Résistance faible

- Boisés & un stade d'évolution secondaire

Les boisés qui n'ont atteint qu'un stade d'évolution secon-
daire (tremblaie, feuillus intolérants, mélangé) et/ou les
boisés jeunes ou en régénération offrent peu d'intérét végé-

tal et présentent peu de résistance vis-a-vis le réaménage-
ment routier.

3.3.3 RéSISTANCES DU MILIEU HUMAIN
3.3.3.1 Contrainte

Aucune composante du milieu humain ne constitue une contrain-
te au réaménagement de la route 155.
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3.3.3.2 Résistance tres forte

. 'Equipements publics et communautaires

Le présence de batiments ou d'équipements publics majeurs,
que ce soit des bAtiments ou équipements communautaires
(église, cimetitre, centre communautaire) ou institutionnels
(école), constitue une résistance trés forte & un projet
d'infrastructure Troutitre, étant donné les implications
technico-économiques importantes pouvant &tre générées et la

" valeur sociale rattachée & ces éléments.

+ Milieu bati de faible concentration

Ces milieux correspondent généralement & de petits hameaux ou
villages localisés le long de la route 155 et qui regroupent
quelques habitations et autres types de bétiment (commerce,
institution, etc.). Ils présentent ainsi une résistance trés
forte & 1'implantation d'une infrastructure routidre, en rai-
son du lien qui existe entre les différents éléments du
milieu bati. -

3.3.3.3 Résistance forte

Zone de villégiature et milieu béti dispersé

Les zones de villégiature présentent une forte résistance, du
fait de leur vocation, du nombre de personnes risquant d'étre
affectées et de la réduction de la qualité de l'environnement
pour ceux qui en font un lieu de fréquentation estivale.
Quant eu milieu bati dispersé, il est caractéristique du dé-
veloppement le long de la route 155 et oppose également une
résistance forte au projet & 1'étude.

. équipements récréatifs
Les équipements récréatifs existants, tels le camping munici-
pal de Saint-Roch-de-Mékinac, opposent une résistance forte,

en raison de leur vocation.

3.3.3.4 Résistance moyenne

+ Terre agricole exploitée

Les terres agricoles exploitées sont peu nombreuses dans -les
secteurs étudids et ne sont pas protégées par la Loi sur la
protection du territoire agricole.. Elles se situent généra-
lement sur des sols présentant les meilleurs potentiels
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d'utilisation, malgré les fortes limitations qui les caracté-
risent. Compte tenu de ces facteurs, elles constituent donc
une résistance moyenne au passage d'une infrastructure
routigre. : :

. Plantations

Ces boisés opposent généralement une résistance moyenne,
considérant la valeur de 1l'investissement.

+ Zone de potent1e1 archéologlque moyen

Le potentiel archéologique moyen, 1dent1f1é h certalns en-
droits dans le couloir de la vallée de la rivigre Saint-Mau-
rice, confére & ces secteurs une résistance moyenne & un
projet d'infrastructure routire, en raison des possibilités
de découvrir des traces d'établissement préhistorique. Ce-
pendant, les résistances que représentent les aires de poten-
tiel archéologique moyen peuvent &tre résorbées ou 2 tout le
moins réduites par le biais de recherches archéologiques
systématiques (reconnaissances, fouilles)..

. Elément d'intérét petrimonial

Trés peu présents dans les secteurs ‘2 1'étude, ces éléments
présentent une certaine valeur patrimoniale (sans étre néces-
sairement classé ou reconnu), compte tenu de leur caractére
architectural ou encore de leur 'valeur intrinsgque. Ils

-constituent & cet effet une résistance moyenne.

3.}.3.5 Résistance faible

Au nombre des éléments humains qui constituent une résistance
faible & un projet d'infrastructure routitre, on retrouve les
terres agricoles non exploitées, les friches et les zones
d'exploitation forestiere. ' '

3.3.4 RESISTANCES DU MILIEU VISUEL

Les résultats de l'analyse visuelle permettent 1'évaluation
des résistances attribuables au milieu visuel en rapport avec

1'hypothese de réaménagement de la route 155.

La résistance est fonction de trois criteres: l'accessibilité
visuelle, 1l'intérét ainsi que la valeur attribuée aux élé-
ments de 1'environnement visuel (tableau XXVIII). Les unités
de paysage furent toutes évaluées afin de déterminer leur
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TABLEAU XXVI1I: INDICE. COMPOSITE DES RESISTANCES*®

INDICE| PAYSAGE |RESISTANCE| INDICE . PAYSAGE
SIMPLE _ VISUELLE JCOMPOSITE
l1atejclojelricinir]ja|xirimin]jolPlair]|s}Tiulv]w]lx]ivy]z
ACCESSIBILITE||Fort Visible | Forte . 2 2{1|2|2{2]2)2)2|2f|2]|2]2}2{2 ISBSPYARRREUDERED! i 11112
VISUELLE Moyen - Moyenne 1
Faible|Caché Faible 0
o , v
2 Feible|Discordant| Faible 0 2|211j0j0(1}j2f2|1}jir{2j2f{2q2jrjojr|njfzr|rj2joj2{r}|1]2
4 Moyen - Moyenne 1
- < Fort [Concordent| Forte 2
(3 X
“w W] -
= g fFaible|Monotone Faible 0 2{rjr|yjryry1y2i1ji2jojoj1r|ojrjojojojjojrjojrj2|rj1}l
= Y | |Moyen - Moyenne | 1 '
vt fFort |Stimulsant | Forte 2
(2] .
VALEUR Fort Valorisé - forte: - 2 Haf2l2afaf2]2l 22| 2|2]3|2|1{1]|2]2]2 2f212]142|21{2}2
ATTRIBUEE Moyen - - Moyenne 1 :
Faible{Banal Faible -0
INDICE COMPOSITE DES RESISTANCES (MAXIMUM DE 9)*+ {71616 3.3 sislelsiisi3isiel3jajz]3]|a]|]la]ls|s5]|3]|elsis]|?

v

Scénerio d'évelustion retenu pour les cas de réaménagements.
* L'intensité s'évalue sur une échelle de 0 b 8:

* Indice composite fort 5.

* Indice composite moyen : 3 d 5.

* Indice composite faible: 0 & 2.



niveau de compatibilitéd avec le réaménagement d'une infra-
structure de transpart. Plus ls résistance visuslile est for-
te, plus le réaménagement sura des effets néjafifs sur 1'uni-
1é de paysage évaluée. L'indice composite des pésistances
est présenté eu tableau XXVIII et aux cartes intitulées "Ana-
lyse et inventaire visuel".

3.3.4,1 Résistance forte

Plusieurs des unités de peysaqe présentent une résistance
visuelle forte. Cette évslustion signifie que 1'accessibilit
visuelle est forte et gue le payssge est visible aux ohserve-
teurs, que 1'intérét visuel est fort avec des peysages a ls
fois stimulaents et concordants, et que sa valeur attribuée

+

] amnle d'une unitd de paysage ayvant une résis-
Ao 3
tance v15usl1r forte est 1'unitéd de paysage "H" (photo ci-

dessnus .

ezt forte, Un
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3.%3.4.2 Résistance moyenne

Une résistance moyenn: est 1'évaluation le plus fréguemment

retrouvde & l'intérieur de la zone d'étude. La rdsistance
movenne signifie que la “aﬁeflté d'absorption visuelle est
élevde et que la valeur sttribude est moyenne pour 1'unité de
paysage a 1'étude. lUn exem l drune unitéd de pavsage ayant
une résxst nce visuelle moyenne est 1'unitd "R {photo oi-

ue 3G0E .

Seulement quelques-unes des unités de payssge ont regu une
cote de rédsistance faible. Ce résultal ne devra pas surpren-
dre; 1'intérft visuel élevé des paysages de la rividre Saint-
Mautlce. les valeurs importantes attribudes par des résidents
et des touristes, et 1'acc®s visuel souvent élevé en raison
du champ visuel dégaigé que représente la rxxlére. ont rendu
une évaluation de résistance faible trés difficiie. Un exem-
ple d'une unité de paysege ayant regu une dvalt ::ion faible
sst 1'unité "P" {photo ci-apr&s;.



3.3.4.4 Vogation

la pondération d
paysage. Les i

3
- ~ gy ~ -~ " L on s T
mum d'infrastructures résidentie
ai b

coleg. La rividre Saint-Maurice
rdcrdetif et touristigue gul po
apres l'abandon du flotiage du b

3.4 CARTOGRAPHIE DES RESISTANCES

Les résistances résultant de la hidrarchisation des &lément
des milieux physique, binlogigue et humain sont présentdes

1'aide d'une carte synthése & l'échelle du l: 8000 pour che
cune des sections dtudides. fette carte se retrouve a3 la
fin de l'annexe cartoegraphique. Deux modes de représentation
grephique ont été utilisés pour illustrer spatialement les
différents niveaux de résistance. D'une part, chacun des
niveaux de résistance est illustré & l'aide de trames de
texture et de teintes dégraddes, allant de la résistance tres
forte B la résistance faible. D'autre part, les éléments

ar 9%

- 130 -



justifiant le niveau de résistance identifié sont déterminés
pour les diverses zones et représentés par des symboles ap-
propriés. Dans le cas ol il y a une superposition de plu-
sieurs niveaux de résistance, seule la résistance la plus
élevée est indiquée en raison des limites du mode de repré-

sentation adopté.

Par ailleurs, lorsque plusieurs résistances du méme niveau se
superposent, elles sont toutes identifiées 2 1'intérieur de
la zone de superposition et forment un groupement de résis-

tances de méme niveau.
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4.0 ANALYSE DU TRACE DE REFERENCE

L'analyse du tracé de référence en fonction des résistances
environnementales vise 3 conduire au choix du tracé qui sersa
soumis & l'analyse d'impact. :

4.1  SECTEURS PROBLEMATIQUES ET OPTIMISATION DU TRACE DE RE-
FERENCE .

4.1.1 METHODOLOGIE

L'analyse du tracé de référence des différentes sections &
1'étude de la route 155 a été réalisée selon un cheminement
méthodologique bien établi au ' départ. Tel qu'illustré a
1'organigramme présenté 4 la figure 20, cette analyse a con-
sisté & mettre en relation- les résistances environnementales
identifides au chapitre précédent et le tracé de référence
proposé par le ministere des Transports. Le tracé de référen-
ce est illustré sur la carte des résistances présentée au
dossier cartographique. Cette' démarche a ainsi permis de
faire ressortir, dans chacune des sections de route analy-
sées, les secteurs problématiques pour lesquels une recherche
d'optimisation du tracé de référence s'avérait nécessaire.

Les principales caractéristiques techniques du trecé de réfé-
rence des sections 3 1'étude sont présentées au tableau XXIX
qui compile par section les'données détaillées concernant les
courbes horizontales, les déblais, les remblais, les murs de
sout®nement, les coupes de roc, les empiétements dans la ri-
viere St-Maurice, les surlargeurs et les diminutions d'empri-
se. Ces données sont tirées en grande partie des plans
d'avant-projets.

Les secteurs problématiques se définissent comme des zones ou
le tracé de référence traverse des aires de résistance bio-
physiques et humaines tr2s fortes ou fortes. Ils sont définis
seulement en fonction des zones de résistance tres forte et
forte et non de toutes les résistances inventorides en raison
de la nécessité de distinguer les répercussions les plus im-
portantes appréhendées & ce stade de 1'étude.
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Figure 20 CHEMINEMENT METHODOLOGIQUE DE L'ANALYSE DE SOLUTION
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Tablesu XXiIX :  CARACTERISTIQUES DU TRACE DE REFERENCE (1..9)

SECTION: 110 SOUS-SECTION: 01.02-03 " DEBUT DE LA SECTION: 04306 * _ - FINDE LA SECTION: 64690 LONGUEUR TOTALE DE LA SECTION: 6.38 km
Courbe [Courbe|Type de Oédlsl important Rembis) important —Wur de Coupe de Emplétement dans
Chalnage & geuche|d te[drainag {avec surlarqeur) {avec surlargeur, Souvténement roc _le_Seint-Msurice Emprise
(rayon) { (rayon) Coé de Dimension Pente | Coté de Dimension Pente | Coté de Dimension Dt Or % Largeu Surlageur Diminuton
laroute | Longueur] Hauteur la route {Long Hauteur taroute | Longueur] Hauteur [Longueur] Hauteur [Long Largeur | totale def Coté da | Largeur | Coté de | Largeur
- max. max. R max. max. max. 8 nvidre | 1a route mar " In route max *

14168 & 14728 | R 3500 . - - . - . . . . - . . . . . . . . . .

2004020020 - - - | orot 326m am | tvaH . - - - . - - - . . - L. Drait 26m - .

2004820078 . |R2so0| - I . . . g I . . ) . R . . . . . . -

24978 4 34388 . R 775 . . . . . . . . N . . . . A . . . . .

34115 4 34400 . - - Gauche 285m m 1V:2H - - - L. . - - - . - - - Gauche | . 28m -

31204 30400 - - . Dot | 280m em | wvan - .o . . - . . . . . . . Droit 28m . -

34950 & ‘0650 . - . Droit 100m ém 1V:2H - - - - . . - . . . . . | Droit 26m . -

34072 & 44578 - R 2500 . . - - . - - . . . - . . . R . - .

se125854:200] - N A Droit 75m em | 1vam . . N . . . . . . . . Drot | 4om .- .

542008 54428 - . - Droit 22%m em | 1vaM . . - - - . . . . . . . Drait 30m .

54211 4 54883 | R 2500 . - - . - . - . . . . . . . . .
| 34450 454500 . . . - . - - Gauche 130m om - - - -

54683 4 64410 - R 2500 - . - - . - - - . . . . . . .

sw20 860017 - R2so0| - . . R . ; . . : . . . . . . . . . . . .

646204 64690 | - - . - Droit 70m Sm | 1V2H . . B . - . - . - - Droit 45m

* La lsrgsur maximaie est caicuiée & partr de ta igne de centre




Toblesu XXIX : CAAACTERISTIQUES DU TRACE DE REFERENCE (2..9)
SECTION: 130 SOUS-SECTION: 01-02-03-04 DEBUT DE LA SECTION: 14398 X FIN DE LA SECTION 94100 LONGUEUR TOTALE DE LA SECTION- 7 70 km
Courbe [Courbe]Type de Débial Important Rembls! imporient Mur de Coupe de Empiétement dans ]
Chatnage |6 geuch drol 9 {avec surtargeur} {avec surlarqeur} Souténement roc ie_Saini-Meurice Emprise
. (rayon) | (reyon) | Coté de Dimension Pente | Coté de Dimension Pente | Coté de 3] i Dimension Dimension % Largeu Surlageur Diminution
la route { Longueur| Hauteur Ia route [Longueur| Hauteur taroute | Longueur]| Hauteur [Longueud Hauteur [Longueur] Largeur | totale de| Cotée de Largeur [ Core de | Largeur
max. max max max max. larivém | la route max. * Ia route max *
15398 & 14690 | R 2500 - . . - . . . - - . - - .- - . . RS . - . . .
106804 12818 - - - | Geuche] 156m am | 1van - N . . . . . N . . . Gauche | 21m . .
Droit 156m am 1V-2H . " Oroit 2im

14780 & 24020 . R 500 - - - . . - . - - . . . - . . - . . - -
14850 & 24800 . . - g - - Co. - - - - Gauche 750m . sm - - - - - . - Gauche 8m
202082200 - {r2w| - | - . . . . : . . . ; . . . N I S . . .
24300 24480 | R 2000 - . - - . I . - . . . . . . . - - .- . - -
2s7002:0%0| - |Amo] - . . . . . . . . . 3 . N TN . . . . ; .
24600 & 24800 . . - Droit 200m 24m - - . - .- o] - . 200m 24m - - - - - . -
24800 & 44300 - . - . . - " . - . - Gauche 1500m Sm - - . - - - N . -
24850 & 34100 | R 3200 - . . -] . N . . . . L . . . . . . . . . .
34250 8 34450 | R 600 . - - e . - - . . . . . . . - . - . .- .

34450 8 2710) - - Aaco| - A . A . ) : 3 ; . ; . ] ) . . ) X :
27104 4:000| R2%00 | - P . . . . . . . . . . . . . . ; . ) . .
45000 4 44440 | R 1800 . - - - .- - . - -1 - - . - S . . - - . .
wesossen] - | - . . . . . . . . . . R A . . . . . . . .
S4+140 & 34820 . ' - semiud - . - - - - - - . - ‘ - . . . - . . Droit 10m
54840 3 64010 - A 800 . . - . . . . . . . . . . . .. . . . . . .
64110 & 64450 - R 100 - - . - - - . - - - - . - - -

64200 & 64300 - - . . . - Gauche § 100m t1m |1viteH . . . - - 100m 6m <5%

84300 & 64450 - . I . . I - . . . . . - .- 1 150m 15m . - . -

* La lsrgsur maximale ast calauiée & partr de te kgne de centre



Teblesu XXIX :  CARACTERISTIOUES DU TRACE DE REFERENCE (N..0)

SECTION: 130 | ’ SOUS-SECTION: 01-02-03-04 DEBUT DE LA SECTION: 14308 . FIN DE LA SECTION: 94100 LONGUEUR TOTALE DE LA SECTION: 7.70 km
Courbe [Courbe|Type de Débtal importent Aembial imporient Wur de Coupe de Empiéiement dsns
Chatnage |b gauche|d Ineg {avec surisrgeur) - {aveac surlargeur) Souténement . roc le_Saint-Mavrice Emprise
(rayon) | (reyon) Céré de Dimension Pente | Coté de Dimension Pente | Coté de D ; __Di Ormension ] Largeu: Surlaqeur Dirmnution
laroute | Longueurq Heuteur ia route [Longueur| Hauteur s route | Longueur] Hauteur [Longueud Hauteur [Longueur] Largeur | totale def Coté de | Largeur| Coté de | Largeur
mex max. max. mex. max. larividre | |2 route max. * laroute | - max. *
si000a 600 Reo | - - . . . . . . S U . R . . . " : ; " :
74340 & 748301 R S00 - - . - - N - - . - - 5 . . - - - . - - . . -
74850 & 84880 - R 2500 - . . - - . . - - - - - - - - - - - - - -
s.8008 04100 - R 800 - - - . . . . - - . - - - - . . . . . . .

* La lsrgeur meximate est calcuiée & parte de is igne de centre



Teblesy XXIX : CARACTERISTIQUES DU TRACE DE REFERENCE (&\..9)
SECTK;N: 140 - SOUS-SECTION: 04-03-08-07 DEBUT.DE LA SECTION: 04010 (équation: 24035 » 04824) FIN DE LA SECTION: 7+148 LONGUEUR TOTALE DE LA SECTION: 8.34 km
Courbe [Courbe|Type de Odblal Important : Aembisi importent Wor de Coupe de Empl?'o;non' dans
Chalnage [b gaucheld drolte]draineg svec surlameu {avec suriargeur) Sovténement ro¢ le_Ssaint-Maurice Emprise’
(rayon) | {reyon) | Cié de | mension Pente | Coté de Dimension Pente | Coté de D ; Di i % Largeu Surlageur Diminuton
la route [pnquou 1 Hauteur Is route [Longueur] Hauteur ia route | Longueur] Hauteur |[Long Hauteur [Long Largeur | totale do[ Coté de | Largeur | Coté de | Largeur
max. max, max. max, max. iaividre | 1a route max. * la route max. *
040304 04130 | R 8s0 . N . . . - ; - I . ] . . ] . . . . .
- 04048 & 04430 - - - B - - - - - - - Droit 100m om - - . . . . . - .
04173 4 14070 - - - . - . - . - . « | Gauche 895m Sm - . - - . - . - .
08824 14185 | R 8%0 N Oroit | 303m asm | M . - . -1 - - . . . . - Droit 23m . .
14175 8 14370 . A | - . . . . . . . . . . A . . . . . ) R
14200 & 14350 - - . Droit 150m 1Mm | oM - . - - - . - . - . .t . Droit 24m B N
14310 & 14380 - - - . . - - - - - - . | Gauche S0m om - - . - - - - - -
14370 & 14350 - |R1200| - . . . - - . . . - . N . . . . - . .
1040081:800 | - [Rmi200] - . . . . . . . - | Gewere]| 160m | om . . . . . . . ) .
12450 & 148350 - - - - - - . - . - - Gauche 200m om - - - - - . . . -
14550 & 14780 - R 050 - - - - ‘ - - - - . . - - - . - - - . N . .
14825 & 24038 . . - Oroit . - - . . . . . . . . . . - . Droit 28m . .
|€q. 24035-0.824] - - - - - - - - - - - - . N - - - - - . . .
04824 & 14034 - - - Droit | 210m Sm IV:2H . - . - - E - . - - . - - Droit 23m - -
uo‘oi 14272 - - - omn 182m 14m 1V:oH - . . . . . . . - . - . Droit 40m - -
14304 & 14804 A 1700 - - . - - . - - . - . - - . - . . . - - . -
14450 & 14350 - . - - -] - . . . . . . N N . N . 1 - . . . .
14764 8 24576 - A 2500 - - . - . . . - . . - -1 - N K . - . . - .
* La targeur meximaie est caicuibe & parsr de la kigne de centre 4



Toblesu XXIX : CARACTERISTIQUES DU TRACE DE REFERENCE (5\..9)

SECTION: 140 SOUS-SECTION: 05-08-07 DEBUT DE LA SECTION: 04010 {équation: 20035- 04+824) FIN DE LA SECTION: 74148 LONGUEUR TOTALE DE LA SECTION: 8.34km
' Courbe [Courbe | Type de Dévial Iimportant Rembisl Important T Wur de Coupe de Emplétement dans
Chalnage [b gaucheld droheidr [] {avec surameur) {avec surlargeur) Soutdnement roc le_Saint-Maurice . Emprise
{rayon) | (reyon) [T de | Dimension Pente | Cité de Dimension [ Pente ] Coté de D i o % Largeu Surieqeur Diminution
laroute | Longueur] Hmusteur la route [Longueur| Hauteur taroute | Longueur] Hauteut [Long Hauteur [Long Largeur. | totate de| Coté de | Largeur | Cote de | Largeur
mex max. max. max. max. larividre | |a route max, * la route max *
J2et00a20200] - . . Dt | 100m sm | wan]| - . . . N . . . . . . . Droit 22m R
24735 4 34110 . A 3000 . . - - . - . - - - - . . - - - . - . - -
34187 b 34230 . . . Droit a3m om 1V:2H - - . - . . - - - . . - Droit aom . .
34100 & 3.918 . . . - . - . . . - - - . - . . . . . . . . .
34250 & 34260 . . . - ' - - . Gauche 10m ? 1V:1.8H - . - - . . - - Guauche 26m . -
3060040120 - - . - . . < - - -} - |cmcne] ssom ? A . . . . . . .
377503000 A1S00 | - . - - Co. . . . - . - - . R . . . R . .
34900 4 44308 | R s00 - . - . - - - - - - . . . - - - - . - - . .
| 4s300 2 se230] - Azsoo | - . . . . . - . - . N . . . . N . . . . -
44350 & 54500 . - - . . - . - - - - - - - - - . - - - B - -
546104 84200 | R 5000 . . - - - . . . - A . - M B . . . . . -
sw0soazetan| - . N - . . | - |cmche] 100em | esm | - ) . . N . . -
; s.aoo 4064400 | R 1200 - - - - - - - - - - - - . - - - B - - - - -
84750 & 74060 - R 500 - - - - - B . . - . . . - - . - . . . - -
“La largeur maximale est calcutée & partr de la hgne de centre



Tebleau XXIX : CARACTERISTIQUES DU TRACG DE REFERENCE (6\...9)

SECTION: 130 OEBUT DE LA SECTION: -0+400 ) ’ FIN DE tA SECTION: 84200 ) LONGUEUR TOTALE DE LA SECTION: 8.6km
Courbe [Courbs|Typs de : DAbIal imporiant ’ Tembial Important Wur de Coupe de Empidtoment dans
Chatnag ’ geuche|d drainag {avec surlargeur) {svec surlargeur) Soutdnement _toc te_Seint-Msurice Emprise
(reyon) | (rayon) Con de Dimension "Ponte | Cété de Dimension Pente | Coté de Dimension Dimension Oimension % Largeu Surlageur Diminution
. i taroute | Tongueur] Hswteur ts route [Longueur] Hautaur 1a route | Congueud] Hauteur [Long Hauteur [Long Largeur | totale de WLLUQNV Coté de | Largeur

. max, max mex. mex, max, n rividre | In route max. * 1a route max, *
04400 & OMJ . . . . . - - Gauche | 100m 13m [1v:i.8H . . . . . ?m % . Gauche 28m . .
04300 4 0s0s0| - |- oo | oseem | am |aven| - . . . . . - -] . - | o | 26m . .
o200 042%| - . . . - . . Oroit | 280m tam [wviaen] - - - . . . . . Droit azm . .
042004 04300| - . . . . . - lcaecne] t00m | 2 - . - - . am 2% - | Gauche] 42m . -
04325404818 - - - Droit 196!!!' 20m fowvan] - 1 - . . S R . . . . . . Droit 50m . .
04330 & 04000 | R 1200 - . - . . - . . 8 . . . . - . . . . . . . .
04800 & 04850 - - - - . . - Gauche | 400m 20m |ivi18H - - . - - - . - Gauche a6m’ - -
0w000a1s300] - |Rso| - . . . . . . . . . . . R ; . ; . . . . .
04030 & 04000 . - - Droit som 22m 1V:2H - . - . - - - - - - . . Droit S8m . .

1142008 10800] - B . Ol | 300m | tam |ovan] . ; ; . ; . N . . . -] ort | 42m . .

"] 14300 & 14800| R 1200 . - - - - - . - - - . . - - - - . - . . .
145004 14780| - . - Oroit 280m asm | tVaH | . N - . - . - - . . . - Droit 78m - .
14800 & 14000 - R 1200 - - - B . - - - - . - . . - - - - - - . . .
243008 30100 - R1200| - . . -1 - Y . . . ; . - ; . . . . . . .
24550 & 24840 . -1 - Geuche | 00m o5m | 1viaM -] - - . - . - . - - . . Geuche 32m - -
20850424020 - . . Oroi | 70m em | 1van| - . . . . . . . . . . . Dot |  30m . .
341008 :usgo‘ - A 800 - - . - . . . . . . . . . - . . N . . . .

La largeur maximale est calculés & parte de s kgne de centre




Teblesu XXIX :  CARACTERISTIOUES DU -TRACE DE REFERENCE (N..9) ] ;
SECTION: 150 ’ ] DEBUT DE LA SECTION: -04400 FIN DE LA SECTION: 84200 LONGUEUR TOTALE DE LA SECTION: 8.8 km
I Courbe [Courbe]Type de Déblal important Remblal important Wur de ) Coupe de Emplétoment dons
Chelnage | gauche|d droht Inag fsvec suremgeur {avec suriargeur) Souténement ro¢ te_Seint-Maurice Emprise
(rayon) | (rayon) Cow de Dimension _ Pente | Coité de Dvmension ‘Pente | Cété de Dimension Dimension _Di i % Largeu Surisqeur Diminution
ia route [onguour Hauteur ia route [Long: Hauteur le route | Longueur| Heuteur fLong Hauteur i ong Largeur | totale de| Coté de | Largeur | Coté de | Largeur
max. max max. max. ' max. la riviére | a route mex. * ta route mx,

34200 & 34450 - . - Droit 250m 17m 1V:2H - - . - - - - - - - - - Droit 38m . .
34800 4 4,030 | R 480 - - - - . . - - - - - - - . - - . - . - - -
44290 4 44840 | R 800 - - - - - - - . - - . . - - .- - . - . . - -
844154 74000| R 750 - . . . - - . - - . - - - . - - . - - - . .
74580 &4 84200 | R 1800 . .. - . . To. - - . . - . - - - - r - - - - - -

* La'lergeur maximale est calcuiée & perts de ia fgne de centre



-

Tableau XXIX : CARACTERISTIOUES DU TRACE DE REFERENCE (0\..9)
SECTION: 180 DEBUT DE LA SECTION: 74700 (équation: 12+880+0+000) FIN DE tA SECT!ON: 84200 LONGUEUR TOTALE DE LA SECTION: 12.8km
Courbe [Courbe| Type de| Débial important Rembial Importent Mur de. Coupe de - Empiétement dans
Chainage [d gauchejd drolte[drainage {avec sudargeur) (avec surlargour) Souviénement roc ls_Ssint-Maurice Emprise
{rayon) ] (rayon)  Cné de Dimension Pente | Coté de Dimension Pente | Coté de Dimension D ] D “% Largeu Surlageur Diminution
ia route | Longueur| Hauteur ia route [Longueur] Hauteur Ia route | Long Hauteur [Long Hauteur [Lonqueur] Largeur | totale de| Coté de | Largeur | Cote de | Largeur
max, manx. max. max. max. larividre | la route max. * la route max, *
74700 & 84200 | R 1600 . . . - - . - . - . .- . - . - . T . . .
84200 4 8,740 | R 2500 . - . o . . - - . . . R B . . . . . . . .
104200 & 1044 . . . . - . I R . . : . . . ] 2som | 12m . . . . . . .
04740 8 110070 - Aisoo| - . . . - - . . . . . . . . . . . . . . .
[114200 & 114840 . R 100 . ’ - - - - - - - . - . - . - - . | - - - . . . -
114910 & 124134 R 1000 - - - . . - - - -1 - - . . . - . . - - . - -
124078 & 12435 . - - Droit 27%m ? ? - . . . - . - - . . . . Oroit 3om . .
120480 8 12477 - . . oot | 200m 10m ? - . . . . N . . ; ; Droit “om . .
124700 & 0+010| R 1000 - . - - . - . . - - A . . - - - - - . - - . .
124800 & 0.0%0 - - - - . - - Geuche | 150m 20m ? - . - - - - - - . Gauche 4a0m
04010 & 04540 . R 2500 . - . . - . - - - - . - - . - . - - . - -
04200204300 | - . . . . . - | Gaucre| 100m | 20m | 2 . . . . - . - - | cauche | 28m .
0:8104 14180 | A2S00 | - . . - . - - . - . - - . . - - . - - - - .
14000 & 14450 . . - Oroit 450m 22m ? . . . . - . - - - . - - Oroit 26m - .
14180 & 14550 . 7 - . . . . . . . . R . . . . . L . . .
14680 & 24000 | A 3500 . . - - - - - - - . . . . _ B - .
24100 &-24800 - - - - B - - - - - - Gauche S500m Im - - 950m 12m 5% Gauche S4m - -
24480 4 24710 | R 600 - . - . . . . ,‘ . . . . R . . . . . .
| 24500 & 24790 . . . Omit | 290m ” ? . - . . . - - . - - . - Droit 28m
34060 & 34580 . R 2580 . . . . . . - . . I . . . o . . .

* La largeur maximale est calculée & panir de ia bgne de centre



. Tableau XXIX : CARACTERISTIQUES DU TRACE DE AEFERENCE (W.9)

SEOM: 180 DEBUT DE LA SECTION: 74700 (équation: 124880<0+000) FIN DE LA SECTION: 84200 LONGUEUR TOTALE DE LA SECTION: 12.8 km
Courbe [Courbe]Type de Bibial mportant Remblal important Wur de Coupe de Emplétement dans
Chatnage [& geuche|d ¢ inag {avec surlargeur) {avec sudargeur) Sovténement roc le Seint-Maurice - Emprise
{rayon) | (rayon) Coré de Dimension Pente | Cté de Dymension Pente | Coté de 0] Di Dimension % Largou] ~ Surlaqeur Oiminution
laroute | Long Hawteur la route fLong Hauteur faroute | Long Hauteur [Long Hauteur [Long Largeur | totale de| Coté de | Largeur | Coté de Largeur
max max. . max. max max. {a nvidre | 1a route mex. * la route max, *
34850 & 44200 - I . - - - - - - B - N . - 350m 12m - - - B - . B
0e0aen20| - |R2s0| - - e - . . . . . . . . A . . . . .
44210 & 54400 | A 2800 . . . . . . . . . . . . . . . . . . R .
as7004820| - . . - . . - | Gouche| som 13m [1smav) . . . . . . . - |couwhe| aom - .
44800 & 34200 - . - - - - - . - - - - - - - 400m 18m - - . Droit 8sm - -
3,800 & 54800 | R 600 . . .- - . . . . <l - . . . - . . . . . . . .
S:020 084000 - . . oot | som ? ? B - . - . . - - . . - . Ot | 3om - .
84040 & 84400 . A 1000 - . . . - - . - - - - - - . A - . . . -
64500 4 64580 - : - . Droit 80m ? tV:1.5H - - - - . . . - . - - - Oroit 38m - -
swoossiesol - | . . . T - | Geucne| 250m 7 |rsmav) . . . . . . ; . . 3 . .
84770 4 74100} R 2300° - . - - - - - - - . - - - - . - . - . . o
750404 70040 ] R2500 | - - - - - . - . - - . . - . . - - - - . . .
* Lo largeur maximale et caicuiée & pertr de ia igne de centre
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" En effet, les répercussions découlant d'interventions dans

des zones de résistance moyenne ou faible pourront générale-
ment &tre atténuées par des mesures adéquates alors que cel-
les relides aux zones de résistance trés forte ou forte sont
susceptibles d'entrafner des impacts notables. C'est donc
dire que lorsque le tracé passé dans les zones de résistances
moyenne et faible, celui-ci est considéré acceptable au plan
environnemental. ’

Les résistances du milieu visuel ne sont pas intégrées avec
celles des autres milieux puisqu'elles ne sont pas détermi-
nantes lors de l'identification des secteurs problématiques.
En effet, la présence de résistances visuelles dans un tracé
de réaménagement routier ne constitue pas un empéchement au

_passage de la route. Il est & noter qu'aucune zone de con-

trainte n'est traversée par le tracé de référence.

Chacun des secteurs problématiques a été soumis & une recher-
che d'optimisation du tracé de référence. Selon la méthodolo-

gie adoptée initialement, deux grands scénarios d'optimisa-

tion peuvent étre envisagés. Le premier type vise, lorsque
la chose est possible, & déplacer le tracé de référence hors
des zones de résistance forte et tres forte. Cette optimisa-
tion permet ainsi d'obtenir un meilleur tracé sur le plan
environnemental. Toutefois, dans les sections a 1'étude, il
s'avere que .les secteurs problématiques identifiéds ne permet-
tent pas 1l'application d'un tel scénario en raison d'un con-
texte morphosédimentologique difficile pour le passage d'une
route. En effet, 1'étroitesse du corridor routier coincé en-
tre la riviere St-Maurice et le versant de la vallée ne per-
met pas le contournement des zones & résistances fortes et
tres fortes.

Le deuxigme type de solution s'applique aux cas ol il est

impossible de déplacer le tracé de référence hors des zones .

de résistance forte et treés forte. C'est le cas de tous les
secteurs problématiques rencontrés dans les sections & 1'étu-
de. Dans un tel type de solution, deux scénarios peuvent &tre
appliqués. Il y a d'abord la possibilité d'élaborer une série
de variantes et d'en faire 1'analyse comparative en vue
d'identifier le tracé de moindre impact environnemental,
compte tenu des éléments sensibles touchés dans le secteur
problématique. :

S'il s'avere impossible d'élaborer des variantes, il y a
alors lieu, quand cela est possible, de modifier certaines
composantes du tracé de référence afin d'en améliorer son in-
sertion dans’1l'environnement. Enfin, il y a des secteurs pro-
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blématiques ol le tracé de référence est maintenu tel quel et
ne nécessite pas de modifications.

4.1.2 IDENTIFICATION DES SECTEURS PROBLEMATIQUES

Dans 1'ensemble des sections & 1'étude, 39 secteurs probléma-
tiques ont été identifiés. Ils apparaissent sur la carte des
résistances présentée au dossier cartographique. Chacun des
secteurs problématiques est numéroté per ordre croissant de
la section 110 (secteur problématique 1) & la section 160

(secteur problématique 39). Les secteurs problématiques sont

répartis selon les sept catégories suivantes:

- la traversée de zones 3 fortes pentes ol le -tracé de réfé-
rence est coincé entre la rividre St-Maurice et le versant
abrupt de la vallée (12 secteurs problématiques);

- la traversée d'un milieu bAti dispersé (14 secteurs pro-
blématiques);

- la traversée de plaines inondables (4 secteurs problémati-
ques); ‘

« 1la traversée de zones de ravinements (7 secteurs probléma-
tiques);.

+ la traversée de terres agricoles (1 secteur problémati-

que); '

+ la traversée d'un habitat faunique (1 secteur problémati-
que). '

Le tableau XXX décrit par section chacun des secteurs problé-
matiques et identifie les moyens d'optimisation. Les secteurs
problématiques sont identifiés par numéro (1 3 39) sur la
carte des résistances présentée au dossier cartographique.

4.1.3 ANALYSE DU TRACE DE REFERENCE DANS LES SECTEURS PROBLE-
MATIQUES '

La présente ‘section fait l'analyse du tracé de référence dans
les secteurs problématiques. Lorsque certains secteurs pro-
blématiques ont pu faire l'objet d'une élaboration de varian-
tes, l'analyse comparative de ces dernitres est explicitée 3y
la section 4.1.4. '

4.1.3.1 Section 110

La section 110 révele trois secteurs problématiques dont la
longueur affectée (3,37 km) représente 53% de la section to-
tale. ' ' '
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TABLEAU XXX: SECTEURS PROBLEMATIQUES

SECTION|N® {LOCALISATION LONGUEUR ~ DESCRIPTION _ MOYENS D'OPTIMISATION

110 1 0+306 a 2344 m |° Le tracé de référence, coincél- flaboration de variantes.
24750 entre un éscarpement rocheux et

la riviere Saint-Maurice, scin-
de un marécage considéré comme]
un habitat faunique d'importan-

ce. _
2 5+420 & 430 m |* Le tracé de référence touche|* Modification au tracé de réfé-
54850 1'extrémité nord-est d'un ter- rence.

rain de camping et nécessite un
- .empiétement dans une baie abri-
tant une marina.

3 6+100 a 590 m |- Le tracé de référence traverse|* Le tracé de référence est main-
6+690 une zone de villégiature et} tenu tel quel.
nécessite des expropriations.

130 4 14398 & | 252 m |* Le tracé de référence longe une|* Le tracé de référence est main-
14650 | terre agricole exploitée et tenu tel quel.

traverse un cours d'eau et sa '
plaine inondable.

"5 14830 a 2430 m |* Le tracé de référence est coin-|* Modification au tracé de réfé-

44260 cé entre la rividre Saint- rence.
Maurice et un important talusj
fluvial ou rocheux.
6 5+150 & 950 m |+ Le tracé de référence traverse|* Le tracé de référence est main-
6+100 trois zones de milieu bAti dis- tenu tel quel.

persé, coincé entre des es-
carpements rocheux et le talus
fluvial.




TABLEAU XXX:

.

SECTEURS PROBLEMATIQUES (SUITE)

SECTIONIN® JLOCALISATION]LONGUEUR. DESCRIPTION MOYENS D'OPTIMISATION
130 7 6+180 a 470 m |* Le tracé de référence traverse Le tracé de référence est main-
(suite) 6+650° 4 mi-versant une zone de fortes| tenu tel quel.
pentes.
8 7+200 & 150 m Le tracé traverse une zone de|° Le tracé de référence est main-
7+350 milieu bati dispersé. tenu tel quel.
140 9 04010 a 1090 m |+ Le tracé de référence est coin-|* Le tracé de référence est main-
1+100 cé entre la rivieére Saint- tenu tel quel. '
Maurice et un important talus
fluvial.
10 1+300 & 650 m |* Le tracé de référence passe a|° Le tracé de référence est main-
14950 mi-versant dans une zone de tenu tel quel.
fortes pentes. Cette zone pro-
blématique comprend également
‘un secteur du milieu bAti dis-
persé.
11 14950 a 130 m |* Le tracé traverse une zone de|* Modification au tracé de réfé-
2+100 milieu b&ti dispersé. rence.
12. "2+770 & 110 m Le tracé de référence touche|* Modification au tracé de réfé-
24880 . des équipements communautaires| rence.
-et récréatifs.
13 34600 A 460 m |* Le tracé de référence traverse|* Le tracé de_référénce est main-
4+090 a4 mi-versant une zone de fortes tenu tel quel.
5 pentes. Cette zone problémati-
que comprend également un sec-
teur de milieu bAti dispersé.




TABLEAU XXX: SECTEURS PROBLEMATIQUES. (SUITE)

SECTION|N° |LOCALISATION|LONGUEUR DESCRIPTION MOYENS D'OPTIMISATION
140 |14 44110 a 1150 m |+ Le tracé de référence traverse|: Elaboration de variantes.
(suite) 54260 ‘ un milieu bati dispersé. - ' '
15 5+450 & 150 m |+ Le tracé de référence longe la}* Le tracé de référence est main-
5+600 plaine inondable du ruisseau a tenu tel quel.
1'0iseau.
16 54850 & | 150 m |* Le tracé de référence traverse|* Le tracé de référence est main-
6+000 une zone de milieu bati disper-| tenu tel quel.
' ’ sé. '
117 6+100 &2 | 1048 m |* Le tracé de référence traverse|* Le tracé de référence est main-
7+148 a4 mi-versant une zone de fortes tenu tel quel.
pentes.

150 18 0+700 a 1100 m |* Le tracé de référencé traverse]|-* Flaboration de variantes.

14800 a mi-versant une zone de fortes
pentes.
19 14900 a 300 m |+ Le tracé de référence traverse|® Le tracé de référence est main-
- 24200 une zone de milieu bAti disper- tenu tel quel.
) Sé. :
120 2+550 a 900 m |* Le tracé de référence traverse|* Le.tracé de référence est main-
3+450 une zone de milieu bdti disper- tenu tel quel.

sé et longe le talus fluvial.

21 3+700 a 100 m |* Le tracé de référence longe une|* Le tracé de référence est main-
3+800 zone de milieu b&ti dispersé. tenu tel quel.
22 6+030 2 70 m |* Le tracé de référence coupe une|* Le tracé de référence est main-

6+100 zone de fortes pentes. tenu tel quel.
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TABLEAU XXX: SECTEURS PROBLEMATIQUES (SUITE)

SECTION|N® JLOCALISATION|LONGUEUR DESCRIPTION MOYENS D'OPTIMISATION
150 |23 64800 a 60ﬁ; * Le tracé de référence traverse|° Le tracé de référence est main-
(suite)| 6+850 et longe la plaine inondable} tenu tel quel.
d'un ruisseau.
24 74450 a 100 m Le tracé de référence traverse|: Le tracé de référence est main-
7+550 une zone du milieu béti disper-| tenu tel quel.
sé. ' .
160 |25 8+820 2 130 m Le tfacé de référence traverse|* Le tracé de référence est main-
8+950 : la plaine inondable d'un ruis- tenu tel quel.
seau.
267 114100 & 1200 m Le tracé de féférence est coin-|* Le tracé de référence est main-
124350 cé entre la rividre Saint-| tenu tel quel.
: ‘Maurice et le versant & fortes
pentes. Cette zone problémati-
que comprend également un sec-
teur de milieu bAti dispersé.
27] 124700 & 330 m Le tracé de référence traverse|® Le tracé de référence est main-
0+030 a8 mi-versant une zone 3 fortes| tenu tel quel.
pentes.
28 0+180 a 160 m Le tracé de référence traverse|: Le tracé de référence est main-
0+340 une zone de ravinements. tenu tel quel.
29 04550 & 160 m Le tracé de référence traverse|* Le tracé de référence est main-
0+710 une zone de ravinements. tenu tel quel.
30 04850 & 750 m |* Le tracé de référence traverse|* Le -tracé de référence est main-
14450 un ravin et passe a mi-versant tenu tel quel.
. dans une zone & fortes pentes.
Cette zone problématique com-




TABLEAU XXX: SECTEURS PROBLEMATIQUES (SUITE)

SECTION|N® |LOCALISATION|LONGUEUR DESCRIPTION MOYENS D'OPTIMISATION
160 ' hrend également un secteur de
(suite) - milieu béti dispersé.
31 1+500 & 700 m | Le tracé de référence passe ajl- Elahoration'de variantes.
2+500 mi-versant dans une zone de
fortes pentes & proximité de la
rivitre Saint-Maurice. Cette
zone problématique comprend
également un secteur de milieu
béati dispersé.
32 24800 & | 400 m |* Le tracé de référence longe et|* Le tracé de référence est main-
34200 traverse la rivigre Grosbois et tenu tel quel.
sa plaine inondable.
33 3+400 3 200 m |+ Le tracé de référence traverse|* Modification au tracé de réfé-
3+600 une zone de milieu bBti disper-{ rence.
’ Sé- '
34 34700 & | 400 m |* Coincé entre la riviere et une|*° Le tracé de référence est main-
4+100 ' zone de fortes pentes, le tracé| tenu tel quel.
de référence traverse une zone
de ravinements.
35 44300 a 100 m |{* Le tracé de référence traverse|* Le tracé de référence est main-
44400 une zone de milieu béti disper- tenu tel quel.
sé.
36 4+500 a 300 m [+ Le tracé de référence est coin-|* Le tracé de référence est main-
44800 cé entre une zone de ravine- tenu tel quel. >
ments et une zone de milieu
bé&ti dispersé et le talus flu-
vial.




TABLEAU XXX:

SECTEURS PROBL

A

EMATIQUES (SUITE)

LONGUEUR

une zone de milieu bAti disper-
sé.

SECTION|N® ILOCALISATION DESCRIPTION MOYENS D'OPTIMISATION
160 37| 54050 & 270 m |* Le tracé de référence passe|* Le tracé de référence est main-
(suite) 5+450 ' dans une zone de fortes pentes tenu tel quel.
entrecoupée de ravinements. Ce '
secteur problématique comprend
également une zone de milieu
hati dispersé.
38] 54800 a 1250 m Le tracé de référence traverse|: Elaboration de variantes.
7+050 une zone de fortes pentes en-
trecoupée d'une zone de ravine-
ments et d'une zone de milieu
béti dispersé.
39 74800 2 100 m |* Le tracé de référence est coin-|* Le tracé de référence est main-
74900 cé entre le talus fluvial et tenu tel quel. :
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Le secteur problématique # 1 montre que le tracé de référence
scinde un marécage considéré comme un habitat faunique de
grand intérét. Devant la résistance trés forte liée & ce ma-
récage, il a été décidé d'élaborer une série de 2 variantes
afin de minimiser dans la mesure du possible l'empiétement de
la route sur le marécage.

Le secteur problématique # 2 montre que le tracé de référence
coincé entre la riviere et un escarpement rocheux nécessite
un empiétement dans une baie de la rivigre St-Maurice. A no-
ter que le tracé de référence, & cet endroit, corrige une
courbe dangereuse de la route actuelle. Le tracé de référence
a donc été modifié afin d'y inclure un mur de souténement &
la place du remblai prévu, ce qui minimise sensiblement 1'em-
piétement prévu dans la baie yui sert de marina durant la
saison estivale.

Le secteur problématique # 3 montre un tracé de référence qui
3 sa droite touche une zone de villégiature nécessitant ainsi
5 déplacements (4 chalets et 1 résidence permanente). Le
tracé de référence est tout de méme jugé acceptable puisqu'il
longe une baie de la rividre St-Maurice sise & gauche de la
route et gqu'il est impossible de déplacer le tracé & droite
de la route actuelle de fagon & éviter les chalets. En ef-
fet, la présence d'un talus fluvial abrupte & droite de la
route actuelle oblige & garder sensiblement le méme aligne-
ment qu'actuellement.

4.1.3.2 Section 130

La section 130 montre cing secteurs problématiques qui en
longueur affectent 55% du tracé de référence.

Dans le secteur problématique # 4, le tracé de référence tou-
che 1l'extrémité d'une terre agricole exploitée et traverse un
ruisseau et sa plaine inondable. Le tracé de référence est
jugé acceptable puisqu'un déplacement & sa droite ou sa gau-
che signifierait d'une part un empiétement plus considérable
dens la terre agricole, ou d'autre part un empiétement dans
la rividre St-Maurice.

Les secteurs # 5 et # 7 sont des zones problématiques liédes 2
la présence d'un talus fluvial & proximité de la riviére St-
Maurice. En effet, la route actuelle est coincée d'une part
entre la rividre St-Maurice et un talus sableux abrupt sensi-
ble & 1l'érosion, et d'autre part entre la rividre et un es-
carpement rocheux abrupt montrant des signes d'instabilité.
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Le tracé de référence suit grossizrement 1'alignement de la
route actuelle puisqu'un déplacement significatif de la
plate-forme routitre signifie des travaux de déblai impor-
tants et audacieux dans le talus ou des travaux d'empiétement
importants dans la rividére par le biais du remblayage. Des
modifications ont été apportées au tracé de référence initial
afin de minimiser les problemes techniques et environnemen-
taux lids au réaménagement de la route dans ce secteur. Elles
concernent 1'aménagement de murs de sout2nement afin de mini-
miser aux maximum 1'empiétement en riviere. En effet, suite
aux résultats d'une étude hydraulique effectuée par le MIQ et
portant principalement sur la présence de zones d'embécle
connues ou potentielles dans des sections devant faire 1'ob-
jet d'un réaménagement, certaines modifications majeures ont
d0 étre apportées au tracé initial. Cette étude a en effet
démontré que certains empiétements prévus ne pouvaient étre
effectuds sans augmenter les risques d'emb8cle et d'inonda-
tion. En conséquence, le tracé initial a donc été révisé en
remplagant les importants remblais par des murs de souténe-
ment qui réduisent fortement 1'ampleur des empiétements dans
la riviere St-Maurice. Trois secteurs seront ainsi touchés
par ces changements, soit ceux compris entre les. chainages
1+850 et 2+600, 2+800 et 44300, 6+490 et 6+650. De plus, un
retrait d'emprise a été appliqué sur le c6té droit de la
route afin de ne pas toucher au talus sableux abrupt.

Les secteurs problémstiques # 6 et # B sont caractérisés par
un tracé de référence qui passe dans une zone de milieu bati,
ce qui entrafne le déplacement de certaines résidences. Le
tracé ne peut étre déplacé 3 gauche de la route actuelle dd 3
la rividre St-Maurice qui la borde. D'autre part, il s'avére
impossible de passer derridre le milieu bati dispersé en rai-
son d'un talus sableux abrupt ou d'un escarpement rocheux
situé immédiatement & l'arritre des résidences. Dans le sec-
teur # 6, le tracé de référence a été modifié de fagon & per-
mettre 1'aménagement d'un drainage semi-urbain ce qui évite
le déplacement d'un commerce et d'une série de chalets adja-
cents. Dans le secteur # 8, le tracé de référence est jugé
acceptable tel que présenté.

4.1.3.3 Section 140

La section 140 compte neuf secteurs problématiques qui repré-
sentent 55% de la longueur totale de la section réaménagée.

Les secteurs problématiques # 9, # 10, # 13 et # 17 sont des
2ones ob le tracé de référence suit grossidrement le tracé
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actuel en raison de la proximité de la rivigre St-Maurice et
des fortes pentes attribuables aux talus sableux qui bordent
le c6té gauche de la route actuelle. Un déplacement notable
de la route par rapport su tracé actuel résulterait en des
travaux .d'excavation et de remblayage modifiant considérable-
ment 1'environnement actuel de la route. Par ailleurs, des
modifications ont été apportées au tracé de référence initial
afin de minimiser 1'empiétement en rivigre et les travaux de
déblai dans le talus sableux. Ces modifications sont 1'aména-
gement de murs de soutenement le long de la riviére St-
Maurice et un drainage fermé qui entrafne un retrait d'empri-
se du c6té du talus sableux. Les murs de sout&nement en ri-
vidre ont été préférés au remblai par enrochement 2 cause de
contraintes hydrauliques du méme type que celles présentées 3
la section 130.'

Les secteurs prablématiques # 11, # 12, # 14 et # 16 sont des
zones ou le tracé de référence traverse un milieu bati dis-
persé.

Le secteur # 11 indique un tracé de référence qui traverse
une zone de milieu bati dans une position de mi-versant. Le
tracé de référence suit sensiblement le méme alignement que
la route actuelle et entraine l'expropriation d'une résidence
permanente & droite de la route 155. Le tracé de référence
est tout de méme jugé acceptable puisqu'un déplacement du
tracé & gauche ‘signifierait un empiétement dans la rividre,
alors qu'un déplacement vers sa droite entrainerait d'impor-
tants travaux d'excavation dans le versant.

Le secteur # 12 montre un tracé de référence qui affectera le
centre communautaire et de loisirs appartenant & la municipa-
1ité de Boucher. Le déplacement de la route vers la droite
afin d'éviter le centre communautaire est impossible en rai-
son du talus sableux abrupt qui longe le c6té droit de la
route actuelle et de 1'alignement routier & conserver. Tou-
tefois, afin d'dviter un rapprochement majeur par rapport au
centre communautaire et du terrain des loisirs, le tracé de.
référence a été modifié de fagon & y inclure 1'aménagement
d'une emprise semi- urbaine en face du centre.

Le secteur # 14 est problématique en raison du milieu b&ti
dispersé qui borde la route actuelle. Le tracé de référence
entraine un déplacement ou un rapprochement majeur pour un
bon nombre de résidences. Il a donc été décidé d'élaborer une
variante dans le but d'optimiser environnementalement le réa-
ménagement de la route dans ce secteur. Il est & noter que
1'étroitesse du corridor routier, c'est-a-dire l'espace entre
la riviere Saipt-Maurice et le versant de la vallée, n'a
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permis 1'élaboration que d'une seule variante en tenant
compte des normes de conception routidre du M.T.Q.

Le secteur # 16 illustre un tracé de référence qui corrige
une sinuosité de la route actuelle tout en traversant une
zone du milieu b&ti dispersé. Cette correction routigre par
le tracé de référence entraine le déplacement d'un chalet sis
4 gauche de la route actuelle. Le tracé de référence est tout
de méme jugé acceptable puisqu'une correction par un tracé a

droite de la route actuelle aurait entrainé le déplacement
d'une résidence permanente. '

Enfin, le secteur # 15 montre un tracé de référence coincé
entre la plaine inondable du ruisseau & 1l'oiseau et la rivig-
. re St-Maurice.  Dans ce cas, le tracé de référence se veut
trés acceptable.

‘4.1.3.4 Section 150

Dans la section 150, on dénombre 7 secteurs problématiques,
ce qui représente 30% de la longueur totale de la section.

Les secteurs # 18 et # 22 montrent des zones oU le tracé de
référence entrecoupe un talus & forte pente. Dans le cas du
secteur problématique # 18, on a procédé & l'élaboration de
deux variantes alors que dans le cas du secteur problématique
# 22, le tracé de référence tel que proposé a été jugé accep-
table en raison de la faible étendue de 1l'intervention.

D'autre part; les secteurs problématiques # 19, # 20, # 21 et
# 24 montrent un tracé de référence qui traverse une zone de
milieu bAti dispersé. Dans les quatre secteurs précités, le
tracé de référence proposé est acceptable puisque seul le
secteur problématique # 24 nécessite le déplacement d'une
résidence. Dans ce dernier cas, il s'agit d'une résidence
permanente qui ne peut &tre évitée en raison de l'étroitesse
du corridor routier qui & cet endroit est coincé entre le
talus d'une terrasse fluviale et la rividre St- Maurice.

Enfin, le secteur problématique # 23 montre un tracé de réfé-
rence qui traverse un petit ruisseau non verbalisé et sa
plaine inondable. Le tracé de référence est acceptable puis-
qu'il évite de longer le cours inférieur du ruisseau qui,
prés de son embouchure, s'écoule parall2lement 2 la route
155. :
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4.1.3.5 Section 160

Quinze secteurs problématiques ont été dénombrés dans la sec-
tion 160, ce qui représente 50% de la longueur totale de la
section.

Dix des quinze secteurs problématiques sont le fait que le
tracé de référence est coincé entre la riviére St-Maurice et
le versant de la vallée qui se présente sous forme d'un es-
carpement rocheux abrupt ou d'un talus fluvial raide. Les
secteurs ainsi caractérisés portent les numéros 26, 27, 28,
29, 30, 31, 34, 36, 37 et 38. Les secteurs # 31 et # 38 ont
fait l'objet d'une élaboration de variantes alors que dans
tous les autres secteurs précités il s'aveére que le tracé de
référence initial est acceptable car la présence de nombreux
ravinements entre la route actuelle et la riviere et 1l'obsta-
cle que constitue le versant abrupt de la vallée, font que le
réaménagement routier doit demeurer dans 1l'axe actuel de la
route. :

Deux secteurs problématiques font référence & la présence
d'un ruisseau et de sa plaine 'inondable; il s'agit des sec-
teurs # 25 et # 32. Dans les deux cas, le tracé de référence
est acceptable puisqu'il suit sensiblement la route actuelle
ce qui minimise les effets du réaménagement sur la traversée
des deux cours d'eau.

Enfin, les secteurs problématiques # 33, # 35 et # 39 mon-
trent un tracé de référence qui traverse une zone de milieu
bati dispersé. Dans le secteur # 33, une modification a été
apportée au tracé de référence initial; il s'agit d'une em-
prise semi-urbaine dont 1'aménagement évitera le déplacement
d'un complexe commercial sis & droite de la route actuelle
comprenant un restaurant et une station-service, et d'une
résidence permanente. Ainsi, seul le puits d'aslimentation en
eau situé en face du restaurant de l'autre cété de la route
155 devra faire l'objet d'un déplacement. D'autre part, le
secteur # 35 illustre un tracé de référence qui nécessite
le déplacement d'une résidence permanente. En effet, le tracé
ne peut étre déplacé ou modifié en raison de la proximité de
la rividre St-Maurice et de la présence de ravinements & gau-
che de la route actuelle et d'un talus abrupt & sa droite.
Quaent au secteur # 39, le tracé de référence est jugé accep-
table puisque malgré le fait qu'il est coincé entre la rivie-
re St-Maurice et le talus d'une vaste terrasse fluviale, il
n'entraine ni déplacement, ni rapprochement majeur pour les
batiments en place.
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4,1.4 ANALYSE DES VARIANTES

Des 39 secteurs problématiques identifiés, on dénombre 5 cas
pour lesquels on a pu élaborer une série de variantes. A
1'exception d'un cas de variante suscité par les répercus-
sions du tracé de référence sur le milieu b&ti dans la sec-
tion 140, les autres cas de variantes touchent tous les sec-
teurs ol le tracé de référence entraine un empiétement dans
la rivigre St-Maurice ou dans sa plaine inondable.

- Les cing cas d'étude de variantes sont présentés selon leur

section respective et font l'objet d'analyses comparatives
afin de déterminer le tracé optimal au plan environnemental.
Ces analyses comparatives sont articulées autour des trois
points suivants: implications technique, biophysique et hu-
maine des tracés proposés. Les principales caractéristiques
des variantes sont présentées au tableau XXXI. Les variantes
sont montrées sur la carte des résistances qui est incluse
dans le dossier cartographique.

4.1.4.1 Section 110

Dans la section 110, un secteur problématique a suscité 1'é-
laboration de variantes entre les chafnages 0+306 et 2+000.
Il s'agit d'une rectification du tracé actuel qui présente
une courbe prononcée. Le treés grand rayon de courbure
(R 3500) du tracé de référence (variante B) fournit une visi-
bilité suffisante pour le dépassement mais entrafne un empié-
tement de 1,9 ha dans un marais de grande valeur écologique.
De plus, 4,0 ha de ce marais situé entre le tracé proposé et
la route actuelle seront probablement perdus & cause de la
modification du drainage. La résistance tre¢s forte de ce
dernier é€lément Justlfle 1'élaboration de variantes ‘qui pour-
ront réduire au maximum les perturbations de ce milieu excep-
tionnel. Ainsi, deux veriantes sont analysées entre le tracé
de référence et la route actuelle.

Il y a d'abord la variante A, qui avec un rayon de courbure
de 2500 m, comporte encore des répercussions importantes sur
le marais, avec un empiétement direct qui reste de l'ordre de
2,0 ha et un résidu créé de 2,4 ha.

Quant & la variante C, elle offre avec un rayon de courbure
de 800 m une performance beaucoup moins intéressante que les
variantes A et B pour ce qui est de la visibilité au dépasse-
ment. Cependant, elle permet de réduire considérablement les
répercussions sur le marais. En effet, un empiétement de seu-
lement 0,5 ha est anticipé et aucun résidu n'est créé.
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Tableau XXXI : CARACTERISTIQUES DES VARIANTES (1\..6)

.SECTION: 110 SOUS-SECTION: 01-02-03 DEBUT: 0,306 . FIN: 24344 LONGUEUR TOTALE: 2038m
) Courbe | Courbe Déblal Imponlm» _Remblai Important Mur de Coupe de Empidlement dans
identification] Chalnage § gauchd & droite avec surial {avec surlargeur) Soutdnement roe le_Ssint-Maurice Emprise
de |a varlante {rayon) | (rayon) { Coté'de Dimension Ponte | COté de Dimension Peonte | Coté de Dimension Dimension ___Dvmension % Largeur] Surlagewr Diminution
faroute | Longuewr] Hauteur larouw [Longueur| Hauteur laroute | Longueur| Hauteur [Longueurd Hauteur [Longueur] Largeur | totale de| COté de | Largewr | CO do | Largeur
max, max, ) max. ’ max. max. la riviére | la route max. * fa route max *
04306 & 04600 . Co. - - - . - . . . . . e . - 204m 2am <% - . -
Traco 14168 & 1+728] R 3500 A . . . . . - . . . . . . . . . . . .
de .
rétérence (B) §2+004 & 24420 - - - Droit 2em 3m 1V:2H - - . - - - . - - - - - . o -
24004 & 24978 . R 2500 . . - . . . . - E . . . - . . . . . . .
04308 3 1+590] R 2500 - - - . - - - - - . - - - - - - - . - . .
Variante A | 04500 A 04800 - - - . . . - . - - . - . - - 100m 10m <1% - - . .
24100 & 24960 . R 2500 . . . . - . B - . . - . - - - - - . - -
0+308 4 0+390| R 850 . . . . - - . - - - . - - . . . . . . .
) 04390 & 0+680] R 6000 . . . . . . R . . . . L R . . . . . .
04630 & 14300 -7 R 2500 - - . - - - - - A . - . - B - . - . - . -
Varane C ‘
14300 & 14800] R 800 . . - - . - . . . . . . . . . - - . - . .
14900 & 24300 . A 800 . - . N . . . . . . . . . - . . . .
24110 4 2,410 - - Droit 3om ? ? . - - - - - . - - - - - Droit 22m - - .
]
* La largeur maximale est calcutde A partr de la igne de centre



Tableau XXXI :

SECTION: 140

CARACTERISTIQUES DES VARIANTES (2\..;0)

SOUS-SECTION: 05.08-07

DEBUT: 44350

FIN: 54500

LONGUEUR TOTALE: 1150m

de la variante

Chalnage

Courbe
b gauch:
(rayan)

Courin
& drolte

Déblal important
avec surior

(rayon} | Coté de
fa route

)

Rembial Importent
(avec surargeur)

Dimension
Hauteur

Longueur]

Pente

Coté de
la route

WMur de
Souténement

Coupe de
roc

Emplétement

dans

le_Saint-Maurice

Emprise

Dimension

2

Longueur] Hautewr
max.

Pente

COvé de Dimension

Dimension

Dimension

laroute | Longueur| Hauteur
max

Longueurf Hauteur
max.

Longueur| Largeur
max.

% Lar
totale de
fa riviére

Surageur

Coté de
1a route

Diminution

Largeur

max, *

Co16 de
1a route

Largeur

max

Tracé
de

rétéronce (A)

44300 & 54250
44410
44400
448080
44850
44970
54150

54180

R 2500 -

Variante B

4+480
44500 b 54400
44500 & 54500
44610
44080
44850
44880
44970

$+180

* La largeur maximale ost calcuide & partr de

la igne de cantre

)
£l



Tabloau XXXi : CARACTERISTIQUES DES VARIANTES (3\..6)

SECTION: 150 DEBUT: 0,200 . FIN: 14900 LONGUEUR TOTALE: 1700m
Courbe| Courbe _Déblal important Remblal tmportant - — Wur de Coupe de Empiétement dans
Identifioat! Chalnage [k gevohd A droite {avec surargeur) . {avec surtargeur) - Soutanement roe te_Saint-Maurice Emprise
de Ia variante (rayon) | (rayon) | Cété de Dimension Pente | Coté de Dimension Pente | Coté de Dimension Dimension Dimension . | % Largeur Surlagew Diminution
laroute § Longuewr| Hauteur larout |Longueur] Hauteur laroute | Longueur] Hauteur jLongueur Hautewr |Longueur| Largeur | totale de| Co16 de | Largeur | Coté de | Largeur
max. max manx. max. max. la riviére | l1a routs max. * |a route max. *
04200 & 04300 . - . - . . Gauche | 100m- ? 7 ? - . . - . 100m |- 4m 2% Gauche 42m . B
04300 . . . . . . . . A . . . . . - . . . . . .
04325 & 04313 - Co. .Dldt 190m 20m 1V:2H L - - . . .- - . - - - - Oroit S0m - -
04330 4 04900 'R 1200 . - - . - - B . . . N _ - . . . . o . . .
04600 & 04850 - - - -] - - . Gauche | 250m 20m | 1V:1.8H . B - - - - - - Gauche 46m . -
Tracé
de 04900 & 14300| - R 500 B B . . . . - - . . . - - . - - . - . .
rétérence (A) . .
04930 & 04990 . - Droit 60m 22m 1V:2H - - - - - . - - - - - - Droit 56m - -
14200 & 14500} - . broit { - 300m 1am | tv:2n . . . T . . . . - . . . Drott 2m . .
14300 & 14800 R 1200 . - . - - . . . - - . . . - - - . . - .- .
14500 & 14780 - . Oroit 280m 35m 1V:2H . - . . - . . - - - . - Droit 78m
14800 & 14900 - R1200 |- - - . . . . . . . . . . . - . . N o] . .
04200 & 04300 . - - - . - Gauche | 100m 2 | . . . . - toom | am | 2% - . - .
04300 4 0e600| - - oroit | 300m 20m javen | - - - . . . - - . - orot | - 52m . .
04330 & 04900 R 1400 s - - . . - . . . . . - i . . - . . . - - .
Variante B . .
04590 & 04950 . - . - . _— Gauche | 360m 20m l1vii8H . - R I - ’ - . . Gauche 46m
04900 A 14345 - . Oroit |. 445m 1Im 1V:2H . . - . - B . . . - - . Oroit A4m . .
049008 10190 - R 480 . . . . . . . . . . . . . . o . . .
14000 414200 . - Gauche | 200m ™ 1V:2H . . . . . - . . . - - - Gauche 28m '

* La largeur maximale est calcuide 4 partr de la igne de centre
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Teblesu XXXI : CARACTERISTIOQUES DES VARIANTES (4\..8)
SECTION: 150 " DEBUT: 04200 ) FIN: 14900 LONGUEUR TOTALE: 1700m
Courbe | Courbe Oédlal important . Remblal Importent Wur de Coups de Empiétement d-m‘
Ideniltication| Chalnage | gauchg & drolte {avec surlargeur) {avec surdarqeur} Souténement roe is_Seint-Maurics Emprise
de ia varlante (rayon) | (rayon) | Coté de Dimension Pente | CO de Dimension Pente | Cbté de Dimansion Dimension Dimension | % Largeun Surlaqeur Diminution
taroute § Longueur| Hauteur laroute [Longuewr| Hauteur laroute | Longueur] Hautewr jLongueurd Hauteur Longuau_T_‘L?gour totate de| COté de | Largeur | Coté de Largour
max. man. max. max. max. lariviére | la route max. * |a route max. *
14190 & 1.500]| R 1200 . N . . . - .l . . . - . . - - - . . - . .
. J1e345 4 14678 . . . - - - Gauche | 330m 3am | 1v:1.8H . - - - - 330m 16m 8% Gauche 78m - .
Variante B : .
(sutte) 14570 4 14750 . . Droit 180m a2m | iven . . . . . L PR . . . - Droit 94m . .
14600 & 14900 - R 1200 . . . . - . . . . - . . . . . . . . . .
04200 4 0:300| - . . - . “. | Gaucne} toom ? ? . . . . - 100m | 4m 2% |Gauhe| 42m . .
04300 . . - - - - . - . - . . . . - . . . . . - .
04310 & 04450 - - Droit 140m | ? ? - . - - - - . - . - - . Droit St}m - -
04330 4 0+700] R 900 . - - ] . - - . . - . . . . - T . . ) . 1 - . .
04570 & 04970 - - - - - . Gauche | 370m 12m 1V:1.8H - . - L. - - . . Gauche 28m .
Veriarte C 104800 & 14200 - R 480 . - - - - - - - - - - - - . . . - . . -
10000 4 15200] - - | ot | 200m um | wan ] - .- . - - R - - - N Oroit 50m . -
141004 14150 - - | Gauche | som sm | wH . . . . - . - . . . - - | cawche| 28m . .-
14200 & 10400} - -] oon | zoom | tem fwvam| - . . - - - - - . - . - Drot | som . .
14260 & 14875 . - - - . . Gauche | 415m 3Tm . | 1V:18H - - B - | - 415m 8m 4% Gauche 72m - -
14300 & 1+600] A 1200 - - . . . - - . . . . . -] . . . " . .
14570 8 14750 . . Droit 180m am | wan | - - A . . . . . R - .| oOroit _78m .
1e0002 10000 - lRi200| - .- . - . . . . . . . . . - . . . . .
* La largeur mnirnﬁo et calouge A partr de la figne de centre
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Tableau XXX : CARACTERISTIOUES DES VARIANTES (5...6)
SECTION: 160 DEBUT: 14500 ) FIN: 2.700 © LONGUEUR TOTALE' 1200m
Courbe| Courde Déblal important RAembial important Mur de Coupe de Empiétement dans
Identificetion] Chalnage [ gauchq & drotte] - (avec surtarqeur) {avec surlargeur) Soutdnement roc le_Salnt-Maurice Emprise
de la varlante {rayon) | (rayon) | COté de Dimension Pente | COté de Dimension Pente | Coté de .__Dimension Dimension Omension % Largeur] Surlageur Oiminution
‘latoute I Longueur| -Hauteur laroute |Longueur] Hauteur laroute | Longueur| Hauteur jLongueur Hauteur [Longueur] Largeur | wtalede! COoté de | targeur | COté de | Largewr
. max. max. max, max max, iavire | 1aroute max. * la route max; °
14880 & 24090| R 3500 . . . . . . - . . . . . . . . . . . . . .
Tracé 24100 & 24600 - . . . . L. - - - - Gauche 500m Im . - - 950m 12m 5% Gauche S54m - -
de
réteronce (B) [24480 & 24710 R 600 . - . . - - . - . . . . . . . . . . . . .
24500 & 24790 - . Droit 290m ? B 4 . . . . . . - . - - . . Droit 28m - .
24580 . . - . . . - . . . . . . . . . . . . . . ..
14550 & 24160} R 2500 - . . .. . - - - . . . . -] - - - . . . . -
24000 b 24490 . . - - - B . . . -. { ODroit 490m B . . . - - - . . .
24160 8 2+700| A 600 . . . . - - - . . - N - . - . . . . . .
Variante A .
24300 4 24500 - .- - . - - Gauche | 200m t5m ? - - . - . . . . Gauche 40m - .
245004 2790 - . Orolt | 290m ? ? - . - . . . . . R . . orott- |  28m . .
N 24580 - L. - . 4 . . . . . . . . R . . . ) . . . . . .
* La largeur maximale est calcuiée & partr de ta ligne de cantre
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Tableau XXX : CARACTERISTIQUES DES VARIANTES (6\..6)
SECTION: 160 ' DEBUT 54500 . FIN: 64950 LONGUEUR TOTALE: 1450m
Courbe | Courbe Débtal Important Remblal Important Wur de Coupe de Emplétemant dim
{identification] Chalnage @ gauchg & drolte (avec surtargeur) {avec surlargeur) Soutlénement roc le_Saint-Maurice Emprise
de la varlante (rayon) | (rayon) [ Cbté de Dimension Pente | Cot de Dimension Pente | Coté de Dimension Dimension Dimension % Largeur Surla Diminution
laroute | Longueur| Hauteur la route {Longueur] Hauteur laroute | Longueur] Hauteur JLongueu] Hauteur [Longueur] Largeur | totalede} Coté de | Largaur Cé16 do | Largeur
- max, max. max. max. max. larividre § |a route max. * ta route max. *
54880 & 54890 R 600 . . . . . . . . . . - . . . . - . . .. . .
54920 & 64000 - . Droit 8om ? ? . - - . - - - . - . . - Droit 3om - .
Tracd
de 84500 & 64580 . - Droit 8om ? V:I1L5H - . - . . - . - [ - . - Droit sm -
rétérence (C)
64040 & 64400 . R 1000 - . - - o] . - . . . . . . . - . - Lo . .
R 64600 & 84850 - . N . - - Gauche | 250m 2 ? - . . . . . . . . . .
54800 & 54940 R 1000 . - . B . . - - . . - . . . . - - . . -
54840 & 5+890 B . - - . - Gauche | 50m ? ? - - - - - - - - Gauche 24m - -
5.000 4 6s020] - . . - . . lcauched 30m ? ? . . . . - 1 - - |caune| o8m - -
Varan®w D [6+060 4 64400 - . | A1000 . - . - ] - . . . - . - . - . . - - - .
64200 . . . . . . . - N . . . . - . . . . R . . .
64250 & 84460 - . - . . - Gauche | 210m ? ? - - . - - 210m 20m 4% Gauche | - 60m .
64640 & 64810 . oo ’ - . . - Gauche | 170m ? ? - t. . 1 - - 170m 2m <% Gauche 25m - -
645004 64800 . - Droit 100m ? ? - - - . . - - - . B . - Oroit 42m . .
64750 & 74080{ - . . . . . . . . P . . . . 1 - . S .

* La largeur maximale est calculde 4 partr de la igne de centre
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La veariante C représente donc la meilleure solution puis-
qu'elle minimise 1'empiétement dans le marais. Elle n'offre
pas une grande amélioration par rapport & la route actuelle,
sur le plan de la visibilité au dépassement, mais elle répond
toute de meme aux normes de conception du MTQ.

74.1.4,.2 Sectiqn 130

Pour aucun des secteurs problématiques relevés dans la sec-
tion 130, une élaboration de variantes n'a été possible puis-
que la route est coincée entre la rividre St-Maurice et le-
versant abrupt de . la vallée.

4.1.4.3 Section 140

"Dans la section 140, il a été possible d'élaborer des varian-
tes pour un secteur problématique compris entre les chainages
44350 et 54500. I1 s'agit d'une zone ol le milieu b&ti est

_fortement affecté par le réaménagement de la route. Deux va-
riantes ont pu étre élaborées dans ce secteur; il y a d'abord
la variante A localisée & gauche de la route actuelle qui
affecte 6 résidences permanentes, et d'autre part la variante
B sise & droite de la route actuelle qui touche 7 résidences
et diminue considérablement la superficie des terrains, se
retrouvant entre la variante projetée et la rividre Saint-
Maurice. En raison du nombre moins élevé de déplacements né-
cessités et de la sauvegarde de la superficie des terrains
localisés & gauche de la route actuelle, la variante A repré-
sente le meilleur tracé environnemental et technique.

4.1.4.4 Section 150

Dans la section 150, un secteur problématique a nécessité
1'étude de 3 variantes entre les chalnages 0+200 et 1+900.
Le tracé doit traverser une zone de forte pente et le talus
fluvial, ce qui nécessite des travaux de remblai et de déblai
importants ainsi que des empiétements dans la r1v1ére St-
Maurlce.

Sur le plan technique, les trois variantes (A, B et C) &
1'étude présentent une géométrie acceptable compte tenu des
contraintes physiques du terrain.

Pour ce qui est des répercussions anticipées sur le milieu
biophysique, la variante A est celle qui implique les déblais
et les remblais les moins importants en terme de surlargeur
d'emprise nécessaire. La variante A est également celle qui
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‘nécessite une longueur minimale d'empiétement sur la berge

naturelle de la rividre St-Maurice et la largeur minimale de
remblai dans 1'eau.

La variante A se dégage donc comme la plus avantageuse puis-
qu'elle représente de loin la meilleure solution sur le plan
biophysique, alors que les aspects techniques ne sont pas
discriminants. .

4.1.4.5 Section 160

La section 160 compte deux secteurs problématiques pour les-
quels il a été possible d'élaborer des études de variantes.
Dans les deux cas, les variantes visent & réduire les empié-
tements dans la rividre St-Maurice. '

Le premier cas d'étude de variantes s'effectue entre les
chatnages 14500 et 2+700. Deux variantes y sont analysées (A
et B). La variante B nécessite un mur de soutenement du codté
gauche de la route afin d'empécher un empiétement en riviére.
La variante A nécessite pour sa part 1'aménagement d'un mur
de soutdnement du c6té droit de la route, ce qui permet
d'éviter l'empiétement dans la riviére St-Maurice.

Sur le plan technique, la variante A nécessite des travaux
plus importants que la variante B en ce qui concerne 1'aména- -
gement du mur de soutenement.

Sur le plan biophysique,'comme mentionné précédemment, les
deux variantes permettent d'éviter 1l'empiétement dans la ri-
vitre St-Maurice.

Sur le plan humain, les deux variantes touchent la méme rési-
dence permanente qui subit un rapprochement majeur et se re-
trouve & proximité de l'emprise dans les deux cas.

La variante B a été préférée b la variante A en raison des
travaux moins importants gu'entrafine la construction d'un mur
de soutdnement sur le cdté gauche de la route.

Le second cas d'étude de variantes s'effectue entre les chal--
nages 5+500 et 6+950. Deux variantes y sont également analy-
sées, soit les variantes C et D. La variante D entrafne des
empiétements dans la rivigre St-Maurice alors que la varian-
te C évite ces empiétements par un déplacement du tracé vers
la droite.

Sur -le plan technique, les deux variantes présentent des ca-
ractéristiques semblables y incluant 1'aménagement d'une voie

lente auxiliaire.
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Au plan biophysique, comme mentionné précédemment, la varian-
te C permet d'éviter les empiétements de la variante D dans
la riviére St- Maurice. Il s'agit, d'une part, d'un empiéte-
ment d'une vingtaine de mdtres dans la riviére sur une lon-
gueur de 210 m de berge naturelle et, d'autre part, d'un au-
tre remblai qui empi2te peu dans l'eau (2 m au fil de l'eau)
mais qui touche 170 m de berge naturelle. Ces empiétements
totalisent donc une perturbation de la berge naturelle sur
380 m de longueur. La variante C est donc la plus intéres-
sante sur le plan biophysique.

Par ailleurs, les variantes C et D n'ont aucune répercussion
sur le milieu humain.

La variante C se dégage donc comme la meilleure option envi-
ronnementale. Elle est la plus avantageuse au plan biophysi-
que, alors que les aspects technique et humain ne sont pas
discriminants.

4.2 CHOIX DU TRACE D'IMPACT

Le tracé soumis & l'anslyse des impacts est présenté au dos-
sier cartographique. Dans la section 110, le tracé retenu
intercale la variante C su lieu de la variante B initialement
choisie. Dans la section 130, le tracé retenu équivaut au
tracé de référence modifié. Dans la section 140, le tracé
retenu comprend la variante A. Dans la section 150, le tracé
choisi privilégie la variante A. Enfin, dans la section 160,
le tracé retenu comprend les variantes B et C.
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5.0 ANALYSE DES IMPACTS

Le présent chapitre a pour but de déterminer les impacts ré-
sultant  du réaménagement de la route 155 dans .les sections.
110, 130, 140, 150 et 160. De plus, pour certains des im-
pacts appréhendés, il propose des moyens et des mesures des-
tinés & atténuer, prévenir ou corriger les effets négatifs du
projet.

5.1 MILIEUX PHYSIQUE, BIOLOGIQUE ET HUMAIN

5.1.1 METHODE D'ANALYSE

Dans un premier temps, les grandes composantes du projet et
les différents éléments du milieu récepteur sont définis et
confrontés afin d'identifier toutes les répercussions prévi-
sibles du projet de réaménagement routier. Les criteres et la
méthode d'évaluation des impacts sont par la suite exposés.

Dans un second temps, les impacts ponctuels du projet sont
identifiés au fur et mesure de leur apparition dans toutes
les sections & 1'étude. Pour ce faire, les cartes d'inven-
taire de chaque milieu sont passées en revue en y superposant
le tracé retenu. Chaque impact ponctuel.identifié est évalué
et des mesures d'atténuation sont présentées dans les cas
pertinents. ' :

Enfin, & la lumitre du cumul des impacts ponctuels et en
fonction des critéres établis, 1'évaluation des impacts géné-
raux est effectuée et un bilan des impacts environnementaux
du réaménagement routier est finalement présenté.

5.1.1.1 Identification des impacts prévisibles

Composantes du projet

Le projet de réaménagement de la route 155 a été morcelé en
trois composantes: la mise en place de la nouvelle infra-
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structure routiére, la présence proprement dite de cette nou-
velle infrastructure et enfin, son utilisation.

+ Construction de la nouvelle infrastructure routigre

Cette composante regroupe toutes les act1v1tés rellées aux
divers travaux qui entoureront le réaménagement des sections
& 1'étude. Elle comprend également le réaménagement des si-
tes perturbés & la fin des travaux.

+ Présence de la nouvelle infrastructure routizre

Cette composante concerne essentiellement la présence physi-
que de la route proprement dite, peu importe son rdle ou son
utilisation.

* Utilisation de la nouvelle infrastructure routidre

Cette composante regroupe les éléments du projet relatifs 2
1'utilisation et 1l'entretien de la nouvelle infrastructure
routigre.

Fléments du milieu

Les éléments du milieu susceptibles d'étre affectés par le
projet sont tirés du chapitre de l'inventaire de la zone
d'étude (chapitre 2.0). La liste des éléments du milieu qui
seront traités dans l'analyse d'impact est établie en fonc-
tion d'une revue sommaire des impacts appréhendés. Ces €élé-
ments sont les suivants: '

* morphosédimentologie
hydrogéologie

* hydrologie

* qualité de 1l'eau

* écotones riverains

* boisé de valeur écologique supérieure

* zone marécageuse

* habitat aquatique

* habitat pour 1l'orignal

* domaine béati

* terre agricole exploitée

« plantation

* tourisme et récréation

« circulation routigre

* archéologie

* milieu sonore

+ milieu visuel

- 167 -



Dans le but de dégager toutes les interrelations prévisibles
entre le projet et le milieu, une grille de contrbéle a été
préparée en disposant les composantes du projet et les élé-
ments du milieu sous la forme d'un tableau & deux entrées
(tableau XXXII). Cette structure croisée sert de base 2 la
description et & 1'évaluation des répercussions associées au
projet. Ainsi, pour chaque composante du projet, on procéde-
ra 3 la description et & 1'évaluation des répercussions sur
chacun des éléments du milieu identifiés dans la grille de
contréle. :

5.1.1.2 Criteres d'évaluation des impacts

L'importance de 1'impact peut &tre faible, moyenne ou forte. -
Cette évaluation tient compte du degré de perturbation des
éléments du milieu, de leur valeur et de la durée de la ré-
percussion. '

L'impact négatif peut par aiileurs faire 1'objet de mesures
d'atténuation qui permettent dans certains cas de réduire
1'importance de l'impact résiduel.

Degré de perturbation

Le degré de perturbation est lié, d'une part, ‘& 1'étendue de
la répercussion (locale, sous-régionale ou régionale) et,
d'autre part, & l'intensité de celle-ci (faible, moyenne ou
forte). L'étendue locale fait référence & un secteur res-
treint, tel l'embouchure d'une rivigre, un batiment, une zone
de frai; 1'étendue sous-régionale se rapporte & une section,
par exemple le milieu bati d'une section; 1'étendue régiona-
le fait référence & une répercussion qui touche 1l'ensemble de
la zone d'étude.

L'intensité de'la répercussion varie de faible & forte selon
1'importance de la modificetion subie par la ressource. Ainsi
par exemple, le milieu bati peut étre affecté par une inter-
vention de faible intensité comme la proximité de 1'emprise
de la route ou une répercussion d'intensité forte comme le
déplacement d'une résidence.

Valeur relative des éléments du milieu

La valeur d'un élément du milieu, ou sa résistance, fait ré-
férence 3 sa qualité intrinseque, & sa rareté, & son impor-
tance pour la société ainsi qu'd sa capacité d'absorber une
modification et elle peut varier de feaible & grande. Chacun
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TABLEAU XXXII: GRILLE DE CONTRﬁLE

COMPOSANTES DU PROJET [CONSTRUCTION DE = LA|PRESENCE DE LA NOU-|UTILISATION ET ENTRE-
.. : NOUVELLE INFRASTRUC-|VELLE INFRASTRUCTU-|TIEN DE LA NOUVELLE
ELEMENT DU MILIEU _ TURE ROUTIERE RE ROUTIERE INFRASTRUCTURE ROUTIERE
* Morphosédimentologie ' o v X
* Hydrogéologie ’ X
* Hydrologie - .\ ] X X
* Qualité de 1'eau X
* Ecotones riverains - X X
* Boisé de valeur écologique supérieure X v
* Habitat aquatique - o X X X
* Zone harécageuse X
* Habitat pour l'erignal X
* Domaine bati X
*-Terre agricole exploitée X
* Plantation X
* Tourisme et récréation X X
* Circulation routitre et sécurité X X
* Archéologie | | X
* Milieu sonore X X




.. des éléments du milieu cités au point 5.1.1.1 a fait 1'objet

d'un examen dans le but de déterminer sa valeur relative.

Milieu physique

Dans le milieu physique, aucune valeur relative des éléments
ne peut étre définie, car ces éléments ne font référence 2
aucune valorisation sociale comparable aux €éléments des au-
tres milieux. La valeur des éléments physiques se traduit 2
travers d'autres éléments du milieu dont ils constituent le
support. Ainsi, seuls lé degré de perturbation et la durée de
la répercu331on sont utilisés pour déterminer 1' 1mportance de
1'impact.

Milieu biologique
* Ecotone riverain

Les berges de la riviére Saint-Maurice sont soumises & des
conditions de marnage artificielles qui limitent le dévelop-
pement des é&cotones riverains. De fagon générale, la valeur
biologique ou écologique des écotones riverains de la Saint-
Maurice peut étre qualifiée de moyenne. Par ailleurs, la
sensibilité de ces berges qui sont déjd soumises & des condi-
tions difficiles (marnage, flottage du bois) et le contexte
politique actuel de mise en valeur et de protection des mi-
lieux riverains, leur conceddent une grande valeur comme élé-
ments du milieu.

* Boisé de valeur écologique supérieure

Les boisés & un stade d'évolution terminal sont relativement
peu représentés dans les sections & 1l'étude et compte tenu
leur qualité écologique, une valeur moyenne leur est attri-
buée.

* Zone marécageuse

Les zones marécageuses présentent une qualité biologique in-
trinséque et offrent des habitats fauniques privilégiés pour
la faune aquatique, la sauvagine et les mammiféres semi-aqua-
tiques (rat musqué et castor). Les ressources fauniques
abritées sont socialement valorisées et la rareté relative
des zones marécageuses dans les sections & 1'étude leur con-
cddent une grande valeur comme élément du milieu.
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Habitat aquatique (zone de frai connue et potentielle)

Les poissons de la rivigre Saint-Maurice constituent une res-
source faunique valorisée par le milieu et compte tenu la
sensibilité des habitats de reproduction, une valeur forte
est accordée aux zones de frai connues. Quant aux zones de
frai potentielles, une valeur moyenne leur est attribuée.

* Habitat pour 1l'origneal

L'orignal fréquente occasionnellement les sections & 1'étude
et il est fortement valorisé par le milieu; cependant 1'ab-
sence d'habitat d'hiver & l'intérieur des sections étudiées
et la faible sensibilité de cet animal vis-2-vis le type de
perturbation découlant du réaménagement routier concddent une
valeur faible & cet élément du milieu.

Milieu humain

* Domaine bati

Le domaine b&ti est particulidrement sensible au projet de
réaménagement routier puisqu'une grande partie des résidences
et batiments secondaires sont localisés en bordure immédiate
de la route actuelle. Une valeur forte est accordée sux bé-
timents communautaires et aux résidences permanentes, une
valeur moyenne aux chalets et batiments secondaires et aucune
valeur n'est accordée aux batiments abandonnés.

* Terre egricole exploitée

Les faibles possibilités agricoles des sdls de la vallée de
la riviere Saint-Maurice et l'activité agricole peu dévelop-
pée dans cette région motivent 1'attribution d'une valeur
moyenne & cet élément du milieu humain.

* Plantation

La valeur économique des plantations et leur sensibilité vis-
3-vis le projet & 1'étude conditionnent 1l'attribution d'une

- valeur moyenne & cet élément du milieu humain.

* Tourisme et récréation

Les équipements et activités récréo-touristiques constituent
des éléments dont la valorisation sociale est trés grande.
Par contre, la rareté des équipements & vocation récréo-tou-
ristique dans la vallée de la rividre Saint-Maurice justifie
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1'attribution d'une valeur moyenne & cet élément du milieu
humain. :

* Circulation routigre

La quelité et la sécurité des infrastructures routigres sont

fortement valorisées par le milieu. Cet aspect est d'autant
plus important dans la zone d'étude puisque la route 155 re-
présente l'unique voie de circulation importante. Cet €lé-
ment du milieu se voit donc attribuer une valeur moyenne.

* Archéologie

Le patrimoine archéologique de la zone d'étude se limite 2
des zones de potentiel archéolugique moyen relativement peu
sensibles au type d'intervention généré par le réaménagement.
Ces zones potentielles présentent une faible valeur comme
élément du milieu.

+ Milieu sonore

Les résidents vivant en Ugrdure de la route 155 sont relati-
vement sensibles au projet de réaménagement, particuliérement
en terme de niveau sonore pergu & la résidence, et en ce
sens, une valeur moyenne est attribuée.

Durée de la répercussion

Enfin, la durée de l'impact peut &tre temporaire ou permanen-
te; généralement les activités de construction ont des effets
temporaires, alors que la présence ou l'utilisation de 1l'in-
frastructure routigre ont des effets permanents.

Le tableau XXXIII présente sous forme d'abaques les critéres
qui ont gquidé 1'évaluation des .répercussions décrites dans
1'analyse d'impact; ils assurent une évaluation relativement
uniforme des impacts et ils permettent 3 quiconque de procé-
der & des tests de sensibilité des résultats en modifiant 2
sa gquise les différents facteurs.

5.1.2 IMPACTS PONCTUELS

Le tracé retenu dans chaque section & 1'étude est superposé
aux cartes des milieux physique, biologique et humain afin
d'identifier toutes les répercussions ponctuelles du réaména-
gement routier. ' :
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TABLEAU XXXIII: EVALUATION DE L'IMPORTANCE DES IMPACTS

1 - DETERMINATION DU DEGRE DE PERTURBATION

, ETENDUE
INTENSITE ‘ S _
LOCALE SOUS-REGIONALE REGIONALE
Intensité faible 1 1 2
Intensité moyenne 1 2 2
Intensité forte 2 2 3

11 - DETERMINATION DE LA VALEUR RELATIVE DES ELEMENTS DES MILIEUX BIOLOGI-
QUE ET HUMAIN

VALEUR , - ELEMENT DU MILIEU

Faible "+ Habitat pour l'orignal
* Archéologie
* 'Chalet et résidence abandonnés

Chalet et b8timent secondeires
+ Boisé de valeur écologique supérieure
Moyenne * Zone de frai potentielle
+ Terre agricole exploitée
Tourisme et récréation
Circulation routigre

* Milieu sonore
* Plantation

Grande : * Batiment public et résidence permenente
* Ecotones riverains

Zone merécageuse
* lone de frai connue

111 - DETERMINATION DE L'IMPORTANCE DE L'IMPACT (MILIEUX BIOLOGIQUE ET HU-

MAIN
DEGRE DE PERTURBATION DEGRE DE PERTURBATION
VALEUR RELATIVE DE |~ (DUREE TEMPORAIRE) (DURELE PERMANENTE)
L'ELEMENT -
1 2 3 1 2 3

Faible Faibie faible | Fasible | Faible | Faible | Moyen

Moyenne Faible | Fasible | Moyen Faible | Moyen Fort

Grande Faible | Moyen Fort Moyen Fort Fort

v - DETERMINATION DE L'IMPORTANCE DES IMPACTS SUR LE MILIEU PHYSIQUE

DUREE DE LA REPER- DEGRE DE PERTURBATION
CUSSION

1 2 3
Temporaire faible Moyenne " Forte
Permanente Faible Forte Forte




o
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Plusieurs impacts ponctuels peuvent étre associés & une méme
intervention. Par exemple, la construction d'un mur de sou-
ténement en rive peut conditionner & la fois un impact sur le
milieu physique (modification de l'écoulement et hausse de
turbidité en période de construction) et un impact sur le
milieu biologique (destruction d'une berge naturelle).

Une vingteine de catégories d'impacts ponctuels sont réperto-
riées dans les sections & 1l'étude. Ces catégories et la pro-
cédure d'évaluation de 1l'importance de 1l'impact sont présen-
tées au tableau XXXIV. De plus, un tableau détaillé des im-
pacts ponctuels (tableau XXXV) fournit la localisation, 1'im-
portance de la répercussion, la mesure d'atténuation et 1'im-
portance de 1l'impact résiduel de chacun des impacts ponctuels
rencontrés dans les sectlons a 1'étude.

Un tableau synthdse (tableau XXXVI) des impacts ponctuels a
été élaboré sur la base de descripteurs quantitatifs tels
1'étendue des répercussions (longueur de berge, superficie)
ou la fréquence de celles-ci. L'information compilée sous
cette forme sera utilisde au moment d'évaluer les impacts
généraux du projet.

5.1.3 IMPACTS GENERAUX ET MESURES D'ATTENUATION

A partir des données cumulées sur les impacts ponctuels (ta-
bleau XXXVI) et de la grille de contrble des impacts présen-

. tée au tableau XXXII, les impacts généraux du projet de réa-

ménagement routier sont identifiés et évalués en fonction des
trois grandes composantes du projet. De plus, des mesures
d'atténuation liées aux impacts généraux sont proposées dans
les cas pertinents.

5.1.3.1 Impact de la construction de la nouvelle 1nfrastruc—
ture routlére :

Hydrologie

La section d'écoulement de la riviere Saint-Maurice sera tem-
porairement réduite lors des travaux de mise en place des
murs de sout&nement dans les sections 130 et 140. Cet impact
d'intensité forte, d'étendue locale et de durée temporaire
est jugé d'importance moyenne. Une mesure d'atténuation con-
siste & ne poser les batardeaux qu'epreés la crue printanigre
et 3 les enlever avant 1l'apparition des glaces. Cette mesure
ne diminue pas 1'importance de 1'impact résiduel.
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TABLEAU XXXIV: EVALUATION DES IMPACTS PONCTUELS

CATEGORIES D' IMPACT| INTENSITE |ETENDUE DE LA| DEGRE DE ' |VALEYR DE|DUREE DE LA|IMPORTANCE
_ DE L'IMPACT|REPERCUSSION |PERTURBATION|L'ELEMENT|REPERCUSSION{DE L' IMPACT
DESCRIPTION ' : DU MILIEY

MILIEU PHYSIQUE

Erosion dans les talus au nlveau des rem- Faible Locale 1 Permanente Faible
blals ou des deblais.

Déstabl!isation des talus en place causée Forte Locale 2 ' Temporaire | Moyenne
par les travaux de construction dans des ’
zones de ravinements.

* Déstabilisation de la parol rocheuse| Forte Locale 2 Permanente Forte
causée par les travaux d'excavation du ’
roc. '

* Rétraclissement permanent de la section| Faible Locale " 1 Permanente Falble

d'écoulement de la riviere Salnt-Maurice
2 1a hauteur des remblals qul empliétent
~dans | 'esu. :

Rétrécissement temporaire de la séctlon| Forte - Locale 2 Temporaire Moyenne
d'écoulement de la rividre Saint-Maurice|
a la hauteur des batardeaux necessalres a
la mise en place des murs de'sou;fénemenf.

Hausse de !a turbldité pendant 1a période Moyénne Locale 1 : Temporalre Faible
de construction des ouvrages en riviére '
{mur ou remblal). :

Modification des conditlons d'eécoulement| Moyenne Locale 1 Permanente Falble
3 la hauteur des nouveaux ponceaux. 1




TABLEAU XXX!1V: EVALUATION DES IMPACTS PONCTUELS (SUITE)

CATEGORIES D' IMPACT

INTENSI TE

DEGRE DE

susceptibles de perturber une zone de
frai dans la riviere St-Maurlce.

ETENDUE DE LA VALEUR DE|DUREE DE LA|IMPORTANCE
DE L' IMPACT REPERCUSSION |PERTURBATION]LELEMENT |REPERCUSSION|DE L' IMPACT
DESCRIPTION DU MILIEU
MILIEY BIOLOGIQUE
Modification des &cotones riverains a la
hauteur de murs de soutenement ou de rem-
blais en rive. ’
- Sur une berge deja artificlalisée Falble Locale 1 Grande Permanente Falble
- Sur une berge naturelle Forte Locale 2 Grande ‘| Permanente Forte
Entrave aux déplacements des polssdns

.vers leur alre de frai lors des travaux
de construction d'un nouveau ponceau.

-~ Frayere connue Moyenne Locale 1 Grande Temporaire Faible
- Frayere potentielle Moyenne Locale 1 Moyenne | Temporalre Faible
Perte d'une partie d'une zone mareécageu-

SO.

- Moins de 10% de fa superficie totale | Falble Locale 1 Grande Permanente Faible
- Entre 10 et 50% de |a superficle totale| Moyenne Locale - 1 Grande ' | Permanente Moyenne
-~ Plus de 50% de la superficle totale Forte Locale 2 Grande Permanente Forte
Dabolsement d'une partie d'un boisé de

valeur écologlque superieure. ,

- Moins de 10% do 1a superficie totsle Fatlble Locale 1 Moyenne { Permanente Faible
- Entre 10 et 50% de l'a superficle totale| Moyenne Locale 1 Moyenne | Permanente Faible
- Plus de 50% de 1a superficle totale Forte Locale 2 Moyenne | Permanente Moyenne
Les travaux de construction en rive sont] Moyenne Locale 1 Grande Temporaire Falble




TABLEAU XXXV EVALUATION DES IMPACTS PONCTUELS (SUITE)

CATEGORIES D' IMPACT| INTENSITE |ETENDUE DE LA| DEGRE DE [VALEUR DE|DUREE DE LA IMPORTANCE
DE L' IMPACT|REPERCUSSION |PERTURBAT ION|L*ELEMENT |REPERCUSS ION|DE L' IMPACT
DESCRIPTION DU MILIEU

;MILlEU HUMAIN

* Déplacement d'un batiment Inclus dans

I'emprise. .

- Batiment public ou résldence permanente| Forte * Locale 2 " Grande Permanente Forte

- Chalet ou batiment secondaire Forte Locale 2 Moyenne | Permanente Moyenne

- Chalet ou rés]dence a |'abandon Nulle Locate 2 Nulle Permanente Nulle
* Batiment localise a proximite de |'empri-

se (- de 5 m) et qut subit un rapproche-

ment majeur (+ de 50%). . .

- B3timent public ou residence permanente] Forte Locale _ 2 _ Grande Permanente | Forte

- Chalet ou batiment secondalre . - | Forte Locale 2 ‘Moyenne | Permanente Moyenne
* Batiment locallise a proximite de |'empri-

se (- de 5 m).

- Batiment public ou residence permanente| Moyenne Locale 1 Grande Permanente Moyenne

- Chalet ou batiment secondaire Moyenne Locale v 1 Moyenne | Permanente Faible
* Coupe d'une partie d'une plantation.

- Moins de 10% de |a superficie totale Falble Locale 1 Moyenne | Permanente Falible

- Entre 10 et 50% de 1a superficle totale] Moyenne Locale 1 Moyenne | Permanente Faible

- Plus de 50% de |a superficie totale Forte Locale 2 Moyenne | Permanente Moyenne
* Perte d'une composante d'un equipement| Falble Locale 1 Moyenne | Permanente Falble

recreatif ou touristique.
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TABLEAU XXXIV: EVALUATION DES IMPACTS PONCTUELS (SUITE)

CATEGORIES D' IMPACT| INTENSITE |ETENDUE DE LA| ~ DEGRE DE |VALEUR DE DUREE DE -~ LA| IMPORTANCE
DE L' IMPACT|REPERCUSSION |PERTURBATION|L'ELEMENT|REPERCUSSION|DE L' IMPACT
DESCR IPT |ON DU MILIEY

MILIEU HUMAIN (SUITE)

Emplétement en bordure d'une terre agri-
cole exploitee.

- Moins de 10f de la superficle totale de| Faible Locale ' 1 Moyenne | Permanente Faible
la terre agricole .

- Entre 10 et 50% de Ia superficle totale| Moyenne. Locale 1 Moyenne | Permanente | Faible
de la terre agricole

- Pius de 50% do la superficle totale de| Forte Locale T2 Moyenne | Permanente Moyenne

la terre agricole
* Les travaux de construction de la route| Faible Locale - 1 Moyenne | Temporaire Faible
seront .effectuds dans une zone de poten-

tlel archeologlque moyen.

* Perte d'un réservoir d'eau potable. Faible Locale -1 Moyenne | Permanente Falble




TABLEAU XXXV: DESCRIPTION ET EVN_UATION DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 110

N°® DE |CHAINAGE| COTE DE . DESCRIPTION DE L'IMPACT PONCTUFL 1MPORTANCE . ME SURE S D'ATTENUATION lmeANgZ ne
L' IMPACT . LA ROUTE® DE L' IMPACT L' IMPACT RESINUEL
114 0+306 a|Gauche . La mise on place du rembial au niveau de ls] Moyenne . Enrochement 3 |a base du remblal et mise en Falble
04620 . rive de ia riviére St-Maurice risque d'entral-} vagatation des parties Intermediaires et ‘su-
ner des probleémes de turblidite. périleures.
18 04306 3|Gauche . Modificatlon d'un acotone riverain deja arti-| Falble — Falble
04620 ficlatise.
28 04620 a|Gauche . Le dagagement de |'emprise nacessite 1a coupe| Faible _— Falble
14240 de |,4 ha de bolsd (molns do 108 de la super-

flcle totale) de veleur acologique superieure
tsapiniere)..

38 14310 3|Gauche « L'emprise de s route empléte sur 0,5 ha do Ia| Moyenne | —_ Moyenne

14890 : zone maracaqeuse & ta hauteur du slte faunigue :
du "Trou & 18 Barbotte” (moins de 10% de 1o
super ticle totale).

4P 24094 3|Drolt . Les travaux de déblal risquent d'engendrer des| Falble . Mise en végatation des surfaces dénudses. —
24978 probléemes d'eroslion su nlvaau du talus crés.

58 24630 8|Gauche . Le dégagement de !'emprise nécessite la coups| Falble | —_— Falble .
34680 de 1,8 ha do bolsa de valeur 8cologlique supe- ’

rieure (sepinlere).

6P 34115 3|Gouche et|. Las travaux de dablal risquent d'engendrer des| Moyenne |. Mise en vagatation des surfeces danudées. Falble
34400 |drott probiemes d'arosion su niveau des talus craas
(dablatls de 1'ordre de 6 m de pert et d'autre
d» |8 route).

8 34870 a|Drolt . Le dagegement de 1'emprise nacessite 1s coups| Falble _— Fatble
44080 de 0,3 ha do bolse (molns de 105 de la super- :
ficle totale) de valeur Acologique super laure)
(arabl tere rouga)l.

% g cHbth da 1a route rafara 3 calul d'un utl!lisateur clrculant en direction da La Tuque.



TABLEAU XXXV: DESCRIPTION ET EVALUATI(N DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 110 (SUITE)

N° DE |cHATNAGE| COTE DE DESCRIPTION DE L' IMPACT PONCTUEL \MPORTANCE MESIIRES D' ATTENUAT 10N IMPORTANCE DE
L IMPACT LA ROUTE® v DE L* IMPACT L' IMPACT RESIDUEL
es - 44400 3|Gauche . Le dégagement de |'emprise necessite Ia coupe| Falble — Falble
4+760 de 1,1 ha de bolsa (moins de 105 de 1a super-

ficle totale de vateur écologlque supdrieure
(sapiniere).

9H 44760 3|0Orolt Le dégagement de |'emprise nacessite la coupe| Falble —_ Falble
44850 | de 0,2 ha d'une plantation (moins de 10% de Is
super ficie totate).

10 | 541235 aloroit

. Les travaux de dablal risquent d'engendrer des| Moyenne . Mise en véqﬁfu’loc‘ des surfaces denudees. Falble
54425 problémes d'éroslon eu niveau du talus crea.
18 544%0 3|Gauche |. La route empléte dans une bale do la riviére[ Forte —_ o Forte
54800 St-Maurice et dans le cours d'esu qul s'y jet-

te. Les berges naturelles de ces plens d'eau
ot le miileu aquatique sont perturbas.

2P 54450 a|Gauche . Les travaux de construction du mur de soutene-| Faible — Faible
54580 ment en rlve perturbent temporalrement |'écou-
lement des eaux et engendrent une hausse de
turbid!te.
128 54450 a|Gauche . Modification d'un &cotone riverain deja artl-| Falble —_ Falble
54580 ficlelIsa.
134 54450 [|Gauche |. La route affecte |'extramits nord-est du cem-| -Falble —_— Faible )
| ping, entralnant la disparition de 2 emplace-
meonts.
144 | 64110 Jorot+ . Deplacemant d'un chalet Inclus dens |'empri-i Moyenne . VoIr section 5.1.3.2 "domalne bati™. Non daterminee
s0.

Le cota da la route rafare a calul d'un utilisateur clrculant en diraction de t.a Tuque.

!
4



~ TABLEAU XXXY: DESCRIPTION ET EVALUATIW 0ES IIPA”CTS PONCTUELS / SECTION 110 (SUITE)

- - - .
N® DE |CHAINAGE] COOTE DE DESCRIPTION DE L' IMPACT PONCTUEL IMPORTANCE MESURES D'ATTENUATION IMPORTANCE DE
L' IMPACT LA ROUTE® DE L'IMPACT L*IMPACT RESIDUFL
154 6412% |Drolt . Deptacement d'un chalet Inclus dans 1'empri-f Moyenne . YoIr sectlon S.1.3.2 "domalne bati™. Non determinée

i se. ’
16H - 64135 |Drolt . Deplacement d'un chalet Inclus dans | *ompri- Moyendo . Volr section 5.1.3.2 "domaine batin. Non déeterminaee
) ) so.
1M 64225 |Drolt . Déplacement d'une raslidence permenente Inclu-| Forte . Volr sectlon S.1.3.2 "domaine bati". Non daterminee
’ se dans |'emprise.
18H 64240 (0rolt . Déplacement d'un chalat Inclus dens t'empri-] Moyenne . Volr section 5.1.3.2 "domaine bati™. Non daterminoe
0.
198 64300 |Geuche . Les travaux de réemensgement du poncesu| Falble . Exclure du colendrier des traveux ls perlode -_—
enjatbant le rulssesu des Auines entratnent s'atendant de la mi-avril & 1ts mi-juin (pé~-
une hausse de turblidité qul risque de pertur- riode de fral).
ber les brochets et barbottes qul! fralent eni
aval dans te bale.
19p 64300 |Geuche . La présence du nouvesu poncesu est susceptible| Falble . Dimensionner et Iinstallier les nouveasux pon- _—
de modifier ponctuellement les conditions ' censux de facon a reprodulre les conditlons
d'écoulement du cours d'eau. ac tuel les do vitesse at de niveau d'sau.
20P 64620 3|0Orott . Les traveux de dsblal risquant d'engendrer des| Moyenne . Mise en vagatation des surtaces danudaes. Faible
64690 problémes d'erosion au nivesu du talus créas. ’
214 64620 ajDrolt . La route traverse une zone de potentiel ar-| Falble . Des sondages erchaologlques seront of fac tuas —_
64690 cheolog!que moyen. préalablement sux trevaux de construction. De
plus, pendant les trevaux, une sttention per-
}icullére sera portee a toute forme d'emana-
gement anthroplque qul pourralt otre miso A
Jour fortultement. Les autorités concerndes
au M.T.Q. seraiont alors avlsaes sans dalal.

Le cOth de 1o route ratare a calul d'un utillsateur clrcutant en direction da la Tuque.




TABLEAU XxxxV: DESCRIPTION ET EVALUAT'ON DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 130

- -~ - i -
N® DE |CHAINAGE| COTE DE DESCRIPTION DE L' {MPACT PONCTUEL IMPORTANCE MESURES N'ATTENUATION HP(RTANEI 2,3
L' IMPACT LA ROUTE®| OE L'IMPACT L'IMPACT RF SIDUEL
22M 14398 a|Drolt . L'emprise de la route emplate sur 0,12 ha| Faible —_ Falble
14500 d'une terre agricole exploltée (moins de 10% :
de 1a superficle totsle de |8 terre).
234 14398 a{Drol+ « Lo route treverse une zone de potentlel or- — . Des sondages orchéologiques seront effectues —
14850 chéologlque moyen. prealeblement aux travaux de construction. De
plus, pendant les travaux, une Mfe_nf lon par-
ticullére sera portée 3 toute forme d'smena-
gement anthroplique qul pourralt étre mise B
Jour fortultement. Les asutorités concernaes
su M.T.Q. seralant alors avisées sans delal.
244 14510 |Orott . Déplacement d'une rasidence permanente Inclu-| Forte . Voir section 5.1.3.2 "domalne bati". Non determinae
se dans |‘emprise.
5P 14540 3|Gauche . Les fraveux 118s & la traverse d'un cours| Falble — Faible
14650 - d'esu perturbent temporairement |'acoutement
dos saux et engendrent une hausse do turbldi-
te.
26P 14830 a|Geuche . Les traveux de construction du mur de souténe-| Moyenne |. Les travaux devralent s'effectuer lors de la Moyenne
24600 ment en rive nécessitent |'utliisation de ba- poriode d'atiage estivale. :
tardesux. Ces travaux perturbant temporalre- )
ment |'acoulement des esux et engendrant une
hausse de turbid!ta.
268 14850 a|Gauche « Modificetlon d'un 8cotone riveraln da)a artl-| Falble — Falble -
24600 ficiallsa.
21 24600 a|Drolt + L'excavation d'une coupe rocheuss risque d'en- forte . Las corniches qu! pourralent se former lors Fatble
24800 tratner. des problames d'instahliite de |a pa- du dynamitaga devront 8tre dégagees.
rol rochause. ’

e cOth de la

route rafara a celul d'un utliisateur circutant en diraction de ta Tunue.




TABLEAU XXXY: ODESCRIPTION ET EV&UAT'ON DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 130 (SUITE)

- - - ‘ A
N® DE |CHAINAGE| COTE DE DESCRIPTION DE L'IMPACT PONCTUEL IMPORTANCE MESURES D'ATTENUATION IMPORTANCE. DE
L' IMPACT LA ROUTE® . DE L'IMPACY » L'IMPACT RESIDUFL
08P 24800 3|Geuche . Les traveaux de construction du mur de soutene-{ Moyenne . Les travaux davralent s'effectuver lors de la Moysnne

44300 ment en rive nacessitent 1'utilisation do ba- perlode d'atiage estlivale. )
tardesux. Ces travaux perturbent temporalre-
ment 1'acoulement des eaux et engendrent une
hausse de turbidita.
298 24800 3{Gauche . Modification d'un écotone riveraln da]d arti-| Falble —_ Falble
44050 ficlelise.
308 44030 a|Gauche . Le mur de soutdnement empldte sur- des berges| Forte —_ Forte
4+ 300 naturelies.
31H ‘44660 a|Drot+ . Les travaux de construction entralnent s per-| Faible — Falble
54000 te de 0,5 ha d'une plantation (moins de 10% de
1a superflicle totale).
3M 44800 |Orolt . Le résménagement entralne le daplacement de 3| Moyenne {. Voir sectlion 5.1.3.2 "domaine bati". Non determinae
batIments sacondsires Inclus dans {'emprise.
338 64200 a)Gauche + Une zone de fral connue dans 1s riviere St-! Moyenne |. Exclure du calendrier des traveux la pariode Falble
64300 Meurice pourralt 8tre affectse par les travaux s'atendant de 1a mi-avrll 3 1a mi-Juln.
. de remblal en rive prévus dans ce secteur.
34P 64300 a[Drolt . L'excavation d'une coupe rocheuse risque d'en-| Forte . Les corniches qul pourralent se former lors| Falble
6+450 tratner des problemes d'Instabliite de ta pa- du dynamitage dovront 8tre degagmes.
rol rocheuse. '
35H 64600 8| — « Le route traverse une rone de potentiel ar-| Falble . Des sondages srchéologlques seront effectues —_
9+000 cha@ologlque moyen. prealahlement aux travaux de construction. De
plus, pendant les travaux, une attentlon per-
tlcullore sers portae a toute forme d°smena-
gement anthroplque qui pourralt otre mlse 2
Jour fortultement. Les autor| $6s concernees
sy M. T.Q. sarailent alors avisnes sans dalal.

® L cOta da I8 route ratere A celul d'un ut!lisateur clrculant en direction da t.a Tuque.
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TABLEAU XXXY: DESCRIPTION ET EVMUAYION DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 130 (SUITE)

~ ~ - ° -
N® DE [CHAINAGE| COTE OE DESCRIPTION DE L' IMPACT PONCTUEL IMPORTANCE ME SURES D'ATTENUATION "PmT!NgE DE
L' IMPACT LA ROUTE® . DE L' IMPACT ) L'IMPACT RESIDUEL
6P 64930 —_ . Les treveux 118s 3 la traverse d'un cours| Falble : — Falible

d'eau sont susceptibles d'engendrer des pro-
" blémes de turbldita et de sedimentation.

La présence des nouveaux poncesux est suscep- fFalble . Dimensionner et Installer les nouvesux pon- _—

368 64930 -— .
tible de modifier ltes conditions d'acoulement canux da fagon 3 reprodulre fes conditions
du cours d'esu. " actuel les de vitesse et de niveau d'esu.
37TH 64950 a]0rolt . Le dagagemsnt de |'emprise nacessite la coupe| Falble —_ . Falble
. 1+100 de 0,2 ha d'une plantation tmoins do 108 de Ia

super ficie totale).

38H " 74240 .|Drolt . BGplacam?M d'une resldence permanente Inclu-| Forte . Volr section 5.1.3.2 "domalne bati". Non determinde
se dans |‘emprise. 1

39H 74260 |Orott . Déplacement d'un chalet Inclus dans 1'empri-| Moyenne |. Volr sectlion 5.1.3.2 "domaine bati®. Non déterminée
se.

A0 74280 -|Drolt « Un chalet sublt un rapprochement majsur et se| Moyenne |. Yolr section 5.1.3.2 "domalne batI". | Non déterminée

. retrouve & proximité de |'emprise.

41H 74300 |Orott « Un chalet sublt un rapprochement majeur et se| Moyenne |. Voir sectlon 5.1.3.2 "domalne bati". Non daterminae

ratrouve & proximita de 1'emprise.

L'emprise de ta route empléte sur 0,2 ha d'une| Moyenne —_ Moyenne
zone maracegause d'lIntardt pour 1a  faune
(molns de 10% ds 1a superficle totate).

428 74400 |Orolt

Les travaux 1lés & s traverse d'un cours| Falble —_— : Falble .
d'esu sont susceptibles d'enmandrer des pro-
biames do turbldith et de sedimentation.

420 74400 |[Oroft

® Lm cOth da |8 route rafere a calul d'un utitlisateur clrculant an diraction da La Tuqua.



TABLEAU X)xXV: DESCRIPTION ET EVALUATKN DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 130 (SUITE)

N°* DE O‘M?NAG(E CaTE DE DESCRIPTION DE L*IMPACT PONCTUEL I MPORTANCE ME SURES D'ATTENUATIW IMPORTANCE OF
L' IMPACT LA ROUTE® DOF L' IMPACT L'IMPACT RESIDUEL
438 74950 8| — + Le dogagement de !'emprise nécessite la coupe| Falble
8+250

de 0,6 ha de bolsd (moins do 10% de le super-

ficle totale) de veleur @cologique supérieure
(sapintere).

Falble

Le cHta da 1a route rafare » celul d'un utillisataur clrculant en direction de Ia Tuque.

y
ks



TABLEAU XXXY: DESCRIPTION ET EVALUATION DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 140

N® DE
L* IMPACT

COMATNAGE

COTE ‘DE
LA ROUTE®

DESCRIPTION DE L' IMPACT PONCTUEL

IMPORTANCE
DE L' IMPACT

MESURES D'ATTENUATION

IMPORTANCE DE
L' IMPACT RF.SINUFL

48P

448

45P

46H

484

04175 3
14070**

04175 &
14070%*

0+250%*

0+2%50%*

14900%*

1497%. 3
2+018°*

14525

Geauche

Gauche

Gauche

Geuche

Drott

Oroil ¢

Geuche

Les travaux de construction du mur de soutene-

ment en rlve nacessitent 1'utiiisation de bas-
tardeasux. Ces travsux perturbent temporalre-]
ment {'écoulement des eaux et engendrent une
hausse de turbidite.

Modification d'un écotone riversin d8fd orti-
ficiel Isa. i

Les travoux Ilés & la traverse d'un cours
d'eau sont susceptibles d'engendrer des pro-
blémes de turbidite et de sadimentstion.

Ls prasence du nouveau ponceau est susceptible
de modifler les conditlons d'écoutement du
cours d'eeu.

Les traveux de reamenagement du poncesu enjem-|

bent la riviere Caribou risquent d'entraver
les daplecements des dorés, meunlers, brochats
et barbottes vers leur slre de fral locallsan
an amont.

Une rasidence permanants et 2 batiments secon—
dalres sublssant un rapprochement majeur et se
ratrouvent & proximita de |'emprise.

Les traveux da dablatl risquent d'engendrer das
probtemes d'erosion.

Déplacement d'un chalet et 2 bAatiments secon-
dalres Inclus dans |'emprise.

Moyenne

Faible

Falble

Moyenne

Falble

Forte

Faible

Moyenne

« Les travaux devralent s'effectuer lors de 1a
parlode d'étiage estlivale.

. blmenslonnor ot iInstalier le nouveau poncesu
de fegon a reprodulre les condltlions actuel-
las do vitesse et de nlveau d'eau.

. Exclure du calendrier des travaux la perlode
s'atendant do la mi-avrll a la mi-juin.

. Volr sectlon 5.1.3.2 "domaine bati".

. Mise en vagatation des surtsces denudees.

. Volr sectlon 5.1.3.2 "domalne bati".

Moyanne

Falble

Falble

Fatble

Forte

Non daterminee

Le chth de 1o routs rafare a calul d'un utllisatayr clrculant en direction de La Tuque.
*% Sous-saction 04.




TABLEAU XXXV: DESCRIPTION ET

EVN.UATION DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 140 (SUITE) -

| N® . DE CHAINAGE. COTE DE DESCRIPTION DE L'IMPACT PONCTUEL IMPORTANCE MESURES D'ATYENUAY'(N |W(RTAN(",‘E DE
L IMPACT| LA ROUTE® DE L*IMPACT L' IMPACT RESIDUFL
494 14950 |Oroit . Déplacement d'une réslidence permanente Inclu-| Forte . Volr sectlon 5.1.3.2 "domalne bati". Non daterminee
se dans 1'emprise. :
SOH 24060 |Drol+ . Déplacement d'un b3timent commercial saison-| Forte . Volr section 5.1.3.2 "domaine bati". Non daterminae
’ nler (cebane a sucre) Inclus dans {'emprise.
S1P 24100 3|Drof+ . Les travaux de déblal rlsquent d'engendrer des| Falble . Mise en vagatation des surfaces danudees. Falble
24200 problames d'aroslon su niveau du talus cree.
52H 24930 |Orott « Une résidance permanente sublt un rapproche-! Forte . Voir sectlon 5.1.3.2 "domalne bati". Non déterminée
ment majeur et ss retrouve 3 proximite de
|‘emprise.
53P 24950 |Gauche . La route traverse une zone de ravinements sus-| Forte . Amonager un remblal en escaller. Faible
‘ ceptible d'&tre réscttvee.
S4H 24960 |Gauche . Déplacement d'un chalet et de 2 batiments| Moyenne |[. Voir section 5.1.3.2 "domalne bati”. Non déterminée
secondalres Inclus dans |'emprise.
ssP 34167 a|Drolt . Les travaux de dablal risquent d'engendrer des| Falble . Mise en vagatation des surfaces danudaes. _—
34250 problémes d'éroslon.
56P 34250 8|Gauche . Les travaux de rembls! a mi-versent risquent{ Falble . Mise en vegetation des remblals. —
34260 | - - d'engendrer des problémes d'erosion.
STH 34540 [Orolt . Daplacemant d'une résidence permanente Incluse| Forte . Voir sectlon 5.1.3.2 "domalne bati". Non determinee
dens |‘emprise.
58P 34600 |Geuche et}. La route traverse une zone de ravinements dont] Forte « Aménager un remblal en escaller. Falble
drolt 1'arosion est susceptible d'&tre résctives.
“s9H 34620 |Drolt . Dgplacmnf d'une rasldence permanente Inclu-| Forte . Volr sectlon 5.1.3.2 "domalne bati®. Non daterminee
sn dans |'emprisa.

* e cOta ds la route rafare a cealul d'un utllisateur clrculant en direction de t.a Tuque.




TABLEAU XXXV: DESCRIPTION ET EVALIMYIM DES IMPACTS PONCTUFLS / SECTION 140 (SUITE)

N* DE.|CHATNAGE| COTE OF DESCRIPTION DE L' IMPACT PONCTUEL 1MPORTANCE MESURES D'ATTENUATION IMPORTANCE DE
L' IMPACT LA ROUTE® DF L' IMPACT ) L*IMPACT RESIDUEL
608 34660 a|Gauche . Le mur de souténement détrult un segment de| Forte —_— Forte
34760 berge naturelie.
61H 44180 |Droflt . Déplacement d'une. résidence permanente Inclu-| Forte . Volr section 5.1.3.2 "domalne bati". Non daterminde

se dans |'emprise.

62H 44200 3|Drolt

. Le dagagement de i'emprise nacessite |a coups] Falble = Falble
44300 | . de 500.mZ d'une plantation
63H 44410 |[Droit . Une résidence permanente sublt un rspproche-| Forte . Volr section $5.1.3.2 "domalne bati™. Non daterminee
ment majeur et se retrouve & proximite de
1'emprise.
64H 44460 {0roit o

Déplacement d'une résidence permanente Inclu-| Forte . Volr section 5.1.3.2 "domalne bat!i™. | Non daterminde
se dans |'emprise. :

65H4 44660 |Orott

Déplacement d'une résidence permanente Inclu-| Forte . VoIr section 5.1.3.2 “domaine bati". Non determinae
se dans |'emprise. '

66H 44800 3| — . Les travaux de construction seront effectuss| Falble . Des sondages orch@otoglques seront ef fectues _—
64100 dans une zone de potentiel archéologlque prasiablement sux travaux de construction. De
moyen. plus, pendant les travaux, une attentlon par-

ticulleére sera portée a toute forme d'amana-
gement anthroplque qul pourralt &tre mise a
Jour fortultement. Les autor]tés concernaes
au M.T.Q. seralent alors svisées sans delal.

67H 44850 |Drolt . Déplacement d'une résldence permanente Inclu-| Forte . Yolr sectlion 5.1.3.2 "domalne bat!™. Non déterminde
ss dons |'emprise.

6BH 44970 |Droit . Daplacement d'une malson moblle Incluse dans| Forte . Volr sectlon 5.1.3.2 "domaine b3ti". Non determinee
{'emprisa.

* Le cOta da 18 route refere A celul d'un utliisateyr circulant an direction de La Tuque.



TABLEAU XXXV: DESCRIPTION ET EVN.UATI(M DES !MPACTS PONCTUELS / SECTION 140 (SUITE)

- a - . P :
N® DE |CHAINAGE} COTE DE DESCRIPTION DE L'IMPACT PONCTUEL IMPORTANCE MESURES D'ATTENUATION ) IMPORTANCE DE -
L* IMPACT LA ROUTE® . JOE L' IMPACT L' IMPACT RESIDUFL
69H 5+180 - |Drolt . Déplacement d'une résidence permanente inclu-| Forte . VYolr section 5.1.3.2 "domalne bat!". Non déterminae

se dans |‘emprise.

-

70P 54520 -— . Les traveux 118s & 1a traverse d'un cours| Moyenne . Dimenstonnar et installer e nouveay ponceau Falble
d'esu sont susceptibles d'engendrer des pro- de fagon a reprodulre les conditions actuel-
blames de turblditd et de sédimentation. les de vitesse et de niveau d'sau.

. La présence du nouveau poncesu est suscaptible
de modlfter ponctuellement 1as condltions
d'écoulement dens le cours d'eau. :

708 54520 —_ . Les traveux de rasménagement du poncasu de la| Falble . Exclure du calendrier des travaux .ta période —_
riviére 3 1'Olseau rlsquent d'entraver les s'atendant de la mi-avril 3 1a mi-Juln (pa-
doplacements des brochets, barbottes et meu- rliode de fral). ! ’
nlers qul! fralent en amont.

TIH 54930 |Gauche . Déptacement d'un chalet Inclus dans |'empri-{ Moyenne . Volr section 5.1.3.2 "domalne bati". Non déterminee

’ se.
720 64050 a{Gauche . Les travaux de construction du mur de soutane-| Moyenne . Les travasux devralent s'effectuer lors de la Moyenne

74148 mant en rive nacessitent |'utlilisation de ba- pariode d'atlage estivale.
tardeaux. Ces travsux perturbent temporalre-
‘ment 1'eacoulament des esux et engendrent une

hausse do turbldita. : 1

728 64050 3|Gauche. « Modification d'un acotone rlverain daja srti-| Moyenne —_ Moyenne
74148 - ficlatl isa.

738 64500 A|Gauche . Le myr de soutanement datrult un segment de| Forte — Forte
7+148 berge naturelle.

Le cOth de 1o route rafare » calul d'un utlllsateur clrculant an direction de La Tuqua.

.



TABLEAU XXXY: DESCRIPTION ET EVALUAT'(N DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 130
N*® DE. |CHAINAGE COTE DE DESCRIPTION DE L*IMPACT PONCTUEL 1MPORTANCE MESURES D'ATTENUATION IMPORTANCE DE
L'IMPACT LA ROUTE® DE L'IMPACT L*"IMPACT RE SIDUEL
74P -0+400 3|Geuche . La mise en place d'un remblal au niveau do 18| Falble . Enrochement & 1a base du remblal et mise en Falble
-0+300 riviere St-Msurlice rlsque q'on*ra?nor des pro— végatation des partles Intermodialres et su-
blémes de turblidite. périeuras.
748 |-0+4400 a|Gauche . Modification d'un écotone riveraln daja arti-| Moyenne —_ Moyenne
-0+300 tictallse. .
%P -04300-3|0rott . Les traveux de dablal risquent d'engendrer des| Falble . Mise en vegatation des surfaces denudees. _
04500 problames d'erosion au niveau du telus cree. .
16P 04200 a|Gauche « Lo mise en place d'un remblal au niveau de s  Falble . Enrochement 3 |& base du remblal et mise en Falble
' 04300 riviére St-Maurice risque d'entralner des vagatation des partles Intermédialres et su-
problémes de turbidita. pérleures.
768 04200 3|Goauche . Le rembial dotrult un segment de berge natu- Forte —_ forte
04300 relle. : )
77P 0+600 8|Gauche « Les travaux de remblal 3 mi-versant rlsquent| Faible . Mise on vagatation das remblals. —_—
04850 d'engendrer des problémes d'éroslion.
18P 04930 3jDrolt . Les traveux de déblal risquent d'engendrer des| Falble . Mise en vagatation des surfaces danudees. —_
04990 probidmes d'éroslon au nlvesu du talus créa.
19p 14200 a|Orolt » Las travaux de dobtal risquant d'engandrer des| Falble . Mise en vagatstion des surfaces danudses. -
' 14780 problames d'aroslon au niveau du talus creé. o
804 24040 |Gauche . Daplacement d'une malson moblie Incluse dans| Forte . Yolr section 5.1.3.2 "domalne bati™. Non determinee
|'emprise.
81P 24550 3|Gauche |+ Les travaus de dablal rlsquent d'engendrer das| Falble |+ Mise en vegetation des surtsces danudaes. —
24640 problames d'eroslion au nivesy du talus crem.
82p 2+8%0 a|Drott « Las travaux da dobla! risquant d'engandrer des| Falble . Mise on vagatatlon des surfaces danudnes. —_
24920 problamas d'aroslon au nlvaau du talus croa.

Le cota da ia

route réfare a celul d'un utllisateur clrcutant an direction de La Tuqua.




TABLEAU XXXV: OESCRIPTION ET EV'LUATIQ‘ DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 130 (SUITE)

_

N® DE |CHAINAGE OOTE DE DES@'PT!W DE L'IMPACT PONCTUEL MPORTANCE MESURES D'ATTENUATION INP(RTANgx DE
L' IMPACT LA ROUTE® DE L' IMPACT L' IMPACT RE SIDUFL
asp 34200 3|Drolt . Les traveux de déblal risquent d'engendrer des| Faible . Mise en vagatation des surfaces dénudaes. —_
34450 problomes d'erosion au niveau du talus crée.
84H 34300 |Gauche . Rasldence permenente locallsée 3 proximlite de| Moyenne |. Volr section 5.1.3.2 “domalne bati". Non déterminee
I*emprise.
8sH 34740 |Drolt . Déplacement d'un chalet Inclus dans I'empri-| Moyenne {. Volr sectlon 5.1.3.2 "domatne bati". Non déterminae
se. ’
86H 346%0 & — « La route traverse une zone de potentie! er-| Falble . Des sondages srchéologliques seront effectues —_
44500 cheologlque moyen. “préalsblement aux traveux de construction. De
" plus, pendant tes traveux, une attentlon par-
ticullere sera portée a toute forme d'amans-
gement snthropique qul pourralt otre mise »
Jour fortultement. Les autorltés concerndes
au M.T.Q. seralent slors avisées sans délal.
878 44200 3|0rolt . Le dégagement de !'emprise nécessite 1a coupe| Falble _— —
44820 de 1,2 he de bolse (moins de 105 dn la super-
ficle totale) de valeur acolog!que suparleure
(erabl lere rouge).
86pP 44300 3|Geuche « La route traverse une zone de ravinements dont| Forte « Aménager un remblal en escaller. Falble
44420 1'érosion est susceptible d'&tre rasctivae.
L 64830 |[Gauche . Les traveux 116s 3 I|a ftraverse d'un cours| Falble —_ ‘Falble
d'esu sont suscaptibles d'engendrer des pro-
blemes de turbldite et de sedimentation.
90H 74500 |[Gsuche . Déplacement d'une rasidence parmanente et ds 2| Forte . Volr sectlon 5.1.3.2 "domalne batin. Non daterminée
batiments secondalres Inclus dans |'emprise.

Le chta de 18 route rafare » celul d'un utilisateur circulant en direction

de I.a Tuque.




TABLEAU XXXY: -DESCRIPTION ET EVM.UAYI(N DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 160

a a - . - .

N°® OE [CHAINAGE| COTE DE DESCRIPTION DE L'IMPACT PONCTUEL 1 MPORTANCE MESURES D'ATTENUATION IWWTAN(’I DE .

L IMPACT LA ROUTE® . DE L' IMPACT| L' IMPACT RESIDUERL
91pP 7+800 — . les travaux llas 3 la traverse d'un cours| Falble —_ " Falble

d'esu sont susceptibles d'engendrer des pro-
blemes de turblditée et de sédimentation.

« La présence du nouvesu ponceau est susceptible] Faible « Nimenstonner et Installer le nouvesu ponceau _
de modifler ponctuellement les condltions de fagon 3 reproduilre les conditlons actue!-
d'ecoulement du cours d'esu. . les de vitesse et de nivaau d'eau.

918 74800 —_— - Les travsux de reamenagement du poncesu sur ce| Falble . Exclure du calendrier des travaux la peérlode _
rulssesu risquent d'entraver les daplacements s'étendant de la mi-avril & Ia mi-juln (pe-
des brochets qul! fralent dens |'étang en rlode de fral).
emont. '
92p 8+87% _ . Les troveux I18s & 1a traverse d'un cours| Falble L — Falble
d'esu sont susceptibles d'engeandrer des pro-
. - | blémes de turbidite et de sadimentation.
- . La prasence du ponceay est susceptible de mo-{ Falble . Dimensionner et Installer le nouvesu ponceau —
difier ponctuel lement les condltions d'acoule- de fagon 8 reprodulre les conditions actuel-
ment du rulssesu. R les de vitesse et de nlveau d'sau. :
928 8+87% —_— . Les travaux de résménagement du ponceau enjam-| Falble « Exclure du calendrier des traveux la per lode _
: ' bant 1a Petite Riviere entralneront une hausse s'étendant oo la mi-avril 3 1a mi-Juin (pe-
de turbidite qut r'lsquo do perturber les meu-|. rlode do fral). 1
nlers qul fralent en aval. '
93H 94000 a] — « La route traverse une zone de potentiel er-| Falble . Des sondages archdologliques seront ef fectues —_
104150 chéologique moyen. . ] préalsblement aux traveux de construction. Ne

- plus, pendant les travaux, une sttentlon por-
. tlcullere sera portée a toute forme d'amena-
gemant anthroplque qul pourralt Sfre mise A
Jour fortultement. Les autoritas concernees
au M.T.0. seralent alors avlsaas sans dalal.

® Le cotd da 18 route rafare a calul d'un utliisateur circutant en diraection de Le Tuque.



TABLEAU XXXY: DESCRIPTION ET EV'LUATIW DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 160

- mh B N e e N Gm N @B

(SN Tey
N* DE |CHAINAGE (X)TE DE DESCRIPTION DE L* IMPACT PONCTUEL IMPORTANCE MESURES D'ATTENUATION lmeANg' DE
L' IMPACT LA ROUTE® NE L'IMPACT L' IMPACT RF SIDUEL
948 94750 a{Drolt . Les travaux de constructlion entratnent la per-| Falble * — Falble
104200 te do 1,0 ha d'une plantation (molns de 10% de
fes supertficie totsle). '
95P |10+200 a|Drolt . L'excavation d'une coupe rocheuss risque d'en- For_-fe « Les corniches qul pourralent se former lors Falble
104450 tratner des problémes d'instabliité de 1a pa- du dynamitage devralent 8tre dégagres.
rol rocheusse.
96P |11+4400 .3]0rott . Les travaux de dsblal risquent d'entralner des| Falble . Mise en vagetation das surfaces dénudées. —
114450 problemes d'erosion.
97 |124075 a|Drott . Les travasux de déblisl risquent d'engendrer des| Falble . Mise en vagatation des surfaces danudses. —_
' 124350 problemes d'eroston. '
98H .- |124300 {brol+ . Daplacement d'une résldence permanente Inclu-| Forte - . Volr sectlon 5.1.3.2 "domaine bat!". Non determinse
so dans |'emprise.
99P |[12+360 3/Gauche . Les travaux de remblial rlisquent d'engendrer| Falble . Mise en vagatation des remblals. —
124600 des problemes d'arosion su niveau du talus
cres.
100P | 124480 a|orol+ . Les traveux de ddbisl risquent d'engendrer des| Falble . Mise en veadtation des surfaces donudees. _
124770 problames d'érosion au nivesu du talus cree. )
1018 |12+600 3]{Drolt . Le dagsgement de |'emprise nécessite la coupe| Falble —_ Falble
124800 de 1,1 ha de bolsdé (molns de 108 de la super-
ficle totaie) de valeur acologlque supérleura
(8rabtlére 8 boulesu jaune).
1024 |124720 |Orolt . Déplacement d'une résldence permanente Inclu-| Forte . Volr sectlon 5.1.3.2 "domaine bati". Non dAterminée
se dons |'emprise.

Le cotd de la route ratara A cetul d'un utilisateur clrculant en diraction

da I.a Tunqua.




TABLEAU XXXY: DESCRIPTION EY

EVALUATI(N DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 160 (SUITE)

N® DE CﬂA?NAGE G‘)Té DE DESCRIPTION DE L "IMPACT PONCTUEL IMPORTANCE MESURES D'ATTENUAT!ON IMPORTANCE DE
LY IMPACT LA ROUTE® ; NE L' IMPACT . L'IMPACT RESIDUEL
103P |124800 a|Gauche . Les travaux de remblal a ml-versent rlisquent| Falble . Mise en vagétation des remblais. —
0+050 d'engendrer des probiémes d'erosion.
104P 04200 3|Gauche « La route traverss une zone de ravinements dont| Forte . Aménager un rembial en escaller. Falble
0+300 1'érosion est susceptible d'étre raactivae :
sulte 3 des travaux de rembiayage.
1o5p 04550 3|Gauche et]. La route traverse une zone de ravinements dont| Forte « Amanager un remblal en escasller. Falble
04700 |drolt |'erosion est susceptible d'dtre réact!vee
sulte & des traveux de remblsyege.
106P 04830 3|Gauche ot|. La route traverse une zone de ravinements dont| Forte . Amanager un remblal en escaller. - Falble
04900 (drol+t 1'arosion est susceptible d'8tre réact!vee
sulte & des travaux de remblayage.
1078 | 04830 3|Gsuche et|. Le ddgagement de |'emprise nacessite 1a coupe| Falble — Falble
14150 |drolt de 0,5 ha de bolsé (moins de 10% de |a super-
ficte totale) de valeur Scologlquo suparleure
(batulatle Jsune a ros!neux).
108P | 14000 3|Drolt . Les travaux de débias! risquent d'engendrer des| ' Falble « Mise en vagétation des surtfaces dénuddes. -—
14450 problémes d'aroslon au niveau du tolus crée.
109p 14600 3|0rol+ . Les travaux des dablal risquent d'engendrer des| Falble « Mise en vagatation des surfaces dénudees. —_
14950 probiémes d'erosion su nlveau du talus crea. )
t1op 14400 3|Geuche . Les traveux de rembis! & mi-versant rlisquent| Falble . Mlse en vagatation des remblals. —
24100 d'engendrer des problemes d'éroslion.
111H 14550 |Orolt . Une rasidence permanante sub!t un repproche-] Forte - . VoIr section 5.1.3.2 "domaine bati". Non daterminée
ment majeur et se retrouve & proximitée de
|‘amprise.

Le cota do 1o

routa rafere 3 celul d'un ut!llsateur clrculant en diraction de La Tuque.




TABLEAY XXXV: DESCRIPTION ET EVN.UAT'W DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 160 (SUITE)

N® DE CHA?NPGE CaTE DE DESCRIPTION DE L' IMPACT PONCTUEL tMPORTANCE MESURES' I')'ATT!:INUATION IMPORTANCE DE
T IMPACT LA ROUTE® - NE L' IMPACT L' IMPACT RESIDUFL
112P - |24100 3 |Gauche . Les travaux de construction du mur de soutene-| Moyenne |. Les traveux devralent s'effectuer lors de Moyenne

24600 ment en rive nécessitent 1'utilisation de ba- ta pérlode d'atlage estivale.

tordesux. Ces traveux perturbent temporalre-
ment |'écoulement des eaux et engendrent une|
hausse de turblidita.

1128 |2+100 & |Gauche . Le mur de souténement emplete sur des berges| Forte i _ _ Forte
24600 ' naturelles.
113p {24500 a |oroit . Les traveux de dablal rlisquent d'engendrer| Falble . Mise en vegatation des surfaces dénudees. —
24190 des problemes d'erosion -au nivesuy du talus
crée.
114H 24580 |Drolt . Un chalet se retrouve b proximite de |'em-| Falble . Volr sectlon 5.1.3.2 "domaine bati". Non déterminee
prise. )
115P 24830 a|Drolt . Les fravesux de deblal risquant d'engendrer des| Falble - |. Mise en vagatation des surfaces dénudaes. —_
24930 problémgs d'orosion su nivesu du telus crea.
116P 24940 | — . Les travaux I1és & I|a treverse d'un cours| Falble — Falble
d'eau sont susceptibles d'engendrer des pro-
blames de turbidits et de sadimentation.

. La presence du nouveau poncesu est susceptible Falble - . Dimensionner et Installer le nouvesu ponceav —
de modifier ponctuellement les condlitlons de fagon & reprodulre les conditions sctuel-
d'écoulemant du cours d'esu. les de vitesse et de niveau d'eau.

1168 24940 —_ . Les traveux de réamanagement du poncesu enjam-| Falble . Exclure du catendrier des travaux la période _
bant la riviere Grosbols entratnent une hausse s'étendant de s mi-avril & la mi-juln (pé-
de turbidite qu! risque de perturber las meu- rlode do fral).

nlers qul fralent en avsl. De plus, les da-
placements das brochets qul fralant en amont
risquent d'dtre entraves.

* Le c3td de la routs rafere A calyl d'un utilisateur clrculant en direction da La Tuqua.



TABLEAU XXXV: ODESCRIPTION ET EVALUAT!W DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 160 (SUITE)

N® DOE CNR?N%E COTE DE DESCRIPTION DE L*IMPACT PONCTUEL | IMPORTANCE ME SURE S D'ATT&NUATION HP()?TAN(}E DE
L*IMPACT LA ROUTE®* . DE L*IMPACT L' IMPACT RESIDUFL
1w 34080 alorolt . Les travaux de dabla! risquent d'engendrer des| Falble . Mise en vagatation des surfaces dénudaes. —
34250 problémes d'éroslon au nivesu du telus crés.
1184 34500 |[Gauche |. Déplacement d'un  réservolr d'esu potable] Falble . VoIr section 5.1.3.2 "domalne bati". ‘ Non daterminee

Inclus dans 1'emprise.

119p 34650 a|Drott . Les travaux de dablal risquent d'engendrer des| Falble . Mise en vagatation des surfaces donudees. —_
3+730 problemes d'erosion au niveau du tslus crée.

1200 34850 a{Drolt . Les traveux de dablal rlsquent d'engendrer des| Falble . Mise en vagotatlon des surfaces dénudees. _
4+200 problemes d'erosion au nlvesy du talus cree. |

1214 34860 |Drolt « Déplacoment d'une rasidence permanente et d'un| Forte « Voir section %5.1.3.2 "domalne bati®. Non daterm!nee

batiment secondalre inclus dans |'emprise.

1224 44320 |Drolt . Daplacement d'une rasidence permenente et de| Forte « Volr section 5.1.3.2 "domaline bati". ] Non daterminee
deux b3timents secondalres Inclus dens 1'em- 1
. prise. .
123p 44380 3{Drolt . Les travaux de dablal risquent d'engendrer des| Falble . Mise en végatstion deos surfaces danuddes. —
44500 _ problemas d'arosion au nlvesu du talus créd. '
124P 44380 a{Gauche « La route traverse une zone de ravinements dont]| Forte . Amenager un remblal en escaller. ' Falble
44620 1'erosion ast suscaptible d'atre rasctlivee :
sultns aux travaux de remblaysge. :
125P | 44800 3{Drolt « L'excavation d'une coups rocheuse rlsqus| Forte « Amanager un remblal en escaller. Falble
%4200 d'entratner des problémes d'instshilité dn 18 -
parol rocheusa.
126P 54100 3|Gauche . |. La route traverse une zone de ravinements dont| Forte . Aménasger un remblal en escatler. Faible

54300 I'aroslon est susonptible d'dtre raactives.

®* Le cdta de 18 route ratare a calul d'un utltisateur clrculant on direction de La Tuqua.



" TABLEAU XXXV: DESCRIPTION ET EVM.UATI(N DES IMPACTS PONCTUELS / SECTION 160 (SUITE) .

N® DE [CHAINAGE 061;2 DE DESCRIPTION DE L'IMPACT PONCTUEL 1MPORTANCE . ME SURE. S D'ATTEMMTION NP(RTANQ‘E NE
L' IMPACT ] LA ROUTE® DE L' IMPACT L' IMPACT RESIDUEL
1278 54150 a|Drolt . Le dagagement de !'emprise necessite |a coupel Falble — Falble
54350 de 0,2- ha de bolsé (moins de 10% de 1s super-

ficle totale) de valeur acologiqus supérleure
(batutale jsune & rasineux).

128pP 54660 a|Drol+ . Les travaux de dablal risquent d'engendrer des| Falble . Mise en vogatation des surfaces danudoes. —_
64640 problames d'aroslon au niveau du talus crea.

1294 54850 a|Gauche « La route traverse unse zone de ravinements dont| Forte .. Amdnager un rembial en escaller. Faible
64020 1'erosion est susceptible d'&tre rasctivee. :

130H 64200 |Gauche . Un chalet sublt un rapprochement majeur et se] Moyerne |. Voir sectlon 5.1.3.2 "domalne bati™, - Non determinee

retrouve & proximité de |‘emprise.

131P 64600 3|Geuche . Les traveux de remblal a mi-versant risquent} Falble . Mise en vagatation des remblals. . —_
64850 | d'engendrer des problames d'eroslion. :
1324 74020 |Drolt . Déplacement d'un - chalet et d'un batiment| Moyenne |. VYolr section 5.1.3.2 "domalne bati™. Non daterminée

secondaire Inclus dans |‘emprise. .

133P 74500 3|Gauche Les traveux de rembial a mi-versant risquent| Falble . Mise en vagatation des remblals. -
74550 " d'engendrer des problémes d'aroslon.

* e cota do |a route rafere a celul d'un utliisateur circulant en direction de La Tuque.



~, g a ¥ e oo P - . 4 . o 2 - ~ V
7 " ; ¥ N 1 i N . e . r P P _ _
= ’ " - g o - _ B! U 1 . k B A A ! tl

TABLEAU XXXVI @

SYNTHESE DES IMPACTS PONCTUELS

1

ELEMENT DU MILIEU

DESCRIPTEURS QUANTITATIFS

CUMUL PAR SECTION

MILIEY AFFECTE DESCRIPTION DE L'IMPACT TYPL TOTAL
110 130 140 150 160
PHYSIQUE Morphosédimentologie]* Erosion due & la présence de Nombre de déblais 5 0 3 6 13 27
déblais.
- frosion due b la ‘présence de Lonqueur des déblais (m) 1 539} 0 | 226 |1 900f4a 405(8 070
déblais. .
- frosion due A la présence de Nombre de remblais 0 0 1 1 5 8
remhlais A mi-versant.
- frosion due ¥ la présence de Longueur des remblais (m) 0 0 10 250 | 950 |1 210
remhlais & mi-versant. -
+ Instabilité de 1le paroi ro-|* Nombre de coupes 0 2 0 0 2 4
cheuse due & une coupe de roc. :
* Instabilité de 1a parni ro-|* Longueur des coupes (m) 0 350 0 0 650 [1 0O0N0
cheuse due A une coupe de roc.
* Dégtabilisation des talus Nomhre>de 2ones de ravinement| O 0 2 1 3 6
causée par les trevaux de| touchées
construction de la route dans
des zones de ravinement.
Hydrologie + Rétrécissement temporaire de la|* Lonqueur totale des murs del 130 2 250}1 993} 0 .| sS00 (a4 873
section d'écoulement des eaux sout®nement en rive (m)
de la rivitre Saint-Maurice
pendant la pdriode de construc-
tion des murs de sout®nement en
rive.
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TABLEAU XXXVI ¢

SYNTHESE DES IMPACTS PONCTUELS (SUITE)

CUMUL PAR SFCTION

dité & 1'embouchure des ruis-
seaux et dang le rivitre Saint-
Meurice pendant les travaux de
réaménagement des ponceeaux.

vidre Saint-Maurice qui sont
traversés par la nouvelle route

MILIEU AFFECTE[ ELEMENT DU MILIEU DESCRIPTION DE L'IMPACT TYPL DLSCRIPTEURS QUANTITATIFS TOTAL
' 110 | 130 | 140 | 150 | 160
PHYSIQUE Hydrologie (suite) + Rétrécissement permanent de la|* Longueur totale des " remblais| 314 0 0 250 0 564
(suite) gection d'écoulement des eaux| (m) :
de le rividre Saint-Maurice h
la heuteur des remblais qui
empidtent dens la rividre..
+ Les nouveaux ponceaux sont sus-|* Nomhre de tributaires impor-| 1 0 2 0 3 6
ceptibles de modifier les con-| tants traversés ; ‘
ditions d'écoulement des tribu-
"taires.
Qualité de 1'esu - Hausse temporsire de la turbi-|- Nombre de murs de sout®nement A} 1 3 2 0 1 7
dité en aval du secteur des| construire
traveux lors de la mise en pla-
ce et de 1'enldvement des ha-{+ Nombre de - rembhlais dens 1a] I 1 0 1 0 3
terdeaux et de la construction riviére
des remblais.
* Hausse temporaire de la turbi-|: Nomhre de tributeires de la ri- a 9 3 7 15 38




- - ey v~ ~ ", P 7 . g S . P PR N p s P p
. R 4 g ; ! ! | ) ’ }

TABLEAU XXXVI 2

SYNTHESE DES IMPACTS PONCTUELS (SUITE)

p N P . p _ = . .
-‘ i ! 8 A 3

p—

DESCRIPTION DE L'IMPACT TYPE

CUMUL PAR SECTION

geuse intéresaante pour le fau-
ne subit un empiétement.

dens des zones marécaneuses

MILIEY AFFECTE] ELEMENT DU MILIEU DFSCRIPTEURS QUANTITATIFS , T0TAL
) 110 130 ] 140 150 160
BIOLOGIQUE |[fcotone riversin . |° Destruction de segments de ber-|< Lonqueur totale des berges| 350 250 748 100 | S00 |1 948
ges A la hauteur des murs de| neturelles touchées (m)
gsout2nement et des remblais en|: Lonqueur totale des berqges| 444 {1 750|1 903] 100 0 |4 197
rive. artificialisées touchdes (m)
Boisé de veleur éco-|: Déboisement d'une partie d'un|: Superficie totale des coupes| 4,6 | 0,6 0 1,2 ] 1,8} 8,2
logique supérieure boiaé de valeur écologique}l (ha)
supérieure.
Habitat equatique + Entrave aux déplacements des]|* Nombre de ruisseaux offrant des| 0 0 2 0 1 3
poissons pendant les travaux de| zones de frai connues en amont :
réaménagement des ponceaux. du ponceau & réaménager
Nomhre de ruisseaux offrant des] O 1 2 - 1 4
zones de frai potentielles en
amont du ponceau 3 réaménager
> La hausse de turbidité engen-|° Nombre de cours d'eau qui abri-| 1 0 1 0 2 a
drée psr les travaux de résmé-| tent un fraydre connue ou po-
nagement d'un ponceauy est sus- tentielle en aval du ponceau de
ceptible de perturber les la route
fraydtres localisdes & 1'emhou-
chure du cours d'eau touché.
lone marécageuse * Une partie d'une zone maréca-|° Superficie des empiétements| 0,5 0,2 0 0 0 0,7
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TABLEAU XXXVI :

SYNTHESE DES IMPACTS PONCTUELS (SUITE)

CUMUL PAR SECTION

- Superficies d'empiétement (ha)

MILIEU AFFECTE| ELEMENT DU MILIEV DESCRIPTION DE L'IMPACT TYPE DESCRIPTEURS QUANTITATIFS TOTAL
: 110 130 140 150 160 )
HUMAIN Domaine bAti Déplacement d'une maison in-}* Nomhre de maisons. 1 2 9 2 4 | 18
cluse dans l'emprise.
Déplacement d'un chalet in-|* Nombre de chalets. 4 1 3 1 1 10
clus dans 1'emprise.
Déplacement. d'un commerce in-|° Nombre de commerce. 0 0 1 0 0 1
_clus dans 1l'emprise. '
Meison 1localisée & proximitéj* Nombre de maisons. 0 0 3 0 1 4
de 1'emprise (- de 5 m) el
qui subit un rapprochement
majeur (+ de 50%).
Chaelet locelisé A& proximité de|° Nombre de chalets. 0 2 0 0 1 3
1'emprise (- de 5 m) et qui
subit un rapprochement majeur
(+ de 50%).
Maison localisée A proximité]* Nombre de maison. 0 0 0 1 0 1
de 'emprise (- de 5 m). : :
Chalet localisé & proximité de| Nombre de chalet. 0 0o | o 0 1 1
1'emprise ( - de 5 m). :
Plantation Coupe d'une plantation. Nombre de plantations touchées 1 1 1 0 1 4
* Superficie des coupes (ha) n,2 | 0,51} 0,05 0 1,0 1,75
Terre agricole ex-}* Empidtement sur des terres|: Nombre de terres touchées| O 1 0 0 0 1
ploitée aqricoles. 0 n,12 0 0 ] 1,12
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TABLEAU XXXVI : SYNTHESE DES IMPACTS PONCTUELS (SUITE)

MILIEU AFFECTE

FLEMENT DU MILIEU

DESCRIPTION DE L‘*'IMPACT TYPE

CUMUL. PAR SECTION

que.

. la nouvelle route

DESCRIPTEURS QUANTITATIFS TOTAL
' 110 130 140 150 160
HUMAIN Tourisme et récréae-|° Empiédtement sur un équipement|- Nombre d'emplacements de cam- 2 0 0 0 0 2
(suite) tion récréo-touristique. ) ping perdus
Archéologie * lones de potentiel érchéologi; * Nomhre de zones traversées par 1 2 1 1 I 6
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Qualité de l'eau

La mise en place des murs de soutdnement et des remblais sur
les berges de la rivigre Saint-Maurice ainsi que le réaména-
gement des ponceaux occasionneront une hausse temporaire de
la turbidité dans la rivigre Saint-Maurice et 3 1'embouchure
de ses tributaires. De plus, les activités de chantier tel-
les le terrassement, le décapage du sol et la circulation de
machinerie lourde & proximité de la rividre contribueront,
par le biais du ruissellement, & 1'apport supplémentaire de
particules en suspension dans la riviére. Cet impact sur la
qualité de l'eau est considéré d'intensité faible, compte
tenu de la grande capacité de dispersion de la rivigre Saint-
Maurice. Par ailleurs, 1l'étendue de la répercussion d'enver-
gure régionale et la durée temporaire de l'impact condition-
nent une importance moyenne. Aucune mesure d'atténuation
n'est applicable dans ce cas.

Habitat aquatique

Les habitats aquatiques comme les frayéres sont susceptibles
d'étre perturbés par la hausse de turbidité engendrée par les
travaux de construction de la route. Toutefois, les espéces
qui fréquentent les zones de fraei identifiées dans la zone
d'étude sont trés tolérantes & la turbidité. Par ailleurs,
les déplacements des poissons vers l'amont des tributaires en
période de frai seront perturbés par les travaux de réaména-
gement des ponceaux. Une mesure de mitigation consistant &
exclure du calendrier des travaux de réaménagement  des pon-
ceaux la période s'étendant de la mi-avril & la mi-juin per-
mettrait d'éviter les répercussions sur les fraydres locali-
sées dans les tributaires. Quant aux deux zones de frai lo-
calisées dans la rividre Saint-Maurice & la hauteur de la
section 130, 1l'une d'entre elles se situe dans une petite
baie dont la berge sera remblayée (6+200 & 6+300). Une mesure
de mitigaetion consistant & éviter la période de frai pour la
construction de ce remblai permettrait également d'éliminer
cet impact. D'étendue sous-régionale puisque cette répercus-
sion temporaire sur les fraydres affecte toute la zone d'étu-
de, cet impact général d'importance moyenne peut étre grande-
ment atténué par 1'application de la mesure d'atténuation
précitée. L'impact résiduel du réaménagement routier sur les
habitats aquatiques est d'importance faible.

Tourisme et récréation

Les inconvénients tel le ralentissement de la circulation lié

aux travaux de réaménagement de la route 155 suront des ré-
percussions sur la fréguentation touristique de la zone

- 203 -



-‘ -

d'étude. D'envergure régionale, cette répercussion temporai-
re d'intensité moyenne sur un élément du milieu de valeur
également moyenne présente une importance faible. Aucune
mesure d'atténuation n'est applicable dans ce cas.

Circulation routidre

Les travaux de réaménagement des diverses sections & 1'étude
occasionneront des dérangements temporaires & la circulation
routiére sur la route 155. Ainsi, l'augmentation de la cir-
culation lourde, en partie associée au transport du .matériel
d'emprunt, et la présence de machinerie lourde aux sites des
travaux, perturberont la circulation routiére, ce qui se tra-
duira entre autres par des risques plus élevés d'accidents,
des conflits d'utilisation plus marqués et par divers autres
inconvénients.

Ainsi, les répercussions de la réalisation des travaux sur la
route 155 s'avereront relativement importantes, si l'on tient
compte du fait que l'étroitesse actuelle du corridor routier
(souvent compris entre la rivigre et la falaise) ne permettra
que difficilement 1'aménagement de voies de détour temporai-
res, et que la route 155 (seul axe routier majeur d'orienta-
tion sud-nord) constitue. 3 la fois un itinéraire touristique
reconnu et un axe de transport important pour le bois. Les
contraintes physiques imposées par le milieu obligeront pro-
bablement 1l'utilisation que d'une seule voie de la route, ce
qui entrafnera inévitablement des ralentissements et des fi-
les d'attente au point des travaux.

Par ailleurs, ces travaux pourront générer certains autres
inconvénients, tels un acces plus difficile aux résidences
situées en bordure des sections réaménagées.

Dans 1'ensemble, 1'impact temporaire des travaux de construc-
tion de la route est jugé d'importance moyenne, compte tenu
de 1'étendue de la répercussion (envergure régionale) et de
1'intensité forte de la perturbation. Les mesures d'atténua-
tion de 1l'impact consisteront en l'application de r&gles de
sécurité (signalisation de chantier) en vigueur au ministére
des Transports. L'impact résiduel sur la circulation routiegre
demeure cependant d'importance moyenne.

Archéologie

Le réaménagement'de la route 155 implique des traveux dans 6
des 7 zones archéologiques rencontrées dans la zone d'étude.

Des sondages archéologiques seront effectués préalablement
aux travaux de construction dans les zones de potentiel et il
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est recommandé que les responsables des travaux portent une
attention particulieére & toute forme d'aménagement anthropi-
que mis & jour fortuitement et qu'ils en avisent sans délai
les autorités concernées du ministere des Transports.

Milieu sonore

Les travaux de construction de la route 155 pourront étre la
source de certains inconvénients pour les résidents perma-
nents et saisonniers, notamment par une augmentation du ni-
veau de bruit perceptible, laquelle est attribuable 2 une
augmentation de la circulation lourde sur la route 155 et 2
la circulation de la machinerie lourde sur les lieux des tra-
vaux. Toutefois, la période journalidtre de travail ne devrait
pas s'étendre au-deld de 19:00 heures en soirée.

Cet impact est jugé d'importance faible, étant donné le ca-
ractere temporaire de l'intervention, de son intensité moyen-
ne, de sa portée sous-régionale et de la valeur moyenne de
1'élément. Il n'y a pas de mesure d'atténuation applicable
dans ce cas. -

5.1.3.2 Impact de la présence de la nouvelle infrastructure
routitre

Morphosédimentologie

Les nombreuses résistances physiques du milieu terrestre (ta-
lus fluvial, escarpement rocheux et ravin) que traversent les
sections routitres & réaménager: nécessitent des travaux de
terrassement qui se traduisent par 1'aménagement de remblais,
de déblais, de murs de souténement en rivieére et & mi-versant
ainsi que des coupes de roc. Les ouvrages de terrassement
dans les sections étudiées totalisent en longueur 15,43 km,
soit environ 33% de la longueur totale des sections étudiées
(tableau XXXVI). L'ampleur et 1l'effet cumulatif des travaux
de terrassement justifient une valeur forte & 1l'intensité de
la répercussion analysée, qui conjuguée & son étendue sous-
régionale et & sa durée permanente, confére & 1'impact créé
une importance forte.

Toutefois, plusieurs mesures d'atténuation peuvent réduire

1'importance de 1'impact eppréhendé. Ainsi, la présence des

remblais et des déblais & cause de leur forte pente, présente
une grande sensibilité & 1'érosion par les eaux de ruisselle-
ment et plus spécifiquement, dans le cas des remblais dans
1'eau, par le marnage et le courant de la rivigre St-Maurice.
Dans le cas des remblais & mi-versant et des déblais, il est
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suggéré de procéder & leur végétalisation par ensemencement
hydraulique. L'ensemencement hydraulique des remblais et des
déblais est suggéré aux endroits ol le talus est composé de
matériau meuble. Etant donné la forte pente des talus, il est
souhaitable d'y installer un treillis en nylon biodégradable
avant 1'ensemencement. Cette mesure permet d'assurer la sta-
bilité du semis hydraulique contre les eaux de ruissellement
et le vent. Le mélange du semis hydraulique doit comprendre
un agent protecteur et une proportion d'herbacées & fleurs,
de légumineuses et de graminées afin de donner un caractére
naturel aux talus et de constituer un attrait pour 1l'usager.

De plus, il est souhaitable de prévoir la plantation d'espe-
ces ligneuses dans 1la partie filtrante pour les remblais et
dans la partie supérieure du talus pour les déblais. Dans ce
dernier cas, une telle opération permet & moyen terme de ré-
duire la surlargeur de l'emprise routigre, d'amoindrir 1'as-
pect rectiligne de ce type de terrassement et, enfin, de
créer une frange de boisé irrégulidre. Les plantations propo-
sées doivent comprendre des espéces qui s'adaptent bien au
sol pauvre de la région et qui favorisent la stabilisation.

Dans le cas des remblais dans 1l'eau, les mesures de mitiga-
tion prévues sont 1l'enrochement & la base du remblai cons-
truit et la mise en végétation des parties intermédiaire et
supérieure du remblai. . L'enrochement par pierre déversée
sera composé de gros blocs et ne devrait pas dépasser 1 m au
dessus du niveau moyen des hautes eaux de la rividre St-
Maurice. Constituant 1la base' d'un talus & forte pente

"(1:1,5 - 1:1,8), 1l'enrochement est un moyen de protection

efficace contre les effets de sapement basal causé par le
marnage, les courants, les glaces et le flottage du bois sur
la riviere Saint-Maurice. D'autre part, les parties supérieu-
re et intermédiaire du remblai sont généralement composées. de
matériau de classe B et C-1 (pour la partie filtrante) alors

.que les déblais prévus sont effectués dans du matériel granu-

laire. De tels matériaux sont sensibles au ruissellement
lorsqu'ils sont en position de forte pente; il faut donc pré-
voir un moyen de stabiliser le sol. Dans ces cas, la végéta-

"lisation apparait comme un moyen efficace de contrer 1'éro-

sion. La figure 21 illustre la végételisation des remblais et
des déblais.,

D'autre part, 1l'excavation au niveau des escarpements rocheux

"(coupes de roc) est susceptible de provoquer 1'instabilité

d'une partie de la paroi et/ou de dégager des blocs qui se

retrouvent ainsi en équilibre précaire d'oU le danger qu'elle

représente pour les usagers de la route. Dans ce cas, il est
suggéré d'utiliser la technique du prédécoupage. de faire une
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coupe en paliers quand la paroi excéde 12 meétres de hauteur
et enfin s'il y a lieu procéder au dynamitage des corniches
instables formées dens la paroi.

Par ailleurs, le réaménagement routier nécessite de passer
dans des zones d'instabilité caractérisées par la présence de
ravins qui entaillent le replat de la terrasse fluviatile. Il
est alors suggéré de remblayer selon la méthode dite en esca-
lier pour assurer une plus grande stabilité de 1l'assise rou-
tiere.

L'application des mesures d'atténuation précitées devrait
dans 1l'ensemble réduire considérablement 1l'impact appréhendé.
L'importance de 1'impact résiduel des travaux de terrassement
est donc faible.

Hydrologie

Les nouveaux ponceaux mis en place dans le cadre du réaména-
gement routier sont susceptibles de modifier les conditions
d'écoulement et de niveau d'eau qui caractérisent les habi-
tats fauniques associés aux principaux tributaires de la St-
Maurice. Cet impact d'importance faible peut étre atténué par
une mesure applicable aux six principaux tributaires rencon-
trés dans les sections & 1'étude. Elle consiste & dimension-
ner et & installer les nouveaux ponceaux de fagon & reprodui-
re les conditions actuelles de vitesse et de niveau d'eau
afin, d'une part, d'éviter la création d'obstacles pour les
poissons (vitesses trop grandes ou seuil infranchissable) et,
d'autre part, de maintenir les conditions d'inondation en

“amont des ponceaux pour préserver les zones marécageuses

existantes. L'impact résiduel est jugé nul.
Ecotones riverains /

Les interventions en rive attenantes au projet a 1'étude
s'étalent sur prés de 5,6 km le long de la rive droite de la
riviedre St-Maurice. Cette longueur représente 13% de la lon-
gueur totale des rives dans les sections 3 1'étude. Neuf pour
cent de cette longueur totale est cependant déjd artificia-
lisé. Le projet & 1'étude implique donc un supplément d'em-
piétement sur des berges naturelles de l'ordre de 4% par rap-
port A& la situation actuelle. Ce pourcentage concéde & 1'im-
pact une intensité plut6t feible. Par ailleurs, considérant
1'étendue sous-régionale de la répercussion et la grande va-
leur de 1'élément de milieu, 1'impact général sur les écoto
nes riverains est jugé d'importance moyenne. Aucune mesure
d'atténuation n'est applicable sur cet impact permanent.

- 208 -



Boisé de valeur écologique supérieure

Les boisés de valeur écologique supérieure sont peu représen-

tés dans le corridor d'étude et le déboisement nécessaire 2
1'élargissement de 1'emprise ne touche généralement qu'une
mince bande de forét en bordure de la route actuelle. L'éten-
due de cette répercussion qui n'affecte au total qu'une di-
zaine d'hectares dans 1'ensemble des sections & 1'étude est
d'envergure locale. Par ailleurs, l'intensité forte de 1'im-
pact et la valeur moyenne de la ressource attribuent & cette
répercussion une importance moyenne. Aucune mesure d'atténua-
tion n'est applicable dans ce cas.

~ Habitat aquatique

Dans 1l'ensemble des sections 34 1'étude, trois cours d'eau
abritent des fraygres connues et/ou potentielles dont 1'acces
pourrait 8&tre limité ou empéché suite au réaménagement des
ponceaux (rivigre Caribou, ruisseau & 1'Oiseau et riviere
Grosbois). Cette répercussion, d'étendue locale et d'inten-
sité moyenne, touche un élément du milieu de grande valeur
(fray2re connue). Ces critdres conditionnent un impact moyen
gui peut cependant étre atténué par une mesure prise lors des
travaux de réaménagement. Il s'agit de reproduire le plus
fidelement possible les caractéristiques (dimension et ni-
veau) actuelles des ponceaux lors du choix et de 1'aménage-
ment des nouveaux ponceaux. L'importance de 1l'impact rési-
duel de la présence de la route réaménagée est donc faible.

Zone marécageuse

La zone d'étude compte 7 zones marécageuses d'intérét fauni-
que offrant une superficie totale de 32 ha. L'élargissement
de l'emprise actuelle nécessité par le réaménagement projeté
occasionne des empiétements totalisant une superficie de
0,7 ha. L'empiétement le plus important s'effectue 3 la hau-
teur du "Trou & la Barbotte" dans la section 110 ol une bande
de 0,5 ha est détruite en bordure de la zone marécageuse.
Cette perte ne représente cependant que 2% de le superficie
totale de cette grande zone marécageuse. L'intensité de
1'impact sur les zones marécageuses est donc considérée comme
faible.

Cette derniére, associde & 1'étendue locale de la répercus-
sion et 3 la grande valeur de 1l'élément du milieu, condi-
tionne 1'attribution d'une importance moyenne & 1'impact sur
les zones marécageuses. Aucune mesure d'atténuation n'est
applicable dans ce cas. :
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‘Habitat pour l'orignal

Aucun impact sur 1'habitat de 1l'orignal n'est appréhendé dans
le cadre du réaménagement routier. Les deux zones fréquentées
par l'orignal qui ont été inventoriées dans la zone d'étude
ne subiront aucune modification susceptible de réduire leur
potentiel comme point d'alimentation en période estivale.

Domaine béti

La présence de la nouvelle infrastructure routigre entrainera
des répercussions significatives sur le milieu bati des di-
verses sections & 1'étude. Le réaménagement proposé implique
le déplacement de 28 habitations (18 résidences permanentes
et 10 chalets), ce qui représente pres de 25% de l'ensemble
des résidences permanentes et secondaires inventoriées dans
la zone d'étude (113). La section 140 est la plus touchée par
le réaménagement regroupant 9 des 18 résidences permanentes
3 déplacer dans 1'ensemble des sections 2 1'étude. De plus, 7
batiments subiront un .rapprochement majeur et se retrouveront
& proximité de l'emprise. Par ailleurs, sucun des batiments
touchés ne. présente une valeur patrimoniale telle qu'évaluée

‘par la méthodologie préparée par le ministeére des Affaires

culturelles (voir photographies des b&timents touchés & 1'an-
nexe 5). '

La proportion importante des résidences principales et secon-
daires de la zone d'étude qui devront 8tre déplacées concéde
une intensité forte & la répercussion analysée. D'étendue
sous-régionale, cet impact. permanent sur un élément du milieu
humain de grande valeur est considéré d'importance forte.

I1 n'est pas possible d'évaluer ponctuellement 1'impact rési-
duel pour le domaine b&ti puisque les solutions qui seront
retenues ne sont pas précisées a cette étape du projet. Ces
solutions dépendent en effet du résultat de la négociation
qu'entreprendra le M.T.Q avec chacun des propriétaires dans
le processus d'acquisition des terrains dans 1'emprise.

Pour les batiments localisés dans 1'emprise ou subissant un
rapprochement majeur, on devra tout mettre en oeuvre pour
permettre aux résidents touchés de se relocaliser & proximité
des sites qu'ils occupent actuellement, s'ils en émettent le
désir. Dans de tels cas, 1'impact résiduel pourra &tre consi-
déré comme faible. Dans les autres cas, ce seront plutdt des

_solutions de type compensatoire qui seront privilégiées.

Dans la mesure ol les propriétaires affectés seront accommo-
dés par les mesures proposées, les impacts ponctuels rési-
duels et 1'impact résiduel général de la présence de la nou-
velle infrastructure routidre seront réduits.
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Terre agricole exploitée

La présence de 1l'infrastructure routidre n'entrainera pas de
répercussion significative sur les terres .agricoles exploi-
tées puisqu'une seule terre agricole sera affectée par le
projet et pour une superficie marginale de 0,12 ha en bordure
de 1'exploitation actuelle. L'impact est d'importance faible
compte tenu le caractére ponctuel, l'intensité moyenne et la
valeur moyenne de 1'élément du milieu.

Plantation

Quelques plantations (4) aménagées en bordure de la route 155
seront touchées par le projet de réaménagement routier. Une
superficie totale de 1,75 ha doit étre coupée, ce qui cons-
titue une faible partie des aménagements forestiers concer-
nés. D'étendue locale, cet impact d'intensité faible sur un
élément du milieu de valeur moyenne présente une importance
faible. Aucune mesure d'atténuation n'est applicable dans ce
cas.

Tourisme et récréation

Un seul équipement récréo-touristique est directement touché
par le réaménagement de la route 155. Il s'agit du camping de
Saint-Rock-de-Mékinac qui perdra deux emplacements de campe-
ment & la limite de son terrain. Cet impact d'intensité fai-
ble et d'étendue locale sur un élément du milieu de valeur
moyenne est jugé d'importance faible.

Par contre, les améliorations prévues aux conditions de cir-
culation constituent un impact positif non négligeable compte
tenu la vocation d'axe touristique national attribude & la
route 155. . ' '

5.1.3.3 Impact de l'utilisation et de l'entretien de la nou-

velle infrastructure routidre

Hydrogéologie

L'entretien de la route pourrait entrafner des impacts sur
l'alimentation en eau potable & partir de puits en raison de
1'infiltration des sels de déglagage. Il est & noter cepen-
dant que les quantités de .sel utilisées pour 1l'entretien de
la nouvelle infrastructure routidre ne seront pas plus gran-
des qu'avec l'infrastructure actuelle.
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Compte tenu de la grande valeur de la ressource '"eau pota-
ble", le caractdre permanent, l'intensité moyenne et 1l'enver-
gure sous-régionale de la répercussion, l'impact est jugé
moyen. Toutefois une mesure peut atténuer, voire méme annu-
ler cet impact; en effet, selon la procédure en vigueur, le
ministére des Transports procédera avant les travaux de cons-
truction & un examen de tous les puits localisés & moins de
30 m2tres de la future emprise. Dans chaque cas, les mesures
adéquates seront déterminées et mises en prathue (suivi,
dédommagement, relocalisation du puits).

Suite & 1'application de ces mesures, 1'impact résiduel sera
nul.

Habitat aquatique

Tel qu'il a été dit précédemment, méme si les abrasifs et les
sels de déglagage utilisés pour l'entretien de la nouvelle
infrastructure routiére seront drainés en grande partie dans
la riviere St-Maurice et & 1'embouchure de ses tributaires,
les ,quantités en cause ne seront pas plus grandes qu'avec
1'infrastructure actuelle. L'impact sur les habitats aqua-
tiques est négligeable.

Circulation et sécurité

Le réaménagement de la route 155 dans toutes les sections
analysées aura pour effet d'améliorer la circulation routiére
en raison de l'élargissement de la surface de roulement, de
1'amélioration de la visibilité au dépassement et de la cor-
rection de courbes, ce qui aura un effet positif pour la sé-
curité de tous les usagers de la route. De méme, le réaména-
gement de la route, particuligrement dans le secteur
d'Olscamps oU un contournement est prévu, aura* également un
effet positif sur la sécurité des plétons et des écoliers
fréquentant 1'etole primaire.

L'impact sur la circulation routidre apparait donc positif
et, compte tenu de son intensité moyenne, de sa portée régio-
nale et de son caracttre permanent, il est jugé moyen.

* Pollution relide aux véhicules moteurs

Par ailleurs, l'utilisation de la route par les véhicules
moteurs risque d'engendrer une contamination des eaux des
fossés de drainage et des cours d'eau environnants par le
plomb, le zinc, les huiles, etc. Toutefois, comme il s'agit
d'un projet de réaménagement d'une route existante et non de
la construction d'une nouvelle route, il n'y aura vraisembla-
blement pas d'augmentation du risque de contamination des
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eaux des fossés de drainage et des cours d'eau environnants
par le plomb, le zinc, les huiles ou autres.

+ Danger de déversement accidentel de produits toxiques

Enfin, le réaménagement de la route 155 entrainera une amé-
lioration notable en ce qui concerne la sécurité de la route
(élimination de courbes sous standard, élargissement des ac-
cotements, mise en place de nouvelles glissigres de sécurité,
etc.). I1 en résulte alors que les probabilités d'un déver-
sement accidentel devraient diminuer comparativement & un
nombre équivalent de transporteurs de produits toxiques qui
circulent sur le route actuelle.

Par ailleurs, s'il est au courant d'un déversement accidentel
de produits toxiques, le minist2res des Transports avertira
Urgence Environnement, organisme désigné pour répondre & de
tels accidents. D'autre part, le ministére des Transports
posséde un plan d'intervention d'urgence dans le cas d'un
déversement d'herbicides. Une copie de ce plan d'urgence,
tiré du rapport "Sommaire du programme 1985 pour le contrdle
chimique de la végétation du ministeére des Transports du
Québec" présenté au ministere de 1'Environnement du Québec,
est fournie & 1'annexe 7.

Milieu sonore

De mani2re générale, l'utilisation de 1l'infrastructure rou-
tiere ne modifiera pas le niveau de perturbation pergu par
les résidents.

Pour certains résidents, le niveau sonore pourra s'accroftre
de 0,5 a 3,5 dB(A). La hausse du niveau sonore est la consé-
quence de 1'augmentation du volume de circulation prévu dans
20 ans dd & la variation annuelle normale du trafic, de
1'élargissement des voies ainsi que, dans certains cas, du

" rapprochement de la route. Cette hausse se fera graduellement

sur une longue période (20 ans).

Pour d'autres résidents, le niveau sonore décroiftra de 0,5 &
4,5 dB(A). Cette baisse est généralement due & 1'éloignement
des résidences de la route. 11 faut noter qu'une variation
de 3 dB(A) du niveau sonore est peu perceptible alors qu'une
variation de 5 dB(A) est généralement détectable.

Par conséquent, le projet de réaménagement de la route 155
générera peu d'impact au point de vue sonore. Quelques im-
pacts de faible intensité sont prévisibles pour les cas de
rapprochement important de la route alors que pour le reste
du projet, les impacts sont nuls ou non-significatifs.
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Un point positif se dégage cependant du projet de réaménage-
ment pour la petite localité d'Olscamps. Le contournement
prévu par l'est de la localité permettra une diminution du
niveau de bruit pour les'résidences localisées en bordure de
1'actuelle route 155.-

5.2 MILIEE VISUEL

5.2.1 METHODE D'ANALYSE

Dans un premier temps, les principales perturbations ou dé-
gradations visuelles qui peuvent &tre.engendrées par les ac-
tivités de réaménagement et les 'infrastructures mises en
place sont déterminédes.

En second lieu, les transformations visuelles mises en évi-
dence précédemment et qui sont perceptibles par les usagers
de la route et les riverains sont évealuées en terme d'inten-
sité de 1'impact créé. Par la suite, 1'importance de ces
impacts visuels ponctuels est évaluée en fonction de 1l'inten-
sité, de la durée et de 1'étendue.

Dans un troisi®me temps, l'analyse se concentre a 1l'échelle
des unités de paysage. D'abord, un indice de 1'impact global
du tracé proposé sur chacune des unités de paysage est déter-
miné en considérant la résistance visuelle de 1'unité de
paysage et, s'il y a lieu, 1l'impact positif du réaménagement.
Par la suite, un indice de 1'impact global résiduel est éta-
bli en intégrant 1l'indice de 1l'impact global, les impacts
ponctuels négatifs et les mesures d'atténuation.

5.2.2 IMPACTS PONCTUELS

Les impacts ponctuels négatifs de la route 155 sur le milieu
visuel sont reliés aux activités ou infrastructures sui-
vantes: '

. excavation d'une coupe rocheuse;

. mise en place d'un mur de souténement;

. construction d'un talus en déblais;

. . construction d'un talus en remblais;

. déplacement de la route vers un riverain;

. perte d'une plantation ou d'un écran visuel;

. proximité du tracé proposé d'une dégradation visuelle;

. construction d'un ponceau sur un cours d'eau.
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L'évaluation de 1'importance des impacts ponctuels négatifs
prend en considération 1'intensité de 1l'impact, la durée et
1'étendue de la répercussion.

L'intensité des impacts refl2te le degré de perturbation, de
discordance, de confusion visuelle et de contraste avec le
paysage environnant. L'intensité accordée aux différents im-
pacts ponctuels est présentée au tableau XXXVII.

Les critdres d'évaluation sont présentés au tableau XXXVIII
sous forme de grille d'évaluation. La description et 1l'éva-
luation des impacts ponctuels rencontrés dans les sections &
1'étude sont présentées au tableau XXXIX.

5.2.3 IMPACTS GLOBAUX SUR LES UNITES DE PAYSAGE

Les impacts globaux sur les unités de paysage correspondent
aux impacts généraux des milieux biophysique et humain.
L'impact global dans une unité de paysage est déterminé en
fonction de::

- 1'intensité de 1'impact du réaménagement proposé€ dans
l'unité de paysage

- la durée de la répercussion

- 1'étendue de la perception du nouvesu tracé pour 1'ensem-
ble de 1'unité de paysage

- l'impact positif que peut représenter le tracé proposé
dans certaines unités de paysage.

L'intensité de 1l'impact du réaménagement dans une unité de
paysage découle de l'indice composite des résistances déter-
miné lors de l'analyse du milieu visuel (tableau XXXVIII). La
résistance visuelle est donc un criteére trés influent lors du
calcul de 1l'impact global.

Quant aux impacts positifs qui peuvent étre engendrés par le
réaménagement proposé, ils concernent 1l'amélioration de 1'ac-
cds visuel, 1'éloignement des observateurs riverains ou la
mise en valeur des points d'intérét visuels. L'importance de
ces impacts positifs est évaluée en fonction de la durée, de
l'intensité et de 1'étendue.

Les tableaux XL et XLI porésentent respectivement la grille

d'évaluation et 1'indice de 1'impact global calculé pour cha-
que unité de paysage.
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TABLEAU XXXVII CLASSIFICATION DE L'INTENSITE DES IMPACTS PONCTUELS NEGATIFS

FORTE

L'excavation d'une coupe rocheuse sur une hauteur supérieur & 10 métreé.
La mise en place d'un mur de soﬁténement sur la rive de la fiviére.

Talus en déblai supérieur & 30 métres de hauteur

Talus en remblai supérieur & 10 métres de hauteur qui empiéte dans le
milieu aquatique

Le déplacement de la route vers un riverain avec perte d'une plantation
qui constitue un écran visuel.

MOYENNE
Talus en déblai de 5 métres a 30 métres de hauteur.
L'abandon d'une -section routiére lorsqu'il y a confusion visuelle.

La perte d'une plantation qui formait un écran visuel entre le tracé et des
riverains. . '

La proximité du tracé proposé par rapport a des dégradations visuelles telles des
gravieres, sabliéres et carriéres.

Talus en remblais inférieur & 10 métres qui empiéte dans le milieu
aquatique. ) :

FAIBLE
L'abandon d'une section routiére lorsqu'il n'y a pas de confusion visuelle.

Le dégagement de l'emprise par la coupe d'une plantation qui ne constitue pas un
écran visuel.

La construction d'un ponceau sur un cours d'eau.
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TABLEAU:XXXVIII GRILLE D'EVALUATION
DES IMPACTS PONCTUELS .
IMPORTANCE DE

DUREE * INTENSITE ** ETENDUE *** L'IMPACT PONCTUEL
FORTE FORTE
FORTE MOYENNE FORTE
FAIBLE FORTE
FORTE FORTE
PERMANENT MOYENNE MOYENNE MOYEN
FAIBLE MOYEN
FORTE FORTE
FAIBLE MOYENNE MOYEN
FAIBLE " FAIBLE
FORTE FORTE
FORTE MOYENNE MOYEN
FAIBLE MOYEN
FORTE MOYEN
MOYEN TERME MOYENNE MOYENNE MOYEN
: FAIBLE FAIBLE
FORTE MOYEN
FAIBLE MOYENNE FAIBLE
FAIBLE  FAIBLE
FORTE. MOYEN
FORTE MOYENNE MOYEN
FAIBLE FAIBLE
FORTE MOYEN
TEMPORAIRE MOYENNE MOYENNE FAIBLE
FAIBLE FAIBLE
FORTE .FAIBLE
FAIBLE MOYENNE . FAIBLE
FAIBLE FAIBLE
* DUREE: Permanent (plus que 15 ans suivant la construction),

Moyen Terme (0 & 15 ans suivant la construction) ou
Temporaire (Pendant le construction seulement).

* % INTENSITE: L'intensité des impacts est un reflet du degré de perturbation,de
discordance, de confusion visuelle et de contraste avec le paysage environnant. Plus
l'intensité est forte, plus important est le contraste, la confusion, la discordance et
le niveau de perturbation visuel attribuale & l'impact ponctuel étudié.

*x* ETENDUE (& 90 Km/h en milieu rural): Faible - < 250m
' * Moyenne - 251 & 500m
Forte - > 501m



TABLEAU:XXXIX DESCRIPTION DES IMPACTS VISUELS PONCTUELS
SECTION 110

_ IMPORTANCE
NUMERO DE CHAINAGE COTE* DE DESCRIPTION DE L'IMPACT DUREE INTENSITE ETENDUE DE L'IMPACT
L'IMPACT LA ROUTE . PONCTUEL

1v /A 04306.3 ‘GAUCHE La présence d'un remblai constitue un impact pour Permanente Moyenne Moyenne Moyen

0+620 . les observateurs sur la riviere.
2V /A 14000 a DROIT Le réaménagement entraine 1'abandon d'une section Moyen terme Faible Forte Moyen
1+900 de la route actuelle, ce qui constitue un impact

visuel pour les usagers.

3v /B 2+094 A DROIT  La présence d'un déblai constitue un impact pohr Permanente Forte Forte Forte
24978 les usagers et pour les riverains au trou a la
. Barbotte
4v /B 34115 & GAUCHE La présence d'un déblai de 1l'ordre de 6m risque Permanente - Moyenne Moyenne Moyen
3+400 d'engendrer un impact visuel pour les usagers. . :
5v /C 44500 a GAUCHE = Le déplacement de 1l'emprise vers 1'est entraine Moyen Terme Moyenne Forte Moyen
5+350 1'abandon d'une section routiére a la hauteur du '

camping municipal de Saint-Rock-de-Mékinac,
créant ainsi un impact visuel pour les usagers.

ev /C  5+125 a DROIT La présence d'un déblai risque de générer un Permanente Moyenne Moyenne Moyen
5+425 impact visuel pour les usagers de la route 155

7V /C 54400 A -DROIT Le réalignemenﬁ de la route nécessite 1'abandon Moyen Terme Faible Forte Moyen
5+900 d'une portion de la route et constitue une . - ) :

dégradation pour les usagers.

8v /C 54450 a GAUCHE La mise en place d'un mur de souténement ayant 8 Permanente Forte Faible Fort
5+580 " meétres de hauteur au fond de la baie crée un
impact visuel pour les utilisateurs du camping et
de la marina.

Vv /D 6+620 &  DROIT La présence d'un déblai constitue un impact pour Permanente Moyenne Faible  Moyen
6+690 les riverains et pour les usagers. ) '

* Le c6té de la route référe a celui d'un utilisateur qui circule en direction de La Tuque
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TABLEAU : XXXIX DESCRIPTION DES IM@ACTS VISUELS PONCTUELS
SECTION 130
' _ IMPORTANCE
NUMERO DE CHAINAGE COTE* DE DESCRIPTION DE L'IMPACT DUREE INTENSITE ETENDUE DE L'IMPACT
L'IMPACT LA ROUTE PONCTUEL
10V /E&F 14850 & GAUCHE La présence du mur de souténement Permanente Forte Forte Fort
2+600 * constitue un impact pour les usagers de la route :
et de la riviere.
11v.  /F 24600 & DROIT L'excavation d'une coupe rocheuse de 24 métres de Permanente Forte Faible Fort
24800 hauteur constitue une dégradation visuelle.
12v /G 24800 & GAUCHE La présence du mur de souténement sur 1,5km Permanente Forte Forte Fort
4+300 constitue un-impact visuel considérable pour les
observateurs sur la rive opposée et sur la rivieére.
13v /G 44350 & GAUCHE Le réaménagement entraine l'abandon d'une section Moyen Terme Moyenne Moyenné Moyen
44800 de la route actuelle, ce qui constltue un impact
visuel pour les usagers.
14V /G ‘44660 & DROIT La perte d'une plantation, constituant un écran Permanente Moyenne Moyenne Moyen
5+000 représente un impact visuel. '
15v /H 6+300 & DROIT L'excavation d'une coupe rocheuse de 15 métres de Permanente Forte Faible' Fort
6+450 hauteur constitue une dégradation visuelle.
i6v /H 6+930 / La présence du ponceau sur le cours d'eau Permanente Faible Faible Faible
C ’ constitue une impact visuel pour les riverains.
iwv /1 74400 / La présence du ponceau sur le cours d'eau Permanente Faible Faible Faible
constitue une impact visuel pour les riverains. . '
isv /I 74400 A4 GAUCHE Le réaménagement prévu entraine 1'abandon d'une Moyen'Terme Moyenne Forte Moyen
8+100 portion de la route, ce qui constitue une :

dégradation visuelle.

Le coté de la route référe a celui d'un utilisateur qui circule en direction de La Tuque



TABLEAU : XXXIX DESCRIPTION DES IMPACTS VISUELS PONCTUELS
SECTION 140 V

' ’ IMPORTANCE

NUMERO DE CHAINAGE COTE* DE DESCRIPTION DE L'IMPACT ‘ DUREE INTENSITE ETENDUE DE L'IMPACT
L'IMPACT LA ROUTE _ _ i PONCTUEL
19v /3 0+175 & GAUCHE La présence du mur de souténement représente Permanente Forte Forte Fort

1+070 un impact visuel pour les usagers de la route et

de la rivieére. :

20V /K 14975 & DROIT Le déblais de 7,5m de hauteur aura un impact Permanente Moyenne Faible Moyen

2+018** visuel sur les usagers de la route 155
21v /K 14260 & DROIT La route traverse une graviére abandonnée, ce Permanente Moyenne Faible Moyen

"14280 dqui constitue une dégradation visuelle pour o

les usagers.

22v. /K 14720 & GAUCHE Le réaménagement entraine 1'abandon d'une portion Moyen Terme Moyenne Forte Moyen

2+480 de la route et génére ainsi un impact visuel.

23v - /K 24100 & DROIT La présence du déblai représente une dégradation Permanente Moyenne Faible Moyen

. 2+200 pour les usagers. )

24v /L 34167 A& DROIT Le déblai de 9m de hauteur constitue un impact Peimanente Moyenne Faible Moyen
34250 pour les usagers de la route 155.

25v /L 44200 & DROIT Le dégagement de l'emprise par la coupe d'une Permanente Faible Faible Faible
4+300 o plantation et le rapprochement d'une résidence :

de la route génére un impact pour ce riverain.
26v /M 54000 & GAUCHE L'abandon d'une section de la route actuelle Moyen Terme Moyenne Moyenne Moyen
’ 54320 _ crée un impact visuel pour les usagers. '

27v. /M 64050 & GAUCHE La présence du mur de souténement en rive Permanente Forte Forte Fort

7+148 constitue un impact pour les usagers de la route

et pour les observateurs sur la riviére et
sur la rive opposée.

* Le c6té de la route référe A celui d'un utilisateur qui circule en direction de La.Tuque
*x Sous-section 04



DESCRIPTION DES IMPACTS VISUELS PONCTUELS
SECTION 150 N

TABLEAU : XXXIX

. IMPORTANCE

NUMERO DE CHAINAGE COTE* DE DESCRIPTION DE L'IMPACT DUREE INTENSITE ETENDUE DE L'IMPACT

L'IMPACT LA ROUTE PONCTUEL

28V /N -0+400 GAUCHE Les riverains connaitront un impact avec la mise Permanente  Moyenne Faible Moyen

-0+300 en place de remblai.

29v  /N&O -0+300 DROIT "Les usagers de la route subiront un impact face Permanente  Moyenne Forte Fort
0+550 au déblai de 20m de hauteur. : .

ov /N 0+200 GAﬁCHE Le remblai qui empiéte sur les berges naturelles Permanente  Moyenne Faible Moyen
0+300 génére un impact visuel -

31v. /0 . 04850 GAUCHE L'abandon d'une section de la route actuelle Moyen Terme Moyenne Moyenne Moyen
1+350 . crée un impact visuel pour les usagers et compte

un risque de confusion visuelle.

32v /O 0+930 DROIT Le talus en déblai de 22m de hauteur génére Permanente  Moyenne Faible Moyen-
04990 un impact visuel pour les usagers de la route. '

33v. /O . 14200 DROIT L'important talus en déblai de 35m de hauteur Permanente Forte Forte Fort

- 14780 constitue un impact visuel pour les usagers. :

34v /P 2+550 GAUCHE . les travaux de déblai de 9,5m de hauteur générent Permanente  Moyenne Faible -~ Moyen
2+640 un impact visuel. :

35V /Q 24850 DROIT Le déblai de 8m de hauteur constitue un impact Permanente  Moyenne Faible Moyen
24920 pour les utilisateurs de la route.

36v /0 3+200 DROIT Les riverains et les usagers subiront un impact Permanente  Moyenne Faible Moyen
3+450 en raison d'un déblai de 17m de hauteur. '

3v /Q 3+400 GAUCHE L'abandon d'une portion de la route actuelle crée Moyen Terme Moyenne Moyenne Moyen
3+700 un impact pour les usagers.

38v /R 64850 L'implantation d'un ponceau sur un cours d'eau Permanente Faible Faible Faible

constitue un impact visuel pour les riverains a
proximité.

Le cbté de la route référe A celui d'un utilisateur qui circule en direction de La Tuque



TABLEAU : XXXIX DESCRIPTION DES IMPACTS VISUELS PONCTUELS
SECTION 160
) ) ] IMPORTANCE

NUMERO DE CHAINAGE COTE* DE DESCRIPTION DE. L' IMPACT DUREE INTENSITE ETENDUE DE L'IMPACT

L'IMPACT LA ROUTE PONCTUEL

39v /Tb 9+100 GAUCHE L'abandon d'une section de la route actuelle Moyen Terme Moyenne Forte Moyen
10+150 crée un impact visuel.

40v /T 10+200 DROIT Une coupe rocheuse constitue un dégradation Permanente  Forte Faible Fort
10+450 visuelle pour les usagers.

41v /T 10+980 DROIT Le déplacement de la route vers un riverain Permanente Forte Faible Fort

entraine un impact visuel pour ce résident.
" 42V /U 114400 DROIT La présence du déblai constitue une dégradation. Permanente Moyenne . Forte Fort

114950 . visuelle pour les utilisateurs de la route. '

43v /U 124075 DROIT Les riverains et les usagers connaitront un ‘Permanente  Moyenne Moyenne Moyen
124350 impact relié a la présence du déblai. ‘ :

44V /UsV 124100 GAUCHE Le réaménagement implique l'abandon d'une section Moyen Terme Faible Forte Moyen
12+800 de route créant ainsi une dégradation visuelle.

45V /V 124480 DROIT le déblai de 10m de hauteur génére un impact Permanente Moyenne - Moyenne Moyen
12+700 visuel pour les usagers de la route.

46V  /V 14000 DROIT lLes travaux de déblai d'un hauteur maximale de Permanente  Moyenne  Moyenne Moyen

1+450 22m constitue une dégradation visuelle. ’

47V /V&W 1+500 DROIT Les usagers de la route subiront un impact relié Permanente  Moyenne Moyenne  Moyen
24000, A la présence d'un déblai de 10m de hauteur.

48V /W 24320 GAUCHE Un important remblai constitue une dégradatlon Permanente  Moyenne Faible Moyen

" 24500 visuelle.

49V /W 2+500 DROIT Un important talus en déblai génére un impact Permanente AMoyenne Moyenne  Moyen
2+790 visuel pour les utilisateurs de la route.- :

50V /W 2+830 DROIT . La présence d'un déblai constitue un impact visuel Permanente Moyenne Faible Moyen

2+930

pour les usagers.

~ Le c6té de la route référe A celui d'un utilisateur.qui circule en direction de La Tuque



TABLEAU ; XXXIX DESCRIPTION DES IMPACTS VISUELS PONCTUELS
SECTION 160 (suite)
_ : o o IMPORTANCE
NUMERO DE CHAINAGE COTE* DE DESCRIPTION DE L'IMPACT DUREE INTENSITE ETENDUE DE L'IMPACT
L'IMPACT LA ROUTE PONCTUEL
51v /W 3+080 & DROIT. Un talus en déblai sera & 1l'origine d'un impact Permanente  Moyenne Faible - Moyen
34250 © visuel pour les utilisateurs de la route 155.
52v /X 3+650 & DROIT Le déblai constitue une dégradation visuelle pour Permanente Moyenne Faible Moyen
3+730 les riverains A proximité et pour les usagers.

S3v. /X 3+850 & DROIT Le déblai constitue une dégradation visuelle pour "Permanente Moyenne Moyenne  Moyen
44200 les riverains a proximité et pour les usagers. '

54v /X 4+380 a DROIT Les résidents a proximité et les usagers de la Permanente Moyenne Faible Moyen -

' 4+500 route subiront un impact visuel crée par un déblai

55v /X 4+800 a DROIT Une coupe rocheuse constitue un impact visuel Permanente . Forte Moyenne  Fort
54200 pour les usagers de la route et des résidents.

56v /Y 5+660 & DROIT Un impact visuel sera créé par des 1mportants Permanente  Moyenne Forte Fort
6+640 talus en déblai. v

57v /Y 6+600 & GAUCHE Un talus en remblai visible de la riviére Permanente  Forte Faible Fort
6+850 constitue une dégradation visuelle.-

58v /2 7+800 & DROIT Le déplacement de la route entraine un rapproche- Permanente  Forte Faible : Fort

" 74900 -

ment majeur pour une résidence.

Le c6té de la route référe a celui d'un utilisateur qui circule en direction de La Tuque
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TABLEAU XL GRILLE D'EVALUATION DE L'INDICE

DE L'IMPACT GLOBAL SUR L'UNITE

DE PAYSAGE
: INDICE DE
' IMPACT GLOBAL L' IMPACT
DUREE INTENSITE * ETENDUE ** PRELIMINAIRE* ** GLOBAL
FORTE FORT
FORTE MOYENNE FORT
FAIBLE FORT
‘ FORTE FORT
PERMANENT:  MOYENNE MOYENNE MOYEN
FAIBLE MOYEN
FORTE . FORT
FAIBLE MOYENNE " MOYEN
' FAIBLE FAIBLE
FORTE FORT
FORTE MOYENNE MOYEN
FAIBLE MOYEN
FORTE MOYEN
MOYEN TERME: MOYENNE MOYENNE MOYEN
: FAIBLE FAIBLE
_ FORTE MOYEN
FAIBLE MOYENNE FAIBLE
FAIBLE FAIBLE
FORTE MOYEN
FORTE MOYENNE MOYEN
. FAIBLE _ FAIBLE
FORTE MOYEN
TEMPORAIRE: MOYENNE MOYENNE FAIBLE
FAIBLE FAIBLE
FORTE FAIBLE
FAIBLE MOYENNE FAIBLE
FAIBLE FAIBLE

* %

* % %

La résistance visuelle est une importante mesure du dégré de perturbation et
en conséquence, de l'intensité de l'impact sur l'unité de paysage.

L'étendue est évaluée en fonction de la zone d'accés visuelle et du niveau
de visibilité de l'infrastructure proposée a partir de l'ensemble de
1'unité de paysage.

FORTE - Tres Visible & l'intérieur de l'unité de paysage
MOYENNE - Acceés visuel et visibilité moyenne
FAIBLE - Peu visible & l'intérieur de l'unité de paysage

L'impact global préliminaire indiqué ne tient pas compte des IMPACTS
POSITIFS. L'INDICE DE L'IMPACT GLOBAL est ajusté en fonction de ces
impacts positifs qui peuvent diminuer la sévérité de l'évaluation initiale.
C'est-a-dire, que les impacts préliminaires FORT ou MOYEN, en présence des
IMPACTS POSITIFS, seront ajustés réspectivement & MOYEN et FAIBLE & la
discrétion de 1'évaluateur selon l'importance de 1'impact positif.



TABLEAU:XLI

INDICE DE L'IMPACT GLOBAL
SUR LES UNITES DE PAYSAGE

UNITE DE

IMPACT GLOBAL IMPACT INDICE OZ
PAYSACE DUREE INTENSITE* ETENDUE PRELIMINAIRE POSITIF L'IMPACT GLOBAL

PERMANENT FORTE ‘ FORTE FORT / FORT
PERMANENT FORTE o FORTE FORT / FORT :
PERMANENT FORTE MOYENﬁE FORT 27 MOYEN
MOYEN TERME MOYENNE FAIBLE FAIBLE / FAIBLE
PERMANENT MOYENNE FORTE FORT / FORT
PERMANENT MOYENNE FORTE FORT / FORT
VPERMANENT MOYENNE FORTE FORT / FORT
PERMANENT FORTE FAIBLE FORT / FORT
MOYEN TERME MOYENNE MOYENNE MOYEN 2B FAIBLE
PERMANENT FORTE FORTE FORT 1B FORT
MOYEN TERME FAIBLE MOYENNE FAIBLE / FAIBLE
PERMANENT MOYENNE FAIBLE MOYEN 1B MOYEN
PER&ANENT FORTE FORTE FORT / FORT
PERMANENT |, MOYéNNE MOYENNE MOYEN / MOYEN
MCYE& TERME MOYENNE MOYENNE MOYEN / MOYEN
PERMANENT FAIBLE MOYENNE MOYEN / MOYEN
PERMANENT MOYENNE ' FAIBLE MOYEN 2B " MOYEN
DERMANENT MOYENNE . MOYENNE MOYEN 2A FAIBLE
PERMANENT MOYENNE MOYENNE MOYEN / MOYEN
PERMANENT MOYENNE MOYENNE MOYEN 2A FAIBLE
PERMANENT MOYENNE MOYENNE MOYEN / MOYEN
PERMANZNT MOYENNE FAIBLE MOYEN 3A MCYEN
PERMANENT FORTE MOYENNE FORT / FCRT
PERMANENT MOYENNE MOYENNE MOYEN / MOYEN
PERMANENT MOYENNE FORTE FORT / FORT
PERMANENT FORTE ‘ MO&ENNE FORT / FORT

Y

Z

TYPES D'IMPACTS POSITIFS:

IMPORTANCE DE L'IMPACT POSITIF:

(1) Amélioration de 1'accés visuel (A) FORT
(2) Eloignement des observateurs riverains (B) MOYEN
(3) Mise en valeur des points d'intérets visuels (C) FAIBLE
* Référence au tableau XXXVIII; "INDICE COMPOSITE DES RESISTANCES" . .
*x “"GRILLE D'EVALUATION DE L'INDICE DE L'IMPACT GLOBAL SUR

Référence au tableau XLIV :
L'UNITE DE PAYSAGE"
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5.2.4 IMPACTS PONCTUELS RESIDUELS

L'impact ponctuel résiduel est déterminé en se servant de
1'indice de 1l'impact global sur l'unité de paysage, de 1'im-
pact ponctuel et des mesures d'atténuation ponctuelles. Le
tableau XLII montre la grille d'évaluation de 1l'indice -de
1'impact ponctuel résiduel.

Les mesures d'atténuation sont des interventions destinées &
adoucir et & diminuer l'importance visuelle des impacts ponc-
tuels négatifs identifiés. L'objet premier des mesures d'at-
ténuation est de faciliter l'1ntégrat10n de 1'infrastructure
de transport su paysage.

L'importance ou 1l'efficecité des mesures d'atténuation est
évaluée comme étant nulle, partielle ou importante selon les
indices suivants:

Nulle : impact trop important pour que la mesure d'atté-
nuation indiquée diminue sa visibilité & 1'inté-
rieur de 1'unité de paysage, son intensité ou son
étendue. L'intervention cependant, peut étre
importante pour diminuer le niveau de contraste
avec le milieu avoisinant.

Partielle : mesure d'atténuation qui peut diminuer, au moins
de facon partielle, le niveau de 1l'impact visuel
initialement é&tabli. L'impact ponctuel sera tou-
jours évident mais son intensité et son étendue
seront diminuées.

Importante: 1l'indice d'atténuation est jugé important lors-
gu'il diminue de fagon substantielle, 1'acceés
visuel sur la dégradation et/ou l'intensité et
1'étendue de 1'impact ponctuel & 1'étude.

Les mesures d'atténuation ponctuelles et 1'importance des
impacts ponctuels résiduels sont présentées au tableau XLIII.

5.2.5 IMPACTS GLOBAUX RESIDUELS SUR LES UNITES DE PAYSAGE

L'impact global résiduel est le dernier et le plus important
indice d'impact pour les unités de paysage. Il est le résul-
tats d'un processus qui cherche & optimiser l'intégration de
1'infrastructure routi2re dans son environnement visuel avec
le moins de perturbations possible. L'impact résiduel repré-
sente 1'impact qui demeure, pour le tracé proposé, lorsque
les impacts positifs, les mesures d'atténuation générales et
les mesures d'atténuation des impacts ponctuels sont tous

- 227 -
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TABLEAU XLII GRILLE D'EVALUATION DE L'INDICE

DE L'IMPACT PONCTUEL RESIDUEL

IMPACT PONCTUELS

INDICE DE L'IMPACT IMPACT MESURE D' IMPACT INDICE DE L'IMPACT

GLOBAL SUR L'UNITE PONCTUEL ATTENUATION RESIDUEL GLOBAL RESIDUEL SUR
DE PAYSAGE L'UNITE DE PAYSAGE
NULLE FORT FORT
FORT PARTIELLE FORT FORT
IMPORTANTE MOYEN MOYEN
NULLE MOYEN FORT
MOYEN . PARTIELLE MOYEN MOYEN
IMPORTANTE FAIBLE MOYEN
NULLE FAIBLE MOYEN

FAIBLE PARTIELLE FAIBLE MOYEN
: IMPORTANTE FAIBLE MOYEN

NULLE FORT FORT
FORT PARTIELLE MOYEN MOYEN
IMPORTANTE MOYEN FAIBLE
: NULLE MOYEN MOYEN
MOYEN: MOYEN PARTIELLE MOYEN MOYEN
IMPORTANTE FAIBLE FAIBLE
NULLE FAIBLE MOYEN
FAIBLE PARTIELLE FAIBLE FAIBLE

IMPORTANTE FAIBLE FAIBLE

NULLE MOYEN MOYEN
FORT PARTIELLE MOYEN MOYEN
IMPORTANTE FAIBLE FAIBLE
NULLE MOYEN FAIELE
FAIBLE: MOYEN PARTIELLE FAIBLE FAIBLE
IMPORTANTE FAIBLE FAIBLE
NULLE FAIBLE FAIBLE
FAIBLE PARTIELLE FAIBLE FAIBLE

IMPORTANTE FAIBLE FAIBLE

- L'INDICE DE L'IMPACT GLOBAL SUR L'UNITE ne tient pas spécifiquement compte

des IMPACTS PONCTUELS ou des MESURES D'ATTENUATION. En conséquence,
l'indice de l'impact global sur l'unité de paysage est ajusté en fonction
de l'efficacité des mesures qui peuvent diminuer le niveau d'impact de
1'évaluation initiale. C'est-a-dire, que les impacts globaux FORT
ou MOYEN, en présence des mesures d'atténuation réelles, seront ajustés
respectivement & MOYEN et FAIBLE ou selon les indications présentés
au tableau ci-dessus.

Advenant 1'impossibilité de donner suite aux mesures d'atténuation proposées
en raison des contraintes imposées par d'autres critéres & l'étude, 1l'impact
attribué a l'unité de paysage sera l'indice original de l'Impact Global sur
1'unité de paysage et non pas 1l'Impact Résiduel Global.



DESCRIPTION DES MESURES D'ATTENUATION ET IMPORTANCE DES IMPACTS PONCTUELS RESIDUELS
SECTION 110

TABLEAU:XLIII

EFFICACITE DES
MESURES
D 'ATTENUATION

IMPACT
PONCTUEL
RESIDUEL

NUMERO DE UNITE DE MESURE D'ATTENUATION PROPOSEE:
L'IMPACT PAYSAGE
PONCTUEL

v

2v

3v

v

5v

'R

8v

v

- remblal et assurer l'intégration a la topographie naturelle.

Aménager‘un talus rocheux avec pente minimale de 2:1. Prévoir de 1'ensemen-
cement hydraulique et une revégétalisation du talus avec plantation
d'essences indigeénes.

Réalisé des terrassements brut afin d'éliminer l'ancienne plateforme en
Prévoir la
plantation d'arbres et d'arbustes d'essences indigénes et de :
1'ensemencement hydraulique.

Prévoir les talus en déblai avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser
au moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation
d'essences indigénes.

Lorsque possible prévoir les talus avec pente minimale de 2:1 et les
stabiliser au moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences
indigénes.Assurer la stabilisation des pentes supérieures & 2:1 par des
moyens appropriés.

- Réaliser des terrassements brut$ afin d'éliminer 1'ancienne plateforme en
‘remblai et assurer 1'intégration a la topographie naturelle.

Prévoir
de 1'ensemencement hydraulique et la plantation d'écrans de végétation aux
extremités.

- Prévoir les talus en déblai avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser

au moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences
indigénes.

Réaliser des terrassements bruts afin d'éliminer 1l'ancienne plateforme en
remblai et assurer l'intégration a la topographie naturelle. Prévoir des
plantations d'arbres et d'arbustes d'essences indigénes et de
1'ensemencement hydraulique.

Aménager un écran visuel entre 1'emplacement des sites de camping et le
mur de souténement a la hauteur de la marina.

Prévoir les talus en déblai avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser au
moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences indigénes.

PARTIEL

.IMPORTANT

IMPORTANT

PARTIEL

IMPORTANT

IMPORTANT

IMPORTANT

PARTIEL

PARTIEL

MOYEN

FAIBLE

MOYEN

MOYEN

FAIBLE

FAIBLE

FAIBLE

MOYEN

FAIBLE




TABLEAU:XLIII DESCRIPTION DES MESURES D'ATTENUATION ET IMPORTANCE DES IMPACTS PONCTUELS RESIDUELS

SECTION 130
NUMERO DE UNITE DE MESURE D'ATTENUATION PROPOSEE: . : EFFICACITE DES IMPACT
L'IMPACT . PAYSAGE ‘ : _ MESURES PONCTUEL
PONCTUEL _ D'ATTENUATION  RESIDUEL
1ov E & F Aménager des talus rocheux de 1l:1 aux extremités et aux endroits ou PARTIEL FORT

1'hydrologie est favorable & cette alternative. Prévoir la végétalisation du
talus avec graminées et arbustes indigeénes.

11v F Employer des techniques permettant d'éviter des coupes géométriques et peu PARTIEL FORT
naturelles. Favoriser des lignes de déchirement naturel de roc qui laissent
des crevasses et plateformes irréguliéres pouvant supporter 1l'implantation
des végétaux. Prévoir plantation avec essences indigénes sur les

plateformes et aux abords de coupe de roc.

12v G Insister sur la construction des talus rocheux de 1:1 aux extrémités et aux PARTIEL FORT
endroits ou l'hydrologie est favorable & cette alternative. Prévoir 1la
végétalisation du talus avec graminées et arbustes indigénes.

13v G Réaliser des terrassements bruts afin d'éliminer 1l'ancienne plateforme en IMPORTANT FAIBLE
remblai et assurer 1l'intégration a la topographie naturelle. Prévoir la S
plantation d'arbres et arbustes d'essences indigénes et de
1'ensemencement hydraulique.

14v G Lorsque voulu par les résidents, s'assurer que la plantation perdue soit ' PARTIEL MOYEN
remplacé par une plantation de coniféres, ou prévoir un dédommagement
monétaire. Consulter les résidents affectés afin d'assurer 1l'intégration

au milieu.
15v H Employer des techniques permettant d'éviter des coupes géométriques et peu PARTIEL FORT
naturelles. Favoriser des lignes de déchirement naturel du roc qui laissent

des crevasses et plateformes irréguliéres pouvant supporter 1’ 1mp1antatlon
des végétaux.

l6v H Employer une structure a profil bas, en béton armé, afin de diminuer sa PARTIEL FAIBLE
' visibilité et favoriser son intégration au milieu. ' .

17 I Employer une structure a profil bas, en bétoh armé, afin de diminuer sa PARTIEL FAIBLE
visibilité et favoriser son intégration au milieu. :

18v I Réaliser des terrassements bruts afin d'éliminer 1l'ancienne plateforme en IMPORTANT FAIBLE
remblai et assurer 1l'intégration a la topographie naturelle. Prévoir la
plantation d'arbres et d'arbustes d'essences 1ndigénes et de
1'ensemencement hydraulique.




TABLEAU:XLIII DESCRIPTION DES MESURES D'ATTENUATION ET IMPORTANCE DES IMPACTS PONCTUELS RESIDUELS

SECTION 140
NUMERO DE UNITE DE MESURE D'ATTENUATION PROPOSEE: EFFICACITE DES IMPACT
L' IMPACT PAYSAGE - : MESURES PONCTUEL
PONCTUEL D'ATTENUATION RESIDUEL .
19v J Insister sur la construction des talus rocheux de 1:1 aux extrémités et aux PARTIEL FORT
endroits ou l'hydrologie est favorable & cette alternative. Prévoir la

végétalisation du talus avec graminés et arbustes indigénes.

20V K Prévoir les talus en déblai avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser au IMPORTANT FAIBLE
’ moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences indigénes. '

21v - K Etablir un écran visuel entre les observateurs et la graviere. ' PARTIEL FAIBLE

22v K Réaliser des terrassements bruts afin d'éliminer 1'ancienne plateforme en IMPORTANT FAIBLE

remblai et assurer 1l'intégration a la topographie naturelle. Prévoir la :

plantation d'écrans de végétation et de 1l'ensemencement hydraulique.

23v K Prévoir les talus en déblai avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser au IMPORTANT FAIBLE
moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences indigeénes.

24V . L " Lorsque possible prévoir des talus avec pente minimale de 2:1 et les PARTIEL - MOYEN
stabiliser au moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences
indigénes. Assurer la stabilisation des pentes supérieures a 2:1 B
par des moyens appropriés.

25v L " Lorsque voulu par les résidents, s'assurer que la plantation perdue sera PARTIEL FAIBLE
: remplacer par une plantation de méme type, ou prévoir un dédommagement .
monétaire. Consulter les résidents affectés afin d'assurer 1'intégration
au milieu.

26V M - Réaliser des terrassements bruts afin d'éliminer 1'ancienne plateforme en IMPORTANT FAIBLE
remblai et assurer l'intégration 4 la topographie naturelle. Prévoir la
plantation d'arbres et d'arbustes d'essences indigénes et de
1'ensemencement hydraulique.

27V M Insister sur la construction de talus rocheux avec pente de 1:1 aux extrémités  PARTIEL FORT
et aux endroits ou l'hydrologie est favorable a cette alternative. Prévoir la
végétalisation du talus avec graminées .et arbustes indigénes.
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TABLEAU:XLIII DESCRIPTION DES MESURES D'ATTENUATION ET IMPORTANCE DES IMPACTS PONCTUELS RESIDUELS

SECTION 150
NUMERO DE UNITE DE MESURE D'ATTENUATION PROPOSEE:  EFFICACITE DES IMPACT
L'IMPACT PAYSAGE o MESURES PONCTUEL
PONCTUEL . D'ATTENUATION  RESIDUEL
28v N Aménager un talus rocheux avec pente minimale de 2:1 lorsque le remblai PARTIEL MOYEN

empidte dans le milieu aquatique. Prévoir ensemencement hydraulique et
la revégétalisation du talus en remblai avec arbustes indigénes.

29v N&O Lorsque possible prévoir les talus avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser NUL . FORT
au moyen de l'ensemencement hydraulique et des plantations d'essences indigénes.
Assurer la stabilisation des pentes supérieures a 2:1 par les moyens les plus
appropriés.

3ov N Aménager un talus rocheux avec pente minimale de 2:1 lorsque le remblai PARTIEL MOYEN
empidte dans le milieu aquatique. Prévoir l'ensemencement hydraulique et
la revégétalisation du talus en remblai avec des arbustes indigénes.

31v 0 Réaliser des terrassements bruts afin d'éliminer l'ancienne plateforme en IMPORTANT FAIBLE
remblai et assurer 1'intégration 4 la topographie naturelle. Prévoir la
plantation d'arbres et d'arbustes d'essences indigénes et de
1'ensemencement hydraulique. : .

32v (o) ‘Lorsque possible prévoir les talus avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser PARTIEL MOYEN
au moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences indigeénes.
Assurer la stabilisation des pentes supérieures & 2:1 par les moyens les plus
appropriés.




.

' DESCRIPTION DES MESURES D'ATTENUATION ET IMPORTANCE DES IMPACTS PONCTUELS RESIDUELS
SECTION 150 (suite)

TABLEAU : XLIII

EFFICACITE DES IMPACT
MESURES PONCTUEL
D'ATTENUATION RESIDUEL

NUMERO DE UNITE DE MESURE D'ATTENUATION PROPOSEE:
L'IMPACT  PAYSAGE
PONCTUEL

33v o

34v |4

35v Q

36v (o}

37 (o]

38v R

Lorsque possible prévoir
au moyen d'ensemencement
Assurer la stabilisation
appropriés.

Lorsque possible prévoir
au moyen d'ensemencement
Assurer la stabilisation
appropriés.

Lorsque possible prévoir
au moyen d'ensemencement
Assurer la stabilisation
appropriés.

Lorsque possible prévoir
au moyen d'ensemencement
Assurer la stabilisation
appropriés.

Réaliser des terrassements bruts afin d'éliminer 1'ancienne plateforme en
remblai et assurer l'intégration a la topographie naturelle-
'arbustes d'essences indigénes et de

plantation d'arbres et d

les talus avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser NUL
hydraulique et de plantation d'essences indigénes.
des pentes supérieures a 2:1 par les moyens les plus

les talus avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser PARTIEL
hydraulique et de plantation d'essences indigeénes.
des pentes supérieures & 2:1 par les moyens les plus

les talus avec pente minimale de.2:1 et les stabiliser PARTIEL
hydraulique et de plantation d'essences indigénes.
des pentes supérieures & 2:1 par les moyens les plus

les talus avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser PARTIEL
hydraulique et de plantation d'essences indigeénes.
des pentes supérieures a 2:1 par les moyens les plus

Prévoir la

1'ensemencement hydraulique.

Employer une structure a

profil bas, en béton armé, afin de diminuer sa PARTIEL

visibilité et favoriser son intégration au milieu.

-JMPORTANT

FORT

MOYEN

MOYEN

MOYEN

FAIBLE

FAIBLE




TABLEAU:XLIII DESCRIPTION DES MESURES D'ATTENUATION ET IMPORTANCE DES IMPACTS PONCTUELS RESIDUELS
SECTION 160

NUMERO DE UNITE DE MESURE D'ATTENUATION PROPOSEE: EFFICACITE DES IMPACT
L'IMPACT PAYSAGE » ' MESURES - PONCTUEL
PONCTUEL ’ D'ATTENUATION RESIDUEL

39v T Réaliser des terrassements bruts afin d'éliminer 1'ancienne plateforme en IMPORTANT FAIBLE
' © remblai et assurer l'intégration a la topographie naturelle. Prévoir la o
plantation d'arbres et d'arbustes d'essences indigénes et de
1'ensemencement hydraulique.

40v T Employer des techniques permettant d'éviter des coupes géométriques et peu PARTIEL MOYEN
naturelles. Favoriser des lignes de déchirement naturel du roc qui laissent
des crevasses et plateformes irréguliéres pouvant supporter l'implantation
des végétaux. .

41v T Lorsque voulu par les résidents,s'assurer que la plantation perdue sera ' PARTIEL MOYEN
remplacée par une plantation de méme type, ou prévoir un dédommagement
monétaire. Consulter les résidents affectés afin d'assurer 1l'intégration
au milieu. :

42v U Lorsqué possible prévoir les talus avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser PARTIEL MOYEN

au moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences indigeénes.
Assurer la stabilisation des pentes supérieures & 2:1 par des moyens '
appropriés.

43v U . Lorsque possible prévoir les talus avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser PARTIEL MOYEN
- au moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences indigénes.
Assurer la stabilisation des pentes supérieures & 2:1 par des moyens
appropriés.

44v U & V . Réaliser des terrassements bruts afin d'éliminer 1'ancienne plateforme en IMPORTANT FAIBLE
remblai et assurer l'intégration a la topographie naturelle. Prévoir la
plantation d'arbres et d'arbustes d'essences indigénes et de
1'ensemencement hydraulique.

45V v Lorsque possible prévoir les talus avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser PARTIEL MOYEN
au moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences indigénes. .
Assurer la stabilisation des pentes supérieures a 2:1 par des moyens
appropriés. - :

46V \'4 Lorsque possible prévoir les talus avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser NUL MOYEN
au moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences indigenes.
Assurer la stabilisation des pentes supérieures a 2:1 par des moyens
appropriés. :

47v Vé&wW Lorsque possible prévoir les talus avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser PARTIEL MOYEN
au moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences indigeénes.
Assurer la stabilisation des pentes supérieures a 2:1 par des moyens
appropriés.
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TABLEAU:XLIII DESCRIPTION DES MESURES D'ATTENUATION ET IMPORTANCE DES IMPACTS PONCTUELS RESIDUELS

SECTION 160 (suite)

~‘- -\

NUMERO DE UNITE DE MESURE D'ATTENUATION PROPOSEE: EFFICACITE DES IMPACT
L'IMPACT PAYSAGE i MESURES PONCTUEL
PONCTUEL D'ATTENUATION  RESIDUEL
48v W Insister sur la construction des talus rocheux de 1:1 aux extrémités et aux PARTIEL MOYEN
endroits ou l'hydrologie est favorable a cette alternative. Prévoir la
végétalisation du talus avec graminées et arbustes indigeénes
49v W Lorsque possible_prévoir'les talus avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser PARTIEL MOYEN
au moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences indigeénes.
Assurer la stabilisation des pentes supérieures & 2:1 par des moyens
appropriés. :
50V W Lorsque possible pfévoir les talus avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser PARTIEL MOYEN
51v W au moyen d'ensemencement hydraulique. et de plantation d'essences indigénes.
Assurer la stabilisation des pentes supérieures a 2:1 par des moyens
appropriés.
52v X Lorsque possible prévoir les talus avec pehte minimale de 2:1 et les stabiliser PARTIEL MOYEN
53v X au moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences indigénes.
54v X Assurer la stabilisation des pentes supérieures a 2:1 par des moyens
appropriés. ,
55v X Employer des techniques permettant d'éviter des coupes géométriques et peu ' PARTIEL MOYEN
naturelle. Favoriser des lignes de déchirement naturel du roc qui laissent
des crevasses et plateformes irréguliéres pouvant supporter 1l'implantation
des végétaux. -
56v Y Lorsque possible prévoir les talus avec pente minimale de 2:1 et les stabiliser PARTIEL FORT
au moyen d'ensemencement hydraulique et de plantation d'essences indigeénes.
Assurer la stabilisation des pentes supérieures a 2:1 par des moyens
appropriés.
57V Y Prévoir les talus en remblais avec pente minimale de 2:1, et de 1l'ensemen- PARTIEL FORT
: cement hydraulique. Favoriser une revégétalisation des talus afin de les
rendre moins apparents pour les observateurs sur la riviére et la rive ouest.
58v 2 Lorsque voulu par les résidents,s'assurer que la plantétion perdue sera PARTIEL FORT

remplacée avec une plantation de coniféres, ou prévoir un dédommagement
monétaire. Consulter les résidents affectés afin d'assurer 1'intégration
au milieu.




considérés. En consdguence, "l'indice de Ll'impact global”
pour des unités de paysage pourra &tre ajusté en fonction 4
I'importance des mesures d'atténustion générales proposdes.

Les mesures d'astténuation d'ordre général concernent les
trongons abandonnds, les murs de soutinement, les goupes de
roc, l'ensemencement, le déboisement, ainsi que les glissid~
res de sécurité. Le tablesu XLIV décrit les mesures d'atiéd-
nuation générales.. Enfin, 1'indice de l'impact résiduel glo-
bal sur les unités de paysage est présenté au tableau XLV,

5.2.5.1 act global résiduel fort

Un impact giohal résiduel fort dans une uni
i i dé et qu: 3a per‘u*ba—

gnifie que le milieu visuel seras perturt

tion sera trds visible pour les ohsepvateurs riverains et les
uSagers. L’implantation des mesures dlatidnuation appro-
prides est un impdratif lorsgu'on effeatue un réaménagement
routier dans ung zone od i’in“act vizuel glabal résiduel ast

Unité de paysage "G" avec un impact résiduel fort
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TABLEAU XLIV MESURES GENERALES D'ATTENUATION ET DL MISE EN VALEUR

MESURES D'ATTENUATION

TRONCONS ABANDONNE'S

I1 est -recommandé gque les troncons abandonnés soient scarifiés, nivelés et ensemencés. De plus, il est recommandé
de planter des espéces indigdnes, en massif, aux intersections du nouveau trongon avec le trongon abandonné de
manidre 3 atténuer les probl2mes potentiels de confusion visuelle. :

COUPE DE ROC

11 est recommandé'de‘planter des especes indigénes aux abords deé coupes de roc de maniére & les intégrer visuel-
lement au paysage environnant. De plus, il est recommandé d'ensemencer les paliers d'un mélange approprié en vue
d'en accélérer la restauration.

DEBOISEMENT

Les abords routiers devront &tre ensemencéds (incluant les sites o le sol aura été remenié). De plus, il est re-
commandé que les talus de remblais soient ensemencés jusqu'd 2 m de 1'accotement, 13 ol ils sont perceptibles.

DEBOLSEMENT
Il est recommandé de limiter le déboisement au maximum de manidre & obtenir un déboisement curviligne.

GLISSIERE PANORAMIQUE

-

Aux endroits ot la pose d'une qlissidre de sécurité obstrue la vue sur la rividre ou sur tout autre point d'inté-
rét, il est recommandé -d'utiliser une qlissigre de type panoramique (norme D-3804A).

MURS DE SOUTENEMENT

I1 est recommandé d'employer un matdrias non réfléchissant, b texture rugueuse et dont la couleur facilitera
1'intéagration du mur au paysage environnant (ex. pour un talus en sable, le mur pourrait &tre beige). Dans le
cas des murs en talus (c.-3-d. qui ne touchent pas la rive), on devra procéder d une végétalisation eppropriée au
pied du mur afin de diminuer sa visibilité dans le paysage.

- MESURE DE MISE EN VALEUR

HALTE ROUTIERE

L'analyse visuelle des trongons A 1'étude révEle un seul endroit olt il serait possible de faire de la mise en
valeur si 1'on tient compte de la nécessité d'y retrouver un attrait visuel fort et d'assurer une accessibilité
sécuritaire en tout temps. La mise en valeur envisanée pourrait &tre une halte routidre en bordure de la rivigre
Saint-Maurice. Plus précisément, elle se localiserait dans la section 160, dans l'unité de paysage V entre les
chatnages 0+900 et 14300.
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TABLEAU:
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XLV INDICE DE L'IMPACT RESIDUEL GLOBAL

SUR LES. UNITES DE PAYSAGE

(Km) IMPACT

LONGEUR INDICE DE L'IMPACT IMPACTS MESURES D' PONCTUEL

DU TRACE GLOBAL SUR L'UNITE PONCTUELS ATTENUATION RESIDUEL
1,7 FORT ) - ;OYEN PARTIEL MOYEN
2,2 FORT MOYEN PARTIEL MOYEN MCYEN
1,8 MOYEN MOYEN IMPORTANT FAIBLE FAIBLE
1,0 FAIBLE bMOYE‘.N PARTIEL FAIBLE FAIBLE
1,0 FORT FORT PARTIEL FORT FORT
0,9 FORT FORT PARTIEL FORT FORT
2,5 FORT FORT ?ARTIEL FORT FORT
1,6 FORT FORT PARTIEL FORT . FORT
1,9 FAIBLE MOYEN IMPORTANT FAIBLE FAIBLZ
1,6 FORT FORT PARTIEL FORT FCRT
1,9 FAIBLE MOYEN IMPORTANT FAIBLE FAIBLE
2,6 MOYEN FAIBLE PARTIEL FAIBLE FAIBLE
1,7 FORT FORT PARTIEL FORT FORT
0,8 MOYEN FORT NUL FORT FORT
1,2 MOYEN FORT NUL FORT FORT
1,0 MOYEN FORT NUL FORT FORT
L2 MOYEN MOYEN PARTIEL MOYEN MOYE
3,4 FAIBLE "~ FAIBLE PARTIEL FAIBLE FAIBLE
1,7 MOYEN / / / MCYEN
2,3 FAIBLE FORT PARTIEL MOYEN MOYEN
1,1 CYEN FORT PARTIEL MOYEN ‘ MOYEN
2,3 FAIBLE MOYEN NUL | MOYEN FAIBLE
1,5 FORT MOYEN PARTIEL MOYEN MOYEN
1,7 MOYEN MOYEN PARTIEL MOYEN MOYEN
1,6 FORT FORT PARIIEL ) FORT FORT
1,2 FORT FORT PARTIEL FORT FORT
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5.2.5.3 lmpact glohal résiduel faible

L'impact global résiduel faible est observé dens 1
de paysage oU le niveau de perturbation visuelle est trés
glevé.  lLe paysage traversé encadre bien le tracéd proposé et
ni iles riverains ni les usagers ne seront trop boule«

Les mesures d'atténustion permetiront 1'intégrati de
route au paysage, ce gui entrainera une plus grande apprétia-
tion de 1a psrt des touristes.

Unité de payvsage “LY ayant un i
ri impact globa

5.2.%.4 Sommaire des impacts alobaux résiduels

Le tableau XLVI présente un sommaire de la distribution des
impacts globaux résiduesis 3 l'intérieur de chaqgue sehtian s
nour 1l'ensemble des sections & 1'détude. Les résultats
trent que les impacts globaux résiduels sont partung presgue
3 part égale en ce gui concerne leur importance {(fort:

moyen: 31%; faible: 34%) dans 1l'ensemble des sections édtu-
dides. Clest dans la section 130 que l'on retrouve le pour-
centage le plus £€levé d'impacts forts. Par ailleurs, c'est
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TABLEAU XLVI

SOMMAIRE DES IMPACTS GLOBAUX RESIDUELS

IMPACT UNITE  |POURCENTAGE* | POURCENTAGE **
SECTION | GLOBAL | DE PAR RAPPORT |PAR RAPPORT
RESIDUEL | PAYSAGE |A LA SECTION[A L'ENSEMBLE
DES SECTIONS
ETUDIEES
Faible C, D 42,0 6,5
110 Moyen A, B 58,0 9,0
Fort _— -— -
Faible I 24,0 4,0
130 Moyen - — ——
Fort E,F,G,H 76,0 14,0
Faible K, L 57,5 10,0
.-140 Moyen -— - ——
Fort 3, M 42,5 7,5
Faible R 45,0 8,0
150 Moyen Q 15,5 3,0
Fort N,0,P 39,5 7,0
Faible v 17,0 5,5
160 Moyen | S,T,U,X 62,0 19,0
Fort Y, Z 21,0 6,5

*  Longueur du tracé dans les unités de paysage concernées
/ longueur de la section

*% | ongueur du tracé dans les unités de paysage concernées
/ longueur de 1l'ensemble des sections & 1'étude




dans la section 160 gque 1'on retrouve le plus grahd pourcen-
tage d'impacts moyens. Finalement, la section 140 a le plus
fort pourcentage d'impacts globaux résiduels faibles.

5.2.6 COMPARAISON ENTRE LES RESISTANCES VISUELLES ET LES
IMPACTS GLOBAUX RESIDUELS

L'analyse comparative par unité de paysage entre les résis-
tances visuelles et les impacts globaux résiduels est inté-
ressante puisqu'elle permet de diagnostiquer 1'impact général
du réaménagement routier sur le milieu visuel. Dans le cas
d'un nouveau tracé routier, il s'agit de comparer entre di-
vers tracés et de comparer 1l'impact visuel de chacun. Lors-
qu'il s'agit d'un réaménagement routier qui doit demeurer
dans le corridor actuel, comme c'est le cas pour la route
155, i1 y a lieu de comparer le niveau d'intégration de la
route actuelle (résistances visuelles) avec celui de la route
réaménagée (impact global résiduel).

Le tableau XLVII donne la comparaison, par unité de paysage,
entre les résistances visuelles et les impacts globaux rési-

" duels. L'analyse comparative révele une amélioration de 1'in-

tégration visuelle de la route dans le paysage environnant
sur prés de 50% de la longueur totale des sections étudiées.
C'est dans la section 110 que l'amélioration visuelle se fera
le plus sentir. Par ailleurs, environ 20% de la longueur to-
tale des sections étudiées subira une diminution de 1'inté-
gration visuelle de la route réaménagée par rapport & la
route actuelle. La section 130 est celle qui apparait la plus
touchde. Cela est d0 3 1'impact global résiduel fort que 1'on
retrouve dans les cas ol le réaménagement routier nécessite
la mise en place de murs de souténement et l'excavation d'im-
portants déblais. En somme, pres de 80% de la longueur totale
des sections étudiées verront 1l'intégration visuelle du réa-
ménagement routier s'améliorer ou demeurer inchangé par rap-
port & la situation actuelle. C'est donc dire que le réamé-
nagement routier envisagé n'altérera pas de fagon significa-
tive le caractere panoramique de la vallée du Saint-Maurice.
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TABLEAU XLVII COMPARAISON ENTRE LES RESISTANCES VISUELLES ET LES
IMPACTS GLOBAUX RESIDUELS

UNITE

IMPORTANCE

POURCENTAGE* | IMPORTANCE AMELIORATION (+)
SECTION| DE - |PAR RAPPORT JDE LA DE L'IM- |DIMINUTION (-)
PAYSAGE |A L'ENSEMBLE [RESISTANCE |PACT GLO- |OU PEU DE
DES SECTIONS| VISUELLE |BAL RESI- {CHANGEMENT (/)
DUEL

A 4,0 Forte Moyenne +
110 B 5,0 - Forte Moyenne +

C 4,0 Forte Faible +

D 2,0 Moyenne. fFaible +

E 2,5 Moyenne | Forte -

F 2,0 Moyenne | Forte -
130 G 5,5 Moyenne | Forte -

H 3,5 Forte Forte /

1 4,5 Moyenne | Faible +

J 3,5 Forte Forte /
140 K- 4,5 Moyenne | Faible +
' L 6,0 Moyenne | Faible +

M 4,0 Forte Forte /

N 2,0 Moyenne | Forte -

0 2,5 Moyenne | Forte -
150 P 2,0 Faible Forte -

Q 2,5 Moyenne | Moyenne /

R 8,0 Moyenne | Faible +

S 4,0 Moyenne | Moyenne /.

T 5,5 Moyenne | Moyenne /

U 2,5 Moyenne | Moyenne /
160 v 5,5 Moyenne | Faible +

W 3,5 Forte Moyenne +

X 4,0 Moyenne | Moyenne /

Y 3,5 Moyenne | Forte -

Z 2,5 Forte Forte /

de 1l'ensemble des sections

Longueur du tracé dans les unités de paysage concernées / longueur




5.3 BILAN DES IMPACTS ENVIRONNEMENTAUX DU REAMENAGEMENT DE LA
ROUTE 155

Cette dernitre partie du chapitre 5 présente un bilan des
principaux impacts permanents identifiés dans chacune des
sections & 1'étude.

5.3.1 SECTION 110

L'impact humain & la hauteur du camping et de la marina et
1'impact biologique pour le site faunique du "trou & la bar-
botte" sont les principales répercussions environnementales
identifides dans la section 110. Dans les deux cas, l'analyse
de solution a permis de réduire & une valeur minimale 1'im-
portance des impacts appréhendés au départ avec le tracé de
référence. Sur le plan visuel, la section 110 jouit d'une
amélioration notable en ce qui concerne l'intégration vi-
suelle de la route dans le paysage environnant.

5.3.2 SECTION 130

La présence d'une importante terrasse fluviatile a proximité
de la rivigre Saint-Maurice oblige & un réaménagement routier
axé sur des travaux en rive.

L'utilisation de murs le long de la rive de la rivigre Saint-
Maurice atténue de fagon significative les impacts biophysi-
ques attendus par suite des travaux de remblayage dans la
rividre, ce qui aurait eu pour effet d'asugmenter les proble-
mes d'embfcles aux rapides de la Manigance et de créer des
changements notables dans les conditions d'écoulement des

eaux.

Sur le plan visuel, la section 130 est celle qui, aprés le
réaménagement routier, montrera le plus fort pourcentage
(14%) en terme d'impact global résiduel. ’

5.3.3 SECTION 140

L'impact du réaménegement routier sur les écotones riverains
découlant de la mise en place des murs de sout&nement en rive
(perte d'une longueur totale de 748 m de berge naturelle) et
1'impact humain associé au grand nombre de déplacements de
résidences permanentes (9) constituent les répercussions en-
vironnementales les plus fortes observées dans cette section.

- 244 -



5.3.4 SECTION 150

Dans la section 150, les travaux de terrassement (remblai et
déblai) prennent une grande enverqgure et comportent des ré-
percussions non négligeables en matiére d'érosion. La possi-
bilité physique de quitter la ‘bordure de la riviere Saint- .
Maurice y a été exploitée eu maximum afin d'éviter les inter-
ventions sur les rives de la riviére. Par contre, il s'ensuit
une diminution en terme d'intégration visuelle de la route
projetée par rapport & la route actuelle.

Par ailleurs, la voie de contournement d'Olscamps constitue
une amélioration importante sur le plan de la circulation
routiére, tout en présentant des avantages pour les résidents
(réduction du bruit et sécurité accrue).

5.3.5 SECTION 160

Comme dans la section 150, les travaux de terrassement (dé-
blai et remblai) sont importants et ont des répercussions non
négligeables en matiére d'érosion. L'impact humain associé
au déplacement de résidences permanentes (4) représente éga-
lement un impact négatif notable.

5.4 SUIVI ENVIRONNEMENTAL

L'application des mesures environnementales contenues dans
cette étude est assuréde gréce & leur intégration dans les
devis et plans de .construction du projet. De plus, l'obliga-
tion pour la firme chargée d'exécuter les travaux de cons-
truction de respecter le Cahier des Charges et Devis généraux
du ministere des. Transports garantit aussi- le maintien d'une
bonne qualité d'exécution (voir 1l'annexe 12). Pendant la
phase de construction de la route, c'est l'ingénieur résident
de la région qui voit & ce que les plans et devis soient fi-,
delement suivis. Dans les cas oU un probl2me environnemental

~ particulier surviendrait, le bureau régional du M.T.Q. en

reférerait alors & l'expertise du Service de 1l'environnement
du Ministere.
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6.0 CONCLUSION

Le principal objectif de la présente étude est d'identifier
et d'évaluer les impacts sur l'environnement reliés au réamé-

nagement de la route 155.

L'analyse comparée entre les résistances lides au milieu ré-
cepteur et le tracé de référence a permis d'établir 39 sec-
teurs problématiques dans le troncon 3 1'étude. Seulement
cing de ces secteurs ont pu faire 1'objet d'une analyse com-
parative de variantes puisque le tracé du réaménagement rou-
tier est dans la majeure partie de sa longueur coincé entre
la riviére St-Maurice et le versant abrupt de la vallée. Dans
les autres secteurs, certaines modifications ont parfois pu
gtre apportées au tracé de référence sans toutefois qu'elles
changent 1'alignement prévu. Cette démarche a conduit & 1'op-
timisation environnementale du tracé de référence qui devient
ainsi le tracé retenu pour 1'analyse d'impact.

L'analyse des impacts révele que les principaux impacts at-
tendus se situent au niveau de la zone riveraine et des dé-
placements de résidences. Dans le premier cas, ils concernent
1'empiétement dans la riviere St-Maurice par des murs de sou-
tenement et des remblais. Dans ces cas, aucune mesure de mi-
tigation ne peut &tre apportée au milieu riverain si ce n'est
d'empécher par des mesures approprides 1'érosion du talus.
Les sections 110, 130 et 140 sont particulidrement touchées
par l'artificialisation du milieu riverain. Dans le second
cas, 11 s'avere que le tracé retenu entraline le déplacement
de 28 résidences permanentes et secondaires sur un total de
113 retrouvées le long des sections 3 1'étude. La section
140 est la plus touchée avec 13 déplacements sur les 26 rési-
dences (permanentes et secondaires), commerces et bétiments
publics existants.

En contrepartie, l'utilisation de ls nouvelle infrastructure
routitre aura des répercussions positives en favorisant un
écoulement de la circulation plus efficace et plus sécuri-

taire. De plus, le réaménagement routier engendrera une meil-

leure intégration visuelle par rapport & le route actuelle;
aspect non négligeable dans le cas d'une route "dite" panora-
mique. ‘

En somme, le tracé retenu par le M.T.Q. pour le réaménagement
routier de la route 155 semble optimal compte tenu des atten-
tes lides & un projet routier et aux contraintes naturelles
qui font que le majeure partie des sections routiéres étu-
diées sont coincées entre le versant de la valléde et la ri-
vitre St-Maurice.
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. Promcteur Ministére des Transports

Adresse 255, Crémazie est, Montréal QC, H2M 1LS

Mo de téléphone 873-4953

Responsable du projet pour le promoteur  Michel Letendre

. Consultant cu projet pour le promoteur

Adresse

o ae téiépnone

Responszole du projet pour le conscltant

. Titre du projet Route 155 - De Grandes-Piles a lLa Tuque

. Localisation du projet

EY)

Hentionner L'endrodlt ou Les endrodts od £e prejet 2si suscepiible v se
rdalesen et dntenire Les awnéros cadastiaux (Lot et tang). Ajouton en
amiexe wig catte topograpiique ou cadastrale foelisant e projet (en
quinze exemplairies) :

Le projet cité en rubrique ¢ situe dans la rég m de la Mauricie

entiérement le long de la rive gauche de la rivigre Saint-Maurice

sur 1a route 155 qui relie Grandes-Piles & La Tuque (voir carte 1).

Le tracé n'étant pas déterminé avec précision, il ne nous est pas possible

de produire actuellement la liste des lots affectés par le projet.
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Prooriéié des terrains

Tadezees, "0 oy a Lleu, do statut de preptedtd dos Tattadns of . séalisa-
Lloim du 2urjat 238 2udvue 2t mainticaen deiets quand ot dains guedles pt por-
Tlons 228 Tentrley soindacquis (o0 propuiled previe d 190 powtcent, t2vwadin
acgkds 3 75 peutzont swlte aux Jxproptaiiens, ot ) Cas maanseignuneints
SOTIRLLT Rmnanaline sut whe catie.

Aucun des terrains Eraversés par le proget n'est pror.i6tA du

Ministére des Transports.

0. Objectifs et justification du proje*
Meativmer {as cbjectifs da profet ¢t dudiquen a

) g cohidatice de cerx-el avee
€os plans ot programne do développeneit au idveau Local, & (enal ou aat " nal
Facre tessonten 2a problimatique qui est @ {'origdne du pro, et

_Le projet s'inscrit dans le programme de réaménagement de la route.155

de Grandes-Piles & La Tuque. Cette route qui est-le seul lien entre. les

régions de Trois-Riviéres et du Lac Saint-Jean orésente des signes de

désuétude et des sinuosités exagérées pour le trafic actuel qui comprend

17 & 20% de trafic lourd.
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fescription du projet
(phase préparatoire, phase construction, phase exploitation)
Poeus chacune das niiz

I
tractocns

d 2,

St Wage, wute, cuad, ell.) o dndiquant {83 stiepadds
Catastinesilques &o ceux-co {suparicie, cdhngrsions, capaclid, vodwne, _te.d.
Hantoomien Igadament des dévets @ .waux s'y satiachant [dibeisament, exo-
PLORLLON, &ynamiiaae, amblagage, ete.] ef, s'il y & livw, Qo8 medalitd
dlopmdnateon cu d'axplodiaticn. TJOuldt e WLIlXE ToLS JUCIONEATS L unatiailt
o omiun zonaes {28 caraciivesiigues d reget (Ciog (b, coupe ©oulsvewsad
2tc.!

La réfection de 1a route 155 se fera selon les normes de construction

T - - .y g ’ Yo .y - Ay
S,odlenine o opaofet sadon oy amdnagomentt ot ccis-

d'une route principale de type B (2 voies). La plate-forme aura une

largeur de 13,30 m et 1'emprise 40 m.

Les travaux exigeront de 1'expropriation, du déboisement et probablement

du remblayage.
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"8. Projets connexes et phases ultérieures

Mentlomter 8¢ Lo prejot ' Guevit dans wit pregrmng Zoudur Zong towme od
$¢ WRTERCANLT ceitALNS PACjats comiteies et ol O powniact Eventuedlement
yoavelt dedophases witduiennos.

La route 155 sera éqalement aménagée dans la région du Lac Saint-Jean.

Voici la liste des troncons dont la réfction est prévue au plan

d'équipement 83-88. (Voir aussi carte 2). On " prévoit 1~ réaménagement

de la route et la construction d'une voie lente. Ces troncons_seront sous

la responsabilité de la division Assistance aux Régions de notre Serv ze Environneme

No. C.0.P.I1. Description du troncon ) année
0155-04-01 Voie lente au nord du cheu]n Gagnon, _aprgs 88
section 60-02
_0155-04-07 Yoie lente ay sud de 1a yrividre des 87 - &4 '
Commissaires, section 60-04
0155-04-03 Voie lente au sud du chemin du Lac Mink, g5 - 86 -
' _section 70-02.
_0155-04-04 Yoie lente vis-&-y's ]e ruisseau d la 86_- 87
' Truite, seccion 80-02 .
0155-04-05 Voie lente du chemin 7e rang au sud de la 84 - 85
traverse & niveau, section 110-03-04 i
_0155-04.06 Voie lente entre le tunnel du CN et la 84 - 85

tour de télévision, section 120-03-04

9. Calendrier de réalisation du projet
[sedvit Zes digglrantas phases de néalisation)

Pour 1'ensemble du projet de Grandes-Piles a La Tuque, voici la Ticse des

trongons dont 1'aménagement est prévu au plan d'é.Jipement 83-88 {voir

- carte 1). La reconstruction des autres troncors sera programmée ulté-

rieurement.
bo COP T, Description du troncon - anpée
0155-03-02 . Seigneurie de Bat1scan, 3e Rang et 84 - 85
Je Rang (sectior 130, 3-2- 1)
_0155-03-03 Seigneurie de Ratiscan, ler Rang ouest 8> - 84
{section 140, 4)
0155-03-04 Dans le canton Boucher ] 86 - 87
(section 150 1-2-3-4)
_0155-03-05 Dans le can'ton Boucher R .- 86
{section 160, 1-2-3-4-5-6) .
_0155-03-06 _ Canton Haute-Saint-Maurice Sud 84 - 85

{section 180, 2-3-4-5)
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10. Desc.1o;1on du-milieu

s Déosive d'wne vart {'cecupation acfuctle du tesritodlne (milicu acuat . gque,

v masicase, 3orit, zoine agrdicole, milieu wroadn, ete.) 2i, d'autze paiL,

) Les princinadas 1cpchLés huma.ines (Rjiicubuw»u, 1§CIilCLOu, viLLE, (atute,
Seenomie Cocale et xéglonale, ete.) &chgs gu'elies se padsentest avant ga

séacisacion du ijuu

Tout au long du trongon & 1‘Etude. 'a route 155 est le plus souvent coincee

entre dfune part la rivigre Saint-Maurice et d'autre part le versant est

de 1a vallée de cette_riviére.' Ce versgnt est généra’=ment trés a rupt .-

Le territoire traversé par le projét est esser ie11ement -suvert par la

forét mlxte parfois interrompue par de petites superf1c1es marécageuses

L

4
.

(entre Olscamp et Grande-Anse).

En ce qui concerne, 1'habitat, celui-ci est soit dispersé 13 ol la vallée

est étroite soit aggloméré en mun‘"ipalitéé d‘importar*e variable

(01scamp, Grande-Anse, Carignan).

La principale activité humaine est celle de 1'exploitation forestigre

(du flottage de bois se fait sur la rivizre Saint-Maurice). L'agriculture,

2

I

elle, est réduite & quelques champs en bordure des villages cités plus haut.

}
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Remarques : . .
Liscrcie des audnes renseignoments jugds nécassaites 3 wie meli_eure com-
widneisdon du prejet et -au besodn aexes des vages. :

Aucune des terres touch&es par les travaux n'a été zonée agricole.

_En plusieurs enpdroits, 1'étude de corridors alternatifs s'avérera trds

_problématique ‘en raison de 1'exigufté du corridor rout‘er actuel.

En effet, celui-ci est souvent coincé entre d' 1 coté la riviere.

»

- ._Saint-Maurice et de 1'autre le versant montagneux trés abrupt .

Je geftifie que tous les renseignements mentionnés dans le présent aviy de
projet sont exacts au meilleur de ma connaissance.

Signé le Ve 0 ¢ |4 Par )lA— e
\ “Taniel Waltz, &ologiste oo
Chef du seivice de 1'Bnvironnement
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Directive du ministre indiquant la nature, la portée et
1'é6tendue de 1'6tude d'impact sur 1'environnement

—

Route # 155, cing trongons
entre Grandes-Piles et La Tuque

~
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Dossier # 102-8227-41

m N W

Sainte-Foy, le

- W @ W



“n 3 i - q
“
- aE W

i

Route #.1%5, cing trongons entre
Grandes-Piles et La Tuque
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INTRODUCTION

La présente directive a pour but d'indiquer @ 1'initiateur du projet les

€1éments importants de 1'étude d'impact 3 réaliser dans le cadre du projet de
route # 155, cingq trongons entre Grandes-Piles et La Tuque.

Le contenu de ‘1'étude d'impact doit se conformer 3 la section IIl du
Réglement général relatif @ 1'évaluation et a 1'examen des impacts sur
1'environnement (décret 3734-80, 3 décembre 1980). Elle doit étre congue de-
facon & é&tre un véritable outil de planification de 1'utilisation du
territoire, préparée selon une méthode scientifique et satisfaire les
besoins du réviseur, du public et du décideur. Tout au long de sa
réalisaticn, - 1'initiateur doit porter wune attention particuliére aux
informations et préoccupations émanant des municipalités (locale ou ré-
gionale) et autres organismes du milieu touchés par le projet et fournir en
annexe la liste des organismes contactés.

Cette directive est divisée en deux chapitres. Le premier présente la
démarche générale d'une étude impliquant 1la reconstruction d'une route
existante alors que le second précise les éléments plus particuliers au
présent projet. '

CHAPITRE 1: DEMARCHE GENERALE"

1. JUSTIFICATION DU PROJET ET SOLUTIONS PROPOSELS

Cette étape vise la présentation des éléments de justification de ce
projet. Ces derniers doivent étre de nature & expliciter le cheminement
suivi pour en arriver au choix d'une solution tout en démontrant 1'opportu-
nité de sa réalisation. Toutefois, le choix d'une solution n'implique pas
une localisation précise des ouvrages.

1.1 Problématique

L'initiateur doit faire ressortir les raisons qui ont donné naissance
au projet en présentant les conditions et problémes identifiés dans le
milieu. Dans ce contexte, la description du réseau routier actuel et
1'identification des secteurs problématiques &tayées sur la base de
données relatives aux activités sises en bordure de la route et 3 la
circulation (débit journalier, composition, origine et destination,
sécurité, prévisions...) doivent étre effectuées.
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Cet exposé des aléments problématiques conduit 1'initiateur & identi-
fier clairement ses objectifs en termes de circulation compte tenu des
normes actuelles de conception routiére, des secteurs & relier ou 3
desservir et de la clientéle visée. 11 doit également mentionner tout
autre objectif qu'il cherche & atteindre localement et/ou ré-
gionalement.

1.2 Analyse de solutions

Compte tenu des probiémes identifiés et des objectifs poursuivis,
1'initiateur doit évaluer la possibilité de reconstruire la route
actuelle comparativement & 1'opportunité de .construire une nouvelle
route. L'examen de la possibilité d'une reconstruction de la route
actuelle peut inclure la construction de nouveaux trongons ou de voies
de contournement des secteurs critiques.

Cette analyse sommaire doit s'effectuer en considérant les impacts
environnementaux appréhendés, les aspects technico-économiques et
1'atteinte des objectifs déjd identifiés. Ceci implique que i'on tienne
compte de 1‘utilisation actuelle et prévisible du territoire, incluant
les effets d'entrainement sur le réseau actuel et projeté.

Suite & cette analyse et sur la base de motifs suffisamment étayés, une
sélection peut étre effectuée entre les diverses options mentionnées
précédemment. De plus, comme certaines “contraintes (budgétaire,
conjoncturelle...) peuvent éventuellement retarder la réalisation du
projet, 1'initiateur doit examiner les conséquences de son report.

1.3 Description technique de la ou des solution (s) retenue (s)

L'initiateur doit indiquer et illustrer les grandescaractéristiques
techniques de la ou des solution (s) retenue (s) (largeur nominale de
1'emprise, nombre de voies, présence de terre-plein...). De plus, il
doit préciser les conditions d'accés et présenter, s'il y a lieu, les
modalités de raccordement avec le réseau actuel et les améliorations a
y apporter.

2. L'ANALYSE D'IMPACT

L'analyse d'impact vise a identifier la localisation optimale pour 1la
réalisation du projet et en déterminer 1'acceptabilité environnementale.
Cette analyse comporte plusieurs étapes soit une connaissance adéquate du
milieu, 1'identification et 1'évaluation des impacts et la proposition de
mesures de mitigation.
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2.1 lIdentification de la 2one d'étude

Compte tenu de la ou des solution (s) précédemment retenue (s) et des

contraintes majeures sur les plans environnementaux et technico-é-

conomiques, 1'initiateur doit identifier une zone d'étude et en justi-

- fier les limites. Cette 2one doit étre d'une dimension permettant de

cerner tant les effets directs qu'indirects du projet. Advenant la
nécessité de 1'étude d'une voie de contournement ou d'un nouveau
trongon, la 2one d'étude retenue doit de plus étre suffisamment vaste
pour permettre 1'élaboration de variantes de tracés a ces endroits
particuliers.

2.2 Inventaire de la zone d'étude

L'initiateur doit présenter la description des composantes des milieux
naturel et humain de la zone d'étude. Le choix des composantes et
1'extension donnée a leur description doivent correspondre 3 leur degré
d'affectation par le projet et leur importance dans la zone d'étude.

L'inventaire de la zone d'étude doit étre relativement détaillé et la
cartographie faite 3@ grande échelle. La présentation de trois types de
données doit étre envisagée soit: 1) les informations actuellement
disponibles sur les cartes conventionnelles et dans les agences
gouvernementales ou autres; 2) des inventaires de potentiel pour des
aspects particuliers lorsque les données ne sont pas disponibles et 3)
des inventaires plus détaillés sur des parties de 1a 2zone d'étude
touchées directement par le projet lorsque celles-ci présentent des
potentiels particuliérement é&levés ou lorsque certains impacts
importants sont prévus. - :

2.3 Elaboration de tracés dans le cas d'une étude de voie de contour-
nement ou d'un nouveau trongon

Advenant la nécessité d'une telle &tude, 1'initiateur doit identifier a
1'intérieur de la zone d'étude, les résistances techniques et envi-
ronnenmentales & la construction d'un projet routier. Ces résistances
doivent étre hiérarchisées et la pondération utilisée doit étre claire-
ment expliquée. Cet exercice doit permettre & 1'initiateur de localiser
des tracés tout en justifiant les points de chute de ces derniers.

2.4 ldentification et évaluation des impacts

Compte tenu des caractéristiques du milieu et des travaux prévus,
1'initiateur doit procéder & 1'identification des impacts. Cet exerci-
ce, le plus factuel possible, consiste & déterminer la nature et
1'envergure des impacts engendrés par le ou les tracé (s) étudié (s).
Les principaux critéres utilisés 3 cette &tape sont 1'intensité (aspect
quantitatif), 1'étendue (portée spatiale et systématique) et la durée
(aspect temporel). '
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L'évaluation des impacts a pour objectif d'en déterminer 1'importance.
I1 s'agit pour 1'initiateur de porter un jugement de valeur sur les
impacts identifiés pour chacun des tracés et ce, a 1'aide de critéres
tels que la sensibilité, la rareté, 1'irréversibilité, 1'attitude ou la
perception des gens du milieu... :

2.5 ldentification des mesures de mitigation

L'initiateur doit identifier des mesures de mitigation et évaluer les
impacts résiduels. Dans le cas de 1'étude d'une voie de contournement
ou d'un nouveau trongon, 1'identification des mesures de mitigation
pour chacun des tracés peut se limiter & celles qui sont importantes
et/ou discriminantes pour 1'analyse comparative.

2.6 Analyse comparative des tracés étudiés pour une voie de contourne-
ment ou un nouveau trongon et Te choix du trace preterentiel

L'initiateur doit procéder @ une analyse comparative des tracés étu-

- diés. Celle-ci doit s'appuyer sur 1'évaluation des impacts environne-
mentaux, sur les mesures de mitigation proposées et sur des critéres
technico-économiques. La méthode wutilisée pour le choix du tracé
préférentiel doit étre clairement expliquée.

3. DESCRIPTION DU PROJET RETENU ET DE SES MODALITES DE REALISATION

Cette partie vise 3 décrire le projet retenu et ses modalités de réalisa-

tion ainsi qu'd préciser les éléments importants & inclure aux plans et
devis.

3.1 Idantification finale des mesures de mitigation pour le tracé
retenu

Dans le cas d'une étude de voie de contournement ou d'un nouveau
trongon, 1'initiateur doit identifier des mesures de mitigation sur
1'ensemble du tracé retenu pour compléter ainsi celles qui avaient éteé
proposées préalablement & 1'analyse comparative des tracés et, s'il y a
lieu, proposer des mesures destinées & compenser les impacts résiduels.
Enfin, toutes ces mesures devront étre ultérieurement inscrites aux
plans et devis de construction.

De plus, au moment de 1'élaboration des plans d'avant-projet (ou le cas
échéant, des plans de construction), des modifications ponctuelles aux
caractéristiques techniques initialement retenues peuvent étre
envisagées (diminution de la largeur de 1'emprise, lé&ger déplacement de
la ligne de centre, modification du type de drainage...). :
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3.2 Description du projet

L'initiateur doit décrire de facon détaillée le projet en reprenant les
8léments énoncés lors de la description technique de la solution
retenue et en y intégrant les éléments particuliers au tracé choisi.

Cette description doit aussi inclure le nom des municipalités traver-
sées de méme que 1'énumération des lots touchés.

Une description des principaux travaux de construction et des mesures
de mitigation associées doit également étre fournie. L'initiateur doit
de plus indiquer les dates de début et de fin des travaux ainsi que la
séquence généralement suivie. Advenant que la réalisation compléte du
projet soit répartie en plusieurs phases, 1'initiateur doit dans la
mesure du possible indiquer et justifier le calendrier qu'il compte
suivre. L'initiateur doit indiquer s'il compte élargir 1'emprise pour
s'approvisionner en matériaux d'emprunt.

De plus, la procédure utilisée par e service des Expropriations'et

plus spécifiquement les normes régissant le déplacement des batiments
doivent étre décrites de fagon succinte et vulgarisée en annexe.

3.3 Mesures de surveillance et de suivi

L'initiateur doit expliquer les mécanismes de ;Urvei11ance qu'il entend
mettre de 1'avant pour s'assurer que les mesures de mitigation
inscrites aux plans et devis soient respectées.

En outre, advenant 1'identification d'impacts environnementaux parti-
culiérement importants ou comportant des aspects da risque et d'incer-
titude, 1'initiateur doit envisager un suivi. Ce suivi a pour objectif
d'une part, de préciser la nature et 1'envergure de ces impacts et
d'autre part, de vérifier 1'efficacité des mesures de mitigation
préconisées et le cas échéant, de les remplacer par d'autres plus

appropriées.

4. PRESENTATIONYDE L'ETUDE D'IMPACT

Les données de 1'étude doivent &tre présentée de fagon claire et concise.
Ce qui peut étre cartographié doit 1'étre et ce, 3 des échelles adéquates.
Le ou les tracé (s) étudié (s) doivent figurer autant sur les cartes
thématiques que sur les cartes synthéses et un plan d'avant-projet doit
étre fourni. '

Toutes les sources de renscignements doivent étre données en référence. De
plus, les méthodes utilisées au cours de la réalisation de 1'étude d'impact
(inventaire, é&laboration de tracé, analyse comparative...) doivent étre
présentées et explicitées. En outre, le nom, la profession et la fonction
des personnes qui sont responsables de la réalisation -de 1'étude d'impact
doivent étre indiqués. -
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Considérant que 1'étude d'impact doit &tre mise & la disposition du public pour
information, 1'initiateur doit fournir un résumé vulgarisé des gléments essentiels
et des conclusions de ladite étude ainsi que tcut autre document cu'il juge néces-
saire pour la bonne compréhension du projet. Ce résumé, publié séparément, doit
inclure une carte illustrant les impacts et les mesures de mitigation du projet

retenu.

Lors du dépdt officiel de 1'étude d'impact au ministre,
trente (30) copies du dossier complet.

1'initiateur doit fournir

CHAPITRE II: LES ELEMENTS PLUS PARTICULIERS A ETRE ANALYSES COMPTE TENU DU PROJET
ET DU MILIEU TRAVERSE

1.1 Problématique

L'initiateur doit justifier 1'a-propos du choix des trongons & reconstruire par
rapport & d'autres trongons de cette méme route # 155, L'initiateur doit dis-
cuter le problzme du peu de sections permettant le dépassement et de 1'absence
de voies auxiliaires en relation avec la topographie et la fréquence du trafic

" lourd. :

1.2 Analyse de solutions

gtre réduite au minimum en ne considérant que le
oute actuelle comportant quelques nouveaux tron-
La possibilité de voies auxiliai-

L'éna1yse de solutions peut
projet d'élargissement delar
cons afin d'améliorer la géom@trie du tracé.

res doit cependant &tre abordée.

2.2 Inventaire de la zone d'étude

Lors de la description des composantes du milieu naturel, 1'initiateur doit
porter une attention particuligre aux é1éments suivants:

t-Maurice (ses rives et sa végétaticn aquatique et ripa-
rienne), les nombreux petits ruisseaux qui traversent la route actuelle
dans les cinq troncons qui seront reconstruits de mémne que les zones d'inon-
dation (considérant une période de récurrence suffisante);

- le sol: les dépbts meubles, le relief. (particulidrement les zones de roc atte-
nantes 2 la route), les sites de glissement de terrain et les zones d'é&rosion;

- 1a forét: les peuplements forestiers présents, les plantations (particulidre-
ment celles situées entre l1a r
et la plantation du pin rouge gituée au milieu du projet # 156-03-02), la syl-
viculture, toute bande de végétation présente entre la route actuelle et la.

riviere St-Maurice;

- 1'eau: la riviere S

oute et la rivigre au début du projet # 155-30-05
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la faune: les habitats significatifs pour les espgces des milieux terrestres
et aquatiques (exploitées et non exploitées) présentant un intérét spécial;
les espdces menacées, les habitats exceptionnels ainsi que 1a truite mouche-
tée. Le marécage et le petit lac situé au début du projet # 155-03-05 devra
faire 1'objet d'une attention particuligre.

En ce qui concerne le milieu humain, une attention particulidre doit &tre por-
tée aux éléments suivants:

2.

L

la présence d'habitations, de batiments et d'installations de toutes sortes;
1a présence d'activités récréatives telles que la circulation touristique,

la péche, le canotage, 1'escalade de rochers...;

les différents usages de la riviére St-Maurice principalement les prises d'eau
potable en aval des lieux de construction et la drave;

les dégradations actuelles de 1'environnement telles que les gravigres, les
coupes de roc...; . ‘

le long des trongons 2 construire, les sources d'approvisionnement en eau po-
table des municipalit&s traversées lorsqu'elles sont situées a proximité de

la route actuelle ou de nouveaux trongons;

les milieux agricoles (terres cultivées, type d'exploitation, potentiel des
terres, statut de protection);

les &1éments significatifs du patrimoine culturel, incluant les paysages (com-
posantes et points de vue exceptionnels tels que certaines falaises situées
sur la rive ouest du St-Maurice en face du projet # 155-03-06 et certains
points de vue exceptionnels sur la rividre et les montagnes), le bati (ensem-
bles et immeubles isolés) et les sites archéologiques (localisation et des-
cription succincte des sites connus).

3 Elaboration de tracés

‘initiateur doit &laborer quelques tracés aux endroits critiques (remblayage

dans la riviéere St-Maurice, coupe de roc importante...) et faire la démonstra-
tion de la rationnalité des choix faits, ‘

2

L

.4 ldentification et &valuation des impacts

'initiateur doit entre autres, analyser les aspects suivants:

les effets 1i6s aux expropriations et principalement aux déplacements ou démo-
lition de résidences, bitiments ou autres installations;
les impacts attendus en territoire bati sur 1a sécurité des lieux, la quiétude

. des lieux et la structuration de 1'espace;

les effets 1iés au rapprochement de la route de certaines sources d'approvi-

‘sionnement en eau potable des municipalités traversées;

la destructuration des lots; .
les effets 1i8s au remblayage dans la rivigre St-Maurice et 3 la perte de vé-

gétation riveraine;



- il -

P 9 9 4 Y i 3 i 1 . - -]
. 3 v‘ A g B

Route # 155, cing trongons entre
Grandes-Piles et La Tuque

Page 8 de 9

- les effets 1i6s & la construction de la route dans la zone d'inondation de
la riviere St-Maurice; :

- les effets 1i6s aux déblais du c5té est sous forme de coupe de roc ou d'ex-
cavation dans le matériel meuble (longues pentes de sable ou de gravier);

- les effets 1iés au fait que les travaux de construction devront se faire si-
multanément avec le passage de la circulation;

- les effets 1i6s 2 1'abandon de sections de la route actuelle;

- les effets 1i6s & 1'entretien (sels de déglagage, herbicides) et & 1'usage
(résidus de pétrdle,de combustion, de caoutchouc, etc.) de méme qu'au danger
de déversement accidentel de produit toxique en relation avec le fait que la
riviér§ St-Maurice.est la prise d'eau potable de Trois-Rivizres (60 000 per-
sonnes ).

2.5 ldentification des mesures de mitigation

- si certains trongons de la route actuelle sont maintenus, 1'initiateur doit
indiquer leur statut et les modalités d'entretien;

- 1'initiateur doit prévoir des périodes appropriées pour les travaux dans et a
proximité de la rivére St-Maurice de fagon & perturber le moins possible les
espaces de poissons présentes et de fagon aussi 3 minimiser la mise en suspen-
sion de sédiments; ' '

- 1'initiateur doit mettre en oeuvre des travaux de renaturalisation efficaces
afin de retourner & la verdure certaines surfaces mises & nu particulidrement
les fortes pentes situfes le long du St-Maurice et/ou trés exposées & la vue
des usagers de la route;

- 1'initiateur doit prévoir des travaux de mise hors service des sections de
route abandonnée de fagon a permettre la croissance de la végétation et a
laisser libre passage aux eaux de surface; ,

- 1'initiateur doit prévoir les travaux pendant des périodes minimisant la per-
turbation de la circulation routidre;

- V'initiateur doit_prévoir’des coupes de rochers minimisant 1'impact visuel;

- 1'initiateur doit prévoir un plan d'urgence advenant un déversement acciden-
tel de produits toxiques dans la rivigre St-Maurice. '

3.1 Identification finale des mesures de mitigation

L'initiateur doit, entre autres, procéder a une détermination théorique du po-
tentiel archéologique du tracé retenu et lorsque connus, des bancs d'emprunt

et de leurs chemins d'acces. Cette démarche (&tude de potentiel et vérifica-
tion visuelle) doit permettre d'identifier dans 1'€tude d'impact et de locali-
ser au plan d'avant-projet des zones ol des sondages archéologiques et le cas
échéant, des fouilles devront &tre effectués préalablement aux travaux de cons-
truction. : :

L'initiateur peut de plus identifier des mesures visant & compenser. les impacts
environnementaux résiduels. Ces mesures peuvent prendre la forme d'aménagement
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récréo-touristique tels que stationnement et accés & la riviére pour la péche,
le canotage, etc. ou halte routiére de type belvédére mettant en valeur 1'as-
pect hautement scénique de la vallée de la riviére St-Maurice. Ces mesures

de ccmpensation peuvent étre aménagées en tirant profit de la présence de ban-
des de terrain enclavées entre la riviére et la nouvelle route ou de 1'emprise
de 1a route actuelle désaffectée. ~

3.2 Description du projet

L'initiateur doit spécifier si possible la provenance des matériaux d'emprunt.
L'initiateur doit indiquer &galement partout ol c'est possible ce qu'il entend
faire des bandes de terrain enclavées entre la riviere et la nouvelle route de
méme que de 1'emprise désaffectée
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Partie 2
GAZETTE OFFICIELLE DU QUEBEC, 20 février 1985, 117€ année, No 8

CONSEIL.DU TRESOR

C.T. 154599, 29 janvier 1985
Loi sur 1'administration financiére
(L.R.Q., chap. A-6)
Immeubles excédentaires - Conditions de disposition

CONCERNANT le réglement sur les conditions de d1spos1t1on des immeubles
excedenta1res

ATTENDU QU'en vertu du deuxiéme alinéa de 1'article 25 de la Loi sur 1'ad-

ministration financiére (L.R.Q., chap. A-6), le Conseil du trésor
peut adopter des régIements applicab]es aux ministéres du gouverne-
ment et 3 tout organisme qu'il désigne et dont les membres sont
nommés par le gouvernement ayant trait, sous réserve de 1'article
49 et de toute autre loi, aux conditions des aliénations de biens;

ATTENDU QU'il y a lieu de remplacer le Réglement sur les conditions d'a-
liénation des biens immeubles publics excédentaires (R.R.Q., 1981,
chap. A-6, r.3);

ATTENDU QU'en vertu de 1'article 27 de la Loi sur 1'administration finan-
ciére tout réglement adopté en vertu du deuxiéme alinéa de 1'arti-
cle 25 de cette 1oi entre en vigueur @ la date de sa publication a
1a Gazette officielle du Québec ou & toute date ultérieure qui
~ y est fixée;

LE CONSEIL DU TRESOR DECIDE:
D'adopter le Réglement sur les conditions de disposition des immeu-

bles excédentaires, ci-joint.

Le greffier du Conseil du trésor,
MICHEL CREVIER




REGLEMENT SUR LES CONDITIONS DE
DISPOSITION DES IMMEUBLES EXCEDENTAIRES

Loi sur 1'administration financiére
(L.R.Q., chap. A-6, art. 25)

1. Sauf disposition contraire, le présent réglement s'applique aux minis-
téres et organismes dont les membres sont nommés par le gouvernement et dont
le budget est voté par 1'Assemblée nationale, a 1'exclusion de la Société
d'habitation du Québec.

2. Dans ce réeglement, a moins que le contexte n'indique un sens diffé-
rent, on entend par:

"exploitant": une personne dont 1'exploitation est enregistrée aupres du mi-
nistére de 1'Agriculture, des Pécheries et de 1'Alimentation
conformément au Programme d'enregistrement des .exploitations
agricoles et de diffusion des informations;

"immeuble excédentaire" ou "immeuble": wun bien immeuble détenu par un minis-
tére, @ 1'exclusion des terres publiques, vacantes ou construi-
tes, sous la juridiction du ministre de 1'Energie et des Res-
sources ou du ministre de 1'Agriculture, des Pécheries et de
1'Alimentation, pour lequel i1 n'est prévu aucune utilisation
dans un delai de 5 ans;

"ministére"”: un ministére ou un organisme auque1 s'applique le present régle-
ment;

"municipalité": une corporation municipale quelle que soit 1a loi qui la ré-
git, une municipalité régionale de comté, une communauté urbai-
ne, la communauté régionale de 1'Outaouais et 1a Société d'amée-
nagement de 1'Outaouais créée en vertu de la Loi sur la commu-
nauté régionale de 1'Outaouais (L.R.Q., chap. C-37.1);

"valeur": 1a valeur d'un immeuble selon 1'évaluation municipale ou la valeur
correspondant au prix payable pour des immeubles comparables.

3. Le ministre des Transports est responsable de la disposition des im-
meubles excédentaires.

4., Dés qu'un immeuble devient excédentaire, le ministére qui en a la ges-
tion et 1'administration doit le déclarer excédentaire au ministre des Trans-
ports. .

5. Le ministre des Transports tient 1'inventaire des immeubles qui 1lui
ont été déclarés excédentaires.

6. Le ministre des transports doit transmettre annuellement a chaque mi-
nistére une liste des immeubles excédentaires pour qu'il puisse, dans un délai
de 60 jours, lui faire connaitre son intérét a les utiliser.



Un immeuble qui apparait dans 1'inventaire peut toutefois ne pas étre ins-
crit sur la liste et fa1re 1'objet d'une disposition immédiate par le ministre
des Transports, s'il s'agit:

1° d'un immeuble visé dans 1'article 15;

2° d'un immeuble situé dans une zone agricole au sens de la Loi sur la
protect1on du territoire agricole (L.R.Q., chap. P-41.1);

3° d'un immeuble qui doit étre démoli parce que désuet, non transportable
ou non secur1ta1re.

7. Le ministre des Transports ne peut rayer un immeuble de 1'inventaire
tant qu'il n'en a pas disposé. Les frais de gestion et d'administration de
cet immeuble continuent pendant ce temps d'étre a la charge de celui qui 1'a
déclaré excédentaire, ainsi que les frais de démolition le cas &chéant.

Pour en diminuer les frais, le ministre qui a déclaré 1'immeuble excéden-
taire peut le louer pour une durée maximale de 5 ans. Le bail doit prévoir
que les frais d'exploitation, les taxes et les assurances sont a la charge du
locataire. Une copie du bail doit étre transmise au ministre des Transports.

8. Lorsqu'un ministére manifeste son intérét & utiliser un immeuble qui
apparait dans 1'inventaire, le ministre des Transports en informe le ministere
qui 1'a déclaré excédentaire pour que celui-ci en transfére la gestion et

1'administration par arrété ministériel. _ '

9. Lorsque plus d'un ministére ont manifesté leur intérét a utiliser 1le
méme immeuble, le transfert est décide par le ministre des Transports, apreés
concertation avec les intéressés.

10. Llorsqu'aucun ministére n'a manifesté un intérét a utiliser un des
immeubles visés dans 1'article 5, le ministre des Transports peut en disposer.

11. Si 1'immeuble est situé dans une zone agricole au sens de la Loi sur
la protection du territoire agricole (L.R.Q., chap. P-41.1), le ministre des
Transports ne peut en disposer que conformément aux conditions suivantes:

1° si 1'immeuble est loué & un exploitant depuis au moins 1 an, i1 doit
d'abord le lui offrir & un prix correspondant & sa valeur, déduction
faite du cout des améliorations apportées par le locataire.

L'exploitant dispose d'un délai de 30 jours pour accepter 1'offre du mi-
nistre. Un délai différent peut toutefois €tre convenu entre les parties si
1'exploitant a déja notifié le ministre de se porter acquéreur de ce bien;

2° si 1'immeuble ne fait Jpas 1 obJet d'une Iocat1on au sens du premier
alinéa du paragraphe 1°, si 1' exp101tant n'a pas répondu dans le délai
prévu & 1'offre de vente ou s'il 1'a refusee, le ministre peut procé-
der par appel d'offre sur invitation auprés des exploitants dont un
immeuble est contigu & celui & disposer ainsi qu'auprés de 1'exploi-
tant qui en est locataire depuis moins de 1 an.



Le délai de soumission fixé par 1'appel d'offres ne peut étre inférieur 3
30 jours. Si, @& la date de 1'ouverture des soumissions, aucun des exploitants
n'a présenté d'offres, 1'immeuble est alors offert & tous les exploitants par
soumissions. S ’

12. Si le ministre des transports n'a pu disposer d'un immeuble situé
dans une zone agricole conformément a 1'article 11, i1 doit 1'offrir au minis- .
tre de 1'Agriculture, des Pécheries et de 1'Alimentation pour qu'il puisse,
dans un délai de 90 jours, lui faire connaitre son intérét a 1'utiliser.

Si le ministre de 1'Agriculture, des Pécheries et de 1'Alimentation n'a
pas répondu dans le délai prévu a -1'offre ou s'il 1'a refusée, le ministre des
Transports peut offrir cet immeuble au publicvpar soumissions.

"13. Si 1'immeuble n'est pas situé dans une zone agricole, i1 doit étre

offert successivement:

1° & la Société immobiliére du Québec;

2° aux ministéres des Affaires sociales et de 1'Education pour le bénéfi-
ce d'instructions de leurs réseaux.respectifs;

3° aux municipalités.

Lorsqu'aucune de ces entités n'a manifesté un intérét a acquérir cet im-
meuble, i1 est alors offert au public par soumissions.

14. Lorsque des soumissions sont exigées, elles doivent &tre sollicitées
par affichage sur le site de 1'immeuble pendant au moins un mois ou par appel
d'offres dans les journaux.

Si la valeur de 1'immeuble offert n'eXcéde pas 25 000 $, les soumissions
peuvent alors étre sollicitées par un encan public.

15. Les soumissions peuvent aussi, malgré le premier alinéa de 1'article
14, étre sollicitées sur invitation dans 1'un ou 1'autre des cas suivants:

1° si 1" immeuble est enclavé de fagon telle qu'une seule personne peut
s'en porter acquereur
2°® si un passage peut étre exigé sur cet immeuble par un proprietawre
d'immeuble contigu, ou si une partie de 1'immeuble est sujette & un
~droit de passage au bénéfice du propriétaire d'un immeuble contigu;
3° s'i1 s'agit de permettre & une personne de racheter en tout ou en par-
tie 1'immeuble acquis d'elle par expropriation par le gouvernement;
4° s'i1 s'agit d'un immeuble dont la valeur est inférieure 3 2 000 $.

16. Le ministre des Transports ne peut disposer d'un immeuble 3@ un prix
moindre que sa valeur, sauf s'il s'agit de la cession d'un immeuble a la
Societé immobiliére du ouébec, a2 une institution relevant du ministére des
Affaires sociales ou de 1'Education ou a une mun1c1pa11te dans ce cas, la
cession ne peut étre faite a un prix inférieur & la valeur du terrain, compte
tenu des liens et servitudes qu1 peuvent 1'affecter.



17. Malgré 1'article 16, .1le ministre des Transports peut disposer d'un
immeuble a titre gratuit en faveur d'une municipalité & la condition qu'il
soit utilisé pour son réseau routier.

‘11 peut aussi consentir, & titre gratuit, a une municipalité un drdjt
réel pour des travaux d'utilité publique s'ils conférent une plus-value 3
1'immeuble.

‘Les frais relatifs @ la cession sont @ la charge de la municipalité et
1'acte doit comporter, le cas &chéant, une clause autorisant le ministre a en
reprendre possession aux frais de la municipalité ou a lui en réclamer la va-
Teur 3 la date de la réclamation ou cas d'abandon du projet d'utilisation pour
son réseau routier. '

18. Le présent réglement remplace le Réglement sur les conditions d'alié-
nation des biens immeubles publics excédentaires (R.R.Q., 1981, chap. A-6,
r.3).

19. Le présent réglement entre en vigueur le dixiéme jour qui suit la
date de sa publication 3 la Gazette officielle du Québec.



CHEMINEMENT D'UN PROJET D'EXPROPRIATION

Cheminement du projet:

La demande d'acquisition est préparée sous la responsabilité
du directeur régional et acheminée au directeur des Acquisi-
tions. o

1-

Le directeur des Acquisitions, en' collaboration avec le
chef du Service des expropriations, effectue ou fait effec-
tuer. la vérification nécessaire pour s‘'assurer notamment
que le projet est prévu au plan d'équipement ou aux projets
régionaux pour 1'exercice financier mentionné 3 la demande,
et que tous les autres documents accompagnant la demande

sont  joints, tels que: plan d'arpentage, descriptions

techniques, 1liste des propriétaires, autorisations de 1la

‘C.P.T.A.Q.‘et de 1'Environnement etc.

Si la demande est complete, le directeur des Acquisitions
signe la demande d'acquisition et 1'envoie a la division
des Opérations régionales pour exécution.

Si la demande d'acquisition est incompléte, le directeur
des Acquisitions la retourne au demandeur en mentionnant
les motifs de retour.

Dés réception de la demande d'acquisition ainsi que des
documents 1'accompagnant, le chef de la division des Opéra-
tions, en région, désigne le chargé de projet.

Le chargé de projet compléte le plan de travail et le sou-
met au chef de la division des Opérations pour approbation.
Sur le plan de travail, doivent-etre -clairement indiquées
les dates suivantes:
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I1 demande le choix de notaire aux expropriés, si les no-
taires de la D.A.N. ne peuvent effectuer les travaux de
vérification des titres de propriété des expropriés, et
fait parvenir ces renseignements au Contentieux du M.T.Q.

Le Contentieux du M.T.Q., section notariale, mandate les
notaires désignés par les expropriés et leur fait parvenir
les instructions nécessaires a la réalisation de leur man-
dat ou confie le mandat du projet d'expropriation aux no-
taires de la D.A.N.

Le chef de la division des Opérations approuve le rapport
général préparé par le chargé de projet pour servir de
base aux rapports individuels d'évaluation.

Le chargé de projet présente au chef de la division des
Opérations, pour approbation, les rapports individuels

d'évaluation.

Au retour des Décrets approuvés, le chef du service fait
effectuer le tri de ces Décrets et les achemine aux diffé-
rentes divisions des Opérations en région pour action.

Des la réception des études de titre de propriété des ex-
propriés, soit en provenance des notaires de la D.A.N.
ou des notaires privés, le chef de la division des Opéra-
tions posséde tous les éléments pour faire débuter 1'expro-
priation des immeubles requis ou a 1'achat de gré a gré
des propriétés.

Le chef de la division des Opérations, s'il a décidé de
procéder par expropriation, fait ‘parvenir a la Chambre
de 1'expropriation un plan d'expropriation ainsi que les
descriptions techniques s'y rapportant et la liste des

-~

propriétaires & exproprier.



16-

17-

18-

19-

A 1a date prévue, le chef de la division des Opérations
fait signifier les avis de transfert de propriété aux ex-
propriés.

Aprés signification, le chef de la division des Opérations
fait enregistrer 1'avis de transfert de propriété a moins
de contestation de la part de 1'exproprié et & condition
qu'il se soit écoulé un délai d'au moins 90 jours depuis
la_ date de 1' enreg1strement de 1'avis d'expropriation.

$'il n'y a pas eu de contestation de prise de possession

des lieux et a condition qu‘un délai de 15 jours, au mini-
mum, se soit écoulé depuis 1'enregistrement de 1'avis de
transfert, le chef de la division des Opérations peut pren-

- dre possession des lieux et libérer 1'emprise de tout obs-

tacle.

D2s que les obstacles sont enlevés de 1'emprise par dépla-
cement ou démolition, la Direction régionale peut faire.
exécuter les déplacements des utilités publiques, si néces-
saire, et par la suite commencer. les travaux routiers.

Le 22 septehbre 1986
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MIN. DES TRANSPORTS DU QUEBEC 1981
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SECTION 6

CONDUITE ET SURVEILLANCE DES TRAVAUX

6.01 - AUTORITE DU MATTRE D'OEUVRE

Le maitre d'oeuvre a l'autorité nécessaire pour faire exécuter les travaux
conformément au Cahier des charges, aux plans et devis, pour juger de la
qualité des matériaux et de la maniére de les mettre en oceuvre, de méme
que pour mesurer, calcuier ou établir les quantités des ouvrages exécutés.
Il tranche des points controversés et regle les questions litigieuses qui
peuvent surgir au cours des opérations. |l est également autorisé a inter-
venir dans l'organisation et les méthodes de l'entrepreneur, si elles sont
visiblement déficientes ou inappropriées et entrainent des possibilités de
malfagon, si elles rendent pratiquement impossible le contrdle qualitatif et
guantitatif des travaux ou si elles sont cause de perte inutile d'énergie.
Dans le cas ou !'entrepreneur refuse ou néglige de se conformer aux ins-

‘tructions du maitre d'oeuvre, ceé dernier est autorisé a suspendre les tra-

vaux par ordre écrit jusqu'a ce que la question controversée soit soumise

au Ministre.

Le maitre d'oeuvre a l'autorité de faire démolir tout ouvrage ou partie
d'ouvrage, qui ne répond pas aux exigences des plans et devis et de
faire reconstruire l'‘ouvrage ou fa partie d'ouvrage aux frais de l'entre-
preneur.

Il peut encore ordonner. la démolition de tout ouvrage qui, tout en étant
bien fait en apparence, est susceptible de cacher des malfagons. Si l'ins-
pection révele que les soupgons du maitre d'oeuvre étaient fondés, l'entre-
preneur doit refaire, a ses frais, tout ouvrage ou partie d'ouvrage qui a
ainsi été défait ou modifié pour fin d'inspection. Si aucune malfagon n'est
découverte, I'entrepreneur doit également refaire cette ouvrage ou cette
partie d'ouvrage.

S'il s'est conformé aux exigences de I'article 6.07, l'entrepreneur est payé
pour le travail effectué, tant pour défaire que pour refaire l'ouvrage, aux
prix unitaires du contrat lorsque applicables ou a un prix convenu.

Le maitre d'oeuvre ne peut pas agir comme contremaitre ni remplir d'autres
fonctions relevant de l'entrepreneur.

6.02 POUVOIRS ET FONCTIONS DES INSPECTEURS

Les inspecteurs dépendent techniquement de leur chef de service respectif.
Leur fonction consiste 3 aider le maitre d'oeuvre dans te contrdle qualitatif
des travaux. et des. matériaux et ils ont sur'le chantier les pouvoirs qui
leur sont délégués par le maitre d'oeuvre. En cas de difficultés avec
I'entrepreneur, les points litigieux sont immédiatement référés au maitre
d'oeuvre qui décide dans les limites de ses attributions.

La fonction des inspecteurs a pour objet la vérification de la conformité
des travaux aux exigences et stipulations des plans et devis. A noter que
la présence des inspecteurs sur les lieux ne releve pas l'entrepreneur de
i'obligation~de faire son travail selon les plans et devis, selon les instruc-
tions du maitre d'oeuvre et conformément aux regles de I'art.
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Une perlode minimum de 2 semaines est requise au maltre d'oeuvre pour
'étude de ces dessins.

L'apposition d'un visa par le maitre d'oeuvre ne constitue qu'une approba-
tion de principe et n'engage en aucune maniére la responsabilité du Minis-
tére quant a ces plans d'atelier dont I'entrepreneur est seul responsable.

Les ouvrages entrepris sans que les plans d'atelier exigés n'aient été four-
nis et visés par le maitre d'oeuvre peuvent étre refusés par ce dernier.
Les frais encourus sont a la charge de l'entrepreneur.

Tout plan nécessitant des calculs de structure ou s'appliquant a des tra-
vaux dont la nature constitue le champ de la pratique de l'ingénieur doit

. étre signé par un membre de I'0Ordre des Ingénieurs du Québec.

Les plans sont requis en 5 copies; et doivent étre de méme dimension que

. les dessins du Ministere (1SO A1) et le titre doit mentionner le nom, la loca-

lisation et le numéro du projet apparaissant sur les plans du Ministére.
Ils doivent indiquer clairement les détails de fabrication et d'assemblage,
les marques d'identification concordant avec les plans du maitre d'oeuvre.
L'entrepreneur doit vérifier sur place si les ouvrages décrits s'ajustent
parfaitement aux ouvrages adjacents.

A la fin des travaux, l'entrepreneur doit remettre au Ministéere une copie
sur film sensibilisé de 0,8 mm d'épaisseur de tous les plans d'ateliers que
lui-méme ou ses sous-traitants ont préparés au cours des travaux. Ces
films doivent montrer les détails des travaux concernés tels qu'approuvés
par le maitre d'oeuvre et tels qu'exécutés.

Les dessins de ces plans doivent étre conformes a la norme ONGC-72-Gp-1.

C- Plans d'ouvrages provisoires

Un ouvrage provisoire est tout ouvrage (batardeau, fausse charpente, sys-
teme d'érection, pont temporaire, etc.) dont ie but est de permettre I'exé-
cution de |'ouvrage permanent.

Avant d'entreprendre ces ouvrages, l'entrepreneur doit remettre des copies
de ses plans au maitre d'oeuvre pour information; ce dermer se réserve
le droit d’ exnger des modifications. :

Les plans se rapportant 3 I'étaiement des coffrages doivent étre sngnes par
un membre de I'Ordre des Ingénieurs du Québec. Il en est de méme pour
tous les plans qui relevent de I'exercice de la profession d'ingénieur.

Ces plans sont reqms en 5 copies et le titre dont mentionner le nom, la
localisation et le numéro du projet apparaissant sur les plans du Ministere.

Si les plans affectent un tiers, l'entrepreneur doit au préalable obtenir son
approbation et fournir les copies additionnelles.

Le Ministere ne fournit pas les plans des ouvrages provisoires. Par
exception, s'il les fournit et s'ils font partie des plans et devis du contrat,
ils ont la méme valeur et doivent étre suivis avec la méme rigueur que les
plans des ouvrages d'art.

6-3
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Les données «limites extrémes des terrassements» ne peuvent étre qu'ap-
proximatives et leur inexactitude ne modifie en rien |'obligation de l'entre-
preneur d'exécuter les terrassements selon les pentes théoriques prévues
aux plans et devis.

Toutes les mesures, a l'exception de celles énumérées ci-dessus, néces-
saires a l'exécution des travaux sont faites par l'entrepreneur, le maitre
d'oeuvre s'en tenant a la vérification. L'entrepreneur est tenu de complé-
ter le piquetage général par un piquetage complémentaire qui consiste a
reporter sur le terrain tous les points nécessaires a la construction et ce
de fagon a permettre une vérification facile et rapide. Dans le cas des
ouvrages d'art, il doit indiquer sur le plan d'implantation le piquetage com-
piémentaire qu'il entend faire et le procédé adopté a cet effet.

Les mesurages en wvue du paiement des ouvrages sont faits par le maitre
d'oeuvre.

6.07 INSPECTION

Le maitre d'oeuvre et les inspecteurs ont l'autorité d'inspecter les travaux
en. cours d'exécution, de méme que les matériaux employés, commandés,
en voie de préparation ou de transformation par l'entrepreneur. et ses
sous-traitants. Pour cela, ils doivent avoir accés a toutes les parties
des travaux, aux ateliers, usines, carriéres, etc.; l'entrepreneur doit
leur faciliter l'accomplissement rapide, complet et sécuritaire de feur ins-
pection et est responsable de tout retard apporté par sa faute a cette
inspection.
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eamenagement de la route 155

R
Section 110 \ sous-section 01.02,03

BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE L'EMPRISE

B

impact 14 Déplacement {chalet) -arrers plan 64110
impact 15 Déplacement (chalet) -avant plan 6+125

Impact 16 Déplacement (chalet) -avant plan 8+135



Heaménagement de la route 155

Section 110 \ sous-section 01,02,03

- e EE -

“

SATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR  ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE LEMPRISE

i

v

gy

impact 17 Déplacement {maison) £+225

impact 18 Déplacement {chalet) §+240



Héaménagement de la route 155

Section 130 \ sous-section 01,02,03,04

BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE LEMPRISE

gy

impact 24 Deplacement {maison) 1+150

impact 32 Déplacement (2 des 3 batiments secondaires) 4+800
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Héameénagement de la route 155

Section 130 \sous-section 01,02,03,04

BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE LEMPRISE

R

impact 38 Déplacement {maison} 7+240
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sous-section 01,02,03,04

"

Section 130

BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE LEMPRISE

impact 39 Déplacement (chalet) 7+260 (avat plan & gauche)
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Section 140 \ sous-section 04,05,06,07

/

BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR  ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE LEMPRISE

7
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impact 45
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impact 45 Rapprochement majeur (batiment secondaire) 14800
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Section 140 \ sous-section 04,05,08,07

EY
H

BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE L'EMPRISE
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Héamenagement de la route 155

Section 140 \ sous-section 04,05,06,07

i
2

TIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE UEMPRISE

T

o3
reritr

impact 49 Déplacement {commerce) 2+060
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Section 140 \ spus-section 04,05,08,07

BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE L'EMPRISE

impact 51 Happ

PR

ochament majeur 24830

impact 53 Déplacement {chalet) 24880
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140  sous-section 04,05,06,07

impact 58 Deéplacement
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Héaménagement de la route 155
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ction 140 '\ sous-section 04,05,06,07
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JENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
“UR  ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE L'EMPRISE

“

{

"

fmpact 80 Déplacement {maison) 4+180

impact 62 Rapprochement majeur (maison) 44410
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Section 140 \ sous-section 04,05,06,07

impact 84 Déplacement (maison) 4+660
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eamenagement de la route 155

gction 140 \ sous-section 04,05,08,07

sﬁx

¥

BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT

AJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE UEMPRISE

impact 67 Déplacement {maison mobile) 44970




Héaménagement de la route 155

Section 140 \ sous-section 04,05,06,07

BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE UEMPRISE

e

impact 68 Deplacement {maison) 5+180

impact 70 Daplacement {chalet) 5+830
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Héameénagement de la route 155

Section 150

MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE LEMPRISE

impact 83 Proximiteé de 'empriss {résidence) 3+300

BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
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Section 150

ot

?

s

impact 83 Proximité de femprise (batiment secondaire 3+

impact 84 Déplacement {chalet) 3+740

SATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE L'EMPRISE
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BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE L'EMPRISE

impact 89 Deéplacement {maison) 7+500
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Heamenagement de la route 155

Section 160

BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE L'EMPRISE

impact 101
Deplacement
{maison}
124720
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ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE LEMPRISE

impact 110 Rapprochement majeur {maiso

\::2
rrde
e
Loy
&
L40]




Héamenagement de la route 155

Section 160

BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE L'EMPRISE

impact 117 Deéplacement d'un réservoir (batiment bleu) 34400

Impact 120 Déplacement {(maison) 3+860



Heaménagement de la route 155

Section 160

BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE L'EMPRISE

Y

R E

e

impact 121 Deplacement {maison) 44320

impact 129 Rapprochement majeur {chalet) 64200



Reéamenagement de la route 155

Section 160

BATIMENTS A DEPLACER, BATIMENTS SUBISSANT UN RAPPROCHEMENT
MAJEUR ET BATIMENTS LOCALISES A PROXIMITE DE L'EMPRISE

Impact 131 Déplacement (chalet) 74020
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ACCESSIBILITE VISUELLE-

Possibilités concrédtes d'accdder vi-
suel lement au peysage. Regroupe les
notions de capacité d'absorption, de
nombre et du type d'abservateur ainsi
que du temps et de (a8 distance de per-
ception, Une torte accessibilité
visuelle répond aux critdres suivents:

1, une taible capacité d'absorption
2. un nombre 6levé d'observateur
3, une vitesse de déplacement lente

D'une ftagon générate, plus |'scces-.

sibll1ité visuvelle est forte plus e
pesysage est visible, (anglals: vie-
sibility Iindex), .

ANALYSE VISUELLE

Opération consistent & .décomposer un
paysege en ses &fléments visvels essen=
tiels afin d'en salsir les rapports et
d'en donner un schéma d'ensemble,

Le méthode d'analyse visuelle comprend
l'ensemble des régles et principes nor-
matits sur lesqueis repose I|'ansilyse,

L'anatlyse visvelile st'appule - sur un
inventaire reproductible et une évalua-
tion srticuiée en fonction de critéres
explicites, La démarche est consécuti-
ve, partant du génbral vers le particu-
lier et de (a8 description vers ia que~-
fification, L'enalyse visuetie de
projets routiers s'eppule lci sur les
trols propositions suivantes:

'. un peysage visible est prétérebie 3
un peysage caché ,

2. un paysage intéressant est prétéra-
bie 3 un paysage monotone et
discordant : . ’

3, un peyssge valorisé par le milleu
est préférabie &8 un paysage basnal,

De ces trols propositions découlent les
notions d'accessibliité visvelle, d'in-
tér8t visue! et Ia veleur attribuée ou
paysage. Ces critdres d'évalustion
permettent de loceliser ies résistances
et de précliser |s nesture des Impacts
visuels anticlpés, (anglais: visve!
snalysis),



ATTRAIT

Elément du pesysage qui tend & attirer
et & capter le regard, Habituellement
considéré comme concordant par opposli-=-
tion &8 wun &lément moins attrayant,
source de discordance visuelle, Exe:
le M#™Mont-Royal est wun des attraits
visuels de I|a métropole, (anglalis:
iandscepe feature),

Le Rocher Percé, véritable ressource
visuvelle

BASSIN VISUEL

Ensemble du paysage théoriquement ob-

servable & |'intérieur des Ilimites d'un
m8me bassin de drainage, (anglais:
view shed), (aussi frontiére

visuvelle),




CAPACITE D'ABSORPTION

Evaluation de |a trensparence et de |2

complexité d'un basin visuvel, Elle
nous donne un Indice de I|a capacité
g'un paysage 3 intégrer une
infrastructure de trensport sans
perdre son caractére original, La

capacité d'absorption est fonction du
type de vue ainsi que des caractéris-
tiques de |a végétation, de I'utilisa-
tion du sol et du reliet, (englais:
absorption capacity),

Bt Yo % S S

CORRG

P

La route est complétement absorbée par
une dense for&t mixte, sur un relief
ondulé,

CARACTERE

Ensemble des traits propres & un pay-
sage permettant de ‘le distinguer d'un
sutre, Il s'eglit de |'arrangement en
patterns des lignes, des formes, des
covleurs, des textures et des contras-
tes entre les &éléments du paysage,
Les paramdtres propres au caractére
d'un paysage sont la mise en scéne, |2
valeur historique et |le symbolisme ra-

taché aux éléments visuels, L'évalua-

tion de ces pasramdtres permet de cons-
truire un Iindice de |a valeur attribuée
au paysage par les populations concer-
nées (anglals:

character),

Couleurs, architecture, forme du relief
et textures confédrent & ce paysage
c8tier un caractére qui luli est
propre.

CHAMP VISUEL

Espace perceptible dont |a profondeur
et I|'éloignement sont représentés par
des surfaces en plans, L'avant=-plan
est prés de |'observateur, |le second
plan éloigné et |'arriére-plan
lointain, L'encadrement du champ
visvel est &étroit moyen ou large et
permet |a description des types de
vue, (engleis: field ot vision),

1: Avant=-plan 2: Second plan
3: Arriére-plan



CONTINUITE

La continuité d'un paysage est cette
qualité qui fait qu'on le pergolit
comme un tout, composé de parties non
séparées, (anglais: continuity)

CONCORDANCE

Harmonie qui résulte lorsque les rela-
tions qui existent entre les &léments
du paysage tendent vers un méme
effet,

CONTRASTE

Opposition de deux &léments de |'envi-
ronnement visuel dont |'un fait ressor-
+ir |'sutre, L'intensité d'un contras-

te est fonction du contexte, Un con-
traste de forte Intensité entrafne une
discontinuité visuelle, Un contraste
de faible intensité favorise une
continuité dans I|a séquence visuelle,
(anglals: constrast),

Contraste de couleur et de “textures
entre végétation et coupe de roc.,

" Contraste de
forme et
d'échelle
entre la
route étrol-
te et plan-
che et le
ch8teau
d'eau clircu-
lalire et
dispropor=-
tionné




CRITERES D'EVALUATION

Paramétre de base permettant de porter
un jugement de valeur sur un paysage,
Des critéres explicites d'accessibi-
|1té, d'intérét et de valeur attribuée
permettent d'évaluer I'intensité des
résistances offertent par un paysage &
|'Implantation d'une route, (anglais:
évaluation criteria)

DISCORDANCE

Opposé & concor-
discordance),

Défaut d'harmonie,
(anglais:

dance,

Ce nouveau tracé de route dans |la Val-
lée de |a riviére Matapédia transforme
complétement |'environnement visuvel du
site,

DUREE D'UN IMPACT VISUEL

Le durée d'un impact est déterminée en

fonction de son Importance dans le
temps. Un Impact irréversible ou égal
3 la vie utile de !'infrastructure, est?

considéré permanent, slors que des ef-
tets pouvant 8tre pergus pendant quel-
ques années sont & moyen terme, un
impact temporaire s'échelonne approxi-=
mativement sur |a durée des travaux.
La durée est un critére d'évaluation
des Impacts ponctuels anticipés, (an=-
glais: length of impact),

DYNAMISME

Qualité d'une séquence visuelle donnant
une Iimpression de force et de mouve-
ment, Se détinlt en fonction du rythme
et de |a variété des éléments du pay-
sage, Le dynamisme est un paramétre de
I'intér8t du paysage. On parle aussi
de I|'animation d'une séquence, (an-
glals: séquence dynamics),

ECRAN VISUEL

Tout objet interposé qul dissimule wun
paysage discordant aux yeux de |'obser -
vateur ou qul protdge son intimité,
L'écran visuel paysager est habituelle-
ment composé de matériaux végétaux ou
d'une combinalson cl8ture et végéta-
tion, (englals: visual screen),



ELEMENTS D'ORIENTATION

Objets ou endrolits susceptibles d'étre
reconnus et choisis par |'usager pour
se retrouver, Ce sont les points de
repére, les voles (ou corridors adja-
cents), les noeuds visuels, les |imi=-
tes (ou bordures), que Kevin Lynch a
ldentitiés dans son ouvrage "image de
i1a cité" comme les principaux &léments
de -] "carte mentale" de
|'observateur, Ces é&léments sont des
paramétres d'évaluation de |a quallité
d'une séquence visuelle,

Corridor adjacent

Noeud visuel

Bordure



ELEMENT VISUEL

Partie constituante du paysage, Objet

de I|'inventaire des caractéristiques
du relief, de |'hydrographie, de |8 vé-
gétation ou de I|'utilisation du sol,
(anglais: landscape component),

ENVIRONNEMENT VISUEL

Ensemble des conditions naturelles et
culturelles affectant la perception
qu'ont les observateurs d'un paysage,

ESTHETIQUE

Conception particuliére du beau visant

8 harmoniser les formes, La philoso-
phie, |a psychologie et |a sociologie
de I'art sont des domaines de |'esthéti-
que pouvant s'exprimer par |e design des
objets et des espaces, (le Petit
Robert, 1977),

ETENDUE D'UN IMPACT VISUEL

L'é6tendue d'un Iimpact est fonction de
|tangle et de la distance de
perception de |'observateur, Elle est
locale ou régionale selon son degré de
perception visuelle, L'étendue est un
critére d'évaluation des impacts
ponctuels anticipés. (anglais:
extent of an impact),

GRILLE D'EVALUATION

Organisation en tableau des critéres

d'évaluation des impacts
environnementaux d'un projet de
construction, Cette grille Illustre

lI'aide de Ila durée, de
I'étendue d'un

comment, &
I'intensité ot de

impact, il est possible d'évaluer cet
impact en terme de faible, moyen ou
fort, (engleis: ° grid evaluation
system)

HARMON I E

Effet d'ensemble résultant des rela-
tions qui existent entre les é&éléments
du paysage, || s'établit un rapport de
concordance lorsque ces éléments ten-
dent & un méme effet, L'harmonie
d'une route est fonction de |a conti-

nuité curviligne de I'alignement géomé-
trique, de |'"importance et de |2
concordance des travaux de terrassement
ainsi que de Ia concordance du mobilier

routier et des ouvrages d'art, L'har-
monie de I'infrastructure est en
relation avec I.'harmonie du paysage
environnant qui dépend du nombre et de
|'importance des points de vue, de
|'intensité et de |a concordance de
|'ambiance, Un paysage harmonieux est
nécessairement concordant et la discor=-
dance traduit wun manque d'harmonie,
L'harmonie est un paramétre de |'inté-
rét du paysage, (englais: harmony,
coherence, concordance)

L'harmonie d'une section de |'autoroute
des Laurentides. Un alignement curvi-
ligne continu,



IMPACT VISUEL

Transformation de |'environnement
visuel engendrée par |'implantation
d'une intfrastructure, Un impact
visuel est positift lorsqu'il donne
sccds & un paysage intéressant et
valorisé et il est négatit lorsqu'il
engendre monotonie, discontinuité,
confusion et destructuration du
paysage. Un impact anticipé est
taible, moyen ou fort, selon sa durée,
son intensité et son étendue,
L'impact, aprés application de mesures
de mitigation, est appelé impact
résiduel, visual impact),

(anglais:

|'ex~-
bordure

Destructuration du
ploitation d'une
de la route 132,

paysage par
carriére en

INSERTION

Coordination et interdépendance étroite
entre les éléments existants du paysage
et une nouvelle infrastructure de fagon
8 conserver une image harmonieuse.
L'insertion est concordante lorsque |2
route est contfortable et attraysnte,
On parle aussl de I'intégration d'une
route 8au paysage, (anglais: visual
compatibility),

route est

relief, la
limite entre deux tType

Respectant le
construite 3 Ia
de paysage. Elle s'intégre au

ge.

paysa-



INTENSITE D'UN IMPACT VISUEL

L'intensité retlédte |e dearé de per-
turbation d'un paysapge, Elle est for-

te dans |e cas de |'obstruction d'une
vue particulidrement pittoresque ou
spectaculaire, d'une discordance

majeure, d'une séquence particuliére-
ment monotone, discontinue ou confuse
ginsi que dans |le cas de |a destructu-
ration compldte d'une mise en scéne
d'un site historique ou symbolique
reconnu et dont le caractére est
valorisé, L'intensité est un critére
d'évaluztion des impacts ponctuels
enticipés, (englais: intensity of
impsct),

INTERET VISUEL

Evaluation de ce qQui, dans un paysage,

retient |'attention et captive |'es-
prit, L'intérét est fonction de
|'harmonie interne et externe d'un

projet qui se traduit en terme de con-
cordance et de discordance, L'intéré@t
est asussi tonction de Ila quelité des
séquences visuelles évaluée en terme
de dynsamisme, continuité et oriente-
+ion, Un fort intérét répond eux cri-
4dres suivants:

1, une harmonie interne forte
2., une harmonie externe forte
3, une séaquence dynamique

4, une séaquence continue

$, une bonne orientation

D'une fagon générale, plus I'harmonie
est forte plus |'insertion est concor-
gante et plus |2 séquence est forte,
plus le paysage est stimulant,
(englels: wvisual interest),

INVENTAIRE DES CARACTERISTIQUES
VISUELLES

Opération qui consiste 3 énumérer et &
décrire, 8 |'aide de |2 photo- inter-
prétation et de visites sur le site,
les €éléments fondamentaux simpies et

observables de |'environnement visue!,
Les six variables & Ia base de !'inven-
tsire des caractéristiques visuelles
sont:

1, le reliet

2, l'hydrographie

3, le végétation

4, l'utillsation du so! (Land use)

5. les types de vue

6. les 61éments ponctuels d'orientation
7. les prétérences des observateurs

LIGNE DE FORCE

Trait dans le paysage dont |'étendue se
réduit essentiellement & s2 longueur,
structurant per |8 vigueur de son axe
I'ensemble du paysage., Ex,: chaTne ode
montagne, escarpement, fleuves, rivié-
res, (angleais: landscape outlines),

Les falaises du Perc Forillon imposent
une structure au paysage.,



) BN W EmE - .

MISE EN SCENE !

Organisation des éléments d'une unltéde
peysege, ¢Elle concerne |a disposition
et |'sgencement des parties extérieures
et visibles du reliet, de Ia végétation
et de |'utili- sation du sol, L8 mise
en scéne est un paramétre permettant
d'évaluer le caractére d'un paysage,
(englais: setting),
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Un paysege d'Abitibi, une mise en scéne
egricole bien structurée,
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MISE EN VALEUR

Action de montrer, de faire valoir ou
de mettre en reliet un impact visuel

positif par |'application de mesures
visant & exposer un paysage intéres-
sant, (anglais: enhancement)

’ﬁ\
o
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&=

Terrassement nécessaire au paysage de
la route

I
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i ‘h‘m‘ .
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AN
Percée visuelle eménagée Ilors des

traveux de terrassement afin d'exposer
un paysage

ATTENUATION

Action d'adoucir, d stténuer ou de
compenser un Impact visuel négatif per
I'application de mesure visant 3
Intégrer une infrastructure au paysage,
Une stratégie d'intervention prend la
forme d'un plan de localisation des
eménagements prévues et @&valuations
préliminaires des coOts, Ces documents

sont accompagnés de «croquis et de
photogrephies Illustrant les principaux
sites avant et aprés |'application des
mesures de mitigation,
mitigation),

(anglais:

de

Stabilisetion de talus, Méthode
plantation de boutures en gradins,

MOBILIER ROUTIER

Ensemble des objets de forme rigide
pouvant 8tre dépliacés et étent destiné
3 |'aménagement des abords routiers
incluant les ouvreges d'art, Les
ponts, I'éclairege, I8 signalisation,
les murs anti=brult, les glissidres de
sécurité, les amortisseurs d'impact
einsi que les aires de repos les belvé-
ddres et les haltes routiéres (anglals:
road furniture),



94

OBSERVATEUR

Personne qui, 8 titre d'usager (obser-
vateur mobile) ou de riverain (observae-
teur ftixe) observe un paysage suscepti-
ble d'étre modifié par |'implantation
d'une infrastructure de transport, On
peut diviser les riverains en trois ca-
tégories: les riverains occupant wun
lleu de traveil, les résidents et ceux
qui se livrent & des 2activités de loi-
sir, Il y 8 d'autre part, quatre caté-
gories d'usagers: ceux Qquli sont de
pessage, ceux qui font |2 navette quo-
tidiennement, les touristes et les usa-
gers aqui voysgent pour leur travail,
Le nombre et I|le type d'oObservateurs
sont des paramdtres de |'accessidillté
visvelle, (englais: viewer),

- Gy c——
L'usager est mobile &lors que |le rive-
reain est un observateur fixe, (A-15
Lavel)

OCCUPATION DU SOL

Terme générique de |'inventaire des ce-
‘"rectéristiques du paysage regroupant
I'hydrographie, Ia végétation et les
Sl éments de I'ytilisation du sol,
L'occupetion du sol décrit I|'ensemble
des &éléments occupant les formes du
rellef, (anglalis: land occupation)

ODRIENTATION

Cepecité d'une séquence visuvelle &
intormer |'usager de s& slituation dans
le temps et dans |'espace, L'orienta-
tion se définit en terme de Ilisibilité

de !|'imsaqe du paysage, par la présence
d'éléments ponctuels tels que points de
repére, corridors @adjacents, noeuds

visvel, bordures, lignes de ftorce e*?
principaux points de vue pinsi Qque par
un cheminement progressif facilitant |2

découverte réquliére et continue du
paysage, L'orientation est un paramétre
de |'intér&t du paysage, (anglais:
orientastion componant),
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PANORAMA
Vaste paysage que |'on peut contempler
de tous c8tés,

PAYSAGE

Partie d'un pays Que la nature
présente & un observateur, Par exten-
sion, on dit paysage urbain, paysage
rural, paysage naturel, (anglalis:
lanscepe),

Paysege urbain

Peysage naturel

PAYSAGE REG!IONAL

Territoire relativement §tendu dont les
caractéristiques morphologiques et
d'occupetion du sol en font une unité
distincte des régions volisines, Exie:
payseage c8tier, paysage du bouclier
canadien,

PERCEE VISUELLE

OQuverture qul donne wun point de vue,
Le percée visuvelle met en valeur wun
peysage Intéressent qui asutrement ne
seralt pas saccessible & I|'useger et
cherche & articuler une séquence vi-
(enqglais:

suelle eutrement monotone,
vista clearing),




POINT DE REPERE

Objet ou endroit susceptible d'8tre
reconnu et choisli par |'obsrvateur

pour s'orienter, Un des paramdtres de
(englais:

|'orientation, landmark),

Le pain de sucre marque |'entrée de |2
pittoresque vallé de Ia Conception

POINTS DE VUE

Principaux endroits d'od |I'en joult
d'une vue particulidrement pittoresque
ou specteculeire, Un des paramdtres
de' | 'tharmonie, (8nglais: key views)

PONDERAT I ON

Attribution d'une veleur particuliére
aux divers impacts positits et négatits

anticipés, qui leur redonne une place
proportionnelle & leur importence réel-
le, La pondération est fonction du
type d'infrastructure einsi que ¢cu
milieu traversé. (anglais: relative
weight),

PREFERENCES

Jugements plus favorables d'un observe-
teur envers certains &léments du paysa-
ge. Implique une valeur attribuée 3
I'organisation matérielle des €lérments
du peysapge déterminbée en s'appuyant
sur |a perception du milieu et e
mellleur jugement professionnel
disponible,

Le prétérence des observateurs est une
des variables de |'inventaire,
(angleis: wuser preference )
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RELIEF

forme de la surface terrestre
constituant un facteur quasi permanent
structurant les caractéristiques

visuelles, Le relief est wune des
variables de |'inventaire et reprend
les formes du relief naturel en
insistant moins sur () genédse

morphologique que sur |2 volumétrie,
Ainsi, des reliefs plats, ondulés ou
montagneux sont, 8 titre d'exemples,
des catégories simples et tacilement
observables,

En milieu construit, I|les formes des
p8timents et autres structures
constituent un relief artificiel
pouvant aussi gtre inventorié et
classitié,

Reliet ondulé

Relief montagneux

RESISTANCE VISUELLE

Qualité d'un payszge qui en fonction de
son @ccessibilité visuelle, de son
intér8t visvel et de s2 veleur attri-

bube, devient incompatible avec I'im-
plantation d'une infrastructure,. On
qualifie la résistence de faidble,

moyenne ou forte, (anglais: visual

compatibility),

RESSOURCES VISUELLES

Elément du paysage qui en raison de son
intér8t ou de sa valeur attribuée,
constitue un potentiel susceptible
d'améliorer |'environnement visuel des
usagers et des riverains d'une infres-
tructure,

RYTHME

Variations internes et externes d'une
séquence visuvelle, Les variations
internes sont fonction de la géomdtrie
horizontale et verticale de I|'infras-
tructure et |8 varisation externe est
occesionnbes par |a répétition des &1é-
ments de |'occupation du sol, Le ryth-
me est un des pasramdtres du dynamisme
d'une séquence,
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SEQUENCE VISUELLE

Répartition dans |'espace des paysages
selon une suite ordonnée d'événements,
La séquence se définit en termes de
dynamisme, continuité et orientation,
Le séquence visuelle est un paramétre

de |'intér&t du paysage, La séquence
enime |e <cheminement de l'usager,
(anglais: visual sequence)

TERRASSEMENT

Ensemble des ouvreages exécutés,
incluant abords routiers et terrains
résiduels, pour donner & Ila route |2
forme déterminée par les plans et le
protil en long et en travers jusqu'd
1'61évation de la ligne d'infrastruc-
ture, (anglais: earthwork),

Construction de |'autoroute 40 entre

Trois=-Riviédres et Québec
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TYPE DE PAYSAGE

fnventaire de masse relativement homo-

géne dont 1'image correspond & wun
concep?t reconnu d'organisation de
ttespace pouvant servir de moddle,
Ex,: egro-forestier, urbalin,
agricole, (englals: lendscape
type).

UNITE DE PAYSAGE

Portion distincte de l'espace & 1'inté-

rieur d'un bassin visuel se détinissant

en tonction d'une synthdse du relief,de
ta végétation, de t'utilisation du sol

et des types de vue, dont l'ambiance fui
est propre, (anglais: landscape
unit), :

UTILISATION DU SOL

identiftication de |'usage falt, su til
des ans, des $léments du peyssge occu-
pant les formes du reliet, . Comprend
i'usage des §1éments natureis tels que
1'esau et 12 végbtation en plus des
usages plus artificiels tels que tignes

hydro-électriques, voles ferrdes,
p8timents et autres, 1l staglt d'une
verisbie de t'inventaire, (englais:

{and use),

VALEUR ATTRIBUEE

Quaiité d'un paysasge en fonction de son

utilité, Indice de |a prétérence des
observateurs qul se tradult per e
caractdre de Ia mise en scédne des
p8timents et sites historiques ainst

que par le symbolisme rettaché oux 816~
ments du paysage,
plus le paysage est valorisé par les
popuiations concerndes, ptus la valeur

attridbube su paysage est forte,
{anglais: landscepe value),

VARIETE

Qualité d'une séquence visuvelle qul
donne impression de changement et

une

D'une tagon générale,

de renouve! lement, On utilise sussi le
mot diversité, La veriété est un para-
mdtre du dynemisme, (engisis: diver-
sity), -

VEGETATION

L'inventaire des caractéristiques de !2
végétation 1iées 3 1'ansalyse visuelle,
concerne surtout (s hauteur, Ia forme
et la densité du couvert végbtal per-
mettant d'interpréter son r8le comme
$cran visuel, D'autre part, fa textu-
re, |la couleur alinsi que 12 persistance
du teuillage, permettent dltapprécier
1'intér8t de la végétation seton les
saisons,

Le végétation est une des veariables de
{'inventalre. Son r8le d'écran visuel
est un psramdtre de I8 cepacité d'ab-
sorption du payssge alors que texture
et couleur sont des paramdtres. de
1'Iintérdt visuvel,



VUE TYPE
1l existe Bsu moins six types de vue Le type de vue est une des varliables de
caractérisés per la largeur, (2 profon- {'inventaire, (eanglais: wview type)

deur relative du champs visuel et |la
qualité de I|'avant-plan, du second plan

et de |'arridre-plan, En plus des
penoramas, qul sont souvent considérés
comme les plus spectaculalires, on

retrouve des perspectives, des vues

fermées, d'autres ouvertes ainsi que

vues filtrées ot des vues & attralt,

Ces six catégories, suffisantes mals

non exhaustives, permettent une des-

cription asdéquate de Ila majorité des

ces rencontrés, Comme la vue est fonc-
tion du point d'observation, en

{'absence d'une Infrastructure, || est

possible, arblitrairement, de localiser

|'observateur eau centre d'un paysage et
de déterminer |e type de vue l|e plus

souvent rencontré dans ce paysage,

Ce moyen emplirique permet de

cerectériser la vue-type d'une unité de
peysage,

Vue ouverte

Yue flltrée
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Service de I‘Environnement

EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

SOMMAIRE DU PROGRAMME 1985 DE CONTROLE CHIMIQUE DE
LA VEGETATION,DU MINISTERE DES TRANSPORTS DU QUEBEC
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8.  PLAN D'INTERVENTION D'URGENCE

8.1  OPGANISMES RESSOURCES (réf. 20)

A la suite d'un déversement accidentel ou en présence de quan-
tités importantes de pesticides & <€liminer, on contactera
Urgence Environnement @ 1'une des dix directions regionales
d'Environnement Québec:

Bas-Saint-Laurent, Gaspésie, (418) 72?-351i
Iles-de-1a-Madeleine ‘

Saguenay, Lac Saint-qean | (418) 542-3565
Québec ' (418) 643-7677
hauricie, Bois-Francs | (819) 373-7341
Estrie (819) 566-5882
Hontréal : | (514) B873-4154
Qutaouais. ‘ (819) 770-0004
Hord-Ouest o (819) 762-6551
Cote-Nord : (418) 962-3378
Nouveau-Québec : | 638-8495

Lorsqu'on ne peut rejoindre 1a direction régionale concernée,
les cas d'urgence seront rapportés a: :

- partout au Quihes, 24 heures par jour (A1) 0L43-459Y
- région de Hontrdal, 24 heures par jour  (514) '873-3454
Siretd du Nucehe:

frotection civile du Québec:
- partout au Quéhec, 24 heures par jour (418) 643-3256
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8.2 EQUIPEMINT DL SECURITE

peuvent servir dans les cas d'urgence:

56

Le camion "herbicide" est €quipé des accessoires suivants, qui

- un radio-téléphone, qui permet au chauffeur d'étre en con-

tact avec le responsable de 1'arrosage ou du district, de
fagon @ Yui signaler toute anomalie ou probléme;

2

4

4

contenants de 5 gallons, vides;
paires de gants en caoutchouc;

paircs de lunettes protectrices;

masques respiratoires et des filtres de rechange,

paires de bottes de caoutchouc;

pelles rondes;

balais;

salopettes imperméébles en caoutchouc;

x 50 livres de matiéres absorbantes;

-x 50 livres de chaux hydratée;

gallons d'eau de javel;
bouteille de sirop d'ipéca..

imperméables (pantalon et veston)

H.3  PLRSUNNLS RLSSOURLES

"

Mnistore des lransports: Pierre Boucher

Hinistere de
L'tnavironnement :

Jean-Guy Paguin

Guy Mamarbachi

Tél.

1€1.:

Tél.:

¢ Bur. 643-9298

Rés. 627-120V

Bur. 643-9298
Rés. 628-2423

Laboratoire des pesticiges:

Bur. 643-8225
Rés. 658-5036
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8.4  PROCEDURE A SUIVRE EN CAS D'INTCXICATION (réf. 20)

‘Lors d'une intoxication par les pesticides, on recourra a la

procédure suivante:

- S'il s agit d'une intoxication par inhalation, retirer imaé-
diatement le personne 1nt0x1quee de 1 atmOSphere .contaminée
en prenant les précautions d'usage (se munir d'un masque
respiratoire).

- Appeler le service d'urgence de 1'hopital le plus prés ou
1'un des trois centres anti-poisons.

- Se munir de 1'étiquette ou de 1'emballage car le traitement
“varie selon le produit.

- Si la personne intoxiquéc est somnolente, inconsciente ou en
convulsion, ne pas la traiter.

- Dans les autres cas et sur les conseils du médecin, utiliser
le sirop d'ipéca.

- Transporter 1'intoxiqué couché sur le coté. ]
- HNe jamais denner le lait, ma1s plutot de 1'eau pour diluer
le produit toxique.

- En cas de contact avec 1a peau ou les yeux, laver abondam-
ment a 1'eau.

Les centres anti-poisons du Québec sont les suivants:

Québec: Centre hospitalier de 1'Université Laval:
©(418) 656-8090

Montréal: Hopital Sainte-Justine: (514) 731-4931
Montréal:  Hopital de Hontréal pour entants: (514) 934-44%0

Un note gque tous les services d'urgence des hopitaux locaur
digposent d'un répertoire d'identification et de traitement
pour ‘les preduits les plus courants et sont reliés aux centres
anti-pnisons, dont le¢ systéme central opére 24 heures par
Jour.
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8.5 PROCEDURE A SUIVRE EN CAS DE DEVERSENENT (Réf. 11)

Appeler par radio-téléphone le district le plus proche pour de-
mander de 1'assistance et faire informer UYrgence Environnement,
la Sureté du Québec et la Protection civile du Québec, tel
qu'énuméré a la section 8.1.

De fagon générale, pour tous les types de déversement qui peu-
vent se produire:

.
2.

Tenir les gens &loignés du 1ieu de 1'accident.

Ne pas fumer, ni boire ou manger durant les opérations de
nettoyage. ,

Porter des vétements de protection: bottes de caoutchouc,
veston et salopettes, lunettes protectrices, gants, masque
respiratoire. ’

Dans la mesure du possible, exécuter le travail de nettoya-
ge dans le sens du vent {(vent arriere), par rapport au dé-
versement du ou des pesticides.

Si le liquide est volatil et que les émanations sont noci-
ves, évacuer les gens qui se trouvent & proximité, par rap-
port @ 1a direction et la force du vent. Défendre de fumer
et d'allumer quoi que ce soit sur les lieux de 1'épandage
accidentel.

Ce fagon spécifique, nous pouvons cerner quatre types de déver-
sements accidentels, soit:

-

déversement sur la route (ou un stationnement asphalté);
déversement sur un sol poreux (sable, argile, etc...};

"~ déversement dans un cours d'eau,;

déversement di 3 un bris mécanique.

bDéversement sur la route (ou un stationnement asphalté)

6.

tn toute sCcurilc, endiguer 1'espace contaming avec du
sable (ou un produit absorbant) te plus rapidement possible
pour contenir le liquide. ldentifier le ou les pesticides
et ¢n avertir le fabricant.
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Retirer toute quantité du liquide que 1'on peut atteindre 3
1'aide d'une pompe, et envoyer dans des bidons ou autres
contenants pouvant étre scellés avec sécurité, afin d'en
assurer le transport & un endroit aménagé pour recevoir les
pesticides de rebut (1ieu prescrit par le service d'urgence
du ministére de 1'Environnement du Quebec pour les déverse-
ments)

;ouw]ler 3 fond 1'espace de terrain pollué, au moyen d'une
solution dc 50.- d'un produit de blanchiment (Javex, chior-
tox).

Répandre de la chaux hydratée sur toute la surface affectée
et laisser sur place pendant 1 ou 2 heures.

. Utiliser de 1a terre, du sable ou autre matiere absorbante
pour &liminer 1'excés de ]1qu1de envoyer le me]ange
chaux/matiére absorbante, & 1'aide d'un balai et d'une
pe1le, dans des bidcns qui peuvent étre scellés avec sécu-
rité, afin d'en assurer le transport & un endroit aménagé
pour la disposition des pesticides de rebut.

. Arroser de nouveau l'espace de terrain contaminé avec la
solution de blanchiment et laisser sur place pendant 30 mi-
nutes environ, puis laver 8 grande eau au moyen d'un tuyau
d'arrosage, afln de compléter le nettoyage.

. Détruire 1'endiguement. Permettre aux gens de réintégrer
la zone concernée. '

Déversement sur un sol poreux (sable, argile, etc...)

. En toute sécurité, endiguer 1'espace contaminé avec du
sable (ou un produit absorbant) le plus rapidement possible
pour contenir le liquide. ldentifier le ou les pesticides
et en avertir le fabricant.

. Retirer toute\quantité du liquide que 1'on peut atteindre,
a 1'aide d'unc pompe, et envoyer dans des bidons ou autres
contenants pouvant ¢tre scellés avee SLCUr\lC, afin d'cn
assurer Ve Lransport a4 un endroit amcénayd pour recevoir les
peaticides de rebut (Vicw prescrit par le service d'urgence
du ministére de V'Environnement du Québec pour les deversu
mente ).

. Mouiller & fond )'espace dc terrain pollud, au'mchn d'unc
solution dc 50% d'un produit de blanchiment (Javex, chlor-
tox).
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17.

18.

6u

répandre de 1a chaux hydratée sur toute la surfé;e affectée
et laisser sur place pendant 1 ou 2 heures.

Utiliser de Ya terre, du sable ou autre matiére absorbante
pour éliminer 1'excés de liquide; envoyer le mélange
chaux/matiere absorbante, & 1'aide d'un balai et d'unc
pelle, doans des bidons qui peuvent étre scellés avec sécu-
rité, afin d'en assurer le transport & un endroit aménagé
pour la disposition des pesticides de rebut.

Vérifier a ce qu'il n'y ait pas d'écoulement vers un cours
d'eau. Il y a risque potentiel de contamination de la
nappe phréatique. S'assurer qu'il n'y ait pas de contami-
nation de puit d'eau potable dans 1'entourage immédiat du
déversement.

Déversement dans un cours ¢'eau

16.

Les concentrations de pesticides dans 1'émulsion qui est
épandue est assez faidble. Advenant qu'il y ait un déverse-
ment dans un cours d'eau, une des seules mesures qu'il est
possible d'appliquer, sera d'avertir les personnes ou les
villes qui s'alimentent en eau potable dans ce cours

d'eav. :

Déversement du 3@ un bris mécanique de 1'équipement

Zu.

21.

22.

Quelque soit 1'ampleur du déversement du @ un bris mécani-
que, les opérateurs doivent avant tout se vétir des véte-

ments de protection qui leur sont fournis. Par la suite,

se référer aux trois cas précédents.

Lorsqu'un ‘camion a un bris de tuyau, le conducteur doit
fermer 1a valve principale du réservoir, aviser le respon-
sable et entreprendre les mesures de décontamina- tion
de 1'endroit. _

Lorsqu'un camion affect & des travaux penchie sur un acco-

tewent et qu'il peut y avoir danger de déversement, 1¢ con-
ducteur doit arveter le camion €U avertir par radio- LE1¢-

phone le responsable, qui verra & le faire sortir de cette

positinn, en lo faisant remorquer.

. Lorsqu'un camion a une collision sur Y3 route et que le ré-

servoir ¢st endomiagé avee risque de diversement, le con-
ducteur doit, si possible, placer le camion dans une posi-
tion ou il y le moins dc déversement, aviser le responsable
pour qu'il envoie un autre camion pour faire pomper le
chargement et conmencer }a décontamination de 1'endroit.
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24. Lprsque la décontamination des lieux du déversement est
terminée, les personnes qui ont travaillé & la décontamina-
tion devront obligatoircment laver tous les vétements pro-
tecteurs ainsi que le matériel employé. Tout vétement con-
taminé doit €tre remplacé immédiatement et lavé le plus tot -
possible. Pour finir, prendre une douche, en utilisant
abondarment de 1'eau et du savon. '
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SECTION 110:

DISTANCES DES MAISONS ET CHALETS PAR RAPPORT A L'EMPRISE ACTUELLE ET FUTURE DANS
UN CORRIDOR DE 100 M DE PART ET D'AUTRE DE LA ROUTE ACTUELLE

LOCALISATION | TYPE DE |DISTANCE PAR RAP-[DISTANCE PAR RAP-|DISTANCE D'ELOI-|IMPORTANCE DU
(CHAINAGE, COTE| BATIMENT |PORT A L'EMPRISE{PORT A L'EMPRISE|GNEMENT (+)  OU|RAPPROCHEMENT
DE L'EMPRISE) ' ACTUELLE (EMPRISE |FUTURE DE  RAPPROCHEMENT
NOMINALE DE 20 M) 1(=)*
5+200, gauche }Batiment 13 m 96 m +83 m -
public
5+150, gauche |Commerce**| 7 m 85 m +78 m -
6+110, -droit |Chalet 5 m A 1'intérieur - -
6+125, droit [Chalet 5m A 1'intérieur - -
6+135, droit |Chalet 7m A 1'intérieur - -
64210, droit |[Chalet 33 m 16 m -17 m 51%
6+225, droit |Résidence 1m A 1'intérieur - -
6+240, droit [Chalet S m A 1'intérieur - -
6+300, gauche |Chalet 31 m 25 m -6 m 19%
6+320, gauche |Résidence 47 m 38 m -9 m 19%
6+580, gauche |Résidence 29 m 18 m -11'm 38%

* Les distances mesurées sont approx1mat1ves compte tenu de 1'échelle des plans utilisés (plans
d'avant-projet).

** Ce commerce est le restaurant du camping; il n est sur DIGCP qu'en période estivale

mohile).

(maison
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SECTION 130: DISTANCES DES MAISONS ET CHALETS PAR RAPPORT A L'EMPRISE ACTUELLE ET FUTURE DANS
UN CORRIDOR DE 100 M DE PART ET D'AUTRE DE LA ROUTE ACTUELLE

LOCALISATION | TYPE DE |DISTANCE PAR RAP-|DISTANCE PAR RAP-[DISTANCE D'ELOI-|IMPORTANCE DU
(CHAINAGE, COTE| BATIMENT |PORT A L'EMPRISE|PORT A L'EMPRISE|GNEMENT (+)  OU]RAPPROCHEMENT
DE L'EMPRISE) |~ ACTUELLE (EMPRISE]FUTURE DE RAPPROCHEMENT
NOMINALE DE 20 M) (-)*
14510, droit |Résidence 1m A 1'intérieur - -
14850, droit |Résidence 26 m 26 m » A Om | -
44800, droit |[Chalet 93 m . 38 m -55 m 59%
5+040, gauche |Chalet 14 m 28 m +14 m : -
54060, gauche |Chalet 7m 20 m +13 m -
5+080, gauche |Chalet _ S5m 14 m | 49 m -
54200, droit |Commerce 14 m 14 m** _ - -
54280, droit |Chalet 13 m ' 14 m | +1 m -
5+280, droit |Chalet 27 m 28 m +1m -
54290, droit |Chalet 25 m 27 m 42 m -
5+310, droit |[Chalet 21 m 21 m - .-
54580, droit |Résidence 3m . 6m +3m -
.54750, droit |Résidence 83w 36 m -7 m 16%
54660, droit |[Chalet 13 m 1m -12 m 92%
' abandonné ‘

* Les distances mesurées sont approximatives compte tenu de 1'échelle des plans utilisés (plans
d'avant-projet).
*#* Emprise semi-urbaine.



SECTION 130: DISTANCES DES MAISONS ET CHALETS PAR RAPPORT A L'EMPRISE ACTUELLE ET FUTURE DANS
UN CORRIDOR DE 100 M DE PART ET D'AUTRE DE LA ROUTE ACTUELLE (SUITE)

LOCALISATION | TYPE DE |DISTANCE PAR RAP-|DISTANCE PAR RAP-|DISTANCE ©'fLOI-|IMPORTANCE DU
(CHAINAGE, COTE| BATIMENT [PORT A L'EMPRISE|PORT A L'EMPRISE{GNEMENT (+)  OU|RAPPROCHEMENT

DE L'EMPRISE) ACTUELLE (EMPRISE|FUTURE DE  RAPPROCHEMENT

» ~ |NOMINALE DE 20 M) : (-)*
64020, droit |Chalet v 23.m , 10m -13 m 57%
64820, droit |Résidence A 10m ‘+3;m " -
64860, droit |Résidence | 1l m- 0w “1m 9%
7+240, droit Résidence 8 m. A 1'intérieur ' - -
7+260, dfoit .Chalet v - 3m A 1'intérieur ' - -
74280, droit |Chalet . 9 m 3mo . -6m | 67%

74300, droit |[Chalet 15m 2 m -13m » 87%

* Les distances mesurées sont approxlmatlves compte tenu de 1'échelle des plans utilisés (plans

d'avant-projet).



SECTION 140: DISTANCES DES MAISONS ET CHALETS PAR RAPPORT A L'EMPRISE ACTUELLE ET FUTURE DANS
UN CORRIDOR DE 100 M DE PART ET D'AUTRE DE LA ROUTE ACTUELLE

LOCALISATION | TYPE DE |DISTANCE PAR RAP-|DISTANCE PAR RAP-|DISTANCE D'ELOI-[IMPORTANCE DU
(CHAINAGE, COTE| BATIMENT [PORT A L'EMPRISE|PORT A L'EMPRISE|GNEMENT (+)  OU|RAPPROCHEMENT
DE L'EMPRISE) ACTUELLE (EMPRISE |FUTURE DE RAPPROCHEMENT
NOMINALE DE 20 M) (<)%
04200, droit -{Résidence 8 m 10 m +2m -
04350, droit (Résidence 70 m 70 m Om -
0+370, droit |(Résidence 80 m 79 m -1m 1%
04379, droit |Chalet 108 m 106 m -2 m 2%
14900, droit |Résidence 9 m 0m -9 m 100%
14525, gauche |Chalet 7m A 1'intérieur - | -
14950, droit |Résidence 16 m A 1'intérieur - -
24060, droit |Commerce** 23 m A 1'intérieur - -
saisonnier ) ‘
24240, droit |[Chalet 53 m 25 m -28 m 53%
24450, gauche [Chalet 63 m 56 m -7 m 11%
24800, gauche [Batiment 14 m 14 mrx* - -
public
24930, droit |[Résidence 12 m 2 m =10 m . 83%
* Les distances mesurées sont approkimatives'compte tenu de 1'échelle des plans utilisés

(plans d'avant-projet).

* %

*#* Emprise semi-urbaine.

Ce commerce saisonnier est une cabane 3 sucre.



T R TN D AN B T EE BN BN AR R YD B 2R e BE e e

SECTION 140: DISTANCES DES MAISONS ET CHALETS PAR RAPPORT A L'EMPRISE ACTUELLE ET FUTURE DANS
‘UN CORRIDOR DE 100 M DE PART ET D'AUTRE DE LA ROUTE ACTUELLE (SUITE)

LOCALISATION = | TYPE DE | DISTANCE PAR RAP-|DISTANCE PAR RAP-|DISTANCE D'ELOI-|IMPORTANCE DU
(CHAINAGE, COTE| BATIMENT |PORT A L'EMPRISE|PORT A L'EMPRISE|GNEMENT (+) 0U{ RAPPROCHEMENT
DE L'EMPRISE) ACTUELLE (EMPRISE|FUTURE DE RAPPROCHEMENT

NOMINALE DE 20 M) (-)*

- 24960, gauche |Chalet 5m A 1'intérieur - -
34540, droit |Résidence 5m A 1'intérieur - -
34620, droit |Résidence Im A 1'intérieur - -
4+180, droit |Résidence 4 m A 1'intérieur - -
44410, droit |[Résidence 14 m 2 m =12 m 86%
44460, droit [Résidence 13 m A 1'intérieur ; -
44610, géuche Résidence 9 m 10 m +1lm -
4+660, droit [Résidence 13 m A 1'intérieur - -
44680, gauche |Résidence 9 m 9 m - -
44850, droit Résidence v7'm A 1'intérieur = -
a+88ﬁ, gauche |Résidence 5Sm 24 m +19 m -
a+970; droit {Maison mo- 8m A 1'intérieur -b -

bile -
5+180, droit |[Résidence 13 m A 1'intérieur - -

* Les distances mesurées sont approximatives compte tenu de 1'échelle des plans utilisés

d'avant-projet).

(plans
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SECTION 140:

DISTANCES DES MAISONS ET CHALETS PAR RAPPORT A L'EMPRISE ACTUELLE ET FUTURE DANS

UN CORRIDOR DE 100 M DE PART ET D'AUTRE DE LA ROUTE ACTUELLE (SUITE)

LOCALISATION

DE L'EMPRISE)

(CHAINAGE, COTE

TYPE DE

BATIMENT

DISTANCE PAR RAP-
PORT A L'EMPRISE
ACTUELLE (EMPRISE
NOMINALE DE 20 M)

DISTANCE PAR RAP-
PORT A L'EMPRISE
FUTURE

'DISTANCE D'ELOI-
GNEMENT (+) OU
DE RAPPROCHEMENT
(-)*

IMPORTANCE DU
RAPPROCHEMENT

54930, géuche

5+970, droit

Chalet

Résidence

4 m

7 m

A 1'intérieur

8 m

+41m

*

Les distances mesurées sont approximatives compte tenu de 1'échelle des plans utilisés (plans
d'avant-projet). .



SECTION 150: DISTANCES DES MAISONS ET CHALETS PAR RAPPORT -A L'EMPRISE ACTUELLE ET FUTURE DANS
UN CORRIDOR DE 100 M DE PART ET D'AUTRE DE LA ROUTE ACTUELLE

JLOCALISATION | TYPE DE DISTANCE PAR RAP-[DISTANCE PAR RAP-]DISTANCE D'ELOI- IMPORTANCE DU
] (CHAINAGE, COTE| BATIMENT [PORT A L'EMPRISE{PORT A L'EMPRISE|GNEMENT (+) OU{ RAPPROCHEMENT
DE L'EMPRISE) ACTUELLE (EMPRISE|FUTURE - |DE RAPPROCHEMENT
NOMINALE DE 20 M) (-)*
0+300, droit Résidence 13 m A 1'intérieur - -
abandonnée
14930, droit |Résidence 14 m 15 m 1 m -
2+040, gauche [Maison mo- 11 m A 1'intérieur - -
bile
24090, droit Résidence 12 m 14 m | 42 m -
24200, droit {Résidence 13 m 14 m +1lm -
24500, droit [Résidence 12 m 13 m +1m -
24800, droit |Résidence 6 m 10 m +4 m -
3+070, gauche }Résidence I1'm 12 m +1l m -
" 3+300, gauche |Résidence lm ' 5m +4. m -
34740, droit Chaletv 15m . 4 m -11'm 73%
44000, gauche jRésidence 55 m 45 m -10 m 18%
6+610, gauche |Résidence 34 m 31 m 3m 9%
74500, gauche |Résidence 9 m A 1'intérieur | - -

* Les distances mesurées sont approximatives compte tenu de 1'échelle des plans utilisés -(plans
d'avant-projet). '



SECTION 160: DISTANCES DES MAISONS ET CHALETS PAR RAPPORT A L'EMPRISE ACTUELLE ET FUTURE DANS
‘ UN CORRIDOR DE 100 M DE PART ET D'AUTRE DE LA ROUTE ACTUELLE

LOCALISATION | TYPE DE |DISTANCE PAR RAP-|DISTANCE PAR RAP-[DISTANCE D'ELOI-{IMPORTANCE DU
(CHAINAGE, cOTE| BATIMENT {PORT A L'EMPRISE|PORT A L'EMPRISE|GNEMENT (+)  OU|RAPPROCHEMENT
DE L'EMPRISE) ACTUELLE (EMPRISE|FUTURE DE  RAPPROCHEMENT
| NOMINALE DE 20 M) 1(=)* '
10+000, gauche|Résidence 149 m 158 m | 49 m -
104280, gauche|Résidence | 22 m 26 m +4 m : -
10+300, gauche|Résidence Il m 14 m +3 m -
10+300, gauche]Résidence. 47 m : | 50 m +3m A -
10+600, gauche|Chalet 9 m 14 m ' +5m -
abandonné
10+750, gauche}Résidence 3m 12 m +9 m -
10+980, droit |Résidence 33 m 12 m -21'm 64%
114660, droit [Chalet 18 m 4 m -4 m | 78%
abandonné
12+300, droit |Résidence 18 m A 1'intérieur - , -
124720, droit |Résidence 16 m A 1'intérieur - -
0+420, gauche [Résidence 22 m  8m s | esw
14240, gauche|Résidence | . 62 m S4 m ' -8 m 13%
14550, droit |Résidence 7 m v 1m -6 m 86%

* |Les distances mesurées sont approximatives compte tenu de"1'échelle des plans utilisés (plans
d'avant-projet).
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DISTANCES DES MAISONS ET CHALETS PAR RAPPORT A L'EMPRISE ACTUELLE ET FUTURE DANS

UN CORRIDOR DE 100 M DE PART ET D'AUTRE DE LA ROUTE ACTUELLE (SUITE)

LOCALISATION | TYPE DE |DISTANCE PAR RAP-IDISTANCE PAR RAP-[DISTANCE D'ELOI-|IMPORTANCE DU
(CHAINAGE, COTE| BATIMENT |PORT A L'EMPRISE|PORT A L'EMPRISE{GNEMENT (+) OU | RAPPROCHEMENT
DE L'EMPRISE) ACTUELLE (EMPRISE|FUTURE DE RAPPROCHEMENT |.
NOMINALE DE 20 M) (=)*
2+580, droit |Chalet 5m 3m -2 m 40%
3+400, gauchelChalet A 1'intérieur A 1'intérieur - -
abandonné
3+500, droit }Commerce 5m 5 m** - -
3+590, droit |Résidence 9 m 9 m** - -
3+860, droit [Résidence 4 m A 1'intérieur - -
44320, droit |Résidence 2 m A 1'intérieur - -
5+400, droit |Résidence 4 m A 1'intérieur - -
abandonnée
5+700, gauche|Chalet 31 m 26 m -5 m 16%
6+200, gauche|Chalet 8 m- 4 m -4 m 50%
74020, droit |Chalet 5 m A 1'intérieur - -
74190, droit |Résidence 34 m 21 m -13 m 38%
74830, droit |Résidence 17 m 6 m “1lm 65%
* Les distances mesurées sont approximatives compte tenu de 1'échelle des plans utilisés

(plans d'avant-projet).
** Emprise semi-urbaine.
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30-Nov-88
Puits - X
# 'm
1 655.10
2 657.40
3 657.90
4 657.90
5 657.95
6 658.00
i 658.50
8 659.10
9 659.50

10 659.90
11 666.40
12 666.50
13 666.60
14 666.60
15 666.70
16 666.70
17 666.76
18 666.80
19 666.80
20 666.90
21 666.95
22 667.10
23 667.10
24 667.10
25 667.10
26 667.10
27 667.15
28 667.30
29 667.30
30 667.50
31 667.70
32 668.10
33 668.60
34 668.70
35 669.10

36 669.20
37 669.20
38 669.30

39  669.30
40  669.40
41  669.40
42  669.40
43  669.40
44  669.50
45  669.50
46  669.50
47  670.20
48  670.32
49  670.50
50  670.60

Compilation des forages existants

v

m
5183.40
5187.10
5195.70
5196.50
5195.55
5180.90

5195.50

5229.10
5231.10
5192.20
5244.60
5244.50
5242.30
5243.90
5243.20
5244.30
5245.80
5243.40
5243.80

- 5243.30

5243.90
5247.10
5247.10
5247.10
5247.10
5247.10
5247.90
5243.20
5248.80
5180.00
5249.80
5177.50
5176.80
5245.40
5183.40
5243.30

. 5245.20

5242.50
5243.40
5242.50
5243.10
5243.20
5245.80
5177.10
5244.10

+ 5245.10

5243.20
5191.22
5178.80
5177.40

Perm.

252
252
108
103
108
228
252
252
252
0
252
108
252
324
423
108
108
446
423
108
324
252
252
252
252
252
108
252
198
103
446
252
446
252
252
252
252
423
252
252
252
252
252
252
252
252
252
0
0

103

projet:Projet: 2703-0160-0012

Date
j/m/an
230980
40980
101072
40973
21072
40980
240982
20885
141085
170486
131078
170582
130878
90577
240579
21084
11083
281183
190979
60370
100776
180679
200679
20785
190679
270679
260883
80980
170881
210175
291183
250680
220683
80480
71180
151080
10684
210480
290584
41085
160579.
211080
160579
231083
220584
20684
171080
150486
170486
250680

Dia.
cm
15.2
15.2
15.2
12.7

50.8

15.2
1502

- 15.2

Prof.

m
26.8
39.6
21.3
10.7
11.0
9.4
115.8
64.0
15.5

7.6.

48.8
37.2

6.7
54.9
25.6
24.4
24.7
26.8
16.8
22.3
22.6
30.5
39.6
47.2

32.6

61.0
91.4
36.6
74.1
33.8
28.7
54.9
50.3
62.5

76.2

16.8
39.6
20.4

7.9

85.3 -

24.7
54.9
12.2
19.2
35.1
62.5
29.0
42.1

9.4

6.1
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Puits X
# m
51 670.
52 670.
53 671.
54 671.
55 672.
56 672.
57 672.
58 674.
59 674.
60- 674.

Compilation des forages existants

Y

m
5177.40
5177.10
5176.30
5185.10
5184.75
5184.90
5177.20
5196.50
5198.20
5198.10

Perm.

103
103
252
252
324
324
252
252
252

252
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Date
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220480
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15.2
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15.2
15.2
15.2

Prof.
m
9.1
15.2
88.4
39.6
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30-Nov-88 Compilation des forages existants page: 3
Puits EXp. N. sta. N. dyn. Débit Epais.
# m m m 1/min m
1 0.0 12.19 26.82 7.3 24.4
2 0.0 9.14 39.62 7.3 24.4
3 0.0 0.00 0.00 9.1 6.1
4 0.0 7.32 0.00 45.5 10.7
5 0.0 0.00 0.00 0.0 2.1
6 3.7 2.19 4.15 231.8 5.5
7 88.1 54.86 115.82 : 0.5 27.7
8 57.9 2.13 64.01 ~11.4 5.8
9 0.0 . 3.96 15.54 : 15.0 14.3
10 0.0 0.00 0.00 0.0 7.6
11 48.8 0.00 0.00 265.0 48.8
12 0.0 28.96 33.53 37.7 3.0
13 0.0 2.13 6.10 15.0 6.7
14 42.7 0.00 0.00 0.0 12.2
15 0.0 0.00 0.00 11.4 21.3
16 1.2 12.19 21.34 37.7 21.3
17 0.0 7.62 22.86 37.7 10.7
18 0.0 0.00 0.00 0.0 12.2
19 0.0 0.00 6.10 22.7 15.2
20 7.3 12.80 18.29 75.5 7.3
21 0.0 4.57 4.57 9.5 22.6
22 25.0 13.72 30.48 26.8 5.5
23 30.8 15.24 39.62 30.0 8.8
24 39.0 0.00 47.24 60.5 8.2
25 26.2 5.49 32.61 22.7 6.4
26 59.4 12.19 60.96 15.0 1.5
27 84.7 4.57 88.39 3.6 4.6
28 0.0 9.14 36.58 22.7 36.6
29 65.5 7.62 74.07 11.4 6.1
30 0.0 7.62 21.64 159.1 31.4
31 0.0 0.00 . 28.65 45.5 19.8
32 42.4 4.57 54.86 7.3 12.5
33 45.4 0.00 - 50.29 45.5 3.0
34 51.8 0.30 62.48 : 15.0 10.7
35 60.4 12.19 76.20 75.5 15.8
36 3.0 3.05 16.76 22.7 13.7
37 36.0 0.00 39.62 37.7 3.7
38 6.4 0.61 20.42 11.4 13.7
39 0.0 0.91 7.92 22.7 7.6
40 67.4 0.00 0.00 15.0 18.0
41 6.7 0.00 0.00 18.6 15.2
42 47.2 0.00 0.30 37.7 7.6
43 10.1 0.00 0.00 . 5.5 1.5
44 0.0 3.05 19.20 22.7 18.3
45 28.3 0.00 35.05 11.4 6.1
46 59.1 0.00 62.48 7.3. 2.7
47 18.3 0.00 0.00 75.5 10.7
48 0.0 0.00 0.00 0.0 2.7
49 0.0 0.00 0.00 - 0.0 0.9
50 0.0 3.66 4.57 227.3 1.2

-~ projet:Projet: 2703-0160-0012
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30-Nov-88 Compilation des forages existants

Puits Exp. N. sta. N. dyn.

# m m m

51 0.0 4.57 4.88
52 0.0 0.00 0.00
53 0.0 30.48 88.39
54 20.4 0.00 39.62
55 48.2 2.74 2.74
56 29.9 9.14 9.14
57 35.7 1.52 39.62
58 90.8 4.57 108.20
59 0.0 2.74 32.61
60 0.0 0.91
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30-Nov-88 ‘ Compilation des forages existants page:
Puits Maté. L Maté. . Epais. Maté.
# .code . “code m code
1 ' sable 2.4 gravier
2 sable 15.2 roche en place
3 argile 15.2 roche en place
4 sable moyen
5 terre végétale © avecgravier 8.8 sable hétérogéne
6 sable hétérogeéne a blocaux 2.4 sable
7 . sable _ 88.1 roche en place
8 gravier 58.2 roche en place
9 sable 1.2 gravier
10 sable hétérogene graveleux
11 © roche en place
12 sable 1.5 gravier
13 ' gravier . _
14 argile 42.7 roche en place
15 sable fin 4.3 sable hétérogéene
16 sable fin 3.0 sable grossier
17 sable 10.7 argile.
18 sable fin 14.6 "sable
19 sable 1.5 sable hétérogéne
20 dépdt non consolidés 14.9 sable
21 " sable
22 sable hétérogéne a blocaux 25.0 roche en place
23 sable hétérogéne a blocaux 30.8 roche en place
24 sable ' 39.0 roche en place
- 25 sable hétérogéne a blocaux , 26.2 roche en place
26 dépdt non consolidés 59.4 roche en place -
27 argile : ) , 86.9 < roche en place
. 28 sable
29 argile : 68.0 roche en place
30 argile : 0.6 sable moyen
31 sable hétérogéne a blocaux 4.6 sable hétérogéne
32 _ argile , 42.4 roche en place
33 argile hétérogéne a blocaux " 47.2 gran. et gneiss
34 blocaux _ 51.8 roche en place
35 argile ’ 60.4 roche en place
36 sable hétérogéne a blocaux 3.0 roche en place
37 sable hétérogéne a blocaux 36.0 roche en place
38 argile hétérogéne a blocaux 6.7 roche en place
39 sable hétérogéne a blocaux 0.3 gravier
40 sable fin 67.4 roche en place
41 blocaux avec sable 9.4 roche en place
42 : blocaux 47.2 roche en place
43 dépdt non consolidés 10.7 roche en place
44 argile 0.9 . gravier
.45 sable hétérogéne a blocaux 29.0 roche en place
46 sable 59.7 roche en place
47 sable 18.3 roche en place
48 eau 1.8 sable
49 eau 0.9 silt
50 dépdt non consolidés 2.1 gravier

projet:Projet: 2703-0160-0012
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Puits _ Maté. L Maté. Epais.
4 code , code m
51 dépdt non consolidés ‘ 2.1
52 _ sable fin avec argile
53 . sable 83.8
54 argile hétérogéne sablonneux 20.4
55 ‘terre végétale ~50.0
56 terre végétale 29.9
57 sable 35.7
58 argile 90.8
59 argile 6.7
3.4

60 sable hétérogéne argileux

projet:Projet: 2703-0160-0012
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30-Nov-88 Compilation des forages existants _ page:

Puits L Maté. Epais. Maté. L
# - code m code

-avec gravier fin 1.5 sable avec

WOONoOU W

6.1 sable

MR R
AN WO

3.4 gravier

N
O W -J

sable fin
gravier

w
o
> =
w N

gravier hétérogéne silteux
sable
gravier avec

49 ,
50 avec sable grossier

NON
~Joh
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4 code
51 avec sable grossier
52
53
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55 -

56
57
58
59
60
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Puits Maté. Epais. Maté. L
# code m code
1
2
3
4
5
6 gravier
7
8
9
10
11
12 10.7 gravier
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30 0.6  silt

48 35.4 sable
49 , 6.7 argile
50 sable hétérogéne a blocaux .
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Puits Maté.
# code

51 sable hétérogéne a blocaux

52
53
54
55
. 56
57
58
59
60

projet:Projet: 2703-0160-0012
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Puits Maté. L Maté. Epais. Maté. L Maté.
] code code m code code

WU & W

12 sable 2.1 gravier

49 sable
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LISTE DES PERSONNES ET ORGANISMES CONSULTES

M. Jacques Archambault, biologiste

M. Jean Millet, biologiste

Ministere du Loisir, de la Chasse et de la Péche
Direction régionale de Trois-Rivigres

M. Georges Arsenault, biologiste
Canards Illimités

M. Ted Gignac-
Compagnie de Flottage du Saint-Maurice

M. Gilles Desaulniers
R.U.R.S.M. (Regroupement des usagers
de la rivi2re Saint-Maurice)

M. Claude Beaulieu
M. Louis Filteau
M.R.C. de Mékinac

M. Jeannot Vallée
Municipalité de Boucher

M. Jean-Marie Rivard:
M. Robert Desaulniers
Municipalité de Saint-Roch-de-Mékinac
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EXTRAIT INTEGRAL DE: CAHIER DES CHARGES ET
DEVIS MIN. DES TRANSPORTS DU QUEBEC 1986.

SECTION 6

SURVEILLANCE DES TRAVAUX

6.01 INTERVENTION DU SURVEILLANT

Le surveillant est habilité a juger de la qualité des matériaux et des ou-
vrages, a mesurer, calculer et établir les quantités des ouvrages exécutés.
Lorsque I'exécution des travaux en rend pratiquement impossible ie con-
troie qualitatif et quantitatif, le surveillant en avise l'entrepreneur; dans
un tel cas, ce dernier doit immédiatement suspendre les travaux de sorte
que le contrdle quantitatif et qualitatif soit rendu possible.

Le surveillant indique tout ouvrage ou partie d'ouvrage qui ne répond pas
aux exigences des plans et devis et qui, de ce fait, doit étre reconstruit
par l'entrepreneur a ses frais. Si l'entrepreneur prouve qu'il n'y avait
aucune malfagon, lors de la démolition de l'ouvrage ou partie d'ouvrage
indiqué, il doit également refaire cet ouvrage ou cette partie d'ouvrage et
s'il s'est conformé aux exigences de l'article 6.07, l'entrepreneur est payé
pour le travail effectué, tant pour défaire que pour refaire l'ouvrage, aux
prix du contrat ou & un prix convenu, par avenant au contrat, selon les
stipulations de l'articie 9.04.

Le surveillant ne dirige pas les travaux; il ne peut pas agir comme con-
tremaitre et ne peut pas remplir d'autres fonctions relevant de I!'entre-
preneur. '

6.02 FONCTION DES INSPECTEURS

Les inspecteurs dépendent techniquement de leur chef de service respectif.
Leur fonction consiste 3 aider le surveillant dans le contrdle qualitatif et
quantitatif des travaux et leur présence sur les lieux ne releve pas l'en-
trepreneur de son obligation d'exécuter les travaux conformément aux
plans, aux devis et aux regles de l'art.

Les inspecteurs n'ont pas le droit de modifier, de restreindre ou d'annuler
aucune des clauses du contrat, d'approuver ou d'accepter aucune partie
des travaux et de modifier les plans, croquis ou esquisses qui font partie
du contrat. .

Les inspecteurs ne peuvent pas agir comme contremaitres, ni remplir d'au-
tres fonctions relevant de l'entrepreneur. Les conseils qu'ils pourraient
donner a l'entrepreneur ou a ses contremaitres ne peuvent en aucune fagon
étre interprétés comme liant le Ministere ou libérant |'entrepreneur de
'obligation d'exécuter les travaux en conformité du contrat.

L'entrepreneur ne doit pas travailler en dehors des heures réguliéres sans
en aviser au moins 3 jours a l'avance le surveillant pour Iui permettre de
poster les inspecteurs nécessaires sur les travaux durant ces heures sup-
plémentaires.

6.03 IMMUNITE ADMINISTRATIVE

Les fonctionnaires du ministére des Transports ne peuvent étre poursuivis
en justice en raison d'actes, d'erreurs ou d'omissions faits de bonne foi
dans l'exercice de leur fonction.



6.04 PLANS REQUIS

&

Avant d'entreprendre les travaux, l'entrepreneur doit vérifier si des plans
de construction plus détaillés que les plans de soumission sont requis.

A) Plans de construction

Les plans de construction énumérés au devis spécial et annexés au contrat
décrivent, au moyen de profils et de dessins conventionnels, les lignes et
niveaux, les terrassements, la sous-fondation, les fondations, le revéte-
ment, les ouvrages d'art, etc. Les indications contenues dans ces plans
ont la méme valeur et comportent les mémes obligations que les stipulations
des devis, compte tenu de l'ordre de priorité mentionné a l'article 2.07.
L'entrepreneur doit constamment conserver sur le chantier pour consulta-
tion un exemplaire des plans, du Cahier des charges et des devis en vi-
gueur. .

B) Plans d'atelier

Les plans d'atelier sont tous les plans que doit fournir |'entrepreneur; ils
ont pour objet de compléter, détailler ou expliciter les plans généraux
d'une structure.

L'entrepreneur doit préparer et soumettre au surveillant les plans d'atelier
requis selon les plans et devis du contrat.

Il ne doit pas procéder a la fabrication ou construction d'ouvrages nécessi-
tant des plans d'atelier, des dessins d'exécution et des dessins d'assem-
blage, avant que ces documents n'aient d'abord été visés par le surveiliant
pour fins de conformité aux plans et devis. '

Une période minimum de 2 semaines est requise au surveillant pour I'étude
de ces plans ou dessins.

L'apposition d'un visa par le surveillant ne constitue qu'une approbation de
principe et n'engage en aucune maniere la responsabilité du Ministere
quant & ces plans d'atelier dont l'entrepreneur est seu! requnsable.

Les ouvrages entrepris sans que les plans d'atelier exigés n'aient été four-
nis et visés par le surveillant peuvent étre refusés par ce dernier. Les
frais encourus sont 3 la charge de I'entrepreneur. .

Tout plan nécessitant des calculs de structure ou s'appliquant a des tra-
vaux dont la nature constitue le champ de la pratique de l'ingénieur doit
étre signé et scellé par un membre de {'Ordre des Ingénieurs du Québec.

Les plans sont requis en 5 copies; il sont requis en 7 copies concernant
les charpentes métalliques; ils doivent étre de méme dimension ' que les
dessins du Ministere (1SO A1) et le titre doit mentionner le nom, la loca-
lisation et le ruméro du projet apparaissant sur les plans du Ministere.
i1s doivent indiquer clairement les détails de fabrication et d'assemblage,
les marques d'identification concordant avec les plans du surveillant.
L'entrepreneur doit vérifier sur place si les ouvrages décrits s'ajustent
parfaitement aux ouvrages adjacents. '
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A la fin des travaux, l'entrepreneur doit remettre au Ministere une copie'
sur film sensibilisé de 0,8 mm d'épaisseur de tous les plans d'atelier que
lui-méme ou ses sous-traitants ont préparés. au cours des travaux. Ces
films doivent montrer les détails des travaux concernés tels que visés par
le surveillant et tels qu'exécutés.

Les dessins de ces plans doivent étre conformes a la norme CAN2-72.7M

«Exigences relatives aux dessins destinés a étre microfilmés».

C) Plans d'ouvrages ‘provisoires

Un ouvrage provisoire est un ouvrage construit dans le but de permettre
{'exécution de I'ouvrage permanent, e.g.: batardeau, étaiement, systéeme
d'‘érection, pont temporaire, ouvrage de soutenement temporaire, coffrage
suspendu, coffrage en porte-a-faux, etc.

Avant d'entreprendre ces ouvrages, 'entrgpreneur doit remettre des copies
de ses plans au surveillant pour information. ’

Les plans d'ouvrages provisoires suivants doivent étre signés et sceilés
par un membre de I'Ordre des ingénieurs du Québec: batardeau métal-
lique, étaiement, systéme d'érection assemblé au chantier, pont temporaire, '
ouvrage de souténement temporaire pour retenir une voie de communica-
tion, coffrage suspendu et coffrage en porte-a-faux de plus de 2,4 m de
portée. |l en est de méme pour tous les plans qui reiévent de l|'exercice
de la profession d'ingénieur. )

Ces plans sont requis en 5 copies et le titre doit mentionner le nom, la
localisation et le numéro du projet apparaissant sur les plans du Ministére.

Si les plans affectent un tiers, l'entrepreneur doit au préalable obtenir son
approbation et fournir les copies additionnelies.

Le Ministére ne fournit pas les plans des ouvrages provisoires. Par excep-
tion, s'il les fournit et s'ils font partie des plans et devis du contrat, ils
ont la méme valeur et doivent étre suivis avec la méme rigueur que les
plans des ouvrages d'art.

6.05 PRESENCE DE L'ENTREPRENEUR

L'entrepreneur doit maintenir sur le lieu des travaux un représentant res-

" ponsable, autorisé. 3 recevoir les communications du surveillant. Le domi-

cile du représentant de l'entrepreneur ou tout autre endroit ou il habite
pour la durée des travaux doivent étre clairement déterminés, avant que
ne débutent les travaux.

' 6.06 PIQUETS ET REPERES

Pour fins de référence et de contrdle qualitatif et quéntitatif des ouvrages,
le surveiilant établit sur le terrain les piquets et repéres suivants

a) pour les travaux de terrassement:

Sur la ligne de centre de chacune des chaussées, lorsque cette ligne
se situe hors une chaussée existante ou .est maintenue la circulation,
un piquet de chalnage a tous les 20.m et, s'il y a lieu, aux endroits
de transition, d'intersection, de début et de fin de courbe.
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De chaque coté de la ligne de centre d'une chaussée, généralement a
la limite de I'emprise, un piquet de chainage et un point de niveau 3
tous les 20 m et, s'il y a lieu, aux endroits de transition, d'intersec-
tion, de début et de fin de courbe. Sur le piquet sont inscrits le
chainage, sa distance de la ligne de centre et I'élévation de la ligne
de sous-fondation (ou d'une autre ligne) par rapport au point de
niveau, lorsque la liste des éiévations n'est pas fournie par écrit a
I'entrepreneur. Lorsqu'il y a déboisement, le point de niveau est
généralement installé aprés I'essouchement, avant ou lors du mesurage
des sections initiales. ' :

b) pour les travaux de revétement:

De chaque co6té de la ligne de centre d'une chaussée ou d'un seul coté
en retrait du revétement, un piquet de chainage a tous les 20 m et,
s'il y a lieu, aux endroits de transition, d'intersection, de début et
de fin de courbe. Sur le piquet est indiqué le chainage et, si néces-
saire, une distance et une élévation, généralement ['élévation de Ia
fondation supérieure; en section urbaine en présence de bordures,
puisards, regards, dans les courbes et autres, les points d'élévation
peuvent étre indiqués au 10 m.

c) pour les ouvrages d'art majeurs:

Un' point de cooirdonnées avec deux axes principaux et un point de
niveau. :

d) pour les autres ouvrages tels que
- ponceaux:

Deux piquets et deux points de niveau déterminant l'axe central,
‘les extrémités et les élévations amont et aval du fond du pon-
ceau.

- ‘glissieres de sécurité:

Les piquets de début, de fin et des points de courbure; I'entre-
preneur doit prendre lui-méme les élévations a partir du revéte-
ment ou de la fondation supérieure.

- murs, bordures:

Un piquet a tous les 20 m et aux endroits d'angle, de courbe et
de transition; I'alignement est généralement en retrait par
rapport.a la ligne de centre de l'ouvrage et !'élévation du dessus
de Il'ouvrage est indiquée sur le piquet.

- puisards, regards, massifs d'éclairage, etc.:

Pour chacun de ces ouvrages, deux piquets sont implantés sur
lesquels sont indiquées la distance de l'ouvrage, son ou ses
élévations.

Pour I'égout pluvial, l'entrepreneur doit en repartir la pente
entre deux puisards ou deux regards, selon les élévations qui
lui sont fournies pour le fond de ces unités.

Si, au cours des opérations, les piquets et repéres implantés une premiére
fois par le surveillant viennent 3 disparaitre, il'entrepreneur doit les rem-
placer lui-méme, a ses frais.
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Pour l'exécution des travaux de terrassement et de structure de chaussée,
le surveillant remet a Ii'entrepreneur une liste ou sont données les mesures
de distance et d'élévation des fossés gauche et droit, les mesures d'aligne-
ment, de largeur et d'élévation de la sous-fondation ou d'une autre ligne
et autres mesures de base non indiquées aux plans et devis et nécessaires

a l'entrepreneur pour le piquetage exact des ouvrages.

Les données «limites extrémes des terrassements» peuvent étre aussi four-
nies a l'entrepreneur, mais ne peuvent étre qu'approximatives particuliere-
ment dans les coupes combinées de débiais de 2e et 1re classe; leur inexac-
titude ne modifie en rien I'obligation de I'entrepreneur d'exécuter les
terrassements selon les pentes théoriques prévues aux plans et devis.

Toutes les mesures, a l'exception de celles énumérées ci-dessus, néces-
saires a I'exécution des travaux sont faites par l'entrepreneur, le surveil-
lant s'en tenant a la vérification. L'entrepreneur est tenu de compléter le
piquetage général par un piquetage complémentaire qui consiste.a reporter
sur le terrain tous les points nécessaires a la construction et ce de fagon a
permettre une vérification facile et rapide. Dans le cas des ouvrages
d'art, il doit indiquer sur le plan d'implantation le piquetage complémen-

taire qu'il entend faire et le procédé adopté a cet effet.

Les mesurages en vue du paiement des ouvrages sont faits par le surveil-
lant.

6.07 INSPECTION

Le surveillant et les inspecteurs ont ['autorité d'inspecter les travaux en
cours d'exécution, de méme que les matériaux employés, commandés, en
voie de préparation ou de transformation par I'entrepreneur et ses sous-
traitants. Pour cela, ils doivent avoir accés a toutes les parties des
travaux, aux ateliers, usines, carriéres, etc. et sont alors sousmis aux
obligations contenues dans le programme de prévention de l'entrepreneur
en ce qui a trait aux activités du chantier: circulation, port d'équipe-
ment... L'entrepreneur doit donc leur faciliter l'accomplissement rapide,
complet et sécuritaire de leur inspection et est responsable de tout retard
apporté par sa faute a cette inspection.
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