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SOMMAIRE EXECUTIF

MANDAT
¢

Le mandat découle d'une préoccupation de la Direction territoriale du MTQ et du
Comité de la transcanadienne relatif a la route 185. Ce rapport présente I'étude des
besoins, dont lobjectif est d’identifier et de localiser les problemes de la route 185
percus tant par les autorités locales que par le Ministere et d’établir la nécessité
d’intervenir pour assurer la mobilité et la sécurité des usagers et pour maintenir en
bon état linfrastructure routiére. A cet égard, des avenues de solution sont
envisagées et feront lobjet d’une analyse dans un second rapport portant sur 'étude
de celles-ci. Ony évaluera notamment leur faisabilité et leurs colts.

FAITS SAILLANTS

En 1973, pour compléter la Transcanadienne qui traverse le Témiscouata, les autorités
choisirent d’élargir la Route 2 trop étroite, de contourner les zones urbaines et
d’éliminer les neuf passages a niveau de I'ancienne voie ferrée, afin de dévier la
circulation de transit hors des milieux urbains, et d’accroitre la mobilité et la sécurité
des déplacements sur cette route. De plus, les projections de trafic ne justifiaient pas
la construction d’une autoroute pour relier le Québec et le Nouveau-Brunswick dans
cette région.

Caractéristiques du milieu

Le couloir de la route sillonne un milieu urbanisé a 25 % et traverse les municipalités
régionales de comté de Riviere-du-Loup et de Témiscouata, deux territoires ou la
croissance démographique globale est en baisse légére (1971-1991), mais ou celle
des ménages est en hausse (1986-1991)

Cette route est un lien important, notamment pour le transport des marchandises par
camions, entre la région atlantique d’une part, le Québec et I'Ontario d’autre part. On
peut supposer que cet axe routier est pergu comme stratégique par les camionneurs,
car le nombre de permis de conduire des camions a progressé de 25 % (212 au total)
dans les deux MRC, comparativement a 4 % pour ensemble du Québec, entre 1989
et 1996.

Par ailleurs, I'abolition par le gouvernement du Canada de [l'aide financiere au
transport des marchandises dans l'est du Québec, la déréglementation, la
rationalisation du ferroviaire, la hausse des tarifs portuaires, et la réduction du
traitement préférentiel accordé aux taxes sur les carburants applicables aux régions
éloignées, sont des facteurs susceptibles d'influencer la demande et les colits du
transport des marchandises via la route 185.



Déplacements et niveau de service

Cette route remplit plusieurs fonctions, dont celles 'de transit interprovincial et de
desserte locale. Le débit journalier (DJMA) varie de 4 700 véhicules a Dégelis, pres
de la frontiére, & environ 9 000 véhicules & Cabano et Saint-Patrice-de-la-Riviere-du-
Loup. Parmi ceux-¢i, I'enquéte origine destination montre que les 2/3 des usagers
circulant & Dégelis sont en transit et proviennent de I'extérieur du corridor de la route
185. Ainsi, la majorité des déplacements se fait sur de longues distances.

La proportion de camions captés au poste d’enquéte a Dégelis représente 14 a 21 %
de la circulation de jour, soit de 700 & 1000 véhicules lourds. En direction sud, 80,4 %
des camions sont en transit externe, c’est-a-dire quils proviennent de I'extérieur du
corridor & I'étude et se dirigent a I'extérieur de celui-ci. En direction nord, le nombre
diminue légérement & 78,0 %. Lun des facteurs expliquant l'importance du
camionnage est le transfert du trafic des marchandises du train aux camions.

Transport Canada s'attend a ce que le camionnage soit un secteur en forte
croissance, avec un taux annuel moyen estimé a 4,7 % a court terme (1993-1999) et a
2,3% a moyen terme (1999-2005) pour les mouvements interprovinciaux. Leur
estimation s'apparente a notre hypothése de croissance de I'ensemble du trafic pour
les 20 prochaines années, soit 2 %.

Selon les relevés des compteurs de Dégelis et de Saint-Antonin, le profil de circulation
de la route 185 est typique d’une région touristique. De plus, les motifs de voyage
des usagers en période estivale le démontrent. En effet, 'enquéte origine destination
mentionne que 77 % des usagers interviewés au poste de Dégelis se déplagaient pour
leurs loisirs. Cette vocation est pergue notamment par la variation des deblts de'la
circulation qui augmente du vendredi au dimanche et en saison estivale. A Dégelis, le
débit journalier moyen estival (DJME) est de 6 500 véhicules et a Saint-Antonin, il est
de 7 800 véhicules.

A I'échelle locale, la route 185 sert aussi de liaison inter et intra-municipale, puisqu'elle
assure le lien le plus direct pour les déplacements entre les différentes municipalités et
points de services. Les mouvements quotidiens des travailleurs se concentrent
principalement entre Saint-Antonin et Riviere-du-Loup ainsi que dans les secteurs
Saint-Louis-du-Ha! Hal, Cabano et Notre-Dame-du-Lac. Ainsi, les sections localisées
a Dégelis, Cabano, Notre-Dame-du-Lac et Saint-Antonin pourraient devenir
potentiellement critiques si une importante augmentation de trafic se produisait.

Cette circulation locale est caractérisée par des mouvements de virage aux
intersections et aux acces privés qui perturbent I'écoulement du trafic de transit. De

plus, pour I'année d’enseignement 1996-1997, 17 autobus scolaires ctoient ce trafic -

ainsi que la circulation de transit, le matin, le midi et le soir. Des véhicules de livraison
locale, de récupération des ordures, etc. peuvent aussi interférer avec la circulation.




Cependant, malgré ces déplacements locaux et de travail, le niveau de service a
toutes les intersections et pour I'ensemble de la route demeure bon et restera
acceptable pour les 20 prochaines années, en tenant compte d'un taux
d’augmentation annuel moyen de 2 %. ‘

La route 185 offre un bon niveau de service pour I'écoulement continu du trafic. La
présence de voies pour véhicules lents sur environ 30 km dans chaque direction,
notamment a Notre-Dame-du-Lac, & Cabano et & Saint-Honoré, des accotements
pavés et des voies auxiligires aux principales intersections contribuent a maintenir la
qualité d’écoulement de la circulation. De plus, un segment de 7,5 kilometres a quatre
voies séparées assure la transition entre l'autoroute 20 et la route 185 dans la
municipalité de Saint-Patrice-de-la-Riviére-du-Loup.

Sécurité routiére

Lanalyse des accidents survenus sur la route 185, de 1991 & 1995 inclusivement, a
mis en lumiére certains aspects du déroulement de la circulation. Ainsi, lorsqu’elle est
comparée a d’autres routes, la tendance des taux d’accidents de la route 185 apparait
plus favorable que la tendance des taux d'accidents des routes provinciales rurales,
aussi favorable que la tendance des taux d’accidents des routes comparables mais
moins favorable que la tendance des taux d’accidents des autoroutes rurales. Quant
a la tendance des taux d’accidents mortels, elle est a la baisse partout, sauf sur la
route 185 ou elle se maintient depuis plusieurs années a un niveau supérieur a celui
de toutes les autres catégories de routes (Figures 1 et 2, Annexe Il).

- La tendance de ces taux d’accidents mortels témoigne de Iexistence de problémes de

sécurité routiere sur la route 185. Au cours de la période d'analyse (1991-1995), il y a
eu 957 accidents, dont 715 en section et 242 aux 38 principaux carrefours étudiés,
avec au total, 30 accidents mortels et 67 accidents avec blessés graves. A certains
carrefours, la gravité des accidents est plus importante qu'a d’autres comparables; ce
sont: la rue Principale sud a Degells la route de I'Eglise et la rue Commerciale nord a
Notre-Dame-du-Lac, le 2° Rang & Saint-Antonin et le boulevard de la Plaine a Saint-
Patrice-de-la-Riviére-du-Loup. Les entrées nord et sud de Cabano ne peuvent étre
comparées a d'autres carrefours a cause de leur géométrie particuliére et complexe.
Lentrée sud a toutefois connu des accidents tragiques.

Durant cette période, toutes les sections d’un kilométre ont eu des accidents. Mais
onze sections, réparties sur toute la route, ont un taux d’accidents élevé dont deux,
les kilométres 6 et 12 situés a Dégelis, sont remarquées par leur gravité.

En mettant en relation le nombre d’accés au kilomeétre avec le taux d’accidents, on

constate que celui-ci augmente avec l'augmentation du nombre d'accés. Cette
relation est encore plus forte avec les acces commerciaux.



De tous les accidents survenus sur la route 185 en cing ans, 62 accidents (6,5 %)
impliquaient des véhicules venant de sens opposés: 16 furent mortels et 11 firent des
blessés graves. Enfin, de ces 62 accidents, huit se sont produits lors de manoeuvres
de dépassement et donnerent la mort & deux personnes. Ces huit accidents ont
co(té la vie & deux personnes et ont causé des blessures a 14 autres, dont cinq
furent atteintes plus gravement. Maigré le nombre de victimes, il ne semble pas
exister de probiéme particulier de dépassement sur la route 185.

Le nombre de camions impliqués dans les accidents est semblable a leur proportion
dans le volume de trafic. Ainsi, 18 % des véhicules impliqués dans des accidents sont
des camions alors qu'ils représentent environ 16 % du trafic.

Par ailleurs, le transport scolaire demeure sécuritaire car, durant la période de 1991 a
1995, seulement cing accidents ont impliqué des autobus scolaires, dont un seul
entraina des blessures Iégéres a un usager de la route.

Les conditions climatiques telles que la poudrerie, la glace noire a la hauteur de la
riviere Madawaska a Dégelis et les brouillards denses le long du lac Témiscouata du
mois d'ao(t a octobre, sont autant de facteurs défavorables au bilan de la sécurité
routiere. '

Infrastructure

Lensemble de la route est en bon état et offre un confort de roulement acceptable.
On note toutefois certaines lacunes au sud de Saint-Louis-du-Ha! Ha! jusqu'a la
frontiere du Nouveau-Brunswick ol on y constate plus de fissurations quailleurs.
Quant aux structures, elles sont également en bon état et sécuritaires pour les
usagers de la route.

La géométrie comporte certaines lacunes telles que des fins de voies pour véhicules
lents trop courtes, des entrées commerciales trop larges et des intersections sur une
créte rendant la visibilité sous la norme actuelle & cause des ilots.

Le profil en travers est caractérisé par des largeurs d’emprise variables. Si en milieu
“rural elle est d’environ 45,7 m, a la hauteur des zones urbaines de Cabano, de Dégelis
et de Notre-Dame-du-lac, elle atteint 90 m, sauf a Saint-Louis-du-Ha! Ha! ou elle
mesure 76 meétres. C'est ce qui a permis la construction de certaines voies de
desserte a Cabano. Aux intersections de la route 291 & Saint-Honoré et du 2° Rang a
Saint-Antonin, I'emprise présente une surlargeur sur quelques dizaines de métres. On
note toutefois une problématique de linfrastructure existante en ce qui a trait a la
desserte des échanges entre I'autoroute 20 est et la route 185 sud.
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Aménagement du territoire

Les plans d’affectation des schémas d’aménagement des MRC montrent que 70,1 %

du territoire en bordure de la route 185 est affecté agricole, agro-forestier ou forestier,
alors que 26,5 % est désigné comme périmetre urbain ou zone urbaine. La route 185
compte 874 acces, dont 296 entrées résidentielles, 122 entrées commerciales et 427
entrées de ferme, de champs, de forét ou de terrains boisés. En associant
I'affectation du territoire avec la position des acces, on estime que 71,4 % des accés
toutes catégories se trouvent en zone rurale (agricole, agro-forestiere et forestiére)
comparativement a 26,5 % en zone urbaine.

Les plus grandes concentrations d’acces, soit plus de 16 par kilométre, sont situées
entre les zones urbaines de Saint-Louis-du-Ha! Hal et Cabano, entre Cabano et Notre-
Dame-du-Lac, ainsi quau sud de Dégelis dans une aire affectée agro-forestiére et
commerciale. Sur 10 sections d’un kilométre, il y une concentration d’au moins cing
acces commerciaux, dont trois situés en zone rurale.

Bien que des autorisations d’acces ont été données le long des. contournements
construits en- 1973, loccupation humaine en bordure de la route 185 est généralement
plus importante a P'extérieur de ces contournements, car elle bénéficie de droits acquis
avant la Loi sur la protection du territoire agricole’. Sur les 44 kilométres de voies de
contournement, le nombre d’accés par kilomeétre ne dépasse pas dix, sauf sur cing
sections d’un kilométre ou le nombre varie de 11 a 18 acces. Depuis 25 ans, il ne
semble pas y avoir eu une urbanisation systématique de ces contournements.

Dans la zone rurale, la majorité des municipalités traversées par la route 185 a un
réglement de zonage qui permet des activités génératrices de trafic. Ainsi, toutes les
industries et tous les types de commerces sont permis en zone agricole protégée et
dans les aires agro-forestiere et forestiére des municipalités de Saint-Louis-du-Ha! Hal,
Saint-Honoré et de Notre-Dame-du-Lac. Dans cette derniére, les industries ne sont
pas autorisées. D’autres municipalités sont plus restrictives. A Dégelis, les activités
commerciales reliées au transport et au tourisme sont permises seulement dans la
zone agro-forestiere/commerciale prévue a cette fin. A Cabano ces usages sont
interdits, sauf pour laffectation résidentielle, publique et institutionnelle. A Saint-
Antonin, les usages incompatibles avec le milieu rural sont interdits.

Selon les prévisions démographiques, chacune des municipalités a suffisamment
d’espace a r'intérieur de son périmétre d’urbanisation (PU) actuel pour répondre aux
besoins des futurs ménages, sauf peut étre a Saint-Honoré. Par contre, les
municipalités de Cabano, de Saint-Louis-du-Ha! Ha! et de Saint-Patrice-de-la-Riviére-

1 . . .
La route 185 actuelle est le résultat de l’élargissement de L’ancienne route 2 et de la construction
d’une série de nouveaux trongons pour contourner les villes et les villages. Les segments de la
route 185, hormis ces contournement, correspondent au tracé de l’ancienne route 2.
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du-Loup ont des projets de développements résidentiels & I'extérieur du PU actuel,
mais adjacents & celui-ci. Aussi, Saint-Antonin prévoit modifier son périmétre pour
agrandir une zone industrielle et Notre-Dame-du-Lac projette un développement de
villégiature et l'ouverture de nouvelles rues a Iexterneur du périmetre actuel sur des
terres que la CPTAQ a «dezonees»

Les grandes orientations d’aménagement des MRC proposent de consolider les zones

actuellement desservies par un réseau d’aqueduc et d’égout. Par exemple, certaines

villes utiliseront des mesures incitatives pour éviter «I’étalement urbain»; c’est le cas de
Dégelis qui refuse de subventionner toute construction de service public a I'extérieur
de son périmetre d'urbanisation. Cependant, les municipalités entendent exploiter la
présence de la Transcanadienne comme un atout a leur développement économique
a cause de la visibilité offerte au trafic de transit. Drailleurs, la plupart des
munncnpalltes ont une zone industrielle adjacente a la route 185 et a I'extérieur de leur
périmetre d’urbanisation actuel.

Aucune municipalité n'a adopté, depuis louverture de la Transcanadienne, de régles
qui visent a protéger la vocation de transit comme des marges de recul plus larges.

Perception de la sécurité de la route par les usagers

Les résultats du sondage sur la perception de la sécurité de la route 185, auprés de
605 résidants de la région et de 205 camionneurs, révélent que 39,3 % des résidants
trouvent que la route n'est pas plus dangereuse que d’autres routes régionales. Chez
les camionneurs, 53,7 % estiment que cette route est comparable aux autres routes
nationales. Par contre, un faible pourcentage, environ 10 % de tous les usagers,
considérent la route 185 moins dangereuse que d’autres routes comparables.

En rapport au sentiment général de sécurité, 46,9% des résidants estiment se sentir
en sécurité sur la route 185, tandis que chez les camionneurs, la proportion augmente
a 73,2 %. La majorité de tous les répondants est d’avis quiil est facile dobtenir du
secours sur la route 185 et que les limites de vitesse affichées ne sont pas trop
élevées. Aussi, en plus de la satisfaction de la qualité de I'entretien de la route durant
I’hiver, la majorité des usagers est satisfaite de la sécurité lors du déneigement et du
déglacage.

Les deux groupes sont du méme avis sur certains points concernant les principales
raisons d’insécurité: la présence de véhicules lourds et d’autobus scolaires, la difficulté
d’effectuer des dépassements et le non respect des limites de vitesse. Le nombre
d’entrées privées et commerciales est également souligné comme une source
d’insécurité sur la route 185. En effet, les résultats du sondage dévoilent que 78,9 %
des camionneurs sont d’avis quil y en a un trop grand nombre, tandis que chez les
résidants le pourcentage descend a 52,2 %.




Dans I'ensemble, les répondants sont satisfaits de la signalisation routiere. En effet, la
plupart disent que les messages sont faciles a comprendre, que les entrées et les
sorties des différentes municipalités sont bien indiquées, méme si elles pourraient étre
signalées a l'avance et, que._le marquage sur la chaussée est adéquat le jour.
Cependant, 71,6 % des camionneurs interrogés se disent insatisfaits de la visibilité des
lignes sur la chaussée durant la nuit. Chez les résidants, cette proportlon descend a

38,9 %.

Mentionnons que plus de 70 % des répondants considérent T'état général de la route
comme moyen, tres bon et assez bon. Pour ce qui est de la qualité de la surface,
711 % des résidants la trouvent assez bonne, tandis que chez les camionneurs, ce
pourcentage descend a 51,2 %. .

Enfin, pour améliorer la sécurité de la route 185, les répondants suggeérent différentes
solutions. La construction de viaducs ou d’'une autoroute est proposée par 27,7 %
des résidants. Chez les camionneurs, 20 % proposent une autoroute et 38,5 %
suggerent Iaménagement d'un quatre voies. D’autres suggestions sont également
formulées et suggérées par 71 % des résidants et 9 % des camionneurs, comme
linstallation de feux de circulation aux intersections. La réduction de la limite de
vitesse est proposée par 9,3 % des camionneurs.

NECESSITE D’INTERVENIR

La synthése a présenté une vue d’ensemble des problémes actuels et potentiels de la
route 185. Au total, 23 sites problématiques sont répartis dans chacune des
municipalités, dont 20 sites ol les solutions & envisager sont ponctuelles: 15 sites ou
le probléme se situe & I'intérieur d'une section d’un kilométre et cinq carrefours isolés.
Par ailleurs, il y a trois secteurs, soit les zones urbaines de Dégelis, de Notre-Dame-
du-Lac et de Cabano, incluant une partie de Saint-Louis-du-Hal Hal, ou des solutions
plus élaborées devront étre enwsagees car les probléemes touchent a la fois des
carrefours et des sections de route -

Pour malntemr et assurer dans le futur des conditions de circulation adequates et
sécuritaires, la planification des nouveaux accés et des futurs carrefours sur
I'ensemble de la route 185, de méme que la planmcatlon de loccupation du sol en
bordure de celle-ci, devront étre considérées. .
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SOLUTIONS ENVISAGEES

Amélioration de la situation actuelle

Les avenues de SOIUtIOﬂS pour amehorer Ia fonctionnalité et la sécurité actuelle de la
route 185 sont différentes mesures applicables aux sites problemathues localisés sur
la Carte II En résumé ces mesures consistent a:

- contrbler les virages a. gauche pour accéder alx propriétés, par la construction
d’un terre-plein central dans certains secteurs ou le nombre d'accés est important
et oU la construction d’une voie de desserte est difficile;

- corriger les carrefours problématiques, par la construction d’'un échangeur et
dranner le trafic local en regroupant les intersections qu'il est possnble d’éliminer;

- améliorer Ies accés confondus avec la chaussée ou trop larges; . cette mesure
- intégre a la fois le contréle des accés et différentes actions comme la réduction du
nombre d’acces par propriété ou la constructlon d’une voie de desserte;

- corriger les problemes de géométrie reliés au profil en Iong de la route comme
I'amélioration de certaines courbes et I'implantation de voies de dépassement.

Le tableau suivant présente les secteurs problématiques retenus, les principales
causes d'accidents ainsi que des avenues de solution. Pour certains sites

problématiques, il est facile d'identifier les causes d’accidents; c’est le cas de la-

- courbe du kilometre 6 a Dégelis. Mais, pour d’autres secteurs, c’est la combinaison
de plusieurs phénomenes comme une déficience géométrique, les conditions
climatiques, les accés commerciaux ou le virage a gauche, qui sont les causes des
accidents, sans. compter les comportements a risques de certains conducteurs. Nous
proposons d’envisager des solutions & court terme, ou des mesures correctrices sont
rapidement réalisables et peu coliteuses et, & moyen terme oU différents choix de
solutions plus complexes sont avancés et nécessitent une démarche plus longue et
plus co(teuse. :
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Tableau 1 :

Sites problématiques et avenues de solution

Ir

Dégelis

Km O

Km 6: prés du
chemin Arc-en-Ciel
sud

16 accidents

10 accidents

4 accidents

21 accidents dont 5
mortels

7 accés dont 6

commerciaux

0 accés

4 accés dont 2

commerciaux

14 accés dont 5

commerciaux

°

_Affaissement de (a
chaussée, apgroches du
pont (item 1

Entrée étroite halte
routiére (item 2)

Visibilité obstruée
par signalisation

Rayon faible de la
courbe horlzontale
(item 3)

Accés aux commerces

Chaussée enneigée
Accés aux commerces

Chaussée gla;ée

Dérapage direction
sud (11 accidents

sur 21)

Nuit (12 acc/17)

Maintenir entretien
hivernal intensif

Correction et contrdle
d'accésg ?6

Maintenir entretien
hivernat intensif

Corriger largeur et
profil des accés

Déplacer signalisation

sud qui bloque la
visibilité

Signalisation par des
techniques de marquage
durabte

Déboiser lntérleur de
courbe

Corriger dévers .

Eclairage

Elargir chaussée pour
inclure voie de virage
& gauche

Relever profil aux deux
approches du pont

Améliorer drainage de
L faccotement extérieur

Réaménager les accés
existants

'l
Voie de virage 3 gauche

Corriger accés

Terre-plein
infranchissable ou
correction de courbe et
chemin de desserte pour
commerces

Fermer intersection et
garder seulement Arc-
en-Ciel nord &
réaménager selon les
normes
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" Dégelis (suite)

Km 12 4 15 : 4 km +
intersections rue
Principale sud et
rte 295

i km 18

89 accidents dont
22 aux carrefours

2 accidents

36 accés dont
17 commerciaux

11 accés

Acceésibilité rte 185
difficile -

Visibilité de
manoeuvre {imitée
(item 5)

Dévers faible (item 7) -

Accés aux commerces

Feu clignotant a inters.
rte 295 ’

Marquage spécifique a
inters. rue Principale
sud

- Contréle d’accés

Corriger accés

Prolonger terre-plein
central de la rue
Lapointe jusqu’a la rte
295, aménager chemin de
desserte et éliminer
inters. chemin Lapointe

Carrefour étagé 3 long
terme rte 295

Corriger dévers

"Notre-Dame-du-Lac

Km 29 & 33 : 5 km
et 2 inters.: rte
de L’Eglise et
Commerciale nord

72 accidents dont
18 aux carrefours

103 accés dont

23 commerciaux

Faible visibilité a
L’inters, et contréle
des accés (items 9 e
10) :

Chaussée enneigée

Accés aux commerces

Corriger accés

Maintenir entretien
hivernal intensif-

Feu clignotant rte de
i’église

Evaluer possibilité
d’enlever une voie &
L’inters. rte de
L’Eglise

&

Terre-Plein central
avec voie de virage a
gauche au carrefour ou

| étager rte de t’Eglise

Chemin de desserte
entre Bérion et
Commerciale nord

Eliminer inters. Lavoie

Cabano

Km 37 & 42 : 6 km
et 3 inters:
Commerciale sud et
nord; inters. rte
232 est ’

113 accidents dont
26 aux carrefours

| 97 accés dont..

19 commerciaux

‘| carrefours complexes

(items 11 et 14)

Difficulté de
comprendre le
carrefour

Accés commerciaux et
privés

Améliorer signalisation

Corriger accés et
aménager chemin de

| desserte

Etagement ou terre-
plein central

Voies de virage &
gauche avec ilots ou
VVG2S (2 sens) ou
terre-plein central
avec anses pour virages
en «U» ou chemin de
desserte

. | ) | :




Saint-Louis-du-Hal
Ha!

Km 43, prés Chemin
Petite-Riviére-
Saint-Louis

Km 47, inters.
chemin Raymond

Km 50, prés de rte
de la Savane

Km 52

saint-Louis-du-Hat
Ha! (suite)

Km 54

14 accidents dont 3
au carrefour

4 accidents au
carrefour et 12 en
section

14 accidents

8 accidents

6 accidents

17 accés dont 3

commerciaux

8 accés dont 1
commercial

19 accés

12 accés dont 2
commerciaux

7 accés dont 2
commerciaux

Visibilité faible &
l?inters. (item 15)

Courbe horizontale et
verticale combinée et
voie lente courte
(item 17)

Lourbe saillante et
voie lente courte
(item 18)

Pas de dévers sur le
pont

Accés & un bar par
la rte 185

Roé, Llampadaire et
accumulation de
neige

Dérapage dir. sud
(10 acc./13)

Chaussée enneigée (6
acc./10)

Chaussée enneigée ou
glacée

Fermer accés au bar par
la rte 185

Déneiger le bord de
route du coté est

Maintenir entretien
hivernal des ilots

Marquage spécifique

Corriger dépression de
{a chaussée & |’approche
sud

Maintenir entretien
hivernal intensif

Alionger voie pour
véhicule lent

Maintenir entretien
hivernal intensif

- Fermer accés rte

Savane, garder seul
accés sud et éliminer
voie auxiliaire

Terre-plein
infranchissable

Fermer intersection
imperceptible sur créte
(rte Vauban)

Corriger le dévers de
la rte

Saint-Honoré

Km 55

Km 57

14 accidents

7 accidenfs

8 accés dont 1

" commercial

7 acces, 0

commerce

Perte de voie
d’évitement en courbe
(item 20)

Pente

Dérapage (7 écc./?)

Chaussée enneigée (5
acc./7)

Aménager voie de virage
a gauche par marquage

Maintenir entretien
hivernal intensif
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Km 60 inters. rte
291

Km 61

Km 69

5 accidents au
carrefour et 14 en
section

15 accidents

i1 accident

17 accés dont 4

commerciaux

7 accés

Visibilité faible a
Lfinters.; filot
séparateur ‘et topo en
créte

Largeur étroite de
voie sur secondaire

Courbe verticale
saillante et voie

lente courte (item 23) |

Fin de voie lente mal
placée (item 25)

Dérapage sur

chaussée (7 acc./15)

Maintenir entretien

hivernal des ilots

Corriger aménagement
{argeur de pavage

Maintenir entretien
hivernal intensif

Allonger voie lente

Raccourcir voie lente

‘pour- fermer avant la
Pee
i

courbe

Corriger dépression sud

Adoucissement de deux
courbes horizontales &
long terme {confort)

Saint-Hubert

Km 71,9, inters.
chemin Taché

4 accidents au
carrefour et 13 en
section

4 accés

~

Aménager voie de virage
& gauche par Marquage

Saint-Antonin

Km 81

Km 85 et 86:

Km 89, inters. 2®
Rang

10 accidents

32 accidents

27 accidents au
carrefour et 5 en
section

28 accés dont 5
commerciaux

26 accés dont
11 commerciaux

Accessibilité a la rte
185 difficile (item
26)

Visibilité de
manoeuvre Limitée

Concentration

d’accés

_Chaussée glacée

Concentration

1 d’accés + inters.

Lavoie
Irving = 6 accés

Angle droit (20
accidents)

Correction et contréle6

d’accés commerciaux

Entretien hivernal
intensif

Aménager voie de virage
& gauche

Feux de circulation et
ou terre-plein’

Etager le carrefour du
2¢ Rang et éiiminer
L’inters. du 157 Rang
pour diriger le trafic
vers ce carrefour par
les nouvelles rues
paralléles & la rte 185
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Saint-Patrice-de-
la-Riviére-du-Loup

Km 93, inters. 21 accidents au ' Virage & gauche de Feu clignotant Contréter les
boul. de la Plaine carrefour et 11 en L 7approche nord . mouvements au carrefour
section _ . Signalisation

Une seule voie direction

nord
Discontinuité de Contournement est de
L/itinéraire entre la Riviére-du-Loup

R-185 et (’A-20 est

H

Les données référent a toute les sections de un kilométre et non seulement aux sites d‘accidents illustrés dans les schémas de l’Annexe 111.
Chaque «item» signalé référé & un probléme identifié par.les autorités locales membres du Comité de la transcanadienne.

Court terme : échéancier technique de réalisation 0 &4 5 ans. -

Moyen terme : échéancier technique de réalisation 5 & 10 ans.

Correction d’acceés : corriger les accés non conformes, largeur, emplacement, pente, etc.

Controle des accés : nombre par propriété, exclusion par servitude de non accés, etc.

~N O VI &> W N

Ces causes traduisent les observations faites sur le site.
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Solutions a envisager pour prévenir les problémes sur 'ensemble de la route

En dehors des zones problématiques identifiées, des problémes récursifs d’accidents
demeurent pour lesquels des interventions pourraient étre planifiées afin de les
prévenir. Connaissant la relation entre le nombre d'acces et de carrefours d’une part,
et les risques de conflits et d’accidents potentiels quils recelent d’autre part,
différentes mesures pourraient étre retenues pour en réduire le nombre et prévoir leur
localisation future au moyen des outils de planification et d’aménagement du territoire
actuel. Parmi celles-ci signalons:

- EN MILIEU URBAIN : favoriser la consolidation des périmetres d’urbanisation situés du
coté est de la route 185 afin de limiter les traversées et les déplacements quotidiens
sur la route 185 en automobile ou a pied (enfants/école) et, cibler les nouveaux
projets de développement afin de prévoir des voies de desserte & la route 185 ainsi
que des acces par des carrefours autorisés, planifiés et sécuritaires;

- EN MILIEU RURAL : prévoir des usages en bordure de la route qui sont
complémentaires a I'agriculture et a I'exploitation des ressources et, planifier la
localisation des autres usages, générateurs de trafic, par la création de points de
service accessibles par une intersection sécuritaire existante, tout en évitant la
prolifération de zones mixtes ou de hameaux a I'extérieur des périmétres;

- AILLEURS : évaluer la possibilité d’augmenter la distance entre les futurs accés; par
exemple, en favorisant des lotissements plus grands et des frontages de lot plus
larges.

Lintérét d’une telle planification est quelle rejoint Iobjectif ministériel d’assurer la
mobilité et la sécurité des usagers de la route, par le maintien en bon état des
infrastructures de transport. De plus, la planification des nouveaux accés et des futurs
carrefours permet de conserver le corridor de la route 185 comme lieu de
développement économique tel que souhaité par les municipalités traversées,
contrairement au choix d’'un autre corridor qui entraine généralement avec lui les
activités industrielles et commerciales. Enfin, la planification procure aux -riverains et
aux activités environnantes un accés a cette route, qui n'a pas nécessairement a étre
_direct, mais adéquat et sécuritaire. Pour appliquer ces propositions de mesures
préventives, il est proposé de réaliser un Plan de gestion de corridor routier (PGCR),
en collaboration avec chacune des municipalités.

Les solutions lourdes sont fortement encadrées par un contexte légal, notamment la
Loi sur la qualité de P'environnement, au moment de leur réalisation et ne sauraient
étre réalisables qu'a long terme, c'est-a-dire dans 20 ans ou plus. Parmi celles-ci,
signalons: '

xiv
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- le choix d'un nouveau corridor routier entre Riviere-du-Loup et le Nouveau-
Brunswick pour la construction d’une autoroute;

- la transformation de la route actuelle en autoroute;

- 'lelarg|ssement de la route actuelle a8 quatre voies avec accés controles ou sans

acces;

Somme toute, afin de maximiser le rendement des investissements gouvernementaux
sur la route, les partenaires du Ministére pourraient, par des mesures appropriées,
planufler 'usage du sol en bordure de la route. et partant la localisation des futurs
acces et intersections.

RECOMMANDATION
Nous recommandons de poursuivre ['étude dopportunité et d'étudier dans la

deuxiéme partie les différentes solutions envisagées pour résoudre les problémes
décelés.
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1.0 INTRODUCTION

.11 Contexte et objectif de I'étude

Le projet d'étudier la route 185 découle de plusieurs échanges entre les élus
municipaux et la Direction territoriale du Bas-Saint-Laurent-Gaspésie-iles-de-la-

“Madeleine. Ceux-ci, par lintermédiaire du Comité de la transcanadienne?,

présentérent au Ministere une liste des problémes pergus sur cette route. Une
réunion de concertation, entre la Direction territoriale, les Centres de services de
Cabano et de Saint-Georges-de-Cacouna ainsi que le Service du support technique, a
permis de faire un bref historique du dossier de la route 185 et de discuter des

. problémes signalés par les élus municipaux et pergus également par le Ministere.

Parmi les problémes signalés, I'amélioration de Pintersection du 2° Rang a Saint-
Antonin et I'entrée sud de Cabano sont deja a I'étude. De plus, une intervention est
prévue a l'intersection de la route de I’ Eghse & Notre-Dame-du-Lac pour I'été 1997.

D‘autres demandes locales seront également considérées dans le cadre de cette
étude: un feu de circulation a lintersection de la rte 295 (7° rue) & Dégelis et la
géométrie de la Cote-a-Vauban & Saint-Louis-du-Ha! Hal.

Parmi les requétes portées a I'attention du Ministére, certaines ont trait a la geometrle
de la route: des problémes de voies auxiliaires dont celle de la halte routiére a Degehs
des demandes de voies de desserte et de voies d’évitement, des problemes relatifs a
certaines intersections telles que I'entrée nord de Cabano, la route de I’ Eghse a Notre-
Dame-du-Lac et I'intersection de la route 281 a Saint-Honoré. :

D’autres problemes ont trait a la sécurité routiere. On trouve parmi. ceux-Ci les
intersections suivantes: la route 295 a Dégelis la route 232 ouest et la rue
Commerciale nord ainsi que la rue Cascade a I'entrée sud de Cabano, la route de
r Eghse & Notre-Dame-du-Lac, le chemin Raymond & Saint-Louis-du- Hal Ha! et la route
291 a Saint-Honoré. '

Certains problemes identifiés ont trait a la circulation lourde: déplacements des
camions a une vitesse supérieure a celle qui est autorisée, arrét obligatoire de teux-ci

- lorsqu'un autobus scolaire est arrété en bordure de la route pour laisser monter ou

descendre les écoliers, déneigement et déglacage de la-chaussée en hiver.

Enfin, d’autres problémes ont trait & la gestion méme de la route: entretien hivernal,
contrble des acces, continuité de la route 185 vers I'est en contournement de Riviére-

2 Formé en 1989 par la MRC du Témiscouata, ce Comité a été élargi aux représentants des MRC de Riviére-
du-Loup, de Kamouraska ainsi que des villes d’Edmundston et de Saint-Jacques au Nouveau Brunswick.:
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du-Loup, incidences négatives anticipées a la suite des projets de développement
industriels ou résidentiels et de leur accés a la route 185, implantation d'une super-
signalisation, comportement des conducteurs de véhicules lourds dans les conditions
hivernales de circulation.

Par ailleurs, dans le cadre de la journée d’information et de consultation du 18 mai
1993 sur la gestion des corridors routiers, les participants ont pergu la route 185
comme accidentogéne et nécessitant une signalisation pour restreindre la vitesse. On
a encore constaté que cette route, du fait de sa géométrie et de sa conception
(accotements pavés, nombreuses voies pour véhicules lents), permet une vitesse
élevée (105 a 115 km/h) tout en supportant un trafic de tourisme et de camionnage
important. Des conflits entre la circulation de transit et le transport scolaire et les
véhicules de ramassage des ordures se produisent dans toutes les traversées
d’agglomération. De plus, les entrées non conformes posent des problémes de
drainage, car I'eau se retrouve sous et sur la route.

Une des constatations de cette journée d’information est & I'effet que pour demeurer
fonctionnel, le corridor de la route 185 nécessiterait une attention particuliére. Ainsi,
en dehors des agglomérations, plusieurs terrains situés le long de la route sont en
zone agricole et la construction y est limitée. Aussi, indiqua-t-on que le zonage
agricole doit étre utilisé comme outil de protection du corridor. De plus, des voies de
service étaient prévues le long de la route & la hauteur des zones urbanisées.
Comme une grande partie des périmétres urbains n'est pas construite, il fut alors
suggéré de prévoir un développement harmonieux dans le but de conserver la
fonctionnalité de la route.

Récemment, le 22 octobre 1996, la MRC de Témiscouata présentait un mémoire
concernant la route 185 au Comité permanent des Transports de la Chambre des
communes du Canada. Deux problémes majeurs sont mentionnés: «une progression
constante du transport lourd et la multiplicité de secteurs accidentogénes qui affectent
sous différents aspects la sécurité du public, les développements économique,
touristique et régionab®. I est également proposé de définir les caractéristiques
générales et spécifiques de la route telles que les circuits touristiques a valoriser, les
paysages & mettre en valeur et les corridors industriels et commerciaux & protéger.
Le mémoire suggeére de s'assurer que I'affectation du sol aux abords du réseau soit
compatible avec les projets d’amélioration et dans ce contexte, il propose que- «les
schémas d’aménagement du territoire des municipalités régionales de comté et les

MRC de Témiscouata (1996): La route 185 (route transcanadienne) et la Loi C-44 découlant de la
politigue nationale maritime et sur les liens entre les transports, le commerce et le tourisme
Mémoire présenté par la MRC de Témiscouata au Comité permanent des transports de la chambre des
Communes. Notre-Dame-Du-Lac, MRC de Témiscouata, le 22 octobre 1996, p. 3 (8 pages).
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réglements durbamsme Iocaux deviennent des outlls indispensables pour attelndre
ces objectifs».*

Enfin, le mémoire recommande que le gouvernement fédéral reconnaisse comme
prioritaires 'aménagement et la réfection de la route 185 a cause de son statut de
route Transcanadienne. :

Somme toute, la population locale et les élus considérent que la route est dangereuse
et, par la voie du Comité de la Transcanadienne, recommande la reahsatnon d’une
étude pour évaluer les problemes :

1.2 Territoire d’étude et route concernée

Le territoire d’étude est composé des MRC de Riviere-du-Loup et de Témiscouata. Du
sud vers le nord, soit du km 0 au km 101, la route 185 croise 10 municipalités:
Dégelis, Notre-Dame-du-Lac, Cabano, Saint-Louis-du-Ha! Hal, Saint-Honoré, Saint-
Hubert, Salnt-Antonm Saint-Patrice-de-la-Riviére-du-Loup, Rlvuere du-Loup ‘et Notre-
Dame-du-Portage.®

La route étudiée est identifié¢e comme étant la Transcanadienne, ou la 185, qui
traverse la région du Bas-Saint-Laurent depu:s Riviere-du-Loup jusqu'a la frontiére du
Nouveau-Brunswick (Figure I). Dans cette région, la route 185 est une importante voie

de communication non seulement entre le Québec et les provinces maritimes, mais

également pour les municipalités adjacentes ou I|m|trophes

En effet, plusneurs routes s'y rattachent: la 291 a Saint-Honoré, la 232 & Cabano ainsi
que la 295 & Dégelis, qui relient les secteurs a I'est vers Squatec et a louest vers
Pohenegamook La route paralléle la plus proche, qui dessert aussi la région, est
située a environ 25 kilométres plus & louest. C'est la route 289 qui relie Saint-
Alexandre de Kamouraska, Pohénégamook et le Nouveau-Brunswick par le Fort Kent

- jusqu'a Edmundston.

La route 185 est une route a deux voies avec un gabarit pour la circulation rapide: une
emprise nominale de 45,7 m, des voies de circulation de 3,7 m, des accotements
pavés de 3 m et une vitesse affichée de 90 km/h, sans interruption de mobilité.

4 MRC de Témiscouata (1996): Opus cité p. 5

La zone d’étude est desservie par la Direction territoriale du Bas-Saint-Laurent-Gaspésie-iles-de-
la-Madeleine, dont les bureaux sont situés & Rimouski. Les deux principaux centres de services de
la Direction lmpllqués par cette étude sont ceux de Cabano et de Saint-Georges-de-Cacouna. Le
Centre de services de Saint-Pascal de Kamoukaska est concerné dans une moindre mesure, car il
touche seulement les kilométres 99 et 100 situés dans la municipalité de Notre-Dame-du-Portage.
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1.3 Mandat de travail et contenu du document

Ce document présente I'étude des besoins, dont le but est d’identifier et de localiser
les problémes de la route 185 et d'établir la nécessité d'intervenir. Ce rapport est la
premiére partie d’'une étude dopportunité. La seconde, I'étude des solutions,
évaluera la faisabilité et estimera le co(t des différentes solutions enwsagees en
premiere partie.

La premiére partie du mandat, I'étude des besoins, consistera & présenter quelques:
caractéristiques du milieu, a analyser le fonctionnement de la route 185, & préciser les
caractéristiques de la géométrie, des déplacements et des accidents ainsi que celles
liées aux acces et a I'environnement en bordure de la route. De plus, une enquéte
réalisée auprés des résidants et des camionneurs permettra de connaitre leur
perception de la sécurité de la route 185 et leur compréhension de la signalisation.
De ces analyses, nous dégagerons une problématique générale qui nous permettra
d’établir la nécessité d’intervenir et les solutions a envisager en tenant compte des
objectifs opérationnels et des enjeux environnementaux quelles soulévent. Ces
différentes solutions feront fobjet de la deuxiéme partie de I'étude dopportunité.

1.4 Objectif de I'étude

Le principal objectif de I'étude est d'établir les actions. a prendre pour gérer
adéquatement la route 185 ainsi que les déplacements. Pour ce faire, il faut établir la
problématique de  cette route entre Riviére-du-Loup et le Nouveau-Brunswick et
démontrer si elle répond aux besoins de mobilité et de sécurité des déplacements
actuels et prévisibles a court, @ moyen et a long terme. -

Pour atteindre cet objectif, les questions maitresses qui serviront de fil conducteur tout
au long de I'étude sont les suivantes:

- Est-ce que la route 185 possede les qualités de mobilité, d’accessibilité et de
sécurité de la route Transcanadienne afin'de répondre & la demande de transport-
de transit actuel et futur?

- Quelles seraient les différentes mesures a appliquer, avec le meilleur rapport
avantages-codts, pour solutionner les problemes pergus?






2.0 CARACTéRISTIQUES DU MILIEU

2.1 Bref historique de la Transcanadienne

C’est en 1960 qu'un accord a été signé entre les gouvernements du Québec et du
Canada pour la construction de la Transcanadienne qui doit traverser le pays d’est en
ouest. Lentente initiale avec les provinces spécifiait que le gouvernement fédéral
défraierait 50 % des colts si la route était & deux voies sans carrefour étagé. Par
contre, le gouvernement fédéral s'engageait & payer seulement 30 % des co(ts si la
route était construite & quatre voies et avec des carrefours étagés®.

La section québécoise a été amorcée vers 1962 et le réseau a été construit au fur et a
mesure des besoins engendrés par le développement économique. En 1975, la partie
québécoise de lautoroute est presque complétée. Louverture des trongons Saint-
Pascal de Kamouraska et Riviere-du-Loup ainsi que de I'accés au Nouveau-Brunswick,
via la route 185, est réalisée le 15 juillet 1973".

En effet, en 1968, un rapport d’analyse bénéfices/colts concluait que la construction
d’une autoroute entre Riviere-du-Loup et le Nouveau-Brunswick n'était pas
économiquement justifiable a cause de la faible augmentation du trafic et de I'état
satisfaisant de la route 2 existante, soit I'actuelle route 185. Par ailleurs, on ne
prévoyait pas d’augmentation importante de la circulation, puisquon anticipait que le
train répondrait aux besoins de transport a long terme. Des lors, I'amélioration de la
route était plutét justifiée entre 1975 et 1980.

Bien qu'entre 1968 et 1976 on observait un transfert du transport des personnes et
des marchandises par chemin de fer au transport par la route, I'étude bénéfices/colts
estimait que la substitution sur une grande échelle n'avait guére de chance de se
poursuivre et ce, méme si la route Transcanadienne était améliorée. «Un certain
passage du rail a la route pourra encore se faire, mais il s'agira sans doute de faibles
volumes»®. Par exemple, on pense que certains matériaux comme les copeaux nont
pas avantage a étre transportés par camion vers Trois-Riviéres et I'Ontario : «il est
improbable quon assiste dans ce cas a un passage sur une grande échelle du
transport par chemin de fer au transport par route, les copeaux étant une matiere de

6 GAGNON, Josée (1989): Evolution du réseau routier - Sensibilisation 3 la structure du réseau

routier québécois - Document préparé dans le cadre du Plan de formation des préposés aux
établ issements de la RAAQ. Québec, Ministére des transports, Service de la planification routiére,
25 pages.

7 GAGNON, Josée, 1989: Opus cité.

8 The Economist Intelligence Unit Limited, (1968): Etudes du transport et des routes. Volume V. Le
Québec: La route transcanadienne - Spencer House, London, 86 pages (p. 32).
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vrac pour lequel la promptitude de hvralson n'est pas essentielle, et qui bénéficie de
taux de faveur pour de gros chargements»

En 1968, on ne prévoyait pas davantage que la principale ligne du Canadien National
(CN) qui longe la route 185 soit abandonnée. Elle a été démantelée en deux sections,
soit de Riviere-du- Loup a Cabano vers 1985 et de Cabano a Edmundston quelques
années plus tard.

Malgré ces conclusions, les travaux ont été réalisés dés 1973 pour des raisons
économiques. Ainsi, les gouvernements concernés ont privilégié I'élargissement et le
réalignement de la route 2 ainsi que le contournement des villes et des vnllages plutot
que la construction d’'une autoroute.

Aujourd’hui, la Transcanadlenne entre leere-du -Loup et Edmundston est le résultat
de I'amélioration de I'ancienne route 2 qui presentalt les problemes sunvants

- une route trop étroite pour absorber une augmentatlon du trafic: 2,7 m (9 pleds)
pour les voies de circulation et 1,2 a2 1,5 m (4 a 5 pieds) pour les accotements;

- un alignement médiocre méme en terrain plat, notamment a Sainte-Rose—du-Dégelé

(actuellement ville de Dégelis) et a Notre-Dame-du-Lac & cause du terrain accidenté; .

- six villes et villages ot il y a des réductions de vitesse jusqu'a 30 km/h;

- neuf passages & niveau de la voie ferrée du CN.

Actueliement, sur les 101 kilométres de route étudiés entre ‘Saint-Patrice-de-la-Riviére-
- du-Loup et la frontiere du Nouveau-Brunswick, prés de la moitié (44 km) ont été

reconstruits sous forme de contournements (voir les limites sur la Carte | en pochette).
En déplagant le trafic de transit & I'extérieur des agglomérations, ces contournements
ont également amélioré la qualité de vie des résidants des localités traversées par
I'ancienne route 2. Seule la municipalité de Saint-Antonin s’est vue couper en deux &
cause de la forme de son développement linéaire orienté est-ouest le long du 2° Rang.
Dans le cas des autres villes et villages, les impacts ont été moins |mportants car
loccupation du sol est plus concentrée et plus facile & contourner. A I'époque, le
choix du tracé du contournement des villes de Dégelis et de Notre-Dame-du-Lac a été

orienté par les contraintes physiques, c’est-a-dire le terrain montagneux du c6té ouest
et le lac Témiscouata du cété est.

Enfin, bien quelle soit reconnue comme étant la Transcanadienne, la route 185 n'est
pas une autoroute ni une route nationale conventionnelle. Par contre, dans le

9 The Economist Intelligence Unit Limited, (1968): Opus cité p. 34
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réglement'® sur les normes de charge et de dimension des véhicules lourds, on y

autorise la circulation du train double de type B de 25 m tout comme sur les
autoroutes. .

2.2 Modes de transport

On compte trois modes de transport prépondérant dans le territoire d’'étude. Ce sont,
le routier qui est le plus ramme le ferrovnalre et le maritime.

2.;2.1 Transport routier

Le réseau routier des MRC de Riviére-du-Loup et de Témiscouata est relativement
maillé et hiérarchisé. Il compte quelque 1 889 km de routes. Au niveau supérieur, on
dénombre 31 km d’autoroute et 156 km: de routes nationales. Au niveau
intermédiaire, il y a 136 km de routes reglonales Enfin les routes collectrices
constituent 323 km, tandis que les routes d’ acces aux ressources en compte deux et
les routes locales 1 242 km. .

Nous pouvons apprecner la sollicitation de ce réseau routier en analysant I'évolution

"des permis de conduire'’. En effet, entre 1989 et 1995, le nombre de titulaires de

permis de conduire a progressé de 5,4 % pour la région du Bas-Saint-Laurent,
comparativement a 6,8% et a 52% pour les MRC de Riviére-du-Loup et de
Témiscouata et, a 5,7 % pour le Quebec Sur une base annuelle, cela correspond a
une augmentation variant de 0,9 % & 1,1 %. -

Pour la méme période, le nombre de véhicules de promenade a augmenté'de 11,2 %
et de 11,4 % dans les MRC de Riviére-du-Loup et de Témiscouata, comparativement 2

9,7 % pour I'ensemble du Québec. Annuellement, cette augmentation représente

envion 2 %. Le nombre de véhicules commerciaux (inclus  institutionnels et
professionnels) a augmenté de 0,3 % et de 21 %, comparativemen’; a une diminution
de 4,9 % pour I'ensemble du Québec. C’est le nombre de camions et de tracteurs

- routiers qui a connu la plus forte augmentation, soit respectivement 24,7 % (114

cam|ons) et 25,3 % (98 camlons) pour chaque MRC, soit environ 3 % en moyenne par
année comparativement a 4,1 % pour I'ensemble du Québec. '

10 Gouvernement du Québec: Code de la sécurité routiére - Réglement sur les normes de charge et de
dimension applicable aux véhicules routiers et aux ensembles de véhicules routiers - Décret 1299-91

11 société de L’assurance automobile du Québec : Bilans 1988 3 1995. A:\PERMIS.WK1 (CEUGAR)
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Réseau de camionnage

La route 185 constitue un axe important de transport routier des marchandises par
camion entre la région Atlantique, le Québec ou I'Ontario. Dans la région du Bas-
Saint-Laurent, Iimportance du camionnage s'explique par la présence du port de
Gros-Cacouna, des parcs industriels de Riviere-du-Loup, de Cacouna et de
Saint-Cyprien ainsi que par la présence des entreprises manufacturiéres dispersées
dans la région et desservies par les nombreuses routes régionales et collectrices.

La route nationale 185, les routes régionales 232 (Cabano - Rimouski) et 293 (jct route
132 - Saint-Cyprien - Trois-Pistoles) ainsi que la route d’accés (route 132) aux ports de
Riviére-du-Loup et de Gros-Cacouna, sont des routes de transit accessibles a tous les
véhicules lourds. Par contre, les routes régionales 291 (Saint-Arséne, Saint-Epiphane,

Saint-Frangois-Xavier-de-Viger, Saint-Hubert, Saint-Honoré) et 289 (Saint-André, Po-

hénégamook, Riviere-Bleue, Saint-Marc-du-Lac-Long) ainsi que les collectrices 295,
296 et 232 ouest (Dégelis, Cabano-Riviere Bleue) peuvent étre utilisées par les
camions également, mais avec certaines restrictions.

De plus, le réseau coliecteur comprenant le chemin de la Riviére-Verte de Saint-
Antonin et de Saint-Modeste, la route de I'Eglise nord, puis de la Plaine jusquau

chemin des Pionniers, puis les routes Castonguay et du Reste, sont également

accessibles aux véhicules lourds. Ces routes constituent un hen entre la route 185, la
route 132 ainsi que le port de Gros-Cacouna.

La route 132 est interdite aux véhicules lourds sur presque toute sa longueur, de

Cacouna a Riviere-Ouelle, sauf le trongon entre Kamouraska et Saint-Denis (route res-
treinte) et les trongons donnant acces aux ports de Gros-Cacouna (jct 132-20 a la
route de la Station, Cacouna) et de Riviére-du-Loup (Pointe de Riviere-du-Loup a
Saint-Patrice-de-la-Riviere-du-Loup).

Quelques municipalités du territoire des MRC de Riviére-du-Loup et de Témiscouata
ont adopté une réglementation interdisant le circulation des véhicules lourds sur
certaines routes relevant de leur compétence. |l s'agit de Saint-Antonin, de Saint-
Alexandre, de Saint-Eusébe, de Saint-Elzéar et de Saint-Louis-du-Ha! Hal.

Transport collectif

Le territoire & I'étude ne bénéficie d’aucun service de transport en commun par
autobus. Cependant, dans la MRC de Riviére-du-Loup, le taxi en assure dans les
agglomérations de Riviére-du-Loup, Saint-Patrice-de-la-Riviére-du-Loup, Saint-Georges-
de-Cacouna et Saint-Hubert (4 municipalités sur 16). Dans la MRC de Témiscouata,
c’est la majorité des municipalités qui bénéficie du transport par taxi (13 sur 20), a
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exception de Saint- Honore Saint-Elzéar, Salnt-Prerre-de -Lamy, Squatec Lac-des-
Aigles, Biencourt et Saint-Athanase.

Le transport scolaire dessert la totalité des municipalités traversées par la route 185. I
est organisé par les commissions scolaires de Riviére-du-Loup, de Témiscouata, Des
Montagnes et Des Frontiéres. La commission scolaire de Riviére-du-Loup couvre la
presque totalité de la MRC du méme nom a I'exception de la municipalité de Saint-
Cyprien qui est desservie par la commission scolaire Des Basques. Elle compte sept
transporteurs par autobus pour un total de 65 véhicules, dont un véhicule adapté et
un berline. Les commissions scolaires de Témiscouata et Des Montagnes comptent
respectivement huit transporteurs par autobus et un transporteur par taxi pour un total
de 35 véhicules, dont deux véhicules adaptés et une berline et 10 transporteurs par
autobus, deux transporteurs par berlrnes et deux transporteurs par taxi pour un total
de 30 véhicules, dont quatre berlines'?

Pour les trois commissions scolaires qui sont traversées par la route 185, Riviére-du-
Loup, Témiscouata et Des Montagnes, on compte 9 143 éléves inscrits aux niveaux
primaires, dont 7 868 éléves transportés par 131 véhicules scolaires, soit 86 %'3. La
moyenne nationale des éléves transportés par autobus se situe & 65 % et la moyenne
de la région du Bas-Saint-Laurent est de 77 %.

En 1996-1997, 144 éléves du primaire et du secondaire ont été recueillis & tous les
jours d’école par quelque 17 autobus scolaires le long de la route 185 (voir tableau
21). Selon les responsables du transport scolaire des trois commissions scolaires
impliquées, aucun étudiant du primaire ne traverse la route 185 pour monter ou
descendre de l'autobus. Par contre, dans certaines municipalités comme Notre-
Dame-du-Lac, des étudiants du secondaire traversent la route pour prendre I'autobus.
Ailleurs, des éléves traversent la route 185 pour se rendre & pied a 'école; c’est le cas
a Saint-Antonin. Larrét de I'autobus scolaire en bordure de la route, pour laisser
monter ou descendre les écoliers, oblige I'arrét complet de la circulation™. Cette
situation géne la circulation et la sécurité des usagers de la route 185. De plus,
quelque 38 autobus croisent ou circulent sur la route 185 pour prendre et transporter
les éléves des municipalités environnantes aux écoles.

Le transport interurbain par autocar dessert les municipalités localisées le long de la
route 132 et de l'autoroute Jean-lesage dans l'axe est-ouest (Autobus Orléans
Express Inc.) et les municipalités localisées le long de la route 185 dans I'axe nord-sud

12 .. : .
Ministére des Transports (1996) : Transport terrestre des personnes - Bilan et perspectives

Québec, ministére des Transports, Direction des communications pp. 87-110.

13 Ministére des Transports (1996) : Répertoire statistique 1993-1994 - Transport scolaire

Québec, ministére des Transports, Direction du transport terrestre des personnes. et Direction
des communications, 171 p.

1 Code de la sécurité routiére, L.R.Q., Chapitre €-24.2 article 460 - Dépassement interdit.
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(S.M.T. Eastern Lltd). Une ligne intrarégionale (Autobus M.E. Dionne). relie les
municipalités de Biencourt et de Riviere-du-Loup en passant par Saint-Michel-de-
Squatec, Sainte-Rita, Saint-Jean-de-Dieu, Saint-Cyprien, Saint-Hubert, Saint-Frangois-
Xavier-de-Viger, Saunt-Epnphane et Salnt-Modeste15 Cependant, 'arrét de ces
autobus pour laisser monter ou descendre un passager noblige pas un arrét complet

du trafic comme c’est le cas pour le transport des écoliers.

Tableau 21 :

Nombre d’éléves re-
cueillis le long de la
route 185

(primaire et secondai-
re).

61 éléves
4 autobus
(matin, midi, soir).

Transport scolaire 1996-97

74 éléves

12 qutobus

(matin et soir seulement,
aucun transport scolame
le midi).

9 éléves (Whithworth),

1 autobus '

(matin, midi, soir - sauf
pour le secondaire)

Autobus qui croisent
ou circulent sur la.
route 185 sans arrét

12 qutobus (Saint-
Jean-de-la-Lande,
Packington, Dégelis,

11 autobus pour le se-
condaire seulement (No-
tre-Dame-du-Lac, Saint-

Environ 9 autobus, soit 25
traverses par jour (9 le
matin et le soir, 4 le midi)

traverse la 185 pour
monter ou descendre
de l'autobus.

verse la route 185 pour
monter ou descendre de
lautobus.

Cependant des étudiants
Dpeuvent traverser la route
185 pour se rendre a
Pécole.

pour se rendre d Notre-Dame-du- Eusébe, Saint-Elzéar, (Saint-Antonin)
Pécole. Lac). Saint-Honoré, Saint- 6 autobus circulent sur la
Louis). route 185 pour se rendre a
Riviére-du-Loup.
Remarques Aucun étudiant ne Aucun étudiant ne tra- Aucun étudiant ne traverse

la route 185 pour monter
ou descendre de l'autobus.
La circulation est plus
dense les jeudis et
vendredis.

L'intersection du 1°* Rang
Saint-Antonin est la plus
dangereuse selon les
conducteurs.

161’

2.2.2 Transport ferroviaire

En ce qui a trait aux voies ferrées entre le Québec et le Nouveau-Brunswick jusqu'a
Moncton, il semble que le CN conservera la subdivision Pelletier (Saint-André jonction-
Pohénégamook et Edmundston) ainsi que les subdivisions Rimouski (Riviére-du- -Loup -

15 Ministere des Transports (1996) : Le transport interurbain des voyageurs au Québec Québec,
ministére des Transports, Direction du transport terrestre des personnes, Service des pol1t1ques et
de la réglementation en transport terrestre des personnes, Carte, 2° édition.
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Mont-Joli) et Mont-Joli (Mont-Joli - Campbellton NB). Dans sa seconde phase de
rationalisation, le CN pourra toujours remettre en question un de ces deux trongons.
La subdivision Pelletier fait partie de la ligne principale de transport de marchandises
du CN. Son plus gros client est certes le port de Halifax ou transitent quelques
300 000 conteneurs/année, dont 50 % par le train (Chicago - Montréal - Halifax).

Dans la région immédiate, on note des dessertes ferroviaires privées a Riviére-du-
Loup, Escourt, Riviere-Bleue et Baker Brook (NB). Il semble que la Brasserie Molson,
Supérieur Propane, J.M. Bastille et les industries situées dans le parc industriel de
Riviere-du-Loup utilisent peu le chemin de fer.

2.2.3 Transport maritime
AN

Le trafic des marchandises manutentionnées en 1994 au port de Riviére-du-Loup était
de 10 150 tonnes métriques et & celui de Gros-Cacouna, 257 011'®. Alors que le
port de Riviére-du-Loup se concentre sur le transport de marchandises au niveau
régional, celui de Gros-Cacouna soriente vers les marchés internationaux. Les
principaux produrts transportés sont les produrts forestiers, le bois doeuvre, Ie papier
journal, la pate a papier, la tourbe et le carton.

Quoiqu'a I’échelle du Québec, ces ports jouent un réle marginal dans le trafic total des
marchandises puisque leur part de marché en terme de tonnage manutentionné ne
représente que 1,1 % de celui de la province, ils sont importants pour les entreprises
exportatrices de la région.

Au cours de la période de 1989 a 1993, le trafic maritime des marchandises du port
de Riviére-du-Loup a chuté de 27,3 % pour augmenter de 2,6 % entre 1993 et 1994.
Par contre, le nombre de navires a augmenté de 134 a 396 au port de Gros-Cacouna
entre 1980 et 1994".

Ce sont évidemment des camions qui acheminent les marchandises jusqu'aux bateaux

en utilisant en partie la route 185.

16 Statistiques Canada, cat no 54-205 " A:\MARITIMQ. WK1 (CEUQAR)

v Commission de développement du parc portuaire de Gros-Cacouna: Gros-Cacouna et le processus de

prise en charge, janvier 1996, page 3.
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2.3 Evolution de la population et des ménages des municipalités concernées_18

En 1991, les MRC de 'Riviere-du-Loup et de Témiscouata comptaient respectivement
une population de 31 485 et de 23 348 personnes, ce qui représente environ 26,7 %
~ de la population totale de la région du Bas-Saint-Laurent. Les municipalités les plus
importantes sont Riviére-du-Loup avec 14 017 personnes, suivies de Dégelis, Saint-
" Antonin, Saint-Patrice-de-la-Riviere-du-Loup et Cabano avec respectivement 3 350,
3 269, 3 193 et 3 145 personnes. Le nombre.de personnes des autres municipalités
traversées par la route 185 varie de 2 133 a Notre-Dame-du-Lac a 843 a Saint-Honoré.

En 1991, le nombre de ménages était de 11 320 pour la MRC de Riviére-du-Loup et
de 8 085 pour la MRC de Témiscouata (voir tableau 2.2). Entre 1981 et 1991, le
nombre de ménages a progressé de 18 % dans la MRC de Riviere-du-Loup,
comparativement a 11,5% dans celle de Témiscouata; ce qui représente
respectivement une- augmentation annuelle- moyenne de 1,8 % et 1,1 %. Parmi les
_municipalités traversées par la route 185, Riviére-du-Loup, Saint-Patrice-de-la-Riviére-
du-Loup, Saint-Louis-du-Hal Hal et Saint-Antonin ont connu une hausse de plus de
20 % durant cette période. - Mentionnons que ce sont les municipalités satellites a
Riviere-du-Loup qui ont connu le plus de changements; c’est le cas de Saint-Modeste,
avec une augmentation du nombre de ménages de 40,5 %.

Selon les prévisions du Bureau de la statistique du Québec, la population de la MRC
de Riviére-du-Loup devrait poursuivre sa croissance encore quelques années alors
que celle de Témiscouata devrait décroitre. Par contre, la progress:on du nombre de
ménages devrait se poursuivre au cours des prochaines années'. Cette situation
laisse anticiper une croissance de la demande future de transport.

18
. Statistiques Canada, cat 92-705 (1971); cat 92- 803 (1976), ‘cat 93 905 (1981); cat 94-109 (1986);
cat 95-325 (1991).

19 :
THIBEAULT, Normand, Hervé Gauthier, Esther Létourneau (1996) : Statistiques démographiques -

Perspectives démographiques : Québec et régions 1991-2041 et MRC 1991-2016 Québec, Bureau de
la statistique du Québec, Les publications du Québec p. 295. o
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Tableau 2.2 : Croissance des ménages entre 1981 et 1991

paiités

9530

Llsle-Verte 375 ,

Notre-Dame-des-Sept-Douleurs | 20 20 25 25,0 %
Notre-Dame-du-Portage 375 | 380 | 435 16,0 %
Riviere-du-Loup 4480 | 4720 | 5435 | 213 %
Saint-Antonin 880 | 965 | 1100 | 25,0%
Saint-Arséne 325 | 355 | 370 | 138 %
Saint-Cyprien 325 | 350 | 385 18,5 %
Saint-Epiphane 320 | 335 | 345 7.8 %
Saint-Francois-Xavier-de-Viger | 120 | 130 | 115 4.2 %
Saint-Georges-de-Cacouna, p | 205 | 215 | 215 49 %
Saint-Georges-de-Cacouna, VI | .3656 | 385 | 405 11,0%
Saint-Hubert | 400 | 430 | 430 7,5 %
Saint-Jean-Baptiste-Ulsle-Verte | 180 | 190 | 185 28 %
Saint-Modeste 210 | 250 | 295 40,5 %
Saint-Patrice-de-la-Riv.-du-Loup | 840 | 915 | 1020 | 21,4 %
Saint-Paul-de-la-Croix 170 175 160 | -59%
T YOTAL 10215 11320 [ 18,0 %
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Tableau 2.2 (suite) : Croissance des ménages entre 1981 et 1991

— 155 | 185 | 19,4 % |

‘Biencourt 210 240 235 11,9% -
Cabano 1045 1125 1180 13,9 %

- [Dégelis 995 1120 1170 17,6 %
Lac-des-Aigles 225 235 235 4,4 %
Lejeune 120 135 130 83 %
Notre-Dame-du-Lac 710 750 760 7.0 %
[Packington 175 185 190 8,6 %
'Pohénégamook 1075 1130 1115 3,7 %
[Riviere-Bleue 535 580 600 121 %
Saint-Athanase 115 125 110 4.3 %
Saint-Elzéar 105 125 125 19,0 %
Saint-Eusebe 175 195 210 20,0 %
[Saint-Honoré 270 295 205 9,3%
Saint-Jean-de-la-Lande 100 110 105 50 %
Saint-Juste-du-Lac 190 220 225 18,4 %
Saint-Louis-du-Hal Hall 415 475 500 20,5 %
Saint-Marc-du-Lac-Long 160 175 175 9,4 %
Saint-Michel-de-Squatec 415 470 475 14,5 %
Saint-Pierre-de-Lamy 60 60 55 -8,3 %

TOTAL 7250 |
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2.4 Principales activités économiques

Léconomie de la MRC de Témiscouata repose essentiellement sur I'agro-alimentaire
et la transformation du bois, tandis que celle de Riviere-du-Loup est plus diversifiée.
Les municipalités localisées en bordure de la route 185 regroupent environ 15 % des
entreprises situées dans les MRC de Riviére-du-Loup et de Témiscouata. Le domaine
manufacturier emploie 988 personnes (32 entreprises), le commerce de détail, 257
personnes (24 entreprises), I'hébergement et la restauration, 331 personnes (25
entreprises) et les services médicaux et d’enseignement comptent 662 employés (12
entreprises).

D'aprés les recensements de 1986 et 1991, la population active dans le secteur
manufacturier a diminué de 31,9 % (2 065 & 1 405 personnes) dans la MRC de
Témiscouata, alors qu'elle progressait de 15,3 % (1 400 & 1 615 personnes) dans la
MRC de Riviére-du-Loup. Au cours des derniéres années, plusieurs grandes entrepri-
ses, principalement reliées aux ressources (forét, tourbe), ont procédé & des

investissements majeurs dans la région.

Dans le secteur comprenant les MRC de Riviére-du-Loup, de Témiscouata et Les

 Basques ainsi que trois municipalités locales de la MRC de Kamouraska, soit Saint-

Alexandre, Saint-André et Saint-Joseph-de-Kamouraska, on compte-759 entreprises
(20,6 %) dans le secteur primaire, 375 entreprises (10,2 %) dans le secteur secondaire
et 2 549 entreprises (69,2 %) dans le secteur tertiaire.

Les MRC de Riviére-du-Loup et de Témiscouata comptent 23 entreprises dans le
secteur de l'industrie du transport et de I'entreposage, dont 14 sont spécialisées dans
le transport des marchandises ordinaires, six dans le transport des matiéres séches -
en vrac et une entreprise transporte du liquide en vrac et une autre des produits
forestiers. 1l y a également huit entreprises reliées au transport scolaire et une
entreprise offre des autobus nolisés et d’excursion. Au total, ces entreprises
emploient 451 personnes.

Ces deux MRC, comptent aussi une entreprise (70 employés) de transport ferroviaire
et une entreprise (10 employés) reliée a I'entretien des routes et des ponts. On peut
également signaler la présence de cing entreprises (135 employés) de transport par
eau.

La déréglementation ainsi que I'abolition, par le gouvernement du Canada, de I'aide
financiere (30 M$) au transport de marchandises dans I'est du Québec, seraient a
lorigine de plusieurs fermetures et de fusions d’entreprises de transport routier dont
Transport Matane-Gaspésie. De plus, la rationalisation des activités de la compagnie
de chemin de fer Canadien National, dans I'est du Québec signifie notamment la
fermeture du terminal de Riviere-du-Loup. La hausse de 25 % des tarifs portuaires
combinée au projet du gouvernement fédéral de se départir de ses infrastructures
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~ risquent d’affecter les ports régionaux dont ceux de Cacouna, Rimouski et Matane.
De son c6té, le gouvernement québécois a réduit le traitement preferentuel accordé
aux taxes sur les carburants applicable aux reg|ons elongnees

Cependant, le projet d'extension du gazoduc vers I'est du Québec et les Maritimes ris-
que de favoriser l'implantation de nouvelles entreprises. En effet, selon. Gaz
Métropolitain et Transcanada Pipelines, le gazoduc fournira une nouvelle - source
d’énergie a des prix trés compétitifs. Son tracé débuterait & County Harbour pour
ensuite se diriger vers New Glascow et Amherst en Nouvelle-Ecosse,. puis vers
Moncton, . Fredericton et Edmundston au Nouveau-Brunswick,. en passant
probablement par Pohenegamook avant de rejoindre Riviere-du-Loup et Bernieres au
Québec. Le gaz naturel de I'lle de Sable deviendra alors accessible aux marchés des
Marmmes du Ouebec de IOntarlo ainsi que du nord-est des Etats-Unis?'

Finalement, precnsons llmportance de Ilndustne touristique dans la reglon du Bas-
Saint-Laurent. De plus, la popularité de la piste cyclable «Le Petit Témis» qui longe le

grand lac Témiscouata et la riviere Madawaska, aura probablement un impact sur la

hausse des activités touristiques dans les MRC de Riviére-du-Loup et de Témiscouata.

20 yinistere de l'IndLjstrie, du Commerce, de la Science et de la Technologie (1996) : La conjoncture

écqnomique des régions du Québec en 1995 Québec, Ministére de L’Industrie, du Commerce, de la
Science et de la Technologie, Direction de l’analyse de la conjoncture industrielle, pp. 12-13.

2 Gaz Métropolitain et Transcanada Pipeline (1996) Transcanada Pipeline et Gaz Métropolitain proposent
extenston du gazoduc de TransQuébec et Maritimes Communiqué de presse, 5 septembre 1996, 2 pages.
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3.0 CARACTERISTIQUES DE LAFFECTATION DU SOL

3.1 Affectation du sol actuelle® (voir Carte | en pochette)

La Carte | illustre Iaffectation du sol de chacune des municipalités qui bordent la route
185. La zone agricole correspond aux terres protégées par la Loi sur la protection du
territoire agricole. La zone agro-forestiére correspond a des terres privées utilisées
surtout pour la forét en complément a I'agriculture. La zone forestiére représente les
terres du domaine public québécois, assujetties a la Loi sur les foréts et utilisées pour
lepr0|tat|on commerciale par lintermédiaire des contrats d’approvisionnement et
d’aménagement forestier (CAAF). A I'échelle du 1:125 000, nous avons d( regrouper

‘dans une seule zone, la «zone urbaine», le périmétre d’'urbanisation, les zones mixtes

(résidentielle et commerciale), les zones industrielles, résidentielles, commerciales et
institutionnelles souvent adjacentes au périmétre ainsi que [I'affectation publique
comme le golf a Saint-Louis-du-Ha! Hal et le dépotoir de Cabano.

Le tableau 3.1 présente le pourcentage de chacune des affectations s'échelonnant en
bordure de la route, calculé pour chaque c6té de la route a partir des plans
d’urbanisme des municipalités concernées. Ainsi, 70,1 % du territoire en bordure de
la route 185 est zoné agricole, agro-forestier ou forestier, alors que 26,5 % est désigné
comme périmetre urbain ou zone urbaine.

En général, les municipalités présentent des affectations variées, sauf Notre-Dame-du-
Lac qui est majoritairement agricole et Saint-Honoré majoritairement agro-forestier.
Nous remarquons tout de méme un découpage précis pour certaines d’entre elles,
comme la zone agricole qui se concentre au sud de Cabano et la zone forestiére et
agro-forestiére au sud de Saint-Antonin qui se poursuit jusqu'a la limite nord de Saint-
Louis-du-Ha! Ha!l Nous remarquons également qu'l y a deux zones urbaines (mixte)
distinctes du périmétre d'urbanisation de Saint-Antonin (km 81 et km 85-86), ainsi
qu'une autre a Withworth contigué a la réserve indienne des Malécites (km 71). Bien
qu ‘il existe des zones de villégiature dans d’autres municipalités, elles sont surtout
présentes au bord du lac Témiscouata de fagon presque continue entre Dégelis et
Cabano.

22 Les données sur |’affectation du sol proviennent de différentes sources: la carte d’affectation du

schéma d’aménagement des MRC, les cartes du zonage agricole du MAPAQ et le plan d’urbanisme de
certaines municipalités. Dans les circonstances, une nomenclature uniforme a di étre créée. Par
exemple, {’affectation forestiére correspond & la tenure des terres du domaine public. :
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Tableau 31 : Affectation du sol en bordure de la route 185

Dégelis 6. 3.6 3.2 3.0 4.2 0.0 20.2
Notre-Dame-du-Lac 9.6 1.5 0.0 1.7 23 0.2 15.3
Cabano 20 11 0.0 1.8 0.9 0.6 6.4
Saint-Louis-du-Ha! Hal 54 4.5 0.0 0.4 1.7 0.4 123
Saint-Honoré 1.5 11.9 2.7 0.0 041 - 0.0 16.2
Saint-Hubert 0.0 0.0 3.2 0.0 0.9 0.0 41
Saint-Antonin 3.9 3.0 5.4 0.5 3.8 0.0 6.5
Saint-Patrice-de-a-Ri- 1.7 0.0 0.0 0.2 - 51 0.6 7.5
viere-du-Loup et Riviere-
du-Loup
Notre-Dame-du-Portage 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 1.5 1.5
I Total 3041 25.L_ 14.5 7.6 _| 18.9 3.3 100.0

3.2 Projets de développement dans chacune des municipalités

Chacune des municipalités traversées par la route 185 a des projets qui peuvent
influencer le trafic de la route 185. Certaines prévoient 'agrandissement de leur zone
industrielle ou de leur périmétre d'urbanisation et d’autres projettent ouvrir de
nouvelles rues pour le développement résidentiel. La Carte Il, en pochette, illustre la
localisation des projets et 'annexe V présente les plans a plus grande echelle pour
chaque municipalité.

Ville de Dégelis (voir Plan I)

- Périmetre urbain. aucune modification n'est prévue, c’est plutét la consolidation de
I'urbanisation de chaque cété de la route 185 pour favoriser la production agricole’
et forestiére qui est retenue.

- Projets industriels: agrandissement de la zone industrielle du cété ouest de la route
185 et création d'un incubateur pour attirer les promoteurs (négociant en gros,
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laminage, etc.) sur les lots 45, 46 et 47 avec un acceés projeté sous le viaduc du CN
existant (voir D sur le Plan I). Une demande au MTQ a été formulée afin de
conserver cette structure en place. Ce projet suit le plan d’'urbanisme qui vise a
localiser la fonction industrielle a 'extérieur du centre-ville.

- En 1995, Le Groupe GDS a investi 2 M$ dans I'implantation d’'une usine de
transformation du bois doeuvre destiné aux marchés européen et ameéricain
(création projetée de 20 a 25 emplois)®.

- Projets résidentiels: trois développements sont projetés et aucun n'aura un acceés
direct a la route 185. -Deux sont prévus a louest de la route 185, de chaque c6té
de la route Saint-Jean, un de 70 a 80 maisons avec un acces sur I'avenue Longeron
(voir A) et 'autre, la Cité Verte, avec environ 40 maisons, a son accés sur I'avenue
Morel (voir B). Un troisieme développement, le Domaine de la Sauvagine (70 a 80
maisons) est prévu du coté est de la route 185 et les trois accés déboucheront sur
I'avenue Principale (voir C).

Notre-Dame-du-Lac (voir Plan II)

- Périmétre urbain: aucune modification n'est prévue, c’est la consolidation du noyau
urbain qui longe le cété est de la route 185 qui est retenue. Lorientation de la MRC
est de protéger les meilleures terres agricoles de la région.

- Projets industriels: aucun élargissement de la zone industrielle privée qui est située a
I'extérieur du périmétre d’'urbanisation, a louest de la route 185, mais un
agrandissement de I'abattoir est prévu. Labattoir est la principale industrie de la
municipalité. Elle dessert toute la région, dont Saint-Honoré et le Lac-des-Aigles et,
génere beaucoup de camionnage, surtout par la route de I'Eglise. Cette route est
également utilisée par les camions d’une scierie située a Saint-Euzébe, plus a
l'ouest.

- Projets résidentiels: un développement d’environ 75 maisons est prévu a l'est de la .
route 185, au sud de la rue Hétel-de-Ville et de Saint-Viateur. Actuellement, aucune
infrastructure n'est construite, mais 30 maisons sont projetées pour 1997. Le

~ promoteur envisage de demander un permis d’acces a la route 185.

- Un développement de villégiature d’'une centaine de résidences secondaires et
permanentes est prévu a long terme au bord du lac Témiscouata entre les deux
centres urbains de Notre-Dame-du-Lac et de Cabano. Trois chemins d’acces
donnent sur la route 185 entre les km 32 et 35. Lentente avec 'UPA et la CPTAQ
est douvrir des rues d’au plus six m de large, dont deux sont déja existantes; le but

2 BELZILE, Louis (1996): Opus cité 58.
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étant d’éviter le lotissement des. lots adjacents a ces chemins et de protéger le
territoire agricole: lots, 21, 31 et 44 (voir Trafic futur, Carte Il).

Cabrano (voir Plan III)

- Périmétre urbain: aucun changement n'est prévu.

- Projets industriels: élargissement de la zone industrielle actuellement située a l'ouest
de la route 185. Cette zone, située & I'extérieur du PU, est occupée a 90 % par
I'usine de. recyclage des résidus de bois. En 1998-1999, la ville prévoit ouvrir un
autre parc industriel pour des activités tertiaires et secondaires..

- En 1996, Papier Cascade Cabano a investi 10 M$ pour des travaux d'infrastructure
et I'ajout d'équipement, afin d’augmenter la production. = Et, dans le secteur
manufacturier, Recyclage RBF inc. de Cabano projette Inmplantatlon d’'une usine de
fabrication de litiere (0,85 M$) et BO-Plastik Cabano procéde a la construction d’une
usine de transformation de plastique (4 M$)**

- Projets résidentiels: 30 maisons sont prévues sur les rues existantes du Domaine et
Fortin, situées a [I'extérieur du périmetre d'urbanisation, a louest de la
Transcanadienne, sur les lot 15 et 16. Ces rues débouchent sur la route 185 et
sont déja desservies par les autobus scolaires. Mais, c’est une zone non prioritaire
pour la municipalité, car elle n'a pas Iintention de desservir I'autre c6té de la route
Transcanadienne avec son réseau d'égout sanitaire. D’ailleurs, la zone commerciale
planifiée du méme cdté ne sera pas développée. Le chemin de desserte n'est pas
construit. ,

Saint-Louis-du-Hal Ha! (voir Plan IV)

- Périmetre d’ urbanlsatlon un agrandlssement est prévu Jusqua Ia bordure est de Ia
route 185. A cet effet, une demande & la CPTAQ est a I'étude. Toutefois, aucun
systeme d’aqueduc et d égout n'est projeté a cause de la faible densnte
“doccupation du sol.

- Projets industriels: aucun, I'activité principale de la municipalité est I'agriculture.

- Projets résidentiels: huit & dix maisons sont projetées entre la rue Commerciale et la
route 185, pres de la sortle sud.

24 BELZILE, Louis (1996): Opus cité p. 58
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Saint-Honoré (voir Plan V)

- Périmétre urbain: un agrandissement est prévu jusqu'a la jonction de la route 185.

- Projets industriels: aucun.

- Projets résidentiels: aucun.

Saint-Hubert

Périmétre urbain: situé a I'extérieur de la zone d’étude.

Projets industriels: I'agrandissement du parc industriel pour I'industrie de premiere
transformation des métaux de la compagnie Moulage sous pression AMT de Saint-
Cyprien qui prévoit investir 10 M$ dans I'implantation d'une deuxiéme usine afin
d’augmenter sa capacité de production. Ce projet aura un effet sur la circulation du
chemin Taché qui débouche sur la route 185 a Wihtworth au km 71.9 (voir Trafic
futur, Carte Il). .

Projets résidentiels: aucun.

Saint-Antonin (voir Plan Vi)

Périmétre urbain: une modification est prévue du coté ouest de la route 185 sur les
lots 1 a 4, afin dy concentrer une zone industriclle.  Selon les prévisions
démographiques et I'évolution des ménages, il y a de I'espace a lintérieur du PU
pour approximativement 700 ménages, soit encore pour plusieurs années.

Projets industriels: une zone industrielle se développe en bordure de la route 185.
Une rue est prévue du c6té ouest de la route et les accés se font par le 1°" Rang et
le 2° Rang. .La rue construite a louest dessert déja quelques entreprises.

Dans la zone forestiere, des contrats d’'approvisionnement et d’aménagement
forestier (CAAF) sont octroyés et la MRC mentionne qu'il y aura probablement trois
nouveaux chemins forestiers qui s'ajouteront aux deux existants et qui aboutiront
sur la route 185, aux environs des kilomeétres 77, 78 et 79 (voir Trafic futur, Carte II).

Projets résidentiels : aucun.



Riviere-du-Loup (voir Plan Vi)

- Périmetre urbain: aucun changement majeur, I'espace disponible est suffisant, car il
y a 1 400 lots résidentiels vacants pour recevoir les 515 nouveaux menages estimés
pour I'an 2006. Les modifications envisagées dans le cadre de la révision des
schémas d’aménagement sont mineures et ne touchent pas la zone d’étude.

- Projets industriels: le contournement du parc industriel partant de la rue Raymond et
aboutissant sur le boulevard de la Plaine constltuera le Ilen entre la route 185 et la
route 20 & Vest (voir Trafic futur, Carte II)

- La municipalit¢ prévoit d'autres industries, mais dépend de la conjoncture
économique. Par exemple, des problemes liés notamment a I'approvisionnement de
la ressource freinent le plan de développement de la papetiére FF. Soucy, a Riviére-
du-Loup. Lusine doit importer des provinces maritimes et du Maine prés du quart
de la matiére premiére dont elle a besoin®

- Projets résidentiels: prolongement des rues des Jonquilles et des Tulipes & proximité

de centre commercial pour agrandir I'aire résidentielle de faible densité existante.

Saint-Patrice-de-la-Riviére-du-Loup (voir Plan VIIl)

- Périmétre urbain: une modification de réduction est prévue - entre les deux
autoroutes.

- Projets industriels: aucun; cepéndant, les tourbiéres ont un important potentiel
d’exploitation générateur de trafic. Par exemple, I'entreprise Premier Tech de Saint-

Patrice-de-la-Riviere-du-Loup attend I'accord du gouvernement provincial avant de .

lancer un projet d’investissement qui pourrait créer entre 50 et 150 emplons dans
des domaines spécialisés de la recherche et du développement de produits & base
de tourbe. 4 :

- Projets résidentiels: un projet de modification du périmétre urbain est en discussion
~ pour développer une zone résidentielle entre la route 185 et l'autoroute par le
prolongement du boulevard Armand-Thériault de Riviere-du-Loup.

25 Province (Québec). Ministére de l’Industrie, du Commerce, de la Science et de la Technologie. Direc-

tion de Ll’analyse de la conjoncture industrielle. 1996. La conjoncture économique des régions du
Québec en 1995. Québec: Gouvernement du Québec, Ministére de l’Industrie, du Commerce, de la Science
et de la Technologie. Direction des communications. p. 12.
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4.0 CARACTERISTIQUES DE LA ROUTE

La route 185 est une route nationale comprenant quelques sections de voies séparées
sur plus de 10 kilométres, notamment & Dégelis (0,374 km), a Notre-Dame-du-Lac
(0,919 km), a Cabano (2,306 km), a Saint-Louis-du-Ha! Ha! (0,476 km) et de Saint-
Patrice-de-la-Riviere-du-Loup jusqu'a I'autoroute 20 (7,539 km). La route posséde

‘dans chaque direction, environ 30 kilométres de voies pour les véhicules lents. Celles-

ci se concentrent a8 Notre-Dame-du-Lac et & Cabano entre les km 31 et .37 ainsi qu'a
Saint-Louis-du-Ha! Ha! et Saint-Honoré entre les km 50 et 70. Certaines voies de
desserte étaient prévues le long des contournements de quelques municipalités et
seulement certaines d’entre elles sont construites: une courte a Dégelis, une partie de
celles prévues a Cabano et aucune a Notre-Dame-du-Lac.

La carte Il illustre plusieurs éléments intéressants concernant la configuration actuelle
de la route 185: les voies auxiliaires, les voies séparées, les ilots séparateurs, les
pentes critiques et la principale servitude de non acces située entre I'autoroute 20 et le
carrefour du Chemin de la Riviere-Verte a Saint-Antonin.

4.1 Emprise et voies de desserte

Bien que les plans de construction de 1967 a 1969 n'aient pas tous été analysés, il
semble que I'emprise nominale mesure 45,7 m en milieu rural, sauf dans le secteur de
Saint-Patrice-de-la-Riviere-du-Loup ou il y a quatre voies séparées. En zone urbaine,
'emprise varie de 76,2 m a Saint-Louis-du-Ha! Hal, a 91,4 m a Cabano. Voyons
comment elle se présente pour les municipalité suivantes:

Dégelis: L'emprise projetée sur le plan d’avant-projet de 1968 est de 76,2 m (250
pieds), de l'intersection sud jusqu'a un kilométre au-dela de lintersection nord de
'ancienne route 2. Prés du carrefour nord avec la rue Principale, elle mesure 88,4 m
(290 pieds). En milieu rural, la largeur de I'emprise de la sortie sud a la frontiére est
de 45,7 métres. .

Selon le plan d’'urbanisme d’aujourd’hui, I'emprise mesure 76 a 105 m en milieu
urbain. Actuellement, une courte voie de desserte est construite seulement a la sortie
nord de la municipalité.

Notre-Dame-du-Lac Entre les sorties nord et sud, I'emprise projetée sur le plan
d’avant-projet de 1968 était de 76 m (250 pieds). Mais le plan de construction indique
91,4 m (300 pieds) entre la route de I'Eglise et la sortie nord. En milieu rural, il semble
que la largeur soit de 45,7 m (150 pieds). Selon le plan d'urbanisme actuel, la largeur
varie de 91 a 100 m en milieu urbain. Aujourd’hui, aucune voie de desserte n'est
construite en bordure de la route 185.
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Cabano: En 1967, le plan prévoyait une largeur de 91,4 m (300 pieds) en milieu urbain
pour la construction de voies de desserte. D’ailleurs seulement le quart de celles
prévues entre les sorties nord et sud de Cabano sont construites. Mentionnons que
sur le plan de 1989, I'emprise est de 90 m entre la rue des Erables et la riviére
Cabano. Selon le plan d'urbanisme. actuel, la largeur est de 85 m entre les

intersections nord et sud. En milieu rural, il semble que 'emprise est de 45,7m (150

pieds).

Saint-Louis-du-Ha! Hal: Selon le plan de construction de 1969, la largeur est de
76,2 m (250 pieds) entre les sorties -nord et sud pour la construction de voies pour

véhicules lents aujourd’hui construites. Pour les sections suivantes, la largeur prévue.

était de 45,7 m (150 pieds), a I'intersection du Chemin-de-la-Savane (km 50) et de la
route Vauban (km 52).- Selon le plan d’urbanisme actuel, la largeur est de 75 m en
milieu urbain. Ailleurs, il semble que la largeur est de 45,7 m (150 pieds).. .

Saint-Honoré: La largeur est de 45,7 m (150 pieds) tout le long du contournement et
- possiblement en milieu rural, sauf a I'intersection de la route 291, ol la largeur est de
61 m (200 pieds), sur une distance de 0,5 km.

Saint-Hubert (Whitworth): Selon le plan de 1968, I'emprise projetée est de 45,7 m
(150 pieds). -

Saint-Antonin: Selon le plan de construction 'emprise est de 53 m sur environ un
kilométre de chaque cété du 2° Rang. Au nord, I'emprise semble étre de 45,7 m (1 50
pieds) jusqu’au quatre voies et au sud jusqu'a une distance indéterminée.

Saint-Patrice-de-la-Riviere-du-Loup: la Iargeur de Iempnse sur toute la Iongueur du
quatre voies est de 91,4 m (300 pieds).

4.2 Géométrie de la route

Parmi les 26 secteurs de la route 185 identifiés comme problématiques par les
représentants du milieu, certains ont été corrigés. Les autres comportent un ou
plusieurs problemes référant a des déficiences géométriques mineures. Ces
probiémes sont regroupés sous les thémes suivants : '

probléme de carrefour: quatre sites;

visibilité réduite a I'intersection: trois sites;

courbe saillante et voie lente trop courte: six sites;

rayon court et courbe horizontale: un site;
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contrGles des accés: quatre sites et la halte routiere de Dégelis;

probléme de dévers: deux sites;

voie d’évitement en courbe: un site;

largeur de voies étroites sur la secondaire: un site;

Au chainage suivant, certaines voies pour véhicules lents pourrauent étre allongées et
‘une autre est requise:

- 185-01-030 (ch. 8+900 a 9+040) (allongée de 140 m) - km 29,218 & km 29,358;
- 185-01-100 (ch. 3+020 a 3+315) (allongée de 300 m) - km 62,784 a km 64,079;
- 185-01-020 (ch. 2+900 & 3+250) (requise sur 350 m) - km 17,556 a km 17,706

4.3 Analyse des structures®

Les structures étudiées sont les ponts, sous remblai dont l'ouverture est de 4,5 m et
plus ainsi que les ponts dont la longueur du tablier est de 4,5 m et plus.

Sur la route 185, les 20 structures correspondant a ces deﬂnltlons sont localisées
dans les municipalités suivantes:

- Dégelis: 3 - Saint-Hubert: ‘ 1

- Notre-Dame-du-Lac: 1 - Saint-Antonin: 3

- Cabano:. 1 - Saint-Patrice-de-la-Riviere-du-

- Saint-Louis-du-Ha! Hal: 3 Loup: )
- - Saint-Honoré: 2 - Notre-Dame-du-Portage: 1

Les résultats d’inspection concluent que toutes les structures sont en bon état et

sécuritaires pour les usagers de la route. Des travaux d’entretien préventif annuels -
sont effectués afin. d’éviter une détérioration prématurée. Le rapport détaillé
mentionne différentes interventions qui devront étre reahsees dans les prochaines .
années pour les conserver en bon état.

26  OUELLET, Denis (1996):Etat des structures. Ministére des Transports; Direction du Bas-Saint-Laurent-
Gaspésie-1les-de-la-Madeleine.
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4.4 Analyse de la chaussée®

Lanalyse de I'état de la chaussée sappuie principalement sur les données
d’inventaire qualitatif du Ministere mises a jour annuellement. Parmi les indicateurs
possibles pour identifier les causes de dégradation, il y a lindice de rugosité
international ou I'IRI et la cote d’uni qui est attribuée a chaque 100 m de route. Celle-
ci est évaluée a partir des mesures de réaction de suspension d’un véhicule qui, par
corrélation, sont transformées en IRIl. Le paramétre uni mesuré en été et en hiver est
combiné & d’autres indicateurs tels que la fissure et lorniérage. Pour'la route 185, si
IRl = 2,5, une réfection de surface est requise et si IRl = 4,4 et plus, une
reconstruction s'impose. Aussi, lorsque lorniérage est de 15 mm et plus et qu'il y a
accumulation importante d’eau sur la route (aquaplanage), une réfection de surface
est nécessaire pour la sécurité des usagers.

Une appréciation générale de la route 185 montre que dans I'ensemble, la chaussée
est davantage détériorée dans la partie sud, soit de la frontiere du Nouveau-Brunswick
jusqu'a Saint-Louis-du-Hal' Hal D’ailleurs, le MTQ prévoit des projets de réfection
dans ce secteur, sauf sur une sectlon asphaltée en 1995 et 1996 - Notre-Dame-du-
Lac et Cabano.

Méme si I'ensemble de la route a fait lobjet d'interventions de réfection entre 1984 et

1994, on constate que dans la partie. nord la chaussée est en meilleur état. Il y aurait

un mauvais comportement de la chaussée dans la partie sud, dont lorigine est a
définir. Malgré tout, le confort de roulement est acceptable sur I'ensemble de la route,
lorniérage ne semble pas étre un probléme majeur, sauf-pour certains secteurs.
Cependant, des fissures de différents types (surtout polygonales) sont présentes sur
I'ensemble de la route surtout dans la partie sud. Quant a la capacité portante de la
route, elle semble adéquate. Enfin, méme si le drainage de la route est en général
satisfaisant, la réfection des ouvrages de drainage (fossés ou autres) devralt étre
incluse aux travaux de réfection de surface.

27 . . " . ) R . .
BOILY, René (1996): Etat de la chaussée Ministére des Transports, Direction du bas-Saint-

Laurent-Gaspésie-1les-de-la-Madeleine.
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5.0 CARACTERISTIQUES DES DEPLACEMENTS

5.1 Débits de circulation

Les débits de circulation de la route 185 ont été estimés & partir de données
provenant d’'une part, de deux postes de comptage et, d'autre part, de plusieurs
comptages journaliers aux intersections pnnc:pales des différentes municipalités
traversées. Les figures illustrant ces données sont présentées a lI'annexe 1.

511 Postes de comptage

Lun des postes de comptage est permanent et I'autre est temporaire. Le poste
permanent est situé sur la route 185 dans la municipalité de Dégelis, & 1,1 km au nord
de la frontiere du Nouveau-Brunswick. Il a été utilisé, entre autres, pour évaluer la
croissance de la circulation et pour définir les différents types d’utilisateurs.

Le poste temporaire est situé dans la municipalité de Saint-Antonin, sur la route 185, a
570 m au nord de l'intersection avec le troisiéme rang. Il a été installé entre les mois
de juin et de septembre 1996. Les données de ce poste ont été utiles pour évaluer la
qualité d’écoulement de la circulation et pour mesurer linfluence des activités de
Fagglomération de Riviére-du-Loup sur la circulation.

Poste permanent a Dégelis

Le débit journalier moyen annuel (DJMA) est de 4 700 véhicules, le débit journalier

moyen d’été (DJME) est de 6 500 véhicules et le débit journalier moyen d’hiver

(DJMH) de 3 100 véhicules. A titre indicatif, des débits maximaux de 10 970
véhicules/jour et de 910 vehlcules/heure ont été enregistrés a ce compteur en 1996.
Ce débit horaire correspond a la plus importante heure de circulation de I'année. Elle
a été relevée un samedi au début du mois d’ao(it.

Mentionnons toutefois, que nous évaluons la capacité de la route en considérant la
trentiéme plus importante heure de I'année. Cette derniére présente un débit horaire _
de 760 véhicules a ce poste de comptage, soit 16,2 % du DJMA.

La figure 1, nous montre les variations mensuelles des débits journaliers' des jours
ouvrables, du samedi et du dimanche. Le débit maximal est atteint au mois de juillet
et le débit minimal au mois de janvier. La majorité des heures fgurant sur ce
graphique sont relevées un samedi ou un dimanche apres-midi des mois de juillet ou
d’ao(t. :
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La relation entre les heures de pointe et le DJMA est présentée a la figure 2. On peut
observer une diminution importante entre la premiére et la vingtiéme heure de I'annee.

Par la suite, la pente s'adoucit et devient uniforme. Lanalyse de cette courbe nous

indique la pertinence d'utiliser la trentiéme heure pour définir le débit horaire d’analyse.

La représentation graphique des débits de circulation en fonction du jour de la
semaine est typique d’'une région touristique; les journées du vendredi au dimanche
représentent les sommets de la semaine (figure 3). De méme, les fortes variations
mensuelles confirment ce profil de circulation.

Poste temporaire situé a Saint-Antonin

Le débit journalier moyen annuel est de 6 000 véhicules, le débit journalier moyen

d'été est de 7 800 véhicules et le débit journalier moyen d’hiver de 4 200 véhicules a

ce poste. Des débits maximaux de 11 840 véhicules/jour et de 950 véhicules/heure

ont été enregistrés a ce compteur, en 1996. lis sont supérieurs de 7,9 % et 4,4 %,

respectivement, & ceux de Dégelis. La trentiéme heure a ce poste est supérieure de

12 % a celle de Dégelis, soit 850 véhicules, mais elle ne représente que 14,2 % du
DJMA.

Le profii de circulation enregistrée au compteur installé & Saint-Antonin présente

également une distribution véhiculaire typique d'un profil d’'une région touristique.
Toutefois, les pics de circulation mensuels et journaliers identifiés sont légérement plus
faibles qu'a la section de Dégelis. Ce fait est attribué au plus fort taux d'échanges
inter-municipaux entre Saint-Antonin et Riviere-du-Loup. La aussi, les heures les plus

achalandées sont rencontrées un samedi ou un dimanche des mois de juillet ou

d’ao(t.

5.1.2 Comptages aux intersections

La circulation sur la route 185 présente une variation en fonction des saisons et des
jours de la semaine. Cette variation n'est toutefois pas aussi marquée sur certaines
sections traversant les noyaux urbains. A ces endroits, il existe une plus grande
concentration d’échanges entre différents points de services locaux. Des comptages
ponctuels ont été réalisés pour caractériser plus spécifiquement les sections affectées
par les échanges locaux. ' '

Les comptages journaliers de 12 heures ont été effectués, en 1996, aux principales
intersections croisant la route 185. En tout, 16 comptages ont été réalisés. Les débits
journaliers moyens annuels ont été compilés au tableau 51. Les neuf croisements
induisant le plus de circulation sur la route 185 sont, par ordre d’importance :
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1- le 2° Rang & Saint-Antonin; ‘

2- la route 295/Saint-Jean a Dégelis;

3- le boulevard de la Plaine a Saint-
Patrice-de-la-Riviére-du-Loup;

4- la rue de I'Eglise a Notre-Dame-du-
Lac;

5- le 1* Rang a Saint-Antonin;

6- la route 232 est a Cabano;

7- le chemin Raymond a Saint-Louis-du-
Ha!l Hal; .

8- la rue des Erables a Cabano et

9- la route 232 ouest a Cabano.

Tableau 51 :  Débits -journaliers moyens annuels de circulation aux principaux
croisements avec la route 185

Dégelis Halte routiére 4700 - 775*
Dégelis _ 295/Saint-Jean 5600 2100 | 2700
Notre-Dame-du-Lac De I'Eglise 5300 1400 1450
Cabano Cascade/232 ouest 8100 900 700
Cabano Entrée Sud . 7300 - 1600
Cabano Des Erables 7300 650 1400
Cabano Bois-Francs 7100 : 225 1000
Cabano _ Entrée Nord - 8400 - 1800
Cabano . | 232 est/Camping 9100 200 1600
Saint-Louis-du- Ha! Ha! | Raymond 7200 1400 1250
Saint-Honoré De I'Eglise/Talbot 5800 225 700
Saint-Hubert Ch. Taché 6400 - 450
Saint-Antonin Rte de la Riv-Verte 6800 - 700
Saint-Antonin 2° Rang 7300 _ 2850 2200
Saint-Antonin 1° Rang 8400 1300 1200
Saint-Patrice-de-la- De la Plaine 9000 - 2800
Riviére-du-Loup
*  \Variation saisonniére importante
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A I;aide de la figure 4, nous pouvons visualiser la variation du DJMA le long de la
route 185. Le débit moyen le plus faible (4 700 véhicules) est a Dégelis pres des

limites du Nouveau-Brunswick et le débit le plus fort (9 100 véhicules) est répertorié a

Cabano et a Saint-Patrice-de-la-Riviere-du-Loup. Chacun des pics en évidénce sur le

graphique s'explique par les déplacements locaux entre les principaux péles d'activités.

d’'un noyau urbain et/ou par la présence d’'un collecteur majeur a la route 185.

5.2 Circulation des véhicules lourds

‘Nous avons également dénombré les véhicules lourds lors des comptages de
circulation effectués en 1996. De plus, un nombre considérable de classifications
vehlculalres manuelles ont été effectuées en 1993.

L’analyse des relevés de comptage nous indique qu'il curcule quotldnennement environ
1 100 a 1 600 véhicules lourds sur la route 185. La variation s'explique, avant tout,
par la prépondérance des activités commerciales et industrielles le long de la route

185. . La proportion acCaparée durant le jour (entre 7h00 et 19h00) est de 60 % de

tout le trafic lourd. Donc, environ 700 a 1 000 véhicules lourds CIrcuIent le jour soit
entre 14 et 21 % de I'ensemble des véhicules.

Limage que nous transmet cette information est toutefois représentative d’une journée
d’été. Les données sur le transport lourd ne sont pas suffisamment exhaustives pour
permettre d'apprécier la variation saisonniére. Il est d’autant plus difficile de la prévoir
en raison du nouveau concept «juste a temps» imposé par le marché économique.
Aujourd’hui, la. fluctuation du trafic Iourd est fortement dépendante du carnet de
commandes.

5.3 Niveaux de service

La route 185 a été évaluée dans son ensemble en consnderant un régime
d’écoulement continu.  Ce régime peut étre perturbé & loccasion aux endroits
d’échanges vers les centres urbains ou en raison de la présence d'accés riverains
importants. Pour tenir compte de cet aspect et des problématiques d’insertions sur la
route 185, nous avons évalué, dans un deuxiéeme temps, la capacute de certaines
intersections signalisées par des arréts.

5.3.1 Niveaux de service en écoulement continu
Le niveau de service permettant de caractériser un écoulement de type continu est

généralement fonction de trois critéres: le pourcentage de délai, la vitesse moyenne et
Iutilisation de la capacité de la route. Les deux premiers critéres nont pas été
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évalués, car les résultats ne sont pas considérés déterminants dans les conditions
existantes de la route 185.

En effet, le pourcentage de délai est fortement proportionnel aux possibilités de
dépassement. La forte proportion de segments offrant une bonne visibilité au
dépassement et la présence de nombreuses voies pour véhicules lents ou voies
supplémentaires sont autant de facteurs assurant aux usagers un faible délai et une

_ vitesse moyenne élevée.

Pour vérifier ce fait, nous avons évalué lopportunité de dépassement assuré (OPA) |
sur les trongons de la route 185. La valeur moyenne pondérée de 'OPA de 30 %,
confirme cette affirmation. = :

Une route rurale a deux voies contigués peut, dans des conditions idéales, offrir une
capacité maximale de 2 800 véhicules par heure. C’est le plus grand débit pouvant
étre desservi au_niveau de service «E». Ce débit optimal peut étre moindre selon la
distribution directionnelle, la largeur des voies et la composition véhiculaire (proportion
de véhicule léger vs lourd). Le pourcentage d'utilisation de cette capacité de la route
est employé pour définir les débits de service maximaux correspondant aux divers
niveaux de service. Pour les fins d’analyse, le débit tolérable est celui correspondant
a la limite supérieure du niveau de service «D».

Lanalyse détaillée des données de circulation nous indique un niveau de service de
«D» sur la totalité de la route 185. Ce niveau a été atteint récemment %uisqu’il se situe
au tout début du niveau «D». Par exemple, le débit horaire d’analyse®® (DHA) calculé
pour la section de Saint-Antonin est de 895 véhicules, alors que le niveau «C» est
achevé a 844 véhicules (tableau 5.2). .

Tableau 5.2 : Débits horaires et niveaux de service correspondant a la
section de trafic de Saint-Antonin

A - 217
B 492
c 844
D 1443

28 Ce débit correspond & la 30éme période horaire de l'année ou les débits atteignent leur amplltude

maximale.
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5.3.2 Niveaux de service aux intersections

L'étude de la capacité aux intersections signalisées par des arréts sur les routes
secondaires, selon la théorie du Highway Capacity Manual®, nous permet de
qualifier les niveaux de service offerts aux usagers en manoeuvre d’insertion sur la
route 185 ou vers la rue transversale. Le niveau de service est ici fonction du délai
d’attente moyen exprimé en secondes par véhicule pour les 15 minutes les plus
chargées de I'heure d'analyse. Les critéres définissant le niveau de service sont
présentés au tableau 5.3. : ‘

Tableau 5.3 : Niveaux de service aux intersections SEgnaIisées par des arréts

A <5
i B >5 et <10
C >10et <20
D > 20 et < 30
E > 30 et < 45 ‘
F > 45

Toutes les intersections analysées possédent une ou des voies supplémentaires sur la
route 185 et certaines possédent, en plus, des «surlargeurs» sur la rue secondaire.
Les niveaux de service pour les mouvements de virage a gauche de la route 185 vers
les rues secondaires et ceux de virage a droite de la route secondaire vers la route
185 sont tous excellents. | '

Les mouvements les plus contraignants en terme de délai, sont sans aucun doute
celui de virage a gauche a partir de la route secondaire et celui tout droit pour
traverser la route 185. Le délai moyen des approches contrdlées par des arréts ne
dépasse jamais lé niveau de service «D». Par conséquent, les niveaux de service aux
croisements sont tous qualifiés de bons. Les résultats détaillés sont présentés au
tableau-5.4. ' '

29 Transportation Research Board, (1994): Highway Capacity Manual, - Special Report 209, Thll‘d Edition
- Washington D.C. Transportatlon Research Board, National Research Council.
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Tableau 5.4 : Niveaux de service en 1996 aux principales intersections

295/Saint-Jean/7° Rue | Dégelis B c
De I'Eglise Notre-Dame-du-Lac C B
232 ouest ' Cabano B C

Des Erables Cabano B C
Bois-Francs - Cabano B B
232 est Cabano B C
Raymond /Michel _ Saint-Louis-du-Ha! Hal B C
De I'Eglise/Talbot - Saint-Honoré B B
" Ch. Taché ~ SaintHubert ) A
Riviere Verte ' Saint-Antonin - B
2° Rang Saint-Antonin D . C

1% Rang Saint-Antonin c c

De la Plaine Saint-Patrice-de-la-Riviere-du-Loup | - D

5.4 Origine et destination des déplacements

La réalisation d’une enquéte origine-destination permet de montrer les lignes de
déplacement entre différents points du réseau routier de méme que les principaux
plles générateurs de circulation. Elle est pertinente pour expliquer les tendances des
déplacements pendant un jour moyen d’été. Une telle étude a déja été effectuée en
1983 par le ministére des Transports. Une autre enquéte, visant seulement a

rrépertorier les déplacements des camionneurs, a été effectuée en 1987.

Ces enquétes, bien que non récentes, ont été analysées pour déterminer les grandes
lignes directrices des déplacements. Les résultats sont jugés encore pertinents
aujourd’hui, pour les besoins de cette étude. Ce constat est basé sur les résultats
obtenus lors d’études antérieures.

Nous avons défini au tableau 5.5 les zones géographiques utilisées pour décrire les

grands axes de déplacements et au tableau 5.6 les différentes classes utilisées pour
décrire les types d’usagers empruntant la route 185.
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Tableau 5.5 : Localisation des zones géographiques

1 | Ouest du Québec Municipalités situées a fouest de la région Mauricie-Bois-
: - | Francs (excluses). ‘ :
2 Est du Québec Municipalités situées a I'est de la région Mauricie-Bois-Francs
. | (incluses), excluant les municipalités de la rive sud & I’ est de
_ Riviere-du-Loup. _
3 - | MRC de Riviére-du-Loup Munucupalltés de I'agglomération de Rlvuére-du -Loup et de la
et de Témiscouata MRC de Témtscouata ‘
4 Rive sud a l'est de .| Municipalités de la rive-sud a I'est de la zone 3.
Riviere-du-Loup _

Tableau 5.6 : Définition des types d’usagers

' Intra-municipal /ou mter-mumczpal Usager circulant a lintérieur de la zone 3 (cf. tableau 5.5).

Transit interne ' Usager provénant de lintérieur du corridor de la zone 3 et se
dirigeant au-dela ‘de la frontiére du Nouveau-Brunswxck ou
Vinverse. : _

Transit externe - Usager provenant de Uextérieur de la zone 3 et se dmgeant au-dela

de la frontiére du Nouveau-Brunswick ou linverse.

5.41 Enquéte origine-destination de tous les usagers

Le poste d’enquéte fut établi sur la route 185, 4 0,4 km au nord de la limite des
provinces du Nouveau-Brunswick et du Québec. Les conducteurs des véhicules se
dirigeant vers le Nouveau-Brunswick furent interviewés. La figure 5 présente la

répartition des voyages. L’analyse des données compilées au poste de Dégelis révele
. entre autres que : :
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1- 31,8 % des usagers sont des usagers de transit interne® :
- environ 8 % proviennent de 'agglomération de Riviére-du-Loup.

2- 68,1 % des usagers sont des usagers de transit externe®':

21,1 % proviennent de l'ouest du Québec;

23,4 % proviennent de 'est du Québec;

2,0 % proviennent de la rive sud a I'est de Riviere-du-Loup;

21,6 % proviennent des autres provinces et des états-Unis.

A la lumiére de ces résultats, nous pouvons estimer la répartition des débits de transit
interne-externe. Il est intéressant ici de transposer cette information sur la figure 6
presentant la répartition des DJMA le Iong de l'axe de la route 185. La surface
supérieure du graphique en dents de scie représente la circulation locale ou mter-
municipale.

La majorité du trafic rencontré sur la route 185 provient des territoires localisés au-dela
des extrémités nord et sud de celle-ci. = Quelques routes transversales servent
également a alimenter le trafic de base sur la route 185. Leur influence se fait sentir -
au fur et a mesure quon se rapproche de I'agglomération de Riviére-du-Loup. Ces
apports de circulation se font majoritairement aux municipalités de Dégelis, de Saint-
Patrice-de-la-Riviére-du-Loup, de Cabano et de Notre-Dame-du- Lac s ont une
influence, trés locale, sur la qualité de la circulation. .

5.4.2 Enquéte origine-destination des camionneurs

~ Le poste d’enquéte fut établi au méme endroit sur la route 185. Les conducteurs des

véhicules lourds se dirigeant dans les deux directions furent interviewés.

Les figures 7 et 8 présentent les résultats de I'enquéte réalisée en 1987 pour ces deux
directions. A ce poste, nous considérons également que 100 % des usagers sont en

30 Revoir le‘t5bleau 5.6 pour la définition du transit interne.

3 Revoir le tableau 5.6 pour la définition du trafic externe.
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transit, car la quasi-totalité provient de la frontiére ou la dépasse.  Lanalyse des
données compilées révéle entre autres que : :

Direction sud :

1- 19,6 % sont des usagers de transit interne : ,
- enwron 7,6 % provuennent de lagglomeratlon de Riviére- du -Loup;

2. 80,4 % sont des usagers de.transit externe :
- 82,1 % proviennent de louest du Québec;
- 180% proviennént de I'est du Quebec;
- 1,4 % proviennent de la rive sud & I'est de Riviére-du-Loup;
- 28,9 % proviennent des autres ‘provinces ou des I":‘itats-Unlis.:

Direction nord :

1- 22,0 % sont des usagers de transit interne :
- environ 9 7 % se dirigent a I'intérieur de I agglomeratlon de Riviere-du-Loup;

2- 78 0 % sont des usagers de transit externe
- 29,3 % se dirigent 3 l'ouest du Québec;
- 20,2 % se dirigent & I'est du Québec; -
-~ 1,6 % se dirigent vers la rive sud a I'est de Riviére-du-Loup;
- 269 %se dirigent vers d’aut/res proVihces Ou aux Etats-Unis.

On remarque egalement trés peu de transport lourd genere par la rive sud a l'est de
R|V|ere du-Loup.
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5.5 Mouvement quotidien des travailleurs -

Les mouvements quotidiens (aller seulement) des travailleurs se concentrent autour de
Saint-Antonin/Riviére-du-Loup et dans le secteur Saint-Louis-du Ha! Ha!/ Cabano
/Notre-Dame-du-Lac. La circulation générée pour se rendre sur les lieux de travail
dans le secteur de Riviere-du-Loup est évaluée a 1 195 mouvements en direction nord

et & 195 en direction sud. Donc, les déplacements vers les lieux de travail se font

majoritairement en direction de Riviere-du-Loup. Dans le secteur de Cabano, les
mouvements quotidiens des travailleurs sont moins importants. lis générent une
circulation variant de 250 a 615 véhicules sur la route 185, soit entre Saint-Honoré et
Dégelis avec un maximum a Cabano (voir tableau 5.7).

Tableau 5.7 :  Evaluation de la cnrculatlon générée sur la route 185 par les
mouvements quotidiens des travailleurs®2.

Riviere-du-Loup/Saint-Patrice . 195 1195 : 1390
Saint-Antonin/Saint-Modeste ‘ ' 195 1195 1390
Saint-Honoré o 90 a 160 250
Saint-Louis-du-Ha! Hal , 1 220 125 345
Cabano | _ ' : 375 240 . 615
Notre-Dame-du-Lac 320 - 190 510
Dégelis ‘ ‘ _ 175 100 275

5.6 évolution de la demande en transp'ort et projection des débits

5.6.1 Evolution de la demande en transport

La figure 9 nous indique la croissance moyenne de la circulation depuis les 14
dernieres années. Le taux cumulatif du DJMA calculé est de 3,7 % par année.

32 HUYNH Thi-Mai et Gérald Dubé (1995) : Profil de collectivité de Riviére-du-Loup Gouvernement du
Canada, Ministére du développement des ressources humaines Canada, Direction de Ll/information et
de la plamflcatlon stratégique, Région du Québec, 36 pages.
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Le débit horaire d’analyse représentant la 30e heure, est également identifié sur ce
graphique. Ce débit a été quasi-stable entre 1982 et 1993. |l a varié de seulement
0,5 % au cours de ces 11 années. Par contre, il a subi une hausse importante entre
1993 et 1994. Il en résulte un taux de croissance cumulatif de 2,0 % par année depuis
les neuf derniéres années.

Lhypothése de projection envisagée nous porte a considérer une croissance pour les
20 prochaines années semblable a celle observée entre 1987 et 1996. Cette
‘croissance, qualifiée doptimiste, est de 2,0 % par an.- Présentement, aucun élément
externe ne nous indique que le taux de croissance pourrait étre plus élevé. En effet,
cette hypothése ést appuyée par les taux de croissance du nombre de ménages et du
nombre de véhicules en circulation, tous deux inférieures a ce 2 %. |

Concernant la croissance du trafic lourd, il est difficle de prédire -son taux de
croissance. Pour évaluer la capacité de la route, on pose I'hypothése qu'elle aura la

méme croissance que celle estimée pour les véhicules particuliers. Malgré le -

délestage des autres modes de transports, on présume quil ny aura pas une
croissance beaucoup plus marquée que celle'anticipée de 2 %. Le fait est que le
transport des marchandises est, maintenant, mleux planlf‘e et que la capacité de
chargement des camions est optimisée.

Mentionnons toutefois que I'hypothése de croissance de la circulation établie &4 2 %
par année peut aussi étre influencée par le choix d'itinéraire offert & une certaine
catégorie d’'usagers. Par exemple, I'amélioration des infrastructures de la route 289
peut représenter une alternative intéressante pour diminuer de maniére significative le
deblt de circulation sur la route 185.

5.6.2 Projection des débits

La projection des debnts de circulation pour les 20 prochaines années a ete effectuee
a partlr du poste de comptage permanent situé a Degells

Les débits futurs ont été estimés en appliquant un taux de croissance uniforme sur
toutes les sections de la route étudiée, alors quen réalité, des fluctuations plus ou
‘moins importantes, dues & la circulation locale, sont possibles. La probabilité d'une
augmentation de circulation plus forte que la croissance anticipée est surtout présente
dans les secteurs plus sensibles aux développements résidentiels, commerciaux et
industriels.
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Donc, en considérant une croissance future constante de 2 % par année, appliquée
sur une période de 20 ans, le débit journalier moyen annuel (DJMA) serait de 7 000
véhicules au sud de Dégelis (figure 10) et de 8 900 véhicules aux limites de Saint-
Antonin et de Saint-Patrice-de-la-Riviére-du-Loup. Le débit horaire d’analyse projeté a
Dégelis est estimé a 1 130 véhicules et de 1 260 a Saint-Antonin. Sachant que la
qualité d’écoulement de la circulation correspondante & la fin du niveau «D» est de
1358 et 1443 véhicules respectivement, nous pouvons conclure que les débits de
circulation sur les sections de la route 185, régies par un écoulement libre (c’est-a- ----
-dire, les sections ne comportant pas de rues transversales et peu ou pas d'acces)
offriront, pour les 20 prochaines années, une qualité d’écoulement acceptable. |l est
toutefois important de surveiller les sections ou il existe une plus grande probabilité de
formation d’'un peloton. Ce sont, en direction nord, les kilomeétres 75 a 92 situés a
Iintérieur de la municipalité de Saint-Antonin. En direction sud, ce sont les kilométres
0 a 15 situés a l'intérieur de la municipalité de Dégelis et les kilometres 71 a 84 situés
a l'intérieur de la municipalité de Saint-Antonin.

Par contre, un accroissement de la circulation de 2 % peut occasionner des
problemes dans la zone d'influence immédiate des intersections. En effet, un
accroissement du nombre de véhicules délaissant I'axe principal ou désirant y accéder
peut occasionner un dysfonctionnement au niveau de la circulation sur la route 185.
Les sections les plus critiques se situent dans les limites de Cabano, de Saint-Antonin,
Notre-Dame-du-Lac et de Dégelis. Dans ces municipalités, la présence de routes
d’acces est source d’'un nombre important d’interférences entre la circulation locale et
la circulation de transit. De plus, dans certains cas (Notre-Dame-du-Lac et Cabano),
un nombre élevé d’acceés riverains sont présents le long de la route 185.

Lintersection de la route 185 avec le 2° Rang a Saint-Antonin est pergue dans
limmédiat comme problématique. Cette intersection a actuellement le nombre de
manoeuvres conflictuelles le plus important. Le flux horaire de circulation observé est
de 1 300 véhicules sur la route 185 et de 400 véhicules sur le 2° Rang. De plus, elle
est sujette & une augmentation plus importante d’échanges intra et intermunicipaux,
car le développement urbain de Saint-Antonin est divisé en deux par la route 185 et
des développements industriels et résidentiels sont prévus & moyen terme.

D’autres intersections sont identifiées comme étant susceptibles d’étre affectées par
une diminution de P'accessibilité a la route 185. Lintersection avec le boulevard de la
Plaine présente également un niveau de service de «D». Par contre, I'accessibilité est
plus aisée a ce croisement en raison de sa configuration en «T» par rapport & une
intersection en croix. En effet, le conducteur désirant s'insérer en effectuant une
manoeuvre de virage a gauche, a partir du boulevard de la Plaine, n'a qu'a tenir
compte des mouvements sur la route 185, contrairement aux usagers du 2e rang qui
doivent tenir compte de ceux provenant de I'approche opposée.
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- Présentement, la problématique de circulation affecte peu les usagers de la route 185,
mais plutét une certaine catégorie d'usagers éprouvant un sentiment d'insécurité
lorsquiils doivent sy insérer. Nous mentionnons au tableau 5.8, les intersections
nécessitant, dans limmédiat, une attention particuliere au cours ‘des prochaines
années. Leur position dans le tableau est donnée par l'importance du retard moyen
nécessaire pour effectuer une manoeuvre de virage a gauche depuis la route
secondaire. S : '

~

Tableau 5.8 : Intersections demandant une attention particuliére

1 2e Rang Saint-Antonin D
2 Dela I?lajne o Saint-Patrice D
3 Terrang Saint-Antonin - C
4 |232et | Cabano | c
5 . | Raymond/Michel Saint-Louls-Ha! Hal - . c
6 ,De.IZEglise.___;,__. Notre-Dame-du-Lac c
7 232 ouest . Cabano c
8 Des Erables ' Cabano C -
9 295/8aint-Jean/7e Rue Dégelis -C

42



N W N .

o -

6.0 ANALYSE DES ACCIDENTS®

Dans une bréve étude de 1993, le MTQ comparait les taux d‘accidents de la route
185 aux taux de différentes routes aux caractéristiques opérationnelles semblables.
Une mise a jour de cette étude pour les années 1994 a 1996 montre que la route 185
apparalt plus sécuritaire que les routes provinciales en milieu rural, mais légérement
moins que |'ensemble des autoroutes & deux chaussées en milieu rural; la figure 1 de
annexe Il nous montre aussi que la tendance des taux d’accidents de la route 185
pour les années 1988 a 1996 suit de trés prés celle des routes comparables.

Quant a la tendance des taux d'accidents mortels pour les mémes. années, elle se
maintient & un niveau supérieur a celui des routes comparables (figure 2, annexe In).

6.1 Statistiques des accidents de la route 185 comparées avec I'ensemble du
réseau routier du Québec

Lors de la période s'étendant du 1er janvier 1991 au 31 décembre 1995, 957

accidents furent recensés sur la route 185 entre la limite nord du Nouveau-Brunswick
et I'autoroute 20, dont 242 dispersés sur 38 principaux carrefours et 715 répartis sur
les 101 sections d’un kilométre. Une description quantitative des variables disponibles
sur les rapports d’accidents sera comparée, a titre indicatif** seulement, aux
données de I'ensemble du réseau routier québécois.

Dans un premier temps, notre attention se portera sur I'ensemble des 957 accidents
de la route 185 et par la suite, nous analyserons séparément les accidents survenus
aux carrefours et ceux survenus en section. Les figures illustrant ces données sont
présentées a I'annexe Il. - |

3 La principalé source de données provient du "Bilan 1995" que la SAAQ produit annuellement 2
partir des rapports d’accidents rédigés par les policiers avec toutes les nuances que cela
comporte comme, par exemple, la localisation exacte d’un accident. Les données complémentaires
sur les accidents mortels sont fournies par les rapports d’enquéte du coroner. Mentionnons que
tous les autres accidents qui sont réglés sans l’/intervention d’un policier ou par des «constats

& L’amiable» ne sont pas comptabilisés dans les données.

34 L’ensemble du réseau routier québécois est constitué d’autoroutes, de routes nationales,

régionales, locales et collectrices, en milieu urbain et rural. Dés lors, la comparaison des
accidents de la route 185 qui comportent des caractéristiques spécifiques & ceux des autres
routes de la province qui comportent des caractéristiques différentes ne saurait se faire qu’a
titre indicatif.
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Distribution des accidents selon le temps
- Accidents selon I'année: (figure 3A)

La répartition des accidents selon I'année varie de 185 & 197 (19,3 % & 20,6 %) et se
comporte de fagon trés semblable a celle de I'ensemble des accndents du ‘réseau
routier québécois.

- Accidents selon le mois: (figure 3B)

La proportion des accidents survenus pendant les mois de novembre, décembre et
janvier sur la route 185 est sensiblement plus élevée que sur |'ensemble du réseau
routier québécois (37,6 % vs 29,4 %). Notons aussi que 63,3 % des accidents

survenus pendant les mois de novembre, décembre et janvier se sont produits sur

une chaussée enneigée ou glacée et 76,9 % sur une chaussée non séche.
- Accidents selon le jour de la semaine: (figure 3C)

La proportion d'accidents survenant les vendredi et dimanche est plus importante

sur la route 185 que sur I'ensemble des routes du Québec (34,0 % vs 29,1 %). Cette

constatation refléte le DJMA observé au poste de comptage de Dégelis ou les
vendredi, samedi et dimanche sont les jours ayant le plus fort débit tel quiillustré & la
figure 3 de I'annexe |.

- Accidents selon I'heure: (figure 3D)

“En comparant la distribution horaire des accidents sur la route 185 et sur I'ensemble
du réseau routier québécois, nous constatons qu'il survient plus d'accidents entre
~ 0 heure et 8 heures sur la route 185 (19,9 % vs 14,6 %).

Distribution des accidents selon le genre (figure 4A)

La figure 4A illustre la distribution des accidents selon le genre d accident pour la
route 185 et I'ensemble du réseau routier québécois. Sur la route 185, moins
d’accidents -surviennent entre deux ou plusieurs véhicules (47,6 % vs 721 %) alors
que davantage impliquent un seul véhicule avec un animal (5,6 % vs 2,3 %), un objet
fixe (156 % vs 71 %) ou est du genre sans colision (29,0 % vs 9,2 %),
comparatlvement al ensemble du réseau routier provincial.
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Distribution des accidents selon le type de véhicules (figures 4B, 6C. 6D)

Un total de 1431 véhicules furent impliqués dans les 957 accidents de la route 185. Si
18,0 % des véhicules impliqués dans les accidents de la route 185 sont des camions,
seulement 7,0 % des véhicules impliqués dans les accidents du réseau routier
québécois sont des véhicules du méme type. Inversement, 77,8 % des véhicules
impliqués dans les accidents de la route 185 sont des automobiles, alors que 85,7 %
des véhicules impliqués dans les accidents du réseau routier du Québec sont des
véhicules du méme type. Si le pourcentage des camions impliqués dans les accidents
de la route 185 parait élevé (18,0 %), il faut se rappeler qu’environ 16 % des véhicules
circulant sur cette route sont justement des camions. '

Seulement cinq accidents ont impliqué un autobus scolaire, dont seulement un
entraina des blessures légéres & un usager de la route 185. Ces accidents sont
survenus aux kilometres 15 a Dégelis, 30 a Notre-Dame-du-Lac, 37 prés de la route
232, 43 entre Saint-Louis et Cabano et 91 a Saint-Antonin. Un autre accident avec
blessures légéres aurait été partiellement causé par un autobus scolaire immobilisé sur
la route, au km 32 a Notre-Dame-du-Lac; dans ce cas, la chaussée était enneigée.

La figure 6C nous indique la provenance des véhicules impliqués dans les accidents
de la route 185 lors de la période étudiée: Québec = 77,5 %, Maritimes = 15,9 %,
Ontario = 5,9 %, et autres = 0,8 %. Alors que la figure 6D donne la méme
information au sujet des camions: Québec = 72,2 %, Maritimes = 23,3 %, Ontario =
4,6 %, et autres = 0,0 %.

Distribution des accidents selon les conditions climatiques (figure 4C)

Beaucoup plus d’accidents surviennent lorsqu'il neige (12,4 % vs 8,7 %) et moins
par temps clair ou couvert (76,6 % vs 78,4 %) sur la route 185 que sur I'ensemble du
réseau routier québécois.

Distribution des accidents selon |'état de la surface (figure 4D)

La figure 4D montre que si davantage d'accidents surviennent sur une chaussée
enneigée ou glacée sur la route 185 (36,0 % vs 251 %), la proportion d'accidents
survenant sur une chaussée mouillée est inférieure au réseau routier québécois
(12,5 % vs 20,1 %). La proportion d'accidents sur chaussée séche est quant a elle,
sensiblement semblable.
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Distribution des accidents selon I'éclairement (figure 5A)

\

La proportion d’accidents survenant la nuit est Iégérement supérieure sur la route 185
que sur |'ensemble des routes du Québec (35,9 % vs 31,2 %).

Les proportions d’'accidents entre véhicules circulant dans le méme sens (code
dimpact = 1, 2, 3, 7, 8, 13 ou 14) ou dans des sens inverses (code d'impact = 4
ou 10) avant l'accident sont assez semblables sur la route 185 ‘& celles de
I'ensemble des routes du Québec. Il en va tout autrement des accidents
n'impliquant qu'un seul véhicule. En effet, ce type de collision (code d'impact = 15,
16 ou 88) represente 49,8 % de tous les accidents de la route 185, alors que la
proportion n'est que de 23,3 % sur I'ensemble des accidents du réseau routier
québécois. Les accidents de véhicules circulant dans des directions qui se croisent
(code d'impact = 5, 6, 9, 11 ou 12), représentent 13,1 % des accidents de la route
185 contre 18,6 % des accidents de I'ensembie du réseau routier québécois.

Distribution des accidents selon le nombre de véhicules impliqués (figure 5C)

La proportion d'accidents - n'impliquant qu 'un seul . véhicule est beaucoup plus
importante sur la route 185 que sur I'ensemble des routes du Québec (51,5 % vs
25,6 %).

Distribution des accidents selon I'état des victimes - gravité (figures 5D et 6B)

Proportionnellement beaucoup plus d' accidents sont mortels ou entrainent des
blessures graves aux usagers de la route 185 qu'a ceux du réseau routier québécois
(31 % et 6,9 % vs 0,5 % et 3,0 %). La vitesse autorisée de 90 km/h sur la route 185

tend evndemment a faire augmenter I'indice de gravnte des accidents et nous devons

interpréter avec réserve la comparaison avec le réseau routier québécois qui est
constitué d'un ensemble de routes avec des limitations de vitesse variées. De plus, la
consultation des rapports d’'enquéte du coroner nous fait voir que la - cause
prépondérante de plusieurs accidents mortels de la route 185 est liée au conducteur.

Nous ne pouvons cependant pas comparer cette relation a celle de I'ensemble du

réseau routier québécois.
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La route 185 est classifiée comme une route appartenant au «réseau national» et
plusieurs carrefours a niveau sont situés tout au long de son parcours. Afin de pouvoir
comparer les sections de la route 185 entre elles, il nous faudra isoler les accidents
survenus aux carrefours et les traiter séparément de ceux survenus en section.

La figure A nous montre que 74,7 % (715) des accidents sont survenus en section et
25,3 % (242) a un carrefour. \

6.2 Accidents aux carrefours

Tout au long de la route 185, nous avons localisé 242 accidents dispersés sur 38
carrefours différents. Nous allons traiter brigvement de cet ensemble d'accidents et
les comparer a I'ensemble des 957 accidents de la route 185.

6.2.1 StatiStiques et localisation des accidents aux carrefours
Distribution des accidents aux carrefours selon le temps
- Accidents selon I'année: (figure 7A)

Comparativement a I'ensemble des accidents de la route 185, une baisse sensible
des accidents aux carrefours peut étre constatée sur la figure 7A en 1993 (161 % vs
19,5 %). ,

- Accidents aux carrefours selon le mois:'(figure 7B)

Contrairement a |'ensemble de tous les accidents de la route 185, la proportlon
d'accidents survenant aux carrefours est moins importantes pendant les mois de
novembre, décembre et janvier.

- Accidents aux carrefours selon le jour de la semaine: (figure 7C)

La distribution des accidents aux carrefours selon le jour de la semaine s ecarte
assez peu de celle de tous les accidents de la route 185
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Accidents aux carr_efburs selon I'heure (ﬁgure 7D)

De 20:00 heures a 8:00 heures, on enregistre 21,9 % des accidents aux carrefours,
alors que pendant la méme période, 34,4 % de I'ensemble de tous les accidents
etanent enregistrés.

Distribution des accidents aux carrefours selon le genre (figure 8A) ¢

Comme il fallait s'y attendre, une proportion pius grande des accidents'aux carrefours
implique une collision entre un véhicule et un autre véhicule (70,3 % vs 47,6 %).

Distribution des accidents aux carrefours selon le type de véhicule (figure 8B )

Une proportion légérement moins: importante de camions (15,8 % vs 18,0 %) sont
impliqués dans les accidents aux carrefours que dans. I'ensemble de tous les
accidents de la route 185.

Distribution des accidents aux carrefours selon les conditions climatiques (figure 8C)

Tres peu de différences existent entre les conditions - climatiques relevées aux
carrefours et celles de I'ensemble de la route 185. Seul le temps clair, 55,6 % est

légérement supérieur a la route: 49,1 % et la neige 12,4 % est quelque peu inférieur a
“la route: 18,7 %. .

Distribution des accidents aux carrefours selon I'état de la surface (ﬁgure 8D)

Proportionnellement plus d’accidents surviennent sur une chaussée séche aux
carrefours que sur I'ensemble de la route 185 (62,5 % vs 51,0 %). Inversement,

moins d'accidents aux carrefours surviennent sur une chaussée glacee ou enneigée .

(25,4 % vs 36,0 %).
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- Distribution des accidents aux carrefours selon |'éclairement (figure 9A)

La figure 9A montre que proportionnellement plus d'accidents surviennent le jour aux
carrefours que sur I'ensemble de la route 185 (74,6 % vs 64,1 %).

Distribution des accidents aux carrefours selon le type de collision - code d’impact
(figure 9B) : :

Les principales différences entre la proportion du type de collisions survenues aux
carrefours et celles survenues tout le long de la route 185 proviennent de la part
relativement plus grande des accidents aux carrefours de véhicules provenant de
directions qui se croisent (code d'impact = 5, 6, 9, 11, ou 12) (40, 2 % vs 13,1 %) et
de la part moindre des accidents aux carrefours n'impliquant qu'un seul vehlcule
(code d'impact = 15, 16 ou 88) (27, 6 % vs 49,8 %).

Dlstnbutlon des acc:dents aux carrefours §elon le nombre de véhicules impliqués
(figure 9C) : .

La figure 9C montre qu'une proportion plus grande d’ accndents aux carrefours
|mpl|que plus d’un véhicule ( 72,7 % vs 48,5 %)

‘_Distribution des accidents aux carrefours selon I'état des victimes (gravité) (figure 9D)

Les proportions. d’accidents mortels et graves aux carrefours sont comparables a
celles de I'ensemble des accidents de la route 185 (21 % et 7,4 % vs 31 % et

- 6,90 %). La proportion d'accidents avec blessures légéres est cependant plus

importante aux carrefours, alors que celle des accidents matériels I'est moins.

Le tableau 61 qui suit fait la liste des carrefours de la route 185 oU au moins un
accident est survenu lors de la.période 1991 - 1995 inclusivement.

6.2.2 Carrefours problématiques

Deux indicateurs de sécurité seront utilisés pour vérifier si le niveau de sécurité & un
carrefour atteint un seuil critique et pour comparer les carrefours entre eux. Ce sont:
le taux d'accident (T,) et le taux d’accidents pondéré (T,,).
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Pour comparer les carrefours du méme type entre eux, nous utiliserons le taux
d'accidents qui constitue une mesure d'exposition au risque en établissant un
rapport entre le nombre d'accidents &.un carrefour et le débit de véhicules entrant au

carrefour (exprimé en millions de véhicules) au cours de la période d’étude de cing

années. Le taux d'accidents se calcule de la fagon suivante:

<

. A x108
a VxT

ol: A = Nombre total d’accidents
V = Débit journalier moyen annuel (DJMA) entrant au carrefour (DJMA +
T DJMA) '
T = Période (1 826 jours ou cmq ans)

50

N .
.




6 |Ch Arc en Ciel sud . ojo]o] 1 1 T 4700 200 |0.11] 1.17 | 0.1
8 [Ch Arc en Ciel nord ofo[3] 0 | 3| T | 4700 | 200 [0.34] 1.17 | 1.17 |
12|Rue Principale sud Dégelis | 0| 2 [0] 4 | 6 T 5300 200 |0.60( 1.14 2.29
14{10e Rue 0O{O0]|O0] 4 4 T 5700 300 0.37] 1.13 | 0.37 |
14|Rte 295/7e Rue o[ o214 16| + | 5700 | 2300 [1.10] 1.73 | 1.44
15[2e Rue/3e Rue 0j112] 3 6 + 5700 300 |0.55] 1.79 | 1.78 |
15]Principale nord Degelis O 1 [3] 37| + | 5700 | 800 |0.59] 1.78 | 1.94
—17|Ancienne rte 2 Dégelis ojojo| 2 {2 T 5700 100 10.19| 1.13 | 0.19
20{Ch Neuf 0{11]0 1 2 T 6000 100 |0.18] 1.12 | 0.94
24| Rte St Benoit 0|l 1]0] 3-}1 4 + 6400 300 10.33] 1.77 | 1.02
26{Rue Commerciale sud 0] O0}1 5 6 T 5700 500 {0.53] 1.12 | 0.75
29|Rue Bélanger ojo0J2}) 0 2 T 5700 300 {0.18] 1.13 | 0.64
29| Rte de I'Eglise 11313 7 | 14 + 5300 1300 (1.16| 1.77 4.61
30[Rue Commercialenord ND| O] 2 [ 1] 1 | 4 | T | 5400 | 700 [0.36] 1.12 | 2.11
31|Rue Bérion 01011 1 2 T 5400 300 10.19] 1.14 | 0.43
37|Rte 232 O 0] 01}1 14 | 15 + 8000 800 |0.93] 1.71 | 1.09
37j{Commerciale S Cabano 11 1}13] 2 7 X 6500 900 ]0.52{ N.A. | 2.33
38|Cascades N/Gal.Témis olfofof 7 7| T 7000 | 800 [0.49f 1.08 | 0.49
39| Erables 0{0]5 2 7 + 7350 1050 (0.46] 1.72 | 1.27
39|Bois-Francs ojof|1t]|] 3 4 + 7100 600 (0.28] 1.74 | 0.46
40| Commerciale N Cabano otfof1t1] 10|11 X 8350 950 [0.65| N.A. [ 0.79 |
40}Rue Aime Fortin. - - 0jo01]o 1 1 T 8350 50 10.07y 1.07 | 0.07
41(Rte 232 E 110113 3 7 T 9100 900 (0.38| 1.04 | 1.26
43| Ch.Petite Riviere 1101 1 3 T 6300 100 10.26] 1.11 | 1.20
45)Commerciale s Saint-Louis [ 0 | 0 [ 2| 1 3 T 6300 500 ]0.24{ 1.10 | 0.64
47|Ch Raymond ofo([2 24| + 7300 | 1300 |0.25[ 1.72 | 0.57 |
49|Rte Savane S ojo0|o 1 1 T 6000 100 |o.09| 1.12 | 0.09
50| Rte Savane N 0{0}0 1 1] 7 6000 100 [0.08] 1.12 | 0.09
55]Principale S Saint-Honore [0 | 0 [O0] 56 | 5§ T 6000 800 [0.40] 1.10 | 0.40
60{Rte 291 110{0] 4 5 + 5750 450 |0.44] 1.79 | 1.19
[ 71|Ch Taché o1 1-]11 2 4 T 6500 450 [0.32{ 1.10| 1.18
[ 78[Ch Lac-des-Roches o] 11]1 1 3 T 7800 200 0.21{ 1.08 | 0.96
86/Ch.Riv.Verte ofo0fo0 2 2 T 6800 700 10.15§ 1.09 | 0.15
87|3® Rang ojO0|oO 6 6 + 7600 400 10.41} 1.73 | 0.41
89]2° Rang 0] 3 |11 13 |27 + 7400 2500 [1.49| 1.69 4.43
90| 1™ Rang 0 0]4] 10| 14 + 8350 1250 [0.80] 1.70 | 1.37
93|Boulevard de la Plaine 0l 2]4] 15|21 T 9000 | 2900 |0.97| 1.02 2.21
95[Ch Fraserville 0]l O0]O0[ 5 |5 [Autre| 4350 | 5700 |0.27] N.A | 0.27 |
Total 519 (58] 160 | 242

Voir la légende des rubriques de chaque colonne a& la page suivante.
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(1M Nombre d'accidents mortels

(2) BG: Nombre d'accidents avec blessé(s) grave(s)

(3) BL: Nombre d’accidents avec blessé(s) léger(s)

(4) DMS: ‘ Nombre d'accidents avec dommages matériels seulement
6)A: Nombre total d'accidents

(6) TYPE: Géométrie du carrefour

XY DJMA: Débit journalier moyen annuel de la route principale (185)

(8) DUMAG: Débit.]ourrialierﬁmoyen annuel de la route sedondairé (estimé si soﬁligné)
©) Ty | Taux d’accidents (voir ci-bas)

(10)T,: 'faux critiqﬁe d’accidents (voir ci-baé)

(1)Typ: B Taux d'accidents pondéré (voir ci-bas)

T p Moyen + 1 écart type = 1 48 pour Ies carrefours en T et 2.96 pour les carrefours en +

Le tableau 6.1 compare pour chaque carrefour, le taux d’accidents (T,) et le taux
critique d'accidents (T,) qui constitue un seuil au-dela duquel, le carrefour peut étre
problématique. Le taux critique se calcule de ia fagon suivante:

T, X 10° 10
VxT  2xVxXT

=TM+K\

Tu = Taux moyen d'accidents pour un type de carrefour
= 0.80 pour un carrefour en T

1.38 pour un carrefour en croix (+)

= Constante associée au niveau de confiance

= 1.036 pour un niveau de confiance de 85 %

x .
|
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Le tableau 6.1 montre qu'a aucun carrefour, le taux d'accidents ne dépasse le taux

-critique, ce qui ne veut pas dire nécessairement qu'aucun carrefour ne présente de

situation problématique. Ainsi, les deux carrefours complexes situés aux intersections
de la rue Commerciale nord et sud & Cabano peuvent difficilement étre comparés &
des carrefours en croix ou en T; ils ont d'ailleurs été désignés en forme de «X» dans
le tableau 6.1. Ces carrefours doivent étre retenus dans la liste des sites
problématiques en raison de leur configuration géométrique particuliére qui entraine
des manoeuvres erratiques aux usagers de ces lieux. Le carrefour de la rue
Commerciale sud a d'ailleurs été le site d'un accident mortel en 1984 et de deux
accidents mortels en 1989.

Gravité et victimes des accidents aux carrefours

Les 242 accidents aux carrefours, dont cing mortels, 18 avec blessures graves et 59
avec blessures Iégéres ont entrainé des blessures mortelles & six personnes, des
blessures graves a 24 personnes et des blessures légéres a 146 autres personnes.
Le tableau 6.2 résume la situation.

Tableau 6.2: Nombre d'accidents aux carrefours et nombre de victimes

| Eom re d accidents

[ Nombre de victimes décédées
| Nombre de blessés graves

“ Nombre de blessés légers

Nous avons aussi vérifié, pour chaque type de carrefour, si le taux d'accidents
pondéré (T,,) dépassait le taux d'accidents pondéré moyen majoré d'un écart type
(Tapm 1of lors de la période étudiée (voir tableau 6. 1). Contrairement au taux
d accndents le T,, permet de tenir compte de la gravité des blessures et il se calcule

-de la fagon suuvante
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ap -~ *a g

= Indice de gravité | - o

[ = 9.5 x(M+ BG) + 35 x BL + DMS
v A

Le tableau 6.3 qui suit identifie les carrefours problématiques, c’est-a-dire ceux qui ont |

un taux d'accidents pondéré (T ap) SUpérieur au taux d'accidents pondéré moyen
augmente d’'un écart type (T, apm + 10) ainsi que les deux carrefours problématiques
en «X» a Cabano. _

Tableau 6.3 : Carrefours problématiques

Rue Principale sud Dégelis T 229 1.48
Route de I'Eglise Notre-Dame-du-Lab + | 461 | 296
|| Rue Commerciale nord Notre-Dame-du-Lac T 2.11 1.48
Rue Commerciale sud Cébano | X 2.33 -
Rue Commerciale nord Cabano X |0.79 -
2e Rang - : Saint-Antonin + 4.43 2.96
Boulevard de ia Plaine - Saint-Patrice-de-la-Rividre-du-Loup T '2.‘21 1.48

Les schémas d'accidents de ces carrefours ont été tracés et permettent de visualiser
le patron d’accidents & chacun des carrefours (voir Annexe Hl). :

Nous avons aussi porté notre attention- sur quatre autres carrefours ol un accident
mortel est survenu, mais ou le taux d’accidents pondéré(T, ap) N€ dépasse pas le taux
d’accidents pondéré moyen majoré d'un écart type (T apm + 10).  L'étude des
rapports du coroner nous apprend que deux de ces accndents mortels sont dus a une
distraction de la part d'un conducteur aux carrefours de la rue Commerciale sud &
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Cabano et du chemin de la Petite-Riviere a Saint-Louis-du-Ha! Hal. Un autre accident
mortel a été causé principalement par I'alcool au carrefour de la route 291 & Saint-
Honoré, alors qu'un autre implique un véhicule réputé renversant lors d'une
manoeuvre de virage a gauche au carrefour de la route 232 est & Cabano.

"La direction territoriale de Rimouski a prdduit un rapport technique sur les secteurs

identifiés comme problématiques par les autorités locales. Nous avons donc porté
notre attention sur les carrefours qui font partie de la liste des 26 items de ce rapport.
Nous constatons que tous ces carrefours furent précédemment traités, sauf celui de la
rue Lapointe a Dégelis. Presque tous les carrefours répertoriés par les élus locaux ont
un taux d'accidents pondere (Tp) Qui ne dépasse pas le taux d'accidents pondéré
moyen majoré d'un écart type (T, apm T 10), sauf aux carrefours de la rue de I Eglise
a Notre-Dame-du-Lac et du 2° Rang a Saint-Antonin, tel que nous pouvions aussi le
constater au tableau 6.3. Les MRC ont aussi identifié les sorties nord et sud de
Cabano que nous avons également retenues comme carrefours problématiques.

Causes des accidents aux carrefours

Plusieurs facteurs sont les causes des accidents aux carrefours et, faute d'information
suffisante, il est difficile d'isoler la cause prépondérante. Mentionnons cependant que
173 des 239 accidents aux carrefours impliquent deux véhicules, dont 96 accidents
impliquent deux véhicules qui se dirigeaient I'un vers I'autre dans des directions qui
se croisent avant la collision (angle droit). Des 77 autres accidents aux carrefours
impliquant plus d’un véhicule, 52 accidents ont impliqué des véhicules qui circulaient
dans le méme sens (collision arriere) et 19 autres, des véhicules circulant en sens
inverse (virage & gauche ou frontal). Les autres accidents aux carrefours, au nombre
de 66, n'ont impliqué qu'un seul véhicule. Il apparait donc que la plupart des
accidents aux carrefours sont causés par I'existence de mouvements conflictuels,
consécutifs ou non a un changement de direction. :

6_.3 Accidents en section

Rappelons que parmi les 957 accidents survenus sur la route 185 au cours des
années 1991 a 1995, 715 sont survenus en section. Comme pour I'analyse des
carrefours, une description. quantitative des variables disponibles sur les rapports
d'accidents survenus en section sera comparée, & titre indicatif seulement, aux
données de I'ensemble des accidents de la route 185.
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6.3.1 Statistiques et localisation des accidents en section

Distribution des accidents en section selon le temps

- Accidents en section selon I'année: (figure 10A)

La distribution. des accndents en section selon I'année se comporte de fagon

semblable a celle de l ensemble des accidents de la route 185.

- Accidents en section selon le mois: (figure 1OB)

La proportlon des accudents survenus pendant les mons de novembre, décembre et
janvier sur les sections de la route 185 se rapproche de celle de I'ensemble du réseau
routier québécois. De plus, si pour les sections de la route 185, 41,8 % des accidents
surviennent pendant les mois de novembre, décembre et janvier, 37, 6 % de tous les
accidents de la route 185 survuennent pendant les mémes mois.

- Accidents en section selon le jour de-Ia semaine: (figure 10C)

Les distributions des accidents selon le jour de la semaine en section et de I ensemble
des accidents de la route 185 se comportent a peu prés de la méme fagon.

- Accidents en section selon I'heu'r,e (figure 10B):

Legerement plus d’accidents surviennent pendant les trois groupes de quatre heures
debutant a 20:00 heures sur les sections de la route 185 (38,6 % vs 34,4 %)

DiStribution des accidents en section selon le genre (figure 11A)

Moins d'accidents en section surviennent entre un véhicule et un autre véhicule
(39,8 % vs 47,6 %) mais davantage d'accidents sont de type sans collision (35,2 % vs
29,0 %); comparatlvement a I'ensemble de tous les accudents de la route 185.
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Distribution des accidents en section selon | de véhicule (figure 11B

La figure 11B nous montre trés peu de différence entre la distribution des accidents en
section et celle de I'ensemble de tous les accidents de la route 185.

Distribution des accidents en section selon les conditions climatigués (figure 11C)

" Un peu plus d'accidents sont survenus lorsqu'il neigeait ou lors de poudrerie en

section que sur I'ensemble de la route 185 (25,1 % vs 22,4 %).

Distribution des »accidents en section selon I'état de la surface (figure 11D)

Plus d'accidents surviennent sur une chaussée enneigée ou glacée (39,6 % Vs
36,0 %) et moins sur une chaussée seche (47,0 % vs 50,9 %) en section que sur
I'ensemble des accidents de la route 185.

Distribution des accidents en section selon I'éclairement (figure 12A)

La proportion d'accidents en section survenant le jour est Ilégérement inférieure a celle
de I'ensemble de tous les accidents de la route 185.

Distribution des accidents en section selon le type de collisions - code d’impact (figure ‘
12B) .

Une proportion moindre d'accidents en section concernent des véhicules qui

circulaient dans des directions qui se croisent avant I'accident (code d'impact = 5, 6,

9, 11 ou 12) est observée sur la fgure 12B (40 % vs 13,1 %) et une part plus

|mportante d’'accidents en section n'impliquant qu'un seul véhicule (code d’impact
= 15, 16 ou 88) y est aussi observée (57,3 % vs 49,8 %). -

57



Distribution des accidents en section selon le nombre de véhicules impliqués (figure
12C) . '

Proportionnellement, davantage d'accidents en section n'impliquent qu’un seul
véhicule que dans I'ensemble de tous les accidents de la route 185 (59,7 % vs
51,5 %).

Distribution des accidents en section selon I'état des victimes (figure 12D)

La figure 12D fait voir peu de différence entre la répartition des accidents selon I'état
des victimes en section et celle de I'ensemble de tous les accidents de Ia route 185.

Afin de pouvoir comparer entre eux les secteurs de la route 185, les 101 kilométres de
celle-ci sont séparés en autant de sections d’'un kilométre pour y localiser les accidents
(figure 13A et au tableau 6.4). Chaque accident en section est localisé aussi
précisément que possible, mais il faut savoir que cette tiche peut s’avérer plus difficile
dans certains secteurs de la route ol moins de points de repére sont a la portée du
policier qui rédige le rapport d'accidents.

La figure 13B illustre le nombre d'accidents par kilométre selon la municipalité
traversée par la route 185. Nous pouvons y voir que le nombre d'accidents moyen
par kilometre se maintient sous la moyenne de 7.08 accidents par kilométre & partir de
la municipalité de Saint-Hubert, jusqu’a la fin de la zone étudiée, soit 'autoroute 20.

Tableau 6.4: Accidents en section

’
¥

—
[ 0 0JO0 2] 14 16 4700 | 1.86] 152 | 2.45 .
1 6l0fo0 3 3 4700 |0.35| 1.52 0.35 :
2 0[O0]2 8 10 4700 117 1.52 1.75 |
3 0]0]0 2 2 4700 |0.23| 152 0.23
) 0]0]2 4 6 4700 [0.70|] 152 1.28 '
5 oo |1 3 7 4700, | 047 152 0.76 |
6 5111 13 20 4700 233 152 8.56] . ,
7 0102 5 7 4700 |0.82] 152 1.40 - .
8 0jo0]o0 1 1 4700 [0.12] 1.52 0.12
9 o 111 3 | 5 4700 0.58 1.52 1.86
10 TTo1 ] 2 3 3700 |047] 152 175 '
11 0j1]0 0 1 4700 [0.12| 1.52 1.11
12 11212 18 23 5700 221 147 5.14
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M, : :
13 o[o0foO 3 3 5700 |0.29] 1.47 0.29
14 o|1]2][ 14 17 5700 1.63| 1.47 2.93
15 00O 7 7 5700 [0.67| 1.47 0.67 |
16 ojo/[1 2 3 5700 |0.29| 1.47 0.53
17 o[0]foO 4 4 5700 [0.38] 1.47 | 038
18 o110 1 2. 5700 [0.19] 1.47 1.01
19 0|13 2 6 6000 |055| 1.46 2.01
20 o[3][0 6 9 6000 [0.82] 1.46 3.15
21 0o |1 5 6 6000 |0.55 1.46 0.78
22 1110 4 6 6000 |[055| 1.46 210
23 o071 2 3 6400 [0.26] 1.45 0.47 |
24 0o[O0]1 11 12 6400 1.03 145 1.24
25 o[o0]|oO 4 4 6400 |0.34| 1.45 0.34
26 000 3 3 5700 0.29 1.47 | 0.29
27 0110 2 3 5700 |0.29 1.47 1.10
28 0[O0 |oO 2 2 5700 0.19 1.47 0.19
29 o171 9 11 5700 106 1.47 211
30 1111 9 12 5400 122 1.49 3.19
31 REEE 3 4 5400 |[0.41 1.49 0.66
32 1113 10 15 5400 152] 1.49 4.01
33 122 6 11 5400 1.12 1.49 4.21
34 o110 4 5 7500 -10.37| 1.42 0.99
35 o1 ]1 3 5 7500 |0.37| 1.42 117
36 o116 4 1 7700 |0.78[ 1.41 2.45
37 101 10 12 8400 [0.78 1.40 150
38 0[O0]|o0 2 2 7600 [0.14| 1.42 0.14
39 0101 4 5 7000 [0.39| 1.43 0.59
40 0[O0foO 8 8 9000 |0.49] 139 0.49
A1 012 14 17 9000 1.03 1.39 1.86
42 HERE 7 10 6300 0.87 1.45 256
43 11112 7 | 11 6300 0.96 1.45 2.87 |
44 o[o0]fo 2 2 6300 [0.17] 1.45 0.17
45 020 2 4 6300 . [0.35 1.45 1.83
46 o1 [1 7 9 6300 0.78 1.45 1.74
47 ofojo| 12 12 7300 | 0.90 1.42 0.90
48 o112 8 11 7300 [0.83 1.42 1.84
49 of 1|1 2 4 6000 0.37 1.46 1.37 |
50 110 11 13 6000 1.19] 1.46 2.74
51 1010 3 4 6000 0.37| 1.46 1.14
52 o110 7 8 6000 0.73 1.46 151
53 0j0]oO 6 6 6000 |055| 1.46 0.55
54 o011 5 6 6000 [055] 1.46 0.78 |
55 001 8 9 6000 [0.82] 1.46 1.05
56 0|13 7 11 6000 1.00 1.46 2.46
57 0| 2[4 1 7 6000 |0.64 1.46 3.10
58 0110 6 7 6000 |0.64| 1.46 1.41
59 0|20 7 9 6000 |0.82 1.46 2.37
60 0(0] 2] 12 14 6000 1.28 1.46 1.73 |
61 10101 13 15 5800 1.42 1.47 2.45
62 o110 4 5 6400 [0.43 1.45 1.16

w
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6400

1.45 0.34

(1) Niveau de confiance du Tt 85 %
(2) T, moyen pour une section de route provinciale comparable (routes 55, 117, 175 et

985) = 1.09

3G |BL] A
63 oJojo 4 4 0.34 5
64 0100 8 8 6400 | 0.68| 145 0.68
65 0l 27]0 2 4 6400 |0.34] 145 1.80
66 ojo|1]| 7 8 6400 [0.68| 145 0.90
67 IENE 1 4 6400 |0.34| 1.45 2.01
68 o(of1] 4 5 6400 |0.43| 1.45 0.64
69 000 1 1 6400 | 0.09 1.45 0.09
70 001 5 6 6400 |0.51 1.45 0.73 |
71 o111 11 13 6500 |1.10] 1.45 2.02
72 olol2| 5 7 6500 |0.59( 1.45 1.01
73 o1 [1] 13 15 6500 |[1.26] 1.45 2.19
74 1101 2 4 6500 |0.34| 1.45 1.26
75 1[1]0 5 7 6500 [0.59] 1.45 2.02
76 001 2 3 7800 |0.21 1.41 0.39
77 10| 1 3 5 7800 [0.35] 1.41 112
78 0(0]O 4 4 7800 |0.28[ 1.41 0.28
79 100 3 | 4 7800 |0.28| 1.41 0.88
80 clo|2] 4 6 7800 |0.42| 1.41 0.77 |
81 1111 7 10 7800 [0.70 1.41 2.07 |
82 0[0]0 3 3 7800 [ 0.21 1.41 0.21
83 0lo0J0] 2 2 7800 |0.14| 1.41 0.14
84 0] 1[4 4 9 7800 0.63 1.41 1.93
85 o1 2] 14 17 7800 1.19 1.41 2.14
86 o1(2][ 10 13 ~7600 |0.94| 1.42 1.01
87 11012 2 5 7600 [0.36| 1.42 1.33
88 00 |1 1 2 7600 [0.14] 1.42 0.32
89 001 4 5 7400 |0.37 1.42 0.56
90 0]0]2 3 5 9300 |0.29| 1.38 0.59
91 001 5 6 9300 |[0.35[ 1.38 0.50
92 01011 3 3 9300 [0.24| 1.38 0.38
93 0|02 9 1 9900 0.61 1.37 0.89
94 oo i 2 3 9900 [0.17[ 137 | 0.30
95 0]01]0 5 5 9500 [0.28] 1.37 | 0.28
9 0]0[3] 5 8 5000 |0.88] 1.50 | 1.70 |
97 000 2 2 5000 [0.22| 1.50 0.22
98 0/]01]0 4 4 5000 |0.44[ 1.50 0.44
99 0|00 1 1 5000 |0.11 1.50 0.11
100 T[0]1 3 5 5000 |0.55| 1.50 1.75 |
TOTAL 25 |48 |98 544 | 715
MOYENNE 7.08 6400 0.62 1.39
ECART TYPE (s) 4.568 0.43 1.22
MOYENNE + 1(s) | | 11,647 | 1.05 2.61
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6.3.2 Sections problématiques

Comme pour les carrefours, pour chacune des sections d’'un kilometre, le taux
d'accidents et le taux d'accidents pondéré sont calculés et comparés respectivement
a leur taux critique et au taux d'accidents pondéré moyen en section majoré d'un
écart type (Tapm = 2.809) (figures 13C, 13D et tableau 6.4). Le taux d' accndents et le
taux d'accidents pondéré se calculent de la méme maniére en section qu'a un
carrefour a la différence prés qu'en section, le nombre d'accidents par kilométre doit
étre utilisé plutét que le nombre d'accidents (A).

. Le tableau 6.5 qui suit, montre les 11 sections d’un kilométre du tableau 6.4 dont au
moins un des deux indicateurs de sécurité est franchi.

Tableau 6.5: Sections problématiques

6| 5| 1] 1| 13 [20] 4700 [233| 152 | 856 | 2.609
12| 1|22 18 |23] 5700 [221| 147 |514]| 2609
14101 [2] 13 |16 5700 |154| 147 |283| 2.609
2000 ([3]0] 6 | 9] 6000 |08 146 [3.15| 2609
301 {1 1] 9 |12 5400 |122]| 149 |319] 2609
32211 ]|3] 10 [15] 5400 | 152| 149 | 401| 2609
3Bl 1| 22]| 6 |[11] 5400 [112| 149 |421| 2609
43| 1| 12| 7 |11| 6300 |096| 145 |2.87| 2.609
500 1| 1]o]| 11 [13] 6000 |1.19| 146 |274| 2.609
s7{o| 24| 1|7 6000 {064 146 |3.10]| 2.609

Gravité et victimes d’accidents en section (figure 15A)

Les 715 accidents en section dont 25 mortels, 48 avec blessures graves et 98 avec
blessures légéres ont entrainé des blessures mortelles & 36 personnes, des blessures
graves a 76 personnes et des blessures Iegeres a 234 autres personnes. Le tableau
6.6 résume la situation.
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Tableau 6.6: Nombre d'accidents en section et nombre de victimes

ombre d accidents 5 48 98. 544 715
Nombre de victimes décedees | 36 - - IE 36
Nombre de biessés grave 10 | 66 - - 76 |
Nombre de blessés léger 15| 65 | 154 - 234

Nous nous sommes attardés a localiser les 25 accidents mortels survénus en section,
dont 11 sont déja inclus dans le tableau 6.5 ci-haut. La figure 15A illustre la section ou
ces accidents sont survenus et montre une seule concentration lmportante au
knlometre 6. -

Les 14 autres accidents mortels en section qui ne sont pas inclus dans le tableau 6.5
ne forment pas de regroupement particulier et sont principalement causés par les
facteurs suivants ((voir tableau 6.7):

Tableau 6.7: Causes prépondérantes des accidents
mortels en section non compris dans le

tableau 6. 5

Etat de ia surface | 4 37,51,74
Conducteur enddrmi 3 10, 61, 75, 87
Piéton sur la chaussée 1 : 81
Dépassement 1 C 77
Distraction _ E 1 I
Animal sur la chaussée - 1 67
Suicide 1 100

_ Alcool ‘ 1 42
Indéterminé - o B _ 22




Les causes de ces accidents sont liées aux comportements des usagers du réseau
routier, sauf pour les trois accidents dont la cause est liée a I'état de la surface et a
I'accident de dépassement ou des causes externes doivent aussi étre considérées.

La figure 15B montre que le nombre d'accidents mortels par kilométre selon la
municipalité est trés élevé a Notre-Dame-du-Portage (0.674). | faut se méfier de cette
valeur puisqu'elle ne représente que le rapport entre un seul accudent mortel et une
trés courte distance, soit 1,48 kilométres.

6.3.3 Accidents entre véhicules venant de sens opposés (figures 14A et 14B)

Nous nous sommes interrogés sur l'existence possible de secteurs ou davantage
d’accidents entre véhicules venant de sens opposés auraient pu se produire. Ces
accidents, pour étre sélectionnés, devaient impliquer au moins deux véhicules circulant
en sens opposés, avoir un code d'impact égal a 10 (frontal) ou 11 et le genre
d'accident devait avoir été codifié 11 (collision d'un véhicule routier avec un autre -
véhicule routier). Cette méthode, appliquée a I'ensemble de tous les accidents de la
route 185, nous permet de sélectionner 62 accidents dont 16 mortels, 11 avec
blessures graves, 13 avec des blessures légéres et 22 matériels. La figure 14A illustre
une concentration de ce type d'accidents au kilométre 12 (cinq accidents) et aux
kilométres 33 et 36 ou trois accidents sont survenus & chacune de ces sections d’un
kilometre.

La figure 14B montre la répartition du nombre des accidents de véhicules venant de
sens opposés (AVVSO) par kilometre selon la municipalité. Les sections de la route
185 traversant les municipalités de Saint-Hubert, Saint-Patrice et Notre-Dame-du-
Portage possédent un bien meilleur ratio du nombre d’accidents par kilométre que
I'ensemble de la route 185. :

6.3.4 Accidents dus aux dépassements en section

Parmi les 62 accidents de type AVVSO, nous avons vérifié ceux qui ont été causés par
une manoeuvre de dépassement et dont le mouvement d’'un des véhicules avait été
codifié 24 (doublait). Cette méthode nous permet d'isoler seulement huit accidents
répartis sur I'ensemble de la route 185. Deux de ces accidents furent mortels, deux
graves, trois légers et un n'a causé que des dommages matériels. Ces huit accidents
ont co(té la vie a deux personnes et ont causé des blessures & 14 personnes dont 5
furent atteintes plus gravement. Malgré le nombre de victimes, il ne semble pas exister
de probleme particulier de dépassement sur la route 185.



6.4 Autres facteurs qui expliquent les accidents

En référant aux sections précédentes, il semble que les accidents sont causés par des
facteurs autres que la géométrie de la route, le nombre d’accés et de carrefours. Les
contraintes naturelles comme le brouillard, les tempétes et I'accumulation de neige
sont aussi des causes d’accidents. Par exemple, au kilométre 57 a Saint-Hubert, cing
accidents sur sept sont des pertes de contréle dues a une chaussée enneigée. Des
risques d'accidents sont également présents au dévers de la courbe avant le pont de

la Riviere-Verte en direction nord, car il est souvent glacé par le va-et-vient des

camions qui entrent et sortent du «truck stop» Irving, laissant ainsi de la neige sur la
route (185-01-120, chainage 1+ 000). Il y a aussi le probléme du déglagage des voies
pour véhicules lents, ou les véhicules qui y circulent ne sont pas assez nombreux pour
que les fondants agissent rapidement. Il y a également I accumulatlon de neige sur les
terre -pleins qui diminuent la visibilité aux intersections.

Le manque de connaissances de la signalisation routiére, le comportement et la fatigue
des conducteurs circulant sur de grandes distances sont également d’autres causes
d’accidents qu'’il faut considérer. Le kilométre 20 a Notre-Dame-du-Lac est un exemple
ou le type d’accidents est varié (crevaison, distraction, etc.) et ou I'application de
mesures correctives est difficile, car aucun probleme routier n’est identifiable.

6;4.1 COmpdrtement du conducteur par rapport a la vitesse

Des études intéressantes sur les causes d’accidents démontrent que Ies explications
techniques ne sont plus suffisantes®. Il y a entre autres choses les attitudes et les
comportements des conducteurs a I'egard de la vitesse comme éléments importants
dans I'étude des risques d’accidents. Par exemple, il est intéressant de constater qu'il
y a plusieurs facteurs qui influencent le choix de la vitesse de la part du conducteurs:

- . le mobile du déplacement (utilitaire ou ludique),

- - I'état psychologique,

- les conditions extérieures (climat, densité du traf ic),
- 'urgence du déplacement, '

- la distance a parcourir,

- I’état mécanique du véhicule,

- la présence policiere.

35

. PAQUET, Guy., 1995. Conscience du risque et perception de la vitesse., Groupe de recherche envSécu-
rité Routiére Université Laval, Présenté au congrds de AQTR, 3 Hull les 5,6 et 7 avril 1995, pages
146 a 158.
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Il y a également la personnalité du conducteur, son style de vie, sa conscience du
risque, sa conscience sociale ainsi que la conformité a I'ordre social par rapport a
I'Etat et au milieu. La conscience du risque est la représentation que se fait 'usager
des dangers de la conduite automobile en général. Les conducteurs se font une
évaluation constante du risque qu'ils courent et modifient leur comportement en
fonction du niveau de risque qu'ils se donnent (théorie de 'homéostasie du risque)®.

En novembre 1994, un sondage postal est effectué auprés 22 957 personnes au
Québec avec un taux de réponse de 49,1 % ¥. Quelques résultats intéressants nous
montrent que le comportement de I'individu a I’egard de la vitesse est varié et que les
interventions colteuses sur le réseau routier s’averent souvent inutiles:

- 44 % des répondants disent conduire a la méme vitesse que les autres
conducteurs, 26 % disent conduire un peu plus vite, 26 % un peu moins vite,
2 % disent conduire beaucoup plus vite et 2 % bien moins vite;

- 35 % des répondants disent qu'ils limitent .leur vitesse pour des raisons de
sécurité, 23 % disent que c'est pour le respect de la loi et 11 % pour éviter les
amendes;

- 30 % des répondants évoquent la familiarité avec le parcours comme facteurs
~ pour expliquer le fait de rouler plus rapidement, 26 % a cause du peu de
véhicules sur la route ou la route est droite et large, 20 % disent souvent étre.
pressés et 10 % disent souvent qu'ils n'aiment pas perdre du temps ou aiment
conduire vite, car le trajet est ennuyeux.

Cette analyse exploratoire pour expliquer. les déterminants de la vitesse permet de
conclure que le contexte routier exerce une forte influence sur le comportement du
conducteur en regard & la vitesse et aux risques qu’ils prennent au volant. Une
intervention qui modifie le contexte peut changer cette perception et est susceptible de
provoquer un changement de comportement. Avec le temps, I'individu augmentera
son niveau de risque pour retrouver son niveau cible. Ainsi, tant que le niveau de ris-
que accepté par I'individu demeure inchangé, «les améliorations que I'on peut faire aux
réseaux routiers, aux véhicules et méme I'accroissement de la compétence des
conducteurs seront a peu pres inefficaces. Ce n’est qu’en persuadant les individus de
réduire le nlveau de risque qu’ils trouvent acceptable qu'on pourra améliorer vraiment
la situation»,®

36 De GUISE, Jacques, 1995, L'homéostasie du risque., Groupe de recherche en Sécurité Routiere,

Université Laval présenté au congrés de L/AQTR, & Hull les 5, 6 et 7 avril 1995, pages 107 a 124.
37 pAQUET, Guy, 1995: Opus cité. p. 1
38 pe GUISE, Jacques, 1995 - Opus cité p. 110
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6.4.2 Connaissance de la signalisation routiére

Selon des etudes sur la secunte routiére faites dans des pays comme la France, le
manque de connaissances de la- signalisation semble expliquer une partie des
accidents. Au Québec, une étude sur la connaissance de la signalisation conclut
qu'elle est & des degrés variables®.  En effet, elle varie en fonction de I'age et du
sexe. Les jeunes connaissent mieux la signalisation que les vieux et les gargons mieux
que les filles. Aussi, il y a une importante différence selon le niveau de scolarité. Plus
le conducteur est scolarisé, mieux il connait la signalisation. Les régions ont
egalement une influence. Ceux des grands centres font meilleure figure que ceux des
régions périphériques. Par exemple, un certain nombre de panneaux sont méconnus
ou mal compris par les répondants; c’est le cas des messages suivants®

- 77,3 % «Céder le passage»

- 62,0 % «Voie pour véhicules lents»

- 52,0 % «Voie réservée aux autobus»
- 43,9 % «Lit d’arrét»

- 43,8 % «Arrét interdit»

Il est important de signaler que les camionneurs ne comprennent pas toujours les
panneaux qui leur sont destinés. Leur niveau de connaissance est insatisfaisant pour
les panneaux «Interdlctlon de matiéres dangereuses» «Voie de dronte pour véhicules
lents» et «Lit d arrép*! :

.39 ' '
PAQUETTE, Guy et De Guise, Jacques, (1994): Connavssance de la signalisation routiére chez les
ggllcters et_les camionneurs québécois., Groupe de recherche en sécurité routiére, Département

d’information et de communication, Université Laval, Présenté au 29éme congrés de L/AQTR, du 10 au
12 avril 1994 & valleyfield, pages 285 a 299.

40
PAQUETTE, Guy et De Guise, Jacques (1994): Opus cité p. 286.

41 ' ‘
PAQUETTE, Guy et De Guise, Jacques - 1994: Opus cité p. 293 .
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7.0 PERCEPTION DE LA SECURITE SUR LA ROUTE PAR LES USAGERS

Un sondage effectué sur la perception de la sécurité de la route 185 entre Riviére-du-
Loup et le Nouveau-Brunswick a été effectué a I'hiver 1997. Plusieurs questions ont
été posées a deux groupes d'usagers distincts et par deukx méthodes d’enquéte
différentes: 605 résidants de la région, dont 152 passagers, par des entretiens
téléphoniques et 205 camionneurs par des entrevues «face-a-face» dans des
établissements de service situés en bordure de la route 18542 »

7.1 Résidants de la région de Riviére-du-LoUp et de Témiscouata '

Parmi les 605 résidants questionnés, 29 % sont de Riviére-du-Loup et 10 % de Saint- -
Antonin. Les autres sont répartis dans 18 municipalités avoisinant la route 185. Parmi
les personnes interrogées, 51,8 % sont 4gées de 35 a 54 ans, 50,6 % sont des
hommes et 49,4 % sont des femmes. Sur un total de 453 conducteurs, 319 (70,4 %)
conduisent une automobile, 145 (32 %) utilisent la route 185 deux a six fois par
semaine et 110 (24,3 %) I'utilisent a tous les jours. La distance parcourue varie de 10
a 50 kilométres pour 54,7 % des conducteurs et est supérieure a 50 kilometres pour
34,2 % d’entre eux. .

Sécurité

En rapport au sentiment général, seulement 46,9 % des répondants estiment se sentir
en sécurité sur la route 185. Cependant, plus de la moitié des répondants (53,1 %) ne
se sentent pas en sécurité sur la route 185 principalement pour les raisons suivantes:

- 80,7 % mentionnent la présence de véhicules lourds et d’autobus scolaires;

- - 79,8 % disent que la vitesse des camions est trop elevee

- 74,5 % considérent qu’il est difficile de dépasser;

- 62,0 % sont d'avis que les limites de vitesse ne sont pas respectées;

- 61,6 % sont d’avis qu'il est difficile d’obtenir du secours en cas de panne;

- 52,2 % disent qu'il y a un trop grand nombre d’entrées privées et commerciales.

2
Impact chherche, 1987: Sondage auprés des usagers concernant la perception de _la sécurité sur la
_ route 185 entre Rividre-du-Loup et le Nouveau-Brunswick: Volet #1, Entrevues auprés des résidants de

la région et Volet #2, Entrevues auprés des camionneurs., 80 pages plus annexes.
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Sur un total de 605 répondants, 45 (7,4 %) ont deja été impliqués dans un accident,
dont 10 ont eu lieu dans la municipalité de Notre-Dame-du-Lac et neuf dans celle de
Saint-Antonin.

Par rapport aux autres routes régionales, 48,3 % des fépondants trouvent la route 185
un peu plus et beaucoup plus dangereuse, 39,3 % la trouvent comparable et 11,7 % la
trouvent moins dangereuse. Bien que 12,6 % des répondants ne savent pas ou sont

les secteurs accidentogénes et que 6,6 % mentionnent toutes les entrées et les sorties, -

les municipalités les plus souvent nommées comme ayant des sites propices aux
accidents comme des intersections et des courbes, sont: Salnt-Antonln (36 %) et
Cabano (33 %).

Signalisaﬁon ,
Dans I’ensemble, la majorité des répondants est satisfaite de la signalisation:

- 90,9 % disent que les messages sont faciles a comprendre
- 83,3 % disent que le marquage sur la chaussée est adéquat le jOUI‘

- 77,3 % estiment que les entrées et les sorties des différentes mumcupahtes sont blen
indiquées, mais 65,3 % disent qu’elles pourraient étre signalées a I'avance;

- 71,6 % estiment que les intersections sont clairement identifiées.

‘Cependant, certains d’entre eux (38,8 %) ne sont pas satisfaits de la vnsub:lute des
lignes sur la chaussee durant la nuit.

Entretien hivernal

~

La plupart des répondants se disent satisfaits des aspects reliés a I'entretien de la
route durant I’hiver:

= 79,0 % sont satisfaits de la rapidité du déneigement;
- 73,6 % sont satisfaits de la rapidité d’application du sel ou du sable
- 67,6 % sont satigfaits de la sécurité lors du déneigement et du déglagage.




7.2 Camionneurs usagers de la route 185

Parmi les 205 camionneurs interviewés, 54,1 % ont leur lieu de résidence dans une
autre provnnce du Canada, 22 % dans la région du Bas-Saint-Laurent et 22,4 % dans
une autre région du Québec. Seulement trois camionneurs viennent des Etats-Unis. i
est intéressant de mentionner que 70,6 % des camionneurs circulent sur la route 185
plus d’une fois par semaine et parcourent une distance supérieure a 50 kilometres. De
plus, 62,9 % ont au moins 11 ans d’expérience et 85,9 % conduisent des tracteurs
semi-remorques a deux, trois ou quatre essieux ainsi que des camions porteurs avec
remorque courte.

Sécurité

Prés de trois camionneurs sur quatre (73,2 %) estiment que, de fagon générale, ils se
sentent en sécurité sur la route 185. Parmi ceux-ci, 57,8 % sont du Bas-Saint-Laurent,
87 % sont des autres régions du Québec et 73,9 % proviennent des autres provunces
Les principales raisons sont:

93,2 % sont d’avis que les limites de vitesse affichées ne sont pas trop élevées;

- 81,0 % sont satisfaits de la sécurité iors du déneigement et du déglagage;

- 65,1 % estiment qu'il est facile d’obtenir du secours sur la route 185;

- 59,0 % sont'd"avis qu’en général les conducteurs respectent les limites de vitesse.

Toutefois, ils font état de certains problémes: -

- 82,9 % des répondants considérent qu'il est difficile d’effectuer des dépassements;
- 78,9 % sont d’avis qu'il y a trop d’entrées privées et commerciales;

- 76,4 % considérent que la présence de véhicules lents et d autobus scolaires rend
la route 185 dangereuse; :

Onze camionneurs sur 205 (5,4 %) ont déja été impliqués dans un accident, dont sept
habitent dans la région du Bas-Saint-Laurent. Pour quatre d’entre eux, I'accident a eu
lieu dans la municipalité de Saint-Honoré; pour trois autres, dans celle de Notre-Dame-
du-Lac et pour les deux derniers, dans celle de Saint-Louis-du-Ha!l Hal

En comparant le niveau de sécurité avec les autres routes nationales, 53,7 % des
camionneurs estiment que la route 185 est comparable, dont 16 camionneurs du Bas-
Saint-Laurent et 35,1 % la considérent plus dangereuse, dont 23 camionneurs du Bas-
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Saint-Laurent; enfin, 10,1 % des répondants la trouvent moins dangereuse. Des
répondants ont identifié des sites susceptibles de causer des accidents:

- 20,0 % identifient le Resto-Route et le Gaz O Bar de Degells
- 14,6 % identifient I'intersection a Cabano;
- 13,7 % identifient le poste de pesée & Cabano:

Signalisation
Dans 'ensemble, les camionneurs sont satisfaits de la signalisation:

- 78,8 % estiment que les entrées et les sorties des municipalités traversées par la
route 185 sont bien indiquées;

- 72,5 % disent que les messages sur les panneaux sont faciles a comprendre;

- 81,5 % disent que les intersections sont clairement identifiées, mais 64,9 % disent
qu'elles devraient étre identifiées a I'avance. :

Cependant 71,6 % des camionneurs interrogés se disent lnsatlsfalts de la visibilité des
lignes sur la chaussée durant la nuit.

Entretien hivernal

-La majorité des camionneurs interrogés sont satisfaits des aspects reliés a I'entretien
hivernal de la route 185: : )

- 81 Q % sont satisfaits de la sécurité lors du déneigement et du déglagage;
- 79,0 % trouvent la rapidité de déneigement satisfaisante;
- 73,2 % sont satisfaits de la rapudlte d’application du sel et du sable




8.0 CARACTERISTIQUES DES ABORDS ROUTIERS

L'aménagement du territoire de chaque c6té de I'emprise routiére est de compétence
municipale. Une analyse de la situation actuelle en fonction des pratiques municipales
et des différents instruments d’'urbanisme qui influencent 'usage du sol en bordure de
la route 185, permettra d’évaluer I'incidence de ces aménagements sur la mobuhte la
fluidité et la sécurité du traf iC.

8.1 Acces routiers et problémes de sécurité

La route 185 compte 874 acces, dont 296 entrées résidentielles, 122 entrées
commerciales, neuf acces aux institutions publiques (Hydro-Québec, Slreté du

- Québec, cimetiere, église), 16 entrées de ferme, 182 accés a un champ ou & un terrain

vague, 229 acces a la forét ou a un terrain boisé, puis finalement 20 accés «autres»
(graviére, halte routiére, stationnement). C’est & Notre-Dame-du-Lac et & Cabano ot
Pon dénombre le plus d’acces par kilométre avec une moyenne respective de 14,1 et
13,4 acces/km.

Cette route compte aussi 55 intersections, dont 39 en T, 14 en + (les bretelles d’en-
trée ou de sortie étant incluses comme une intersection en T et en +) et deux
classées comme «autres». C'est la partie sud de la route, soit la section comprise
entre Dégelis et Saint-Louis-du-Ha! Hal, qui compte le plus d’ lntersectlons 39 sur 55
(71 %).

Sur le réseau routier supérieur, il peut y avoir des problémes de mobilité, de circulation
et de sécurité dans les circonstances suivantes:*

- lorsque la route est utilisée par différents types d’usagers, particulirement & cause
de l'absence de voies paralleles ou de voies de desserte comme alternative au traflc
local; :

- lorsque le nombre d’acces et de carrefours est trop élevé;

“3 Ministére des Transports (1996): Révision des schémas d’aménagement - Mesures recommandées

concernant lta gestion des corridors routiers Québec, ministére des Transports, Service ~des
politiques d’exploitation, 15 pages.
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- lorsque les usages le long de la route sont incompatibles avec sa fonction; c'est le
cas des résidences, des écoles et des parcs pour des raisons de quahte de vie et
de sécurité; ;

- lorsque la route est utilisée comme un axe de développement urbain linéaire;

Incompatibilité entre l'usage du sol de chaque coté de la route et la fonction de
transit :

Dans la région, il y a peu d’alternatives a la route 185 pour relier les municipalités si ce
n'est par des routes secondaires. Des lors, I'activité humaine, particulierement celie
des fermes et des résidences, s'est installée de préférence le long de cette route
nationale et, dans une moindre mesure, le long des quelques rangs ou chemins qui
desservent le territoire. C’est pourquoi on retrouvera sur cette route du transport local
comme des autobus scolaires, le ramassage des ordures, la -machinerie agricole et
des déplacements pour le travail ctoyant le trafic de transit.

Cette occupation humaine est peu souhaitable en bordure d’une route ol la vitesse est
élevée et les véhicules lourds nombreux, car s’ajoutent la pollution sonore et le
sentiment d'insécurité. Les écoles, les hdpitaux, les parcs et les centres d achats sont
heureusement éloignés de la route 185.

Accés nombreux dans certaines sections

Le proget de politique ministériel* sur le contréle des accés routiers propose de
limiter au minimum le nombre de carrefours et d'accés directs au réseau supérieur en
favorisant une distance de 200 m entre les acces et 450 m entre les carrefours®.
Une distance de 200 m signifie un maximum.de cing acces par kilomeétre, peu importe
le cété de la route. Dans le cas de la route 185, 41 sections d'un kilométre

correspondent a cette proposition. Ceci inclut les sectlons sans acces a Dégelis entre

les km 1 a 3 et Ies sections de route correspondant a la servitude de non accés a

~

% Ministére des Transports (1997): Gestion des corridors routiers - Projet de politique sur le

controle des accds routiers. Québec, Ministére des Transports, Direction - Soutien aux
infrastructures, version 1997-02-05 (non paginé).

45
L’équipe de révision des normes actuelles au MTQ préconise une dlstance de 500 métres entre les

carrefours pour faciliter l’/installation et .la perception (lecture) de la slgnallsatlon nécessaire
pour annoncer {a prochaine mtersectlon
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Saint-Antonin et & Saint-Patrice-de-la-Riviére-du-Loup, entre les km 87 & 96*. Dans
les autres sections, le nombre d’accés varie de six jusqu'a 40 par kilométre; c’est le
cas du kilomeétre 41 a Cabano. Par exemple, pour I'ensemble de la route, il y a 15
sections avec plus de 16 acces par kilometre; ce qui serait considéré comme un seuil

de sécurité acceptable aux Etats-Unis® (vonr Carte ).

Acces vs taux d’accidents

A 'aide des données de la route 185 sur les accés et le taux d’accidents par kilométre,
une analyse de régression montre que plus le nombre d’acces est élevé, plus le taux
d'accidents augmente. Cependant, contrairement & ce qui devrait étre un lien trés fort
entre ces variables, le coefficient de corrélation est peu significatif, avec seulement 0,32
pour le taux d’accidents et 0,51 pour le taux d’accidents pondéré.”® En effet, selon
les résultats, le nombre d’accés explique seulement 11 % du taux d’accidents et 26 %
du taux d’accidents pondéré.

Rappelons que sur la route 185, il y a eu un total de 957 accidents entre 1991 et 1995,
dont 242 dispersés sur 38 principaux carrefours et 715 répartis sur les 101 sections
d’'un kilométre. Chaque section d’'un kilométre a au moins un accident; le nombre
varie de un (km 8, 11, 69 et 99) a 23 accidents/km (km 12). Parmi les 15 sections de
plus de 16 acceés, six ont un taux d’accidents pondéré supérieur au taux d’accident
pondéré moyen + 1 o, soit les km 12, 30, 32, 33, 43, 50 (tableau 6.4). En méme
temps, certaines sections ou le taux d’accidents dépasse le taux critique, le nombre
d’accés est plutét faible; c'est le cas du km 0 avec seulement sept accés, du km 20
avec six accés et du km 57 avec sept accés. Cela explique que dans certains
secteurs le nombre d’accés n’est qu’un facteur de risque d’accidents parmi d’autres.
Parmi ces facteurs, il y le type d’acces qui générent du trafic comme les commerces.

Sur un total de 874 acces, il y a 151 acces a des commerces, des institutions et autres
usages dont 1/3 se trouvent a Dégelis (km O, 6, 12 et 14), a Notre-Dame-du-Lac (km
30 et 32), a Cabano (km 41) et a Saint-Antonin (km 81, 85 et 86). L'analyse de
régression faite avec les données sur les types d’accés de la route et le taux d’acci-

La distance moyenne par kilométre a été calculée entre les accés. Bien que cette méthode ne
refléte pas la réalité, 29 sections respectent le critére de 200 métres entre les accés; ce sont
les 15 sections sans accés et 14 autres qui se concentrent majoritairement entre les km 70 et 98.

&7 . . . . . . ses
Ministére des Transports, (1997): Gestion des corridors routiers - projet de politique

ministérielle sur le contrdle des accés routiers. Opus cité. Version 1997-02-05, (Voir le point
_1: Rappel de la problématique) non paginé.

Un coefficient de corrélation significatif doit se rapprocher de 1. Par exemple, un coefficient
. de 0,80 est trés significatif. Le taux d’accidents pondéré tient compte de la gravité des
acc1dents (voir chapitre 6.0, Analyse des accidents).
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dents, montrent clairement que les accés aux commerces, institutions et autres sites,

influencent davantage le taux d’accidents que les autres types d’acces (privés, fermes,

forét et champs). Le coefficient de corrélation entre le taux d’accidents et les accés
- commerciaux est assez significatif, avec 0,65 lorsqu’on prend le taux d'accidents et
0,57 pour le taux d’'accidents pondéré. En effet, les accés commerciaux expliquent
42 % du taux d’accidents et 32 % du taux d’accidents pondéré. La relation entre les
taux accidents et les autres types d’'acces est beaucoup plus faible; cette variable
explique seulement 0.8 % du taux d'accidents et 4 % du taux d’accidents pondéré.
Sur la Carte ll, on remarque que pour chaque secteur ol il y a une concentration
d'accés commerciaux, nous avons identifié un site problématique.

Largeur des acces

Selon les données de la route 185, il ne semble pas y avoir de lien de cause a effet

entre la largeur non conforme des acces et les accidents. Sur les 872 accés, 103 ou’

12 % ont été identifiés comme non conformes aux normes en vigueur au MTQ, car ils
paralssent trop larges. Ces accés sont répartis sur toute la route 185 et 35 sont des
accés commerciaux ou institutionnels. Par exemple, si I'on compare les secteurs ou il
y a plus de cing accés non conformes avec le nombre d’accidents correspondant

nous remarquons qu’il N’y a pas nécessairement une relation de cause a effet (voir
tableau 8.1).

Tableau 8.1: Relations entre les accés et les accidents

Nombre d’acceés: 1 31 40 39 12
Nombre d’acces non conformes 1 14 . B 1
‘Nombre d’accidents 15 i7 10 15

Ces résultats s’expliquent peut-étre par le faible volume de trafic sur la route 185 ainsi
que vers les acces. Mentionnons toutefois qu'en général, dans les sections

problématiques ou le taux d’accidents dépasse le taux critique, la majorité des acces
respecte les normes.
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Carrefours

Pour ce qui est des carrefours, sur le total de 55, 17 ou 31 % n’ont aucun accident.
Ce sont en général des intersections avec peu de trafic. Mentionnons par exemple, la
route Lizotte au km 33 a Notre-Dame-du-Lac, le Chemin Landry au km 36 a Cabano,
la sortie nord au km 48 et la route Bossé au km 53 a Saint-Louis-du-Ha! Hal, le 10°
Rang a Saint-Honoré au km 66 et le Chemin de la carriere Champoux a Saint-Hubert
au km 73. Selon la proposition d’une distance de 450 m entre les carrefours, celle-ci
est généralement respectée. Par exemple, a Saint-Honoré, il y a une distance de six

kilométres entre lintersection de la route 291 et la sortie nord. Seulement 11

carrefours ont des distances inférieures a 450 m et pour chacun d’eux, le taux
d’accidents pondéré (Typ) NE dépasse pas le taux d’accidents pondéré moyen plus un
écart type (Tapm + 1 0), sauf pour la rue Principale sud a Dégelis:

- quatre carrefours a Dégelis: la rue Principale sud et la rue Industrielle située plus au
sud (350 m) et la rue Principale nord et la 2° Rue plus au sud (250 m);

- cinq carrefours situés a Cabano: la rue Commerciale sud et la route 232 ouest
(250 m) ainsi que l'intersection adjacente au sud (324 m), puis la rue Commerciale
nord et la route 232 est (350 m);

- deux carrefours & Saint-Antonin: Chemin Canton et Chemin Lac Bérubé nord
(km 81); la distance est de 300 métres.

Bien qu’il semble qu’une faible distance entre les carrefours augmente les risques
d’accidents a cause du nombre de conflits, dans le cas de la route 185, ce sont
d’autres facteurs qui causent les accidents, car parmi les 38 principaux carrefours
étudiés, seulement cing ont un taux d’accidents pondéré élevé et tous respectent la
distance de 450 m avec l'intersection suivante, sauf la sortie sud de Dégelis.

Nous constatons que les cing carrefours ou le taux d’accidents pondéré (T,,) est
supérieur au taux d’accidents pondéré moyen plus un écart type (T apm* 1 o),
correspondent aux intersections que l'on a d{ construire pour réaliser les
contournements en 1973. Ce sont: la sortie sud de Dégelis, les rues Commerciale
nord et route de IEgl:se a Notre-Dame-du-Lac, le 2° Rang a Saint-Antonin et le
boulevard de la Plaine a Saint-Patrice-de-la-Riviére-du-Loup. Mentionnons également
que plusieurs autres carrefours créés en 1973 ont des accidents méme si le taux ne
dépasse pas le taux critique. C'est le cas des sorties nord et sud de Cabano ainsi que
la plupart des sorties des villes (voir tableau 6.1).



Développement aux abords de la route

L'affectation agricole, agro-forestiere et forestiere ne semble pas avoir pour effet de
limiter le nombre d’acceés. En effet, en superposant I'affectation du sol avec la position
des accés, on estime que 71,4 % des accés toutes catégories se retrouvent en zone
rurale (agricole, agroforestiére et forestiere) comparativement a 26,5 % en zone
urbaine. On dénombre également 205 (65,7 %) accés privés/fermes en zone rurale
comparativement a 102 (32,7 %) en zone urbaine. En ce qui concerne les entrées
commerciales (institutionnelles et autres), on en compte 88 (58,3 %) en zone rurale
comparativement a 54 (35,8 %) en zone urbaine.

La Carte | montre les sections ol il y a une concentration d’au moins 16 acces (toutes
catégories) par kilométre. Dans la plupart des cas, ils sont situés dans des secteurs
zonés agricole et agro-forestier, particuliérement entre les deux centres-villes de Notre-
Dame-du-Lac et de Cabano, soit les km 30 a 33 et les km 35 et 36, puis au sud et au
nord de Saint-Louis-du-Hal Hal soit aux km 43 et 50. La Carte |l montre qu’il y a trois
sections d’un kilomeétre avec une concentration d’au moins cing acces commerciaux
en zone rurale. Ce sont les km O, 6 et 32,,

Selon les informations recueillies auprés des municipalités, ces accés ont été faits
-depuis plusieurs années, avant I'adoption de la Loi sur la protection du territoire
agricole et les propriétaires concernés jouissent de droits acquis. Aujourd’hui, la
CPTAQ doit analyser chaque demande d’'usage autre qu’agricole en fonction de
critéres établis qui favorisent la protection de I'agriculture. D‘ailleurs, les photographies
aériennes de 1963 montrent plusieurs fermes construites de fagon presque continue a
certains endroits en bordure de la route 2, avant son élargissement.

Sauf les droits acquis et selon les données sur les permis d’acceés accordés par le

MTQ entre 1988 et 1996, il ne semble pas se dessiner un développement urbain
linéaire systématique en bordure de la route 185. En effet, depuis huit ans, il y a eu 61
nouveaux acces, dont 13 commerciaux répartis le long de la route 185. Sur le nombre
total des acces actuels évalués a 872, I'évolution est de 7 % pour cette période.
Mentionnons toutefois que la MRC de Témiscouata exige un permis d’acces du MTQ
comme document a fournir & la municipalité pour obtenir un permis de construction
municipal; ce n’est pas le cas de la MRC de Riviere-du-Loup.

On observe également sur la route 185 qu’en général, le contournement des villes et
des villages construit en 1973, n’est pas aujourd’hui autant développé que certains
trongons de Vancienne route 2; c’est-a-dire, la route qui a été élargie entre les
contournements. Comme le montre la Carte |, les concentrations de plus de 16 accés
par kilométre se situent a I'extérieur des contournements, sauf au km 61 a Saint-
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Honoré (17 accés) et une partie du km 30 a Notre-Dame-du-Lac (18 accés).
Cependant, il y a eu quand méme des constructions d’accés depuis la nouvelle route
en 1973. En effet, selon les photographies aériennes de 1963, les contournements -ont
été généralement construits dans des zones inoccupées en milieu agricole ou forestier.
Mais chaque nouveau trongon de route est aujourd’hui bordé par au moins un acces,
sauf le long de la servitude de non acces entre les km 86 a 100. Par exemple, le
nombre d'accés par kilométre du contournement de Dégelis varie de zéro & douze,
celui de Cabano varie de deux a quatre et celui de Saint-Louis-du-Ha! Ha! varle de
sept a neuf.

Aussi, selon une comparaison des cartes cadastrales (échelle 1:20 000) tirées des
photographies aériennes de 1980 et de 1991, I’évolution de I'occupation du sol montre
que, contrairement & certaines localités ol les contournements sont accompagnés
d’un développement périurbain linéaire, dans le corridor de la route 185 ce phénomeéne
ne s’est pas produit de fagon systemathue En effet, dans le cas de la route 185, il y
a eu plutét des constructions a I'intérieur des périmétres d’urbanisation, le long des
rues existantes et dans de nouveaux développements, principalement dans les
municipalités de Dégelis et de Saint-Antonin. Il y a eu également quelques
constructions en bordure de la route 185, mais généralement & Iextérieur des
contournements. Pour chacune des sections répertoriées, on compte au moins quatre
a sept nouveaux batiments par kilomeétre; cela représente une augmentatlon d’environ

25 % a 35 % par rapport au nombre d’accés actuel, qui varie de 20 a 40 par kilométre.

Les principales sections sont localisées:*

- au sud de Dégelis, autour du km 9, en zone agricole et aux km 11 et 12, en zone
agro-forestiére et commerciale;

- au nord de Notre-Dame-du-Lac, aux km 32 et 33, en zone agricole;

- au sud et au nord de Cabano, au km 36, en zone agricole et au km 41, en zone
- urbaine ainsi qu’aux km 42 et 43, en zone agro-forestiére et agricole;

- au sud de Saint-Antonin, au km 81, en zone urbaine.

A L/échelle 1:20 000, des petits carrés noirs identifient les batiments sans connaitre le type
d’usage ni le nombre d'acces correspondant. Méme si ces informations ne sont pas complétes, elles
permettent toutefois de localiser les troncons de la route 185 ol il y a eu le plus de développement

depuis 1980.
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8.2 Mesures de controle actuelies

Selon le projet de politique ministérielle sur le contrble des accés routiers, il est
possible de contréler le nombre et le type d’accés et les carrefours en utilisant les
instruments d’urbanisme existants sous la responsabilité des municipalités et des
MRC: :

- [laffectation du sol, qui oriente le- développement par la délimitation de différentes
zones: périmetre urbain, zone agricole, agro-forestiére et forestiére;

- le réglement de zonage qui contréle la compatibilité des usages du sol sur le bord
de la route et dans des secteurs ol I'occupation du sol est soumise a des
contraintes de nature anthropique pour des raisons de sécurité, de santé et de bien-
~6tre général; il régit également les normes d'implantation des bétiments selon des
marges de recul déterminées.

- le reglement de lotissement qui contréle la densité d’occupation du sol superﬂme
des lots, frontage des terrains, etc.

- les différents réglements particuliers d’urbanisme pour faciliter 'aménagement des
espaces adjacents a la route, comme le Plan particulier d’urbanisme (PPU) qui
permet de planifier des rues paralléles et des zones pour protéger les résidants de
la poliution visuelle et sonore, etc.

Mesure de contrdle a I'extérieur des périmétres urbains

Dans chacun des schémas d’aménagement des MRC de Témiscouata et de Riviére-
du-Loup, les orientations priviégient la consolidation des périmetres d’urbanisation
(PU). A cet effet, certaines municipalités appliquent des actions diverses pour
décourager tout nouveau développement et pour circonscrire leur zone urbaine
actuelle. Par exemple, la ville de Cabano n’entend pas desservir le c6té ouest de la
route 185 et la ville de Dégelis ne donnera pas de subvention pour un réseau
d’aqueduc et d’égout a I'extérieur des périmetres urbains (PU).

En ‘général, les périmétres urbains ont été délimités selon un scénario fort de
I'augmentation des ménages prévue en 1991. Il y a donc suffisamment de place pour
Finstallation- de nouveaux ménages pour plusieurs années.  Cependant, trois
municipalités prévoient agrandir leur périmétre: Saint-Louis-du-Ha! Hal, Saint-Honoré,
Saint-Antonin et en discussion & Saint-Patrice-de-la-Riviére-du-Loup (voir les Plans IV,
V, Vi et VIII, a 'annexe V).
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Dans les orientations d’aménagement, les MRC privilégient la route 185 comme lieu de
développement économique et industriel 4 cause de sa situation géographique et a
cause de Ilncompatlblhte de ces usages avec le milieu résidentiel. Des dix
municipalités concernées, quatre ont un PU qui traverse la route 185: une partie de
Riviére-du-Loup (km 96), Saint-Antonin, Saint-Louis-du-Ha!l Ha! et Dégelis. Pour les
autres, le PU longe le cété est de la route 185. Toutes les munumpalltes ont des zones
mixtes (commerciale et résidentielle) ou industrielles adjacentes & ce périmétre. Des
projets résidentiels et industriels sont prévus a I'extérieur du PU dans les municipalités
de Dégelis, Cabano, Saint-Louis-du-Ha! Hal, Saint-Antonin et Saint-Patrice-de-la-
Riviere-du-Loup (vair les Plans I, Hll, IV, VI et VIIl & I'annexe V).

Mesures de contréle en milieu rural

Nous constatons que dans certaines municipalités, les réglements de zonage en
vigueur n'empéchent pas I'usage commercial et industriel dans les aires d’affectation
agricole, agro-forestiére et forestiére; ce qui va & l'encontre des objectifs de
developpement normalement établis par ce type d'affectation situé a I'extérieur des
périmétres urbains. De plus, les informations recueillies auprés des municipalités,
montrent que chaque municipalité a des régles différentes et cela, méme a l'intérieur
d'une méme MRC. Ces usages non planifiés et générateurs de trafic recélent
potentiellement des sources de conflits et des risques d’accidents supplémentaires.
Voici un résumé du réglement de zonage de chacune des municipalités traversées par
la route 185.

Dégelis : Les usages commerciaux de type récréo-touristique (motel, hétel, restaurant,
garage, poste d'essence, halte routiére, etc.) sont permis a rintérieur du périmétre
d’urbanisation délimité de chaque cété de la route 185 ainsi qu’a I'extérieur dans I'aire
d'affectation agro-forestiére et commerciale, soit au sud du périmétre, jusqu’au
kilometre 8,5. Dans cette zone, des accés directs a la route sont existants et d’autres
sont a prévoir. Ailleurs, ces usages sont interdits.

Notre-Dame-du-Lac : Les résidences, les services publics et les commerces & vocation
récréo-touristique (poste d’essence, motel, hétel, etc.) sont permis dans les aires
d’affectation agricole, agro-forestiere et forestiére, sauf les industries. Cepéndant, en
1984, un seul permis a été accordé dans la zone agricole. Selon les .informations
regues de la municipalité, il y a eu d’autres demandes, mais la CPTAQ les refuse pour
protéger la zone agricole permanente qui couvre la presque totalité du territoire
municipal; c’est le cas en 1996 d’une résidence et d’'un commerce. Depuis 1983, il y a
eu sept refus de nouvelles résidences. Par contre, le 7 mars 1995, la CPTAQ a
autorisé trois chemins d’accés (km 32, 34 et 35) pour le développement de la villé-
giature sur le bord du lac Témiscouata (voir Trafic futur, Carte Ii).



Cabano : Les commerces et les industries sont interdits dans les aires d’affectation
agricole, agro-forestiére et forestiere. Par contre, les usages résidentiel, public et
institutionnel sont permis. Il N’y a pas eu de demande d'utilisation & des fins autres
qu’agricoles depuis 1987.

Saint-Louis-du-Hal Ha! : Tous les commerces et toutes les industries sont permis dans’

les aires agricole, agro-forestiére et forestiere. Toutefois, selon la municipaiité, il y a

rarement des demandes a . l'extérieur de la zone urbaine et la CPTAQ refuse

généralement les usages autres qu’agricoles.

Saint-Honoré : Dans les aires ou Iaffectation est forestiére, agro-forestiére ou agricole,
tous les usages sont permis tels que les commerces liés aux transports et aux activités
récréo-touristiques. Cependant, selon la municipalité, la CPTAQ refuse généralement
toutes les demandes a des fins autres qu’agricoles. Les demandes pour les permis de
construction sont toutefois assez rares. Mentionnons que dans cette municipalité, le
corridor de la route 185 traverse une zone agro-forestiere sur .la majorité de son
parcours.

Saint-Hubert : Les usages autorisés dans I'aire d’affectation agro-forestiere qui traverse
la route 185, sont: résidentiel, unifamilial et bifamilial, maison mobile, résidentiel
secondaire, commerce associé a I'habitation, service public, institutionnel, parc et
récréation extensive et industrie a incidences (impacts) moyennes et élevés reliée a
I'exploitation forestiére. :

Dans la zone mixte du secteur de Whitworth, les usages permis sont les résidences,
les parcs ainsi que les usages liés a la route interprovinciale, soit des commerces
reliés a I'automobile comme la restauration et I'hébergement.

Saint-Antonin : Le MTQ a acquis une servitude de non accés de chaque ¢6té de la
route 185 de l'autcroute 20 jusqu’a lintersection du chemin de la Riviére-Verte. Plus
au sud, il y a des aires urbaines sans infrastructure ou les usages commerciaux sont
permis. En milieu rural tous les nouveaux usages incompatibles sont interdits avec la
vocation agricole, agro-forestiére et de villégiature. Ainsi, les résidences unifamiliales
isolées ou jumelées et les bifamiliales en rangée ainsi que les commerces associés a
I'usage habitation (coiffure) sont permis. Les installations de loisir et de villégiature, les
vendeurs d’équipements agricoles et forestiers ainsi que les activités de transformation
de ces ressources sont également autorisés. En zone agricole, c’est sensiblement la
méme chose, sauf que I'usage «tourbiére» est spécifiquement permis.

Riviere-du-Loup. Saint-Patrice-de-la-Riviére-du-Loup et Notre-Dame-du-Portaqe:

Dans la zone d’étude, la servitude de non accés protége le corridor routier des usages
"incompatibles. :




Réglement de lotissement

Dans le cas de la route 185, les normes minimales de lotissement des municipalités
concernées sont en dega de la distance de 200 m entre les accés proposés dans le
projet de politique ministérielle sur le contréle des accés routiers. En effet, dans les
secteurs non desservis par les infrastructures d’aqueduc et d’égout, soit le 'Iong de la
route 185 a I'extérieur des périmétres d’'urbanisation, les lots doivent avoir une
superficie minimum de 3 000 m? et un frontage minimum de 50 m & Iexteneur des
courbes.

Réglemerits relatifs a la qualité de vie des riverains

Les municipalités et les MRC n’ont pas adopté de regles spécifiques pour protéger les
riverains de la route comme des marges de recul plus larges, une plus grande
superficie des lots, une zone tampon, etc. En général, les marges de recul mesurent
seulement six m pour les résidences et dix m pour les commerces et les industries. -
Les impacts sonores, la poussiére et le sentiment d’insécurité pour les piétons sont
présents en bordure de la route, 1a ou des résidants se sont installés (vour position des
isophones au tableau 10.1 du chapitre 10).
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9.0 SYNTHESE DES PROBLEMES ET NECESSITE D’INTERVENIR (Voir Carte Il et
Tableau 10.3 chapitre 10)

En 1973, pour compléter la Transcanadienne qui traverse le Témiscouata, les autorités
choisirent d’élargir la route 2 trop étroite, de contourner les zones urbaines et
d'éliminer les neuf passages a niveau de I'ancienne voie ferrée, afin de dévier la
circulation de transit hors des milieux urbains et d’accroitre la mobilité et la sécurité
des déplacements sur cette route. De plus, les projections de trafic ne justifiaient pas
la construction d’'une autoroute pour relier le Québec et le Nouveau-Brunswick dans
cette région.

Aujourd’hui, c’est le seul trongon québécois de la Transcanadienne construit a deux
voies, avec des acces directs et des intersections a niveau. C’est aussi la principale

" route reliant le Québec et le Nouveau-Brunswick, bien qu'une autre route paraliéle

située a I'ouest de celle-ci, la route 289, dessert un milieu peu peuplé.

9.1 Caractéristiques du milieu

Le couloir de la route sillonne un milieu urbanisé a 25 % et traverse les municipalités
régionales de comté de Riviere-du-Loup et de Témiscouata, deux territoires ou la

-croissance démographique globale est en baisse Iegere (1971-1991) mais ou celle des

menages est en hausse (1981-1991).

Cette route est un lien important, notamment pour le transport des marchandises par
camions, entre la région atlantique d’une part, le Québec et I'Ontario d’autre part. On
peut supposer que cet axe routier est pergu comme stratégique par les camionneurs
car le nombre de permis de conduire des camions a progressé de 25 % (212) dans
les deux MRC, comparativement a 4 % pour I'ensemble du Québec entre 1989 et
1996.

Par ailleurs, I'abolition par le gouvernement du Canada de I'aide financiére au transport
des marchandises dans I'est du Québec, la déréglementation, la rationalisation du
ferroviaire, la hausse des tarifs portuaires et la réduction du traitement préférentiel
accordé aux taxes sur les carburants applicables aux régions éloignées, sont des
facteurs susceptibles d'influencer la demande et les colts du transport des
marchandises via la route 185.



9.2 Déplacements et niveau de service

Cette route remplit plusieurs fonctions, dont celles de transit interprovincial et de
desserte locale. Le débit journalier (DJMA) varie de 4 700 véhicules a Dégelis prés de
la frontiére, 8 9 000 véhicules a Cabano et Saint-Patrice-de-la-Riviere-du-Loup. Parmi
ceux-ci, I'enquéte origine destination montre que les 2/3 des usagers circulant a
Dégelis sont en transit et proviennent de I'extérieur du corridor de la route 185. Ainsi,
la majorité des déplacements se font sur de longues distances.

La proportion de camions captés au poste d’enquéte a Dégelis représente 14 a 21 %
de la circulation de jour, soit de 700 a 1000 véhicules lourds. En direction sud, 80,4 %
des camions sont en transit externe, c’est-a-dire qu'ils proviennent de I'extérieur du
corridor a I'étude et se dirigent a I'extérieur de celui-ci. En direction nord, le nombre
diminue légerement a 78,0 %. L'un des facteurs expliquant Iimportance du
camionnage est le transfert du trafic des marchandises du train aux camions.

Transport Canada s'attend & ce que le camionnage soit un secteur en forte
croissance, avec un taux annuel moyen estimé a 4,7 % a court terme (1993-1999) et a
23% a moyen terme (1999-2005) pour les mouvements interprovinciaux. Leur
estimation s’apparente a notre hypothése de croissance de I'ensemble du trafic pour
les 20 prochaines années, soit 2 %.

Selon les relevés des compteurs de Dégelis et de Saint-Antonin, le profil de circulation
de la route 185 est typique d’une région touristique. De plus, les motifs de voyage des
usagers en période estivale le démontrent. En effet, 'enquéte origine destination
mentionne que 77 % des usagers interviewés au poste de Dégelis se déplagaient pour
leurs loisirs. Cette vocation est pergue notamment par la variation des débits de la
circulation qui augmente-du vendredi au dimanche et en saison estivale. A Dégelis, le
débit journalier moyen estival (DJME) est de 6 500 véhicules et a Saint-Antonin, il est
de 7 800 véhicules.

A I'échelle locale, la route 185 sert-aussi de liaison inter et intra-municipale, puisqu’elle
assure le lien le plus direct pour les déplacements entre les différentes municipalités et
points de services. Les mouvements quotidiens des travailleurs se concentrent
principalement entre Saint-Antonin et Riviére-du-Loup ainsi que dans les secteurs
Saint-Louis-du-Ha! Hal, Cabano et Notre-Dame-du-Lac. Ainsi, les sections localisées a
Dégelis, Cabano, Notre-Dame-Du-Lac et Saint-Antonin pourraient devenir
potentiellement critiques si une importante augmentation de trafic se produisait.

Cette circulation locale est caractérisée par des mouvements de virage aux
intersections et aux accés privés qui perturbent I'écoulement du trafic de transit. De
plus, pour 'année scolaire 1996-1997, 17 autobus scolaires cotoient ce trafic ainsi que

84

ok = A



la circulation de transit, le matin, le midi et le soir. Des véhicules de livraison locale, de
récupération des ordures, etc. peuvent aussi interférer avec la circulation. Cependant,
malgré ces déplacements locaux et de travail, le niveau de service a toutes les
intersections et pour I'ensemble de la route demeure bon et restera acceptable pour
les 20 prochaines annees en tenant compte d’'un taux d’augmentation annuel moyen
de 2 %

La route 185 offre un bon niveau de service pour I'écoulement continu du trafic. La
présence de voies pour véhicules lents sur environ 30 km dans chaque direction,
notamment a Notre-Dame-du-Lac, @ Cabano et a Saint-Honoré, des accotements
pavés et des voies auxiliaires aux principales intersections contribuent 4 maintenir la
qualité d’écoulement de la circulation. De plus, un segment de 7,5 kilométres & quatre
voies séparées assure la transition entre l'autoroute 20 et la route 185 dans la
municipalité de Saint-Patrice-de-la-Riviere-du-Loup.

9.3 Sécurité routiére

L'analyse des accidents survenus sur la route 185, de 1991 a 1995 inclusivement, a
mis en lumiére certains aspects du déroulement de la circulation. Ainsi, lorsqu’elle est
comparée & d’autres routes, la tendance des taux d'accidents de la route 185 apparait
plus favorable que la tendance des taux d'accidents des routes provinciales rurales,
aussi favorable que la tendance des taux d’accidents des routes comparables, mais
moins favorable que la tendance des taux d’accidents des autoroutes rurales. Quant a
la tendance des taux d’accidents mortels, elle est a la baisse partout, sauf sur la route
185 ol elle se maintient depuis plusieurs années & un niveau supétieur a celui de
toutes les autres catégories de routes (figures 1 et 2 Annexe II).

La tendance de ces taux d’accidents mortels témoigne de I'existence de problémes de
sécurité routiére sur la route 185. Au cours de la période d’ analyse (1991-1995), il y a
eu 957 accidents, dont 715 en section et 242 aux 38 principaux carrefours étudiés,
avec au total, 30 accidents mortels et 67 accidents avec blessés graves. A certains
carrefours, la gravité des accidents est plus importante qu'a d’autres comparables; ce
sont: la rue Principale sud a Degehs la route de lEghse et la rue Commerciale nord a
Notre-Dame-du-Lac, le 2° Rang a Saint-Antonin et le boulevard de la Plaine & Saint-
Patrice-de-la-Riviére-du-Loup. Les entrées nord et sud de Cabano ne peuvent étre
comparées a d'autres carrefours a cause de leur géométrie particuliére et complexe.
L’entrée sud a toutefois connu des accidents tragiques.

Durant cette période, toutes les sections d’'un kilométre ont eu des accidents. Mais
onze sections, réparties sur toute la route, ont un taux d’accidents élevé dont deux, les
kilometres 6 et 12 situés a Dégelis, sont remarquées par leur gravité.
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En mettant en relation le nombre d’acces au kilometre avec le taux d’accidents, on
constate que celui-ci augmente avec 'augmentation du nombre d’accés. Cette relation
est encore plus forte avec les accés commerciaux.

De tous les accndents survenus sur la route 185 en éing ans, 62 accidents (6 5 %)
impliquaient des véhicules venant de sens opposés: 16 furent mortels et 11 firent des
blessés graves. Enfin, de ces 62 accidents, huit se sont produits lors de manoeuvres
de dépassement et donnérent la mort & deux personnes. Ces huit accidents ont co(ité
la vie & deux personnes et ont causé des blessures a 14 autres, dont cing furent
atteintes plus gravement. Malgré le nombre de victimes, il ne semble pas exister de
probleme particulier de depassement sur la route 185.

Le nombre de camions impliqués dans les accidents est semblable a leur proportion
dans le volume de trafic. Ainsi, 18 % des véhicules impliqués dans des accidents sont
des camions alors qu’ils représentent environ 16 % du trafic.

Par ailleurs, le transport scolaire demeure sécuritaire car, durant la période de 1991 a
- 1995, seulement cing accidents ont impliqué des autobus scolaires, dont un seul
entraina des blessures légéres a un usager de la route.

Les conditions climatiques telles que la poudrerie, la glace noire & la hauteur de la
riviere Madawaska a Dégelis et les brouillards denses le long du lac Témiscouata du
mois d’aolit a octobre sont autant de facteurs defavorables au bilan de la sécurité
routiére.

9.4 lnfrastructure

L'’ensemble de la route est én bon état et offre un confort de roulement acceptable
On note toutefois certaines lacunes au sud de Saint-Louis-du-Ha! Ha! jusqu'a la
frontiere du Nouveau-Brunswick ol on y constate plus de fissuration qu’ailleurs.
Quant aux structures, elles sont également en bon état et sécuritaires pour les usagers
de la route. :

La géométrie comporte certaines lacunes telles que des fins de voies pour véhicules
lents trop courtes, des entrées commerciales trop larges et des intersections sur une
_créte rendant la visibilité sous la norme actuelle a cause des fots.

Le profil en travers est caractérisé par des largeurs d’emprise variables. Si en milieu
rural elle est d’environ 45,7 m, a la hauteur des zones urbaines de Cabano, de Degehs
et de Notre-Dame-du-lac, elle atteint 90 m, sauf & Saint-Louis-du-Ha! Ha! ou elle



mesure 76 meétres. C’est ce qui a permis la construction de certaines voies de
desserte & Cabano. Aux intersections de la route 291 a Saint-Honoré et du 2° Rang a
Saint-Antonin, I'emprise présente une surlargeur sur quelques dizaines de métres. On
note toutefois une problématique de desserte des échanges entre I'autoroute 20 Est et
la route 185 sud. '

9.5 Aménagement du territoire

Les plans d’affectation des schémas d’aménagement des MRC montrent que 70,1 %
du territoire en bordure de la route 185 est affecté agricole, agro-forestier ou forestier,
alors que 26,5 % est désigné comme périmetre urbain ou zone urbaine. La route 185
compte 874 acces dont 296 entrées résidentielles, 122 entrées commerciales et 427
entrées de ferme, de champs, de forét ou de terrains boisés. En associant I'affectation
du territoire avec la position des acces, on estime que 71,4 % des acces toutes
catégories se trouvent en zone rurale (agricole, agro-forestiere et forestiére)
comparativement a 26,5 % en zone urbaine.

Les plus grandes concentrations, soit plus de 16 acces au kilomeétre, sont situées entre
les zones urbaines de Saint-Louis-du-Ha! Hal et Cabano, entre Cabano et Notre-
Dame-du-Lac ainsi qu'au sud de Dégelis dans une aire affectée agro-forestiére et
commerciale. Sur dix sections d'un kilometre, il y une concentration d’au moins cing
acces commerciaux, dont trois situés en zone rurale.

Bien que des autorisations d’acces ont été données le long des contournements
construits en 1973, I'occupation humaine en bordure de la route 185 est généralement
plus importante a I'extérieur de ces contournements, car elle bénéficie de droits acquis
avant la Loi sur la protection du territoire agricole. Sur les 44 kilomeétres de voies de
contournement, le nombre d’acces par kilomeétre ne dépasse pas dix, sauf sur cing
sections d’un kilomeétre ol le nombre varie de 11 & 18 accés. Depuis 25 ans, il ne
semble pas y avoir eu une urbanisation systématique de ces contournements. "

Dans la zone rurale, la majorité des municipalités traversées par la route 185 ont un
réglement de zonage qui permet des activités génératrices de trafic. Ainsi, toutes les
industries et tous les types de commerces sont permis en zone agricole protégée et
dans les aires agro-forestiere et forestiére des municipalités de Saint-Louis-du-Ha! Hal,
de Saint-Honoré et de Notre-Dame-du-Lac. Dans cette derniére, les industries ne sont
pas autorisées. D’autres municipalités sont plus restrictives. A Dégelis, les activités
commerciales reliées au transport et au tourisme sont permises seulement dans la
zone agro-forestiere/commerciale prévue a cette fin. A Cabano, ces usages sont
interdits, sauf pour [laffectation résidentielle, publique et institutionnelle. A Saint-
Antonin, les usages incompatibles avec le milieu rural sont interdits.
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Selon les prévisions démographiques, chacune des municipalités a suffisamment
d’espace a I'intérieur de son périmétre d’'urbanisation (PU) actuel pour répondre aux
besoins des futurs ménages, sauf peut-étre Saint-Honoré. Par contre, les municipalités
de Cabano, de Saint-Louis-du-Ha!l Hal et de Saint-Patrice-de-la-Riviere-du-Loup ont
des projets de développements résidentiels a I'extérieur du PU actuel, mais adjacents a
celui-ci. Aussi, Saint-Antonin prévoit modifier son périmétre pour agrandir une zone
industrielle et Notre-Dame-du-Lac projette un développement de villégiature et
'ouverture de nouvelles rues a I'extérieur du périmetre actuel sur des terres que la
CPTAQ a «dezonees»

Les grandes orientations d’aménagement des MRC proposent de consolider les zones
actuellement desservies par un réseau d’aqueduc et d’égout. Par exemple, certaines
villes utiliseront des mesures incitatives pour éviter «I'étalement urbain»; c'est le cas de
Dégelis qui refuse de subventionner toute construction de service public & I'extérieur
de son périmetre d’'urbanisation. Cependant, les municipalités entendent exploiter la
présence de la Transcanadienne comme un atout a leur développement économique a
cause de la visibilité offerte au trafic de transit. D’ailleurs, la plupart des municipalités
ont une zone industrielle adjacente a la route 185 et & I'extérieur de leur périmétre
a urbamsatlon actuel. :

Aucune munlc:pahte n’a adopté, depuis I'ouverture de la Transcanadienne, de regles
qui visent a protéger la vocation de transit comme des marges de recul plus larges.

J

9.6 Perception de la sécurité de la route par les usagers

Les résultats du sondage sur la perception de la sécurité de la route 185, auprés de
605 résidants de la région et de 205 camionneurs, révélent que plus de 70% des
répondants considérent I'état général de la route comme moyen, trés bon et assez
bon. Pour ce qui est de la qualité de la surface, 71,1% des résidants la trouvent assez
bonne; tandis que chez les camionneurs, ce pourcentage descend & 51,2%.

Sécurité routiére

Quant & la sécurité de la route, 39,3 % des résidants de la région trouvent que la route

n'est pas plus dangereuse que d’'autres routes régionales. Chez les camionneurs, .

53,7 % estiment que cette route est comparable aux autres routes nationales. Par
contre, un faible pourcentage, environ 10 % de tous les usagers, considérent la route
185 moins dangereuse que d’autres routes comparables.

-
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En rapport au sentiment général de sécurité, 46,9 % des résidants estiment se sentir
en sécurité sur la route 185; tandis que chez les camionneurs, la proportion augmente
a 73,2 %. La majorité de tous les répondants est d'avis qu'il est facile d’obtenir du
secours sur la route 185 et que les limites de vitesse affichées ne sont pas trop
élevées. Aussi, en plus de la satisfaction de la qualité de I'entretien de la route durant
I’hiver, la majorité est satisfaite de la sécurité lors du déneigement et du déglagage.

Sur un total de 605 résidants, 45 ou 7,4 % ont déja été impliqués dans un accident;
chez les camionneurs la proportion est encore plus faible, avec 5,4 % (11/205). Les
deux groupes sont du méme avis sur certains points concernant les principales raisons
d’insécurité: la présence de véhicules lourds et d'autobus scolaires, la difficulté
d'effectuer des dépassements et le non respect des limites de vitesse. En détail,
74,5 % des résidants considérent qu'il est difficile de dépasser sur cette route, tandis
que cette remarque est exprimée par 82,9 % des camionneurs. Le sentiment
d’insécurité dd a la présence de véhicules lourds et d’autobus scolaires est signalé par

.80,7 % des résidants de la région; tandis que chez les camionneurs, 76,4 % disent que

la présence de véhicules lents et d'autobus scolaires est une cause d'insécurité pour
les usagers de cette route. :

Le nombre d’'entrées privées et commerciales est également souligné comme une
source d’insécurité sur la route 185. En effet, les résultats du sondage dévoilent que
78,9 % des camionneurs sont d’avis qu'il y en a un trop grand nombre, tandis que
chez les résidants le pourcentage descend a 52,2 %.

Signalisation routiére

Dans I'ensemble, les répondants sont satisfaits de la signalisation routiére. En effet, la
plupart disent que les messages sont faciles 2 comprendre, que les entrées et les
sorties des différentes municipalités sont bien indiquées, méme si elles pourraient étre
signalées a l'avance et que le marquage sur la chaussée est adéquat le jour.
Cependant, 71,6 % des camionneurs interrogés se disent insatisfaits de la visibilité des
lignes sur la chaussée durant la nuit. Chez les résidants, cette proportion descend a
38,9 %.

Propositions de solution

Afin d’améliorer la sécurité de la route 185, les répondants suggérent différentes
solutions. La construction de viaducs ou d’une autoroute est proposée par 27,7 %
des résidants. Chez les camionneurs, 20 % proposent une autoroute et 38,5 %
suggeérent 'aménagement d’'un quatre voies. D’autres suggestions sont également
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formulées et suggérées par 7,1 % des résidants et 9 % des camionneurs, comme
linstallation de feux de circulation aux intersections. La réduction de la limite de
vitesse est proposée par 9,3 % des camionneurs.

9.7 Lien entre I'autoroute 20 est et la route 185

Dans le cadre de I'Etude d’opportunité d’aménagement des voies de contournement

& l'est de Riviére-du-Loup et du village de Saint-Georges-de-Cacouna» réalisée par la -

firme Piette, Audy, Bertrand, Lemieux et Associés Inc. en 1991, pour le compte du

Ministére des Transports, il a été établi que les échanges entre 'autoroute 20 Est et la

route 185 au sud de Riviére-du-Loup, atteignait un débit journalier moyen annuel de
presque 1000 véhicules dont 74 camions. Compte tenu de I'absence d’un lien routier
de desserte minimale a la périphérie Est de Riviere-du-Loup, ce trafic, et notamment
les camions, empruntent les artéres du centre-ville et engendre des inconvénients tant
" au plan environnemental que celui de la circulation.

9.8 Nécessité d’intervenir

La syntheése a présenté une vue d’ensemble des problémes actuels et potentiels de la
route 185. Au total, 23 sites problématiques sont répartis dans chacune des
municipalités, dont 20 sites ou les solutions a envisager sont ponctuelles: 15 sites ou

le probléeme se situe a I'intérieur d’'une section d’un kilomeétre et cing carrefours isolés. |

Par ailleurs, il y a trois secteurs, soit les zones urbaines de Dégelis, de Notre-Dame-du-
Lac et de Cabano, incluant une partie de Saint-Louis-du-Ha! Hal, ou des solutions plus
élaborées devront étre envisagées, car les problémes touchent a la fois des carrefours
‘et des sections de route. :

Pour maintenir et assurer dans le futur des conditions de circulation adéquates et
sécuritaires, la planification des nouveaux acceés et des futurs carrefours sur I'ensemble
de la route 185, la planification de I'occupation du sol en bordure de celle-ci, une
desserte minimale en contournement est deRiviere-du-loup, et une harmonisation de
ses caractéristiques avec celles de son prolongement au Nouveau-Brunswick devront
étre considérées.
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10.0 SOLUTIONS ENVISAGEES

Les avenues de solution sont des propositions élaborées en tenant compte de la
planification ministérielle et régionale (MRC, CRCD), des éléments environnementaux
des milieux naturel, humain-et du paysage présentant des enjeux importants et

.discriminants dans le choix de celles-ci, ainsi que des objectifs opérationnels

recherchés par le Ministére, compte tenu des problémes décelés.

10.1 Planification stratégique ministérielle 1994-1997

La mission du Ministére consiste a assurer la circulation des personnes et des
marchandises par le développement, I'aménagement et I'exploitation d’infrastructures
et de systémes de transport intégrés, fiables et sécuritaires qui contribuent au dévelop-
pement économique et social du Québec et de ses régions. Le Ministére réalise sa
mission avec un souci constant de I'impact de ses interventions sur I amenagement du
territoire et sur I'environnement. ‘

Plénification stratégique ministérielle 1994-1997

1% choix stratégique: assurer la mobilité et la sécurité des usagers par le maintien en
bon état des infrastructures et des équipements de transport;

Objectif: Accorder la priorité aux interventions favorisant la remise en état des
infrastructures de transport piutt que le développement.

2° choix stratégique: dans un contexte de libre-échange, stimuler le développement
socio-économique de chacune des régions du Québec, en assurant la présence de
services de transport adéquats et concurrentiels pour les personnes et les
marchandises.

Objectif: Intégrer davantage I'analyse d’impacts socio-économiques dans nos choix
de développement d'infrastructures de transport.

Les choix stratégiques et les objectifs retenus pour les atteindre découlent de la
conjoncture économique actuelle qui oblige le Ministére a faire face a une réduction
appréciable des ressources financieres mises a sa disposition.
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10.2 Orientations d’aménagement des MRC concernées

Les orientations d’aménagement ainsi que les projets de développement peuvent avoir
une influence sur les générateurs de trafic, 'écoulement de la circulation, la sécurité
routiere et sur 'utilisation du sol aux abords de la route 185. Ces informations sont
tirées du schéma d’aménagement des MRC concernées ainsi que de I'entente-cadre
du CRD du Bas-Saint-Laurent.

10.2.1 Schéma d’aménagement de la MRC de Riviére-du-Loup®

La MRC de Riviére-du-Loup occupe un territoire localisé a la convergence des routes
vers Québec (autoroute 20), la Gaspésie (route 132), le Nouveau-Brunswick et I'état du
Maine aux Etats-Unis (route 185). Elle entretient un lien maritime avec les régions de
Charlevoix et de la Cte-Nord par le traversier. Du point de vue du transport c’est un
noeud stratégique pour entretenir des relations économiques certaines.

La MRC identifie la ville de Riviere-du-Loup comme centre régional. Cette ville et les
secteurs de la rue Témiscouata et de la rue Hétel-de-Ville ouest a Saint-Patrice-de-la-
Riviére-du-Loup sont reconnus comme étant le pdle majeur a cause de la présence
des commerces, des industries, des services et des institutions. Cette reconnaissance
implique la continuité du développement actuel ainsi que des efforts apportés a
laccueil des équipements, des infrastructures et des activités admlnlstratnves
d’envergure régionale, sous-régionale et locale.

Les municipalités de Saint-Hubert, de Saint-Cyprien et de L’lsle-Verte sont identifiées
comme trois sous-plles; c'est-a-dire des municipalités. autonomes par ses
infrastructures, mais avec un rayonnement de ses commerces et services sur les
localités voisines. La MRC identifie également neuf centres de services locaux, dont
Notre-Dame-du-Portage reconnu par sa station balnéaire et Salnt-Antonln pour
P explontatlon de Ia tourbe

Saunt Patrice-de-la-Riviére-du- -Loup exploite egalement la tourbe. Depuis quelques
. années, son important développement résidentiel en fait la banlieue sud-est de Riviére-
du-Loup qui s’étend jusqu’a Saint-Antonin et Saint-Modeste via la route 185.

50 ’ ' -
MRC de Riviére-du-Loup (1987): Schéma d’aménagement de la municipalité régionale de comté de
Riviére-du-Loup Riviére-du-Loup, Document produit par la mumc1pal1te régionale de comté de
Riviére-du-Loup.
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Orientations et objectifs relatifs au transport®
«Renforcer le réle de carrefour et de centre régional de Riviére-du-Loup (...)».
Objectifs:

- «Concentrer les équipements structurants dans les périmétres d’urbanisation»;

()

-

«Améliorer les réseaux de circulation et de communication».
Objectifs:
- «Offrir des conditions d’aé:cueil favorables auxvétablisseme'nts industriels» (“'.);
- «Assurer les liaisons de transport efficaces avec les régions voisines»;

- «Améliorer les liens routiers entre les localités de la MRC». (Schéma, 1987, p. 21).

10.2.2 Schéma d’aménagement de la MRC de Témiscouata®

Dans la M.R.C. de Témiscouata la population est plutét dispersée. Elle est
caractérisée par une armature urbaine composée de petites villes, de villages d'llots de
peuplement et par une dispersion résidentielle trés étendue le long des rangs et des
routes principales. La MRC «désire respecter cette habitude historique du mode de
peuplement a l'extérieur des périmétres d'urbanisation». (Schéma, 1987, p.16).
Cependant, la MRC, tout en laissant une certaine latitude aux municipalités, veut
rentabiliser les équipements et les infrastructures a l'intérieur des périmétres urbains.
De plus, elle ajoute que «les périmetres ne doivent pas étre trop restrictifs pour
engendrer un mouvement spéculatif sur les lots disponibles pour I'urbanisation et leur
délimitation doit étre assez souple pour permettre & I'autonomie municipale de
s’affirmer» (Schéma, 1987, p.16). Ainsi, la plupart des périmétres ont été délimités
selon un scénario fort d’augmentation des ménages prévue en 1991. :

31 MRC de Riviére-du-Loup. 1987: Schéma d’aménagement Opus cité p. 21

52 MRC de Témiscouata (1987): Schéma d’aménagement de la muniéipalité régionale de comté de

Témiscouata Notre-Dame-du-Lac, 1987, 79 p. Document produit par la municipalité régionale de
comté du Témiscouata.
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Les villes de Dégelis, de Notre Dame- du Lac et de Cabano sont |dent|f‘ ées par leur
. MRC comme des péles multifonctionnels & cause du caractére supra-local de certains
- équipements en place et de leurs impacts sur I'emploi ainsi que sur les habitudes de
consommation de la population régionale. La MRC de Témiscouata privilégie la
vocation agricole, forestiére, récréative et de plenn air pour les municipalités de Samt-
Louusodu-Ha! Ha! et de Saint- Honore

Orientation et objectifs relatifs au transport> .

«Consolidation des fonctions socio-économiques du territoire».

Objectifs:

- «Tout en permettant a [lautonomie municipale de s'affirmer, orienter le

développement urbain et assurer la rentabilité des investissements publics en
délimitant des périmétres d’urbanisation».

- «Consolider les réseaux routiers majeurs de fagon a améliorer le rayonnement des

pbles d’attraction, et améliorer les réseaux de transport et de communication du

territoire en fonction de la mise en valeur des ressources».

10.3 Planification du Conseil régional de concertatlon et de developpement du
~ Bas-Saint-Laurent

L'entente-cadre de développement de la région du Bas-Saint-Laurent a été réalisée par
le Conseil régional de concertation et de développement du Bas-Saint-Laurent en
1993. Le but de cette entente-cadre est d’établir un cadre de concertation entre les
‘parties afin de permettre I'harmonisation des interventions respectives, la conclusion
d’ententes spécifiques ainsi que la répartition et I'affectation du fonds régional de
développement. En effet, le gouvernement accorde annuellement au Conseil régional
une enveloppe minimale protégée et cumulative ‘de 3,6 M$ a titre' de fonds reglonal de
développement. L'entente engage les signataires pour I'atteinte d’objectifs reglonaux
recherchés et les moyens d’ actlon retenus pour les atteindre.

Axe et priorité de développement touchant les transports®

>3 MRC de Témiscouata (1987): Schéma d’aménagement Opus cité p. 7

54

Conseil régional de concertation et de développement du Bas-Saint-Laurent (1994): Entente-cadre de
développement de la région du Bas-Saint-Laurent. C.R.C.D., p. 8
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Axe 3: L'établissement de conditions favorables a la croissance économique régionale
et au mieux-étre collectif en renforgant le support (... ) a I'amélioration des
moyens de transports».

Priorité de développement:

«Ameéliorer les infrastructures et les services de transport des biens et des personnes;
tendre vers la complémentarité des services par le développement de I'intermodalité».

Stratégie:

«Développer la complémentarité entre les trans'ports maritimes, ferroviaires, aériens et
routiers pour tendre vers un concept d’intermodalité».

10.4 Eléments environnementaux a considérer dans le choix des solutions

Le corridor de la route 185 traverse un milieu diversifié et ne présente pas d’élément

fragile qui pourrait devenir un enjeu environnemental constituant une limite & des

solutions telles que la correction des intersections, I'ajout d’'une voie lente ou la:
construction d'une voie de desserte, comprises dans le corridor actuel. Cependant,
des enjeux liés a I'environnement humain sont & prévoir si des interventions plus
importantes sont envisagées comme ['élargissement de I'emprise de toute la route
actuelle.

Ce chapitre fait la description des éléments du milieu naturel et humain a consuderer
lors du choix d’une intervention, : :

10.4.1 Milieu humain
Qualité de vie et sécurité des riverains

Bien qu’en 1973 la construction des contournements a surtout amélioré la qualité de
vie des résidants des villes et des villages tranversés par la route 2, I'occupation
humaine le long du corridor routier de la Transcanadienne doit composer avec des
nuisances attribuables 4 la circulation. A la hauteur des zones urbaines en bordure de
la route, les nuisances a considérer sont: le bruit, les poussiéres, les wbratlons la
neige usée, le sentiment d’ lnsecunte des piétons et des cyclistes, etc.



Par ailleurs, la présence des poids lourds et la vitesse du trafic suscitent également un
sentiment d’insécurité. La circulation piétonne n’est pas conseillée sur la route 185 car
des accidents impliquant des piétons y ont été répertoriés. Cette route pose des
problémes d'insécurité surtout chez les parents des écoliers qui attendent I'autobus
: scolalre en bordure de la route 185. :

Bruit

Pour les riverains la contrainte du bruit est présente en milieu urbain et rural, 1&a ou
Foccupation humaine existe le long du corridor. Le niveau acceptable pour une route
existante est de 65 dBA pour les résidences, les parcs et les |nst|tut|ons comme les
écoles et les hdpitaux.

Selon le calcul du niveau sonore effectué a partir du débit journalier moyen estival
(DJME), de la vitesse affichée et du pourcentage de camions, on peut estimer les
distances minimales des résidences par rapport au centre de la route, pour obtenir un
niveau sonore plus petit ou égal a 65 dBA. Le tableau 10.1 montre que les distances
varient de 19,5 m a 35,2 métres. Par exemple, dans une section ol le débit de
circulation est 9 400 véh./jr, comme dans la zone urbaine de Notre-Dame- du-Lac, il
faut conserver une distance de 29,9 m pour assurer un niveau sonore de 65 dBA.
Rappelons que la marge de recul pour les résidences riveraines a la route 185 est de

six m; ce qui signifie que certains résidants subissent un niveau sonore supérieur & 65
dBA.
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Tableau 10.1: Position des isophones 55 et 65 dBA L, ,,, €n bordure de la route 185
: selon les données de circulation de 1994 ]

185-01-010 6 370 90 15 119,0 21,0
185-01-021 9 400 15 150,0 29,9
185-01-023 : .
185-01-025
Notre-dame-du- | 185-01-031 9 400 90 ‘ 15 150,0 29,9
Lac 185-01-033 : '
185-01-035 _ .
185-01-041 7 000 17 133,6 24,8
185-01-043 '
185-01-045° .
Cabano 185-01-051 |7 000 90 17 1336 24,8
185-01-053 .
185-01-065 780 17 141,6 26,9
185-01-067 -
185-01-069
185-01-071 8 100 15 135,5 25,8
185-01-073 _ '
Saint-Louis-du- | 185-01-081 8 100 90 15 135,5 25,8
HalHal! 185-01-082
185-01-083
185-01-084
185-01-085
185-01-086
185-01-087 :
Saint-Honoré | 185-01-091 5 000 90 18 110,7 19,4
| 185-01-093
'185-01-101 5 000 18 ’ 110,7 19,4
185-01-103 7 800 16 137,5 26,4
Saint-Hubert 185-01-111 7 800 80 16 137,5 26,4
Saint-Antonin 185-01-114 7 800 90 16 137,5 26,4
185-01-120 7 800 16 137,5 26,4
185-01-130 6 800 1 109,0 18,9
Saint-Patrice- | 185-01-141 6 800 90 11 109,0 18,9
de-la-Riviére- 16800 nd 168,3 35,2
du-Loup .
Rividre-du-Loup [ 185-01-170 5 200 90 21 1207 21,9
Saint-Patrice- | 185-01-180 5 200 90 21 120,7 21,9
de-la-Riviére-
du-Loup : .
Notre-Dame- 185-01-190 5 200 S0 121 120,7 21,9
du-Portage

5 .. . . . . '
Ministére des Transports, 1994. Recueil 1994. Données sur la circulation par numéro de route, de
troncon et de section. Québec, Service des programmes routiers et de ‘la circulation. Groupe

circulation, 170 pages.

6 La position des isophones a été déterminée & l’aide du modéle américain de prévision du bruit
routier STAMINA 2.0 de la “federal Highway Administration®.
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Eau potable

Les résidences riveraines a la route 185 ne sont pas desservies par un réseau
- d’aqueduc et d’égout. |l peut donc y avoir un probléme relié aux puits d’eau potable
lors de certaines interventions qui nécessitent un élargissement de I'emprise.

Mentionnons également I'existence de trois sources d'alimentation en eau potable
situées prés de la route 185. La carte d'affectation du sol de la MRC de Témiscouata,
localise une source a Cabano du c6té ouest de la route (km 41), une & Notre-Dame-
du-Lac du cété ouest de la route (km 29) et une & Dégelis, un peu plus a l'ouest de la
route (km 15). Ces municipalités puisent également leur eau dans le lac Témiscouata
et dans la Riviere Madawaska. Une aire de protection de 30 m est prévue autour des
points de captage afin d’assurer une reprise de la végétation. Ces sources d’eau
potable sont vulnérables aux déversements accidentels et au sel de déglagage a cause
de leur proximité de la route. L'analyse des accidents révéle qu’en cing ans, il y eu
quatre accidents impliquant des véhicules servant ‘au transport de matiéres
dangereuses: deux accidents a Dégelis, aux km 14 et 15 (intersection de la 3e Rue),
n'ont fait aucun blessé et deux autres accidents a Saint-Louis-du-Hal Hal, aux km 45
et 47 (intersection Chemin Raymond), ont occasionné deux blessés graves ef un
blessé léger. Toutefois, les rapports d’accidents ne mentionnent pas le contenu du
chargement ni I'existence d'un déversement de matiere dangereuse.

Terres aqgricoles

Une bonne partie du corridor routier est assujettie a la Loi sur la protection du territoire
agricole .Les terres sont concentrées au sud, a partir de Saint-Louis-du-Ha! Ha!
jusqu’a Degehs puus au nord a Saint-Antonin. Le zone agricole protégée des deux
cbtés de la route a la fois représente 24.5 % du corridor. Cependant, si on ajoute les
sections ou au moins un cété de la route est zoné agricole, nous obtenons 42 %.

Actuellement, la configuration du cadastre en bordure de la route 185 montre que

plusieurs lots sont perpendiculaires a la route 185 et quelquefois, avec un angle. Dans
d’autres secteurs plus au nord, les lots sont paraliéles a la route 185: une section
d’environ quatre kilomeétres (53 km a 57.5 km) située de part et d’autre des limites de
Saint-Honoré et de Saint-Louis-du-Ha! Hal, & Whitworth entre lés km 72 et 75, puis
entre les km 82 et 85, a la limite sud de Saint-Antonin et enfin du coté ouest de la
route 185, tout le long du contournement de Saint-Antonin, entre les km 86 et 91.
D'ailleurs, Saint-Antonin semble étre le seul endroit ol le contournement a été fait a la
limite des lots. Les autres contournements ont coupé les lots existants dont les limites
correspondaient a I'ancienne route 2.
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Sauf la perte de superficie cultivable, une intervention d’élargissement dans le corridor
actuel ne peut créer de préjudices majeurs aux agriculteurs. L’enjeu serait une perte
possible de terres agricoles a bon potentiel ou de non rentabilité de certains lots
devenus trop petits. Cependant, dans I'éventualité du choix d’un autre corridor ou de
construire d’autres contournements, les enjeux pourraient étres plus importants:
morcellement des terres, terres humides, érabliéres et tout autre élément du milieu régi
par un contexte légal.

Paysage, patrimoine bati, archéologie et patrimoine naturel

Le paysage est varié le long de la route 185. Une petite section est boisée de chaque
coté (environ 28 %), offrant ainsi une vue fermée aux usagers de la route. Les
secteurs boisés correspondent aux terres publiques ainsi qu’aux terres privées
affectées agro-forestiéres. Ces terres publiques sont situées en bordure du corridor
prés de la frontiere du Nouveau-Brunswick et dans les municipalités de Saint-Antonin,
de Saint-Hubert et de-Saint-Honoré. Selon le schéma d’aménagement de la MRC de
Témiscouata, les municipalités peuvent appliquer des normes associées a la qualité
des paysages a proximité des sites d'intérét et également prés des routes. Elles
peuvent aussi s’entendre avec les intervenants sur des mesures favorisant la
conservation d’un couvert forestier adéquat, de fagon a préserver le cachet esthétique
et assurer ainsi la mise en valeur du secteur touristique®”.

Ailleurs, le corridor routier offre une vue panoramique sur des vallons agricoles, des
terres cultivées et des batiments de ferme. A partir de Cabano vers le sud, le paysage
offre une vue sur le grand lac Témiscouata, puis sur la riviere Madawaska a partir de
Dégelis jusqu’'a la frontiére. Aussi, bien que certaines agglomérations soient a
I'extérieur du champ visuel des conducteurs, les pentes verticales de la route donnent
des vues en plongée sur les centres-villes de Cabano et de Notre-Dame-du-Lac.

Il y a également des paysages moins intéressants. Par exemple, des sections de
route entre Cabano et Saint-Louis-du-Ha! Ha!l montrent une occupation humaine ou -
Iarchitecture est discontinue.. Des rangées de résidences, des stations de services,
des motels, un affichage commercial et de grandes surfaces de stationnement bordent
la route et offrent des paysages de type périurbain difficiles a intégrer au milieu rural.
A Saint-Antonin, ce phénomeéne existe aussi, surtout a cause des installations liées aux
services du camionnage.

Aujourd’hui, des interventions mineures ne changeront pas I'aspect esthétique actuel
du corridor de la route 185. Cependant, toutes interventions d’élargissement a quatre

37 MRC de Témiscouata (1987): Schéma d’aménagement, p. 50, 51.
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voies ou de carrefours étagés risquent de changer les qualités visuelles des usagers
de la route ainsi que des résidants.

Aucun bétiment protégé par la Loi sur les biens culturéls (batiment classé) n’est
identifié dans le corridor de la 185. Mentionnons que les contournements ont préservé
la qualité historique et patrimoniale ainsi que I'ambiance des villes et des villages qui
auraient disparu avec la forte curculatlon comme dans plusieurs villages québécois.
Aussi, parce que la route passe a I'extérieur des agglomérations, il n'y a pas de
batiment ni d’ensemble patrimonial qui risque d’étre une contrainte aux interventions
possibles: c’est le cas des ensembles situés aux centres-villes de Cabano, de Notre-
Dame-du-Lac et de Saint-Louis-du-Hal Hal!

A Saint-Antonin, trois sites archéologiques sont identifiés comme historiques et euro-
québécois. lis sont localisés prés des limites de Saint-Modeste & proximité de la route
185. Comme dans tous les projets du MTQ des regles particulieres sont
automathuement appliquées. :

Dans Ia municipalité¢ de Saint-Hubert, une communauté de Malécites occupe une
réserve Indienne sur trois lots situés principalement du cété est de la route 185 &
lintersection de I'ancienne route 2 a Withworth. Selon la Loi sur les Indiens, ce
territoire est administré par le gouvernement fédéral et toutes les interventions
requiérent une autorisation (voir Carte ).

Aucune zone de conservation (parc station forestiére, réserve écologique) n’est
|dent|f iee par les MRC dans le corridor de la 185.

10.4.2 Milieu naturel

Des contraintes naturelles

La zone de brouillard qui existe tout le long de lac Témiscouata, soit & partir de
Cabano vers le sud, est persistante’ chaque année, entre la fin du mois d’ao(it et la fin
du mois d'octobre. Elle crée d'importants problémes de visibilité pouvant étre une
cause d’accidents surtout aux intersections. ;

Aussn I'amoncellement de neige et la présence de glace dus & la topographie des lieux
et a la présence de rivieres créent des problémes de denelgement et de sécurité.
Durant I'hiver, le probléeme de glace se concentre le long de la riviere Madawaska, soit
a partir de Dégelis vers le sud, parce quelle ne géle pas. Les problemes
d’accumulation de neige sont particuliérement remarqués sur les trongons de la route
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- 185 qui traversent les municipalités de Saint-Honoré et de Saint-Hubert. Plusieurs

accidents semblent étre causés par ces contraintes naturelles; c’est le cas des km 0,
29 a 33, 50, 52, 57 et 61 ou la chaussée enneigée est identifiée comme une cause
d’accidents (voir zones bleues, Carte Il et tableau 10.3 : Les sites problématiques et
avenues de solution). '

Il'y a, prés de la route 185, trois zones a risque d’inondation: a la riviere Madawaska
entre le km 8 et 11, au ruisseau du Lac & Bernier au km 68 a Saint-Honoré et a la
riviere du Loup au km 94 a I'ouest de la route 185 & Saint-Patrice-de-la-Riviére-du-
Loup. Afin d'assurer la sécurité du public et d’éviter des colts excessifs a la
collectivité, les MRC contrflent la construction et les activités permises dans ces
zones.

Aucune zone de contraintes telles que les talus rocheux ou instables n’a été identifiée
par les municipalités traversées par la route 185. Rappelons toutefois que deux
contournements ont été limités par la présence des montagnes & I'ouest des villes de
Dégelis et de Notre-Dame-du-Lac. Cependant, dans I'éventualité de construire une
autoroute dans un autre corridor, ces contraintes seront & considérer.

Hébitats fauniques

L’habitat du poisson est a considérer parce que la route 185 traverse plusieurs cours
d’eau dont les plus importants sont: la riviere du Loup, la rivitre Cabano, la riviére
Verte et la riviere Saint-Frangois. La route longe également d’'assez prés le lac
Témiscouata sur trois kilométres (km 24 & 26) au sud de Notre-Dame-du-Lac. La
distance approximative varie de 60 m & 100 m du centre de la chaussée. Elle borde
aussi la riviere Madawaska sur 13 kilométres au sud de Dégelis et, les distances avec
Peau varient approximativement de 10 a 200 m du centre de la chaussée. Toutes
interventions exigent une autorisation, si une distance minimum de 60 m n’est pas
respectée entre la route et le cours d’eau ou Ie lac.

A Dégelis, il y a plusieurs ravages de chevreduils situés sur les terres publiques prés de

la frontiére du Nouveau-Brunswick. Les rapports d’accidents mentionnent que 5.54 %
des accidents sont dus & un animal, dont un seul a été mortel. Sur 'ensemble des
routes du Québec, ce pourcentage est de 2.25 % entre 1991 et 1995. Mais,
considérant que la plupart des accidents ont eu lieu & Saint-Honoré et & Saint-Hubert,
et qu'a Dégelis aucun accident ne.semble impliquer des animaux, il est difficile de
prétendre que la présence de ravages constituent un enjeu important pour les usagers
de la route.

101



10.5 Objectifs opérationnels proposés par ie ministére' des Transports -

Les avenues de solutlon a envnsager ont été developpees en tenant compte des
~ objectifs opérationnels recherchés.

Objectif: ~ Assurer une circulation continue, fonctionnelle et sécuritaire non seulement
pour le trafic de transit, mais également pour les usagers locaux et
riverains a la route 185. -

MOYENS:

- réduire les points de conflit par lamenagement d’acceés sécuritaires et
fonctaonnels (voie de desserte, carrefour étagé, réglement d’ urbanlsme etc.);

- 'contréler le nombre et le type d’acces dlrects a la route 185 par lamenagement
de terre- plean central et par la valorisation du concept d’accés raisonnable; C'est-
a-dire un acces pour une voie secondaire existante, un accés mitoyen, etc.

- appliquer, dans certains cas, des mesures transitoires pour diminuer rapidement
les risques d’accidents.
Objectif:  Rechercher une efficacité accrue des investissements. _
~ MOYENS:
- -prioriser I'utilisation optimale de I'emprise actuelle;

- utiliser les infrastructures existantes telles que les viaducs du CN comme axe
~est- ouest local et amehorer certains chemins ou rangs comme voies
secondaires paralléles®;

- developper Pintermodalité et llntegratlon des systemes de transport des'
personnes et des marchandises.

58
La ville de Dégelis désire utiliser le viaduc du CN pour joindre son centre-ville & son parc
industriel situé & L’ouest de la route 185. Résolution municipale no: 960618-3680.
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Objectif:  Prévenir et réduire les inconvénients environnementaux associés a la circu-
lation (bruit, poussiére, vibration, neige usée, sentiment d'insécurité) et
assurer la qualité des paysages en bordure de la route. ‘

'MOYENS:
- planifier 'usage du sol en bordure de la route (voir projets de développement)

- prévoir des marges de recul et des écrans anti-bruit.

Objectif:  Informer les usagers et particuliérement les usagers non réguliers sur les
destinations possibles sur le territoire par une signalisation adéquate pour
chacune des municipalités traversées par la route 185.

MOYENS:
- développer une signalisation adaptée a la route 185;

- favoriser une signalisation touristique.

- Ces objectifs sont conformes aux orientations du ministere des Transports et a celles

du schéma d’aménagement des MRC de Riviére-du-Loup et de Témiscouata et de
FEntente cadre de développement de la région du Bas-Saint-Laurent.

L'objectif opérationnel «d’assurer une circulation continue» a des effets directs sur le
choix des solutions a envisager. Par exemple, il remet en question toutes les solutions
visant a modifier le régime d'écoulement discontinu actuel de la circulation. Ce choix

signifie qu’il faudrait:

- privilégier la continuité du parcours plutét que des arréts ou des ralentissements
répétés par des virages a gauche, des feux de circulation ou des panneaux limitant
la vitesse; I

- éliminer les points d'interférence par I'application de mesures concrétes telles que la
construction de carrefours étagés, la construction de chemins de desserte aux
endroits ou plusieurs accés commerciaux ou autres se concentrent et I'élimination
de certaines intersections pour diriger le trafic vers des échangeurs;
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- prévenir les problémes en optant pour des ‘mesures coercitves comme des
- servitudes 'de non-accés ou des mesures leglslatlves comme les réglements
d’urbanisme pour contréler 'usage du sol adjacent a 'emprise.

A titre indicatif le tableau 10.2 présente quelques avantages et inconvénients selon la

modification ou la conservatlon du régime actuel d’écoulement de la circulation aux
carrefours. :

104

- Iy e
)

.



Tableau 10.2 :

aux carrefours

Avantages et inconvénients d’une circulation continue vs discontinue

Régime d'écoulement
discontinu sur la route
185: implantation de
feux de circulation.

Améliore I'accessibilité a la route 185 en
implantant des feux de circulation:

= Permet [l'implantation rapide de
dispositifs de contrdle de la circulation
a faible co(t.

= Faible possibilité d’expropriation.

= Favorise l'urbanisation du territoire et
I'ajout de nouvelles rues d’accés a la
route.:

Change la vocation premiére de la
route 185 d'un régime de circulation
continu en un discontinu.

Induit un retard sur la route 185.

Gain négligeable en matiére de
sécurité.

Gravité des accidents encore élevée.

Multiplication des systémes de
contréle. de circulation avec. feux
tricolores & d’autres croisements.

Régime d’écoulement
continu: circulation
prioritaire sur la route
185.

Le régime d'écoulement continu est
conservé.

Mobilité optimale.

Le niveau de sécurité est optimal aux
endroits de changement de direction
avec un échangeur qui assure
I'accessibilité. -

Nécessite une planification a long
terme; délais d'exécution:
autorisations légales, expropriation,
travaux. S

Risque de déplacer des problémes
de sécurité vers d’autres sites.

Colts élevés.

Peut nécessiter des acquisitions de
terrains et de batiments et créer des
impacts humains: visuels, sonores,
barriéres physiques et
psychologiques.

10.6 Avenues de solutions envisagées:

Les avenues de solutions proposées visent deux choses: d'une part, améliorer la
situation actuelle par des mesures correctives dans le but de réduire le nombre
d’accidents au minimum et, d’autre part, maintenir dans le futur une route fonctionnelle
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et sécuritaire par des mesures préventives pour diminuer les risques d’accidents. li n’y
a pas qu’'une solution, mais des solutions qui résident dans Iapphcatlon et dans
Fintégration de différentes mesures complémentaires.

- 10.6.1  Amélioration de la situation actuelle

~

Les avenues de solutions pour améliorer la fonctionnalité et la sécurité actuelle de la
route 185 sont différentes mesures applicables aux sites. problématiques localisés sur
la Carte Il. En résumé ces mesures consistent a:

- contréler les virages a gauche pour accéder aux propriétés, par la construction d’'un
terre-plein central dans certains secteurs ou le nombre d’accés est important et ol la
construction d’une voie de desserte est difficile;

- corriger les carrefours problématiques, par la construction d'un échangeur et drainer
le trafic local en regroupant les intersections qu'il est possible d’éliminer;

- améliorer les accés confondus avec la chaussée ou trop- larges cette mesure integre
a la fois le contrdle des accés et différentes actions comme la réduction du nombre
d’acceés par propriété ou la construction d’une voie de desserte;

- corriger les problemes de géométrie reliés au profil en long de la route comme
I'amélioration de certaines courbes et I'implantation de voies de dépassement;

- appliquer les mesures visant a fragiliser les objects fixes aux abords de la chaussée;

- améliorer le guidage par I'utiisation de marquage durable et efficace autant en
perlode nocturne que diurne.

Le tableau 10.3 présente les secteurs problématiques retenus, les principales causes
d’accidents ainsi que des avenues de solution. Pour certains sites problématiques, il
est facile d’identifier les causes d'accidents; c’est le cas de la courbe du kilométre 6 &
Dégelis. Mais, pour d’autres secteurs, c’est la combinaison de plusneurs phénoménes
comme une déficience geometnque les conditions climatiques, les accés commerciaux

ou le virage a gauche, qui sont les causes des accidents, sans compter les .

comportements a risques de certains conducteurs. Nous proposons d’ envisager des
solutions a court terme, oU des mesures correctrices sont rapidement réalisables et
- peu colteuses et, a moyen terme, ol différents choix de solution plus complexes sont
avances et nécessitent une démarche plus longue et plus colteuse.
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Tableau 10.3 :

Sites problématiqués et avenues de solution

Dégelis

Km 0

Km 6: prés du
chemin Arc-en-Ciel
sud

16 accidents

10 accidents

4 accidents

21 accidents dont 5
mortels

7 accés dont 6
commerciaux

0 accés

4 ‘accés dont 2
commerciaux

14 accés dont 5
commerciaux

Affaissement de la
chaussée, apgroches du-
pont (item 1)

Entrée étroite halte
routiére (item 2)

Visibilité obstruée

par signalisation

Rayon faible de la
courbe horizontale

. (item 3)

Accés aux commerces

Chaussée enneigée
Accés aux commerces

Chaussée glacée

Dérapage direction
sud (11 accidents
sur 21)

Nuit (12 acc/i7)

Maintenir entretien
hivernal intensif

Correction et controle
d'accésge?6

Maintenir entretien
hivernal intensif

Corriger largeur et
profil des accés

Déplacer signalisation
sud qui bloque la
visibilité

’Signalisation par des

techniques de marquage
durable

Déboiser intérieur de
courbe

Corriger dévers

¢clairage

Elargir chaussée pour
inclure voie de virage
& gauche

Relever profil aux deux
approches du pont

Améliorer drainage de
L’accotement extérieur

Réaménager (es accés
existants

Voie de virage & Qauche

Corriger accés

Terre-plein
infranchissable ou
correction de courbe et
chemin de desserte pour
commerces

Fermer -intersection et
garder seulement Arc-
en-Ciel nord a
réaménager selon les
normes
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Dégelis (suite)

Km 12 8 15 : 4 km +
intersections rue

-Principale sud et
rte 295

il km 18

89 accidents dont
22 aux carrefours

2 accidents

36 acces dont

17 commerciaux

1 accés

Accessibilité rte 185

| difficile

Visibilité de
manoeuvre |imitée
(item 5)

Dévers faible (item 7)

Accés aux commerces

Feu clignotant & inters.
rte 295

Marquage spécifique &
inters. rue Prlnc1pale
sud -

Contréle d’accés

‘Corriger accés

Prolonger terre-plein
central de la rue
Lapointe jusqu’a la rte
295, aménager chemin de
desserte et éliminer
inters. chemin Lapointe

Carrefour étagé & long

_terme rte 295

Corriger dévers

Notre-Dame-du-Lac

Km 29 & 33 : 5 km
et 2 inters.: rte
de L’Eglise et
Commerciale nord

72 accidents dont
18 aux carrefours

103 accés dont
23 commerciaux

Faible visibilité a
L’inters. et contréle
des accés (items 9 et
10) .

- Chaussée enneigée

Accés aux commerces

Corriger accés

Maintenir entretien
hiverpal intensif

Feu clignotant rte de
i’Eglise

Evaluer possibilité
d’enlever une voie &
L’inters. rte de
t/Eglise -

Terre-plein central
avec voie de virage &
gauche au carrefour ou
étager rte de L/Eglise

.Chemin de desserte

entre Bérion et
Commerciale nord

Eliminer inters. Lavoie

Cabano

Km 37 4 42 : 6 km
et 3 inters:
Commerciale sud et
nord; inters. rte
232 est

113 accidenfs dont
26 aux carrefours

97 accés dont
19 commerciaux

Carrefours complexes
(items 11 et 14)

Difficulté de
comprendre le
carrefour

Accés commerciaux et-

privésk

Améliorer signalisation

Corriger. accés et
aménager chemin de
desserte

vEtégement ou terre-

plein central

Voies de virage &
gauche avec ilots ou
VVG2S (2 sens) ou.
terre-ptein central
avec anses pour virages
en «J» ou chemin de
desserte
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Saint-Louis-du-Ha!
Hal

Km 43, prés Chemin
Petite-Riviére-

Saint-Louis

Km 47, inters.
chemin Raymond

-Km 50, prés de rte
de la Savane

Km 52

Km 54

14 accidents dont 3
au carrefour

4 accidents au
carrefour et 12 en
section

14 accidents

8 accidents

.6 accidents

17 accés dont 3

commerciaux

8 accés dont 1
commercial

19 accés

12 accés'dont 2
commerciaux

7 accés dont 2

commerciaux

Visibilité faible a
L/inters. (item 15)

Courbe horizontale et
verticale combinée et
voie lente courte
(item 17)

Courbe saillante et
voie lente courte
(item 18)

Pas de dévers sur le
pont

Accés & un bar par
la rte 185

Roc, lampadaire et
accumulation de
neige

_Dérapage dir. sud

(10 acc./13)

Chaussée enneigée (6
acc./10)

Chaussée enneigée ou

-glacée

Fermer accés au bar par
ia rte 185

Déneiger le bord de
route du coté est

Maintenir entretien
hivernal des filots
Marquage spécifique
Corriger dépression de

la chaussée & [’approche
sud

Maintenir entretien
hivernal intensif
Allonger voie pour

véhicule’ lent

Maintenir entretien
hivernal intensif

Fermer accés rte
Savane, garder seul
accés sud et éliminer
voie auxiliaire

Terre-plein
infranchissable

Fermer intersection
imperceptible sur créte
(rte Vauban) o

Corriger le dévers de
la rte

Saint-Honoré

Km 55

Km 57

14 accidents

7 accidents

'8 accés dont 1

commercial

7 accés, 0
commerce

Perte de voie
d’évitement en courbe
(item 20)

-Pente

Dérapage (7 acc./7)

Chaussée enneigée (5
acc./7)

Aménager voie de virage’
& gauche par marquage

Maintenir entretien
hivernal intensif
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Km 60 inters. rte
291

5 accidents au
carrefour et 14 en
section

Visibilité faible a
l/inters.; ilot
séparateur et topo en
créte

Largeur étroite de
voie sur secondaire

Maintenir entretien
hivernal des ilots

Corriger aménagement
largeur de pavage

Corriger dépression sud

chemin Taché

carrefour et 13 en
section

Km 61 15 accidents 17 accés dont & Courbe verticale Dérapége sur Maintenir entretien
commerciaux saillante et voie chaussée (7 acc./15) | hivernal intensif
. lente courte (item 23) .

Allonger voie lente

Km 69 1 accident 7 accés Fin de voie lente mal Raccourcir voie lente ‘Adoucissement de deux

placée (item 25) pgur fermer avant la courbes horizontales a

1°T® courbe {ong terme (confort)

Saint-Hubert

Km 71,9, inters. 4 accidents au 4 accés Aménager voie de virage .

& gauche par marquage

Saint-Antonin

Km 81

Km 85 et 86:

Km 89, inters. 2°
Rang

10 accidents

32 accidents

27 accidents au
carrefour et 5 en
section

28 accés dont 5
commerc iaux

26 accés dont
11 commerciaux

Accessibilité & la rte
185 difficile (item
26) :

Visibilité de

~manoeuvre limitée

Concentration

d’acces

Chaussée glacée

Concentration
d’accés + inters.
Lavoie '

Irvihg =-6 acceés

Angle droit (20
accidents)

Correction et contréle®
dfaccés comnerciaux

Entretien hivernal
intensif

Aménager voie de virage
a8 gauche

Feux de circulation et
ou terre-plein

Etager le carrefour du
2° Rang et éliminer
L!inters. du 1°F Rang
pour diriger le trafic
vers ce carrefour par
tes nouvelles rues
paralléles & la rte 185
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Saint-Patrice-de-
la-Riviére-du-Loup

Km 93, inters. rte

. 21 accidents au Virage & gauche de Feu clignotant Contréler les
de la Plaine carrefour et 11 en ’approche nord . mouvements au carrefour
section . coas
: Signalisation

Une seule voie direction

nord

Discontinuité de - Contournement Est de
L’itinéraire entre la Riviére-du-Loup
R-185 et 1’A-20 Est .

1 Les donﬁées référent a toute les sections d’un kilométre et non seulement aux sites d’accidents illustrés dans les schémas de. L/Annexe I11.

2 Chaque «item» signalé réfere a un onbléme identifié par les autorités locales membres du Comité de la transcanadieﬁne.

3 Court terme : échéancier technique ‘de réalisation zéro & cinq ans.

4 Moyen terme échéancier technique de réalisation ciriq a dix ans.

5 Correction d’accés : corriger les accés non conformes, largeur, emplacement, pente, etc.®

6 Contréle Qes ;ccés : nombre par propriétés, exclusion par servitude de non-accés, etc.

7

Ces causes traduisent les observations faites sur le site.
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10.6.2 Solutions a envisager pour' prévenir les problémes sur '’ensemble
de la route _

En dehors des zones problématiques identifiées, des problémes récursifs d’accidents
_demeurent pour lesquels des interventions pourraient étre planifiées afin de les
prévenir. Connaissant la relation entre le nombre d’accés et de carrefours d’une part,
et les risques de conflits et d’accidents potentiels qu'ils recélent d’autre part,
. différentes mesures pourraient étre retenues pour en réduire le nombre et prévoir leur
localisation future au moyen des outils de planification et d’aménagement du territoire
actuel. Parmi celles-ci signalons:

- EN MILIEU URBAIN : favoriser la consolidation des périmétres d’urbanisation situés du
cbté est de la route 185 afin de limiter les traversées et les déplacements quotidiens
sur la route 185 en automobile ou a pieds (enfants/école) et, cibler les nouveaux
projets de développement afin de prévoir des voies de desserte a la route 185 ainsi
que des accés par des carrefours autorisés, planifiés et sécuritaires;

- EN MILEU RURAL : prévoir des usages en _bordure de la route qui sont

complémentaires & I'agriculture et & I'exploitation des ressources et, planifier la
localisation des autres usages, générateurs de trafic, par la création de points de
service accessibles par une intersection sécuritaire existante, tout en évitant la
prolifération de zones mixtes ou de hameaux a I'extérieur des périmetres;

- AILLEURS : évaluer la possibilité d’augmenter la distance entre les futurs acces; par
" exemple, en favorisant des lotissements plus grands et des frontages de lot plus
larges.

L'intérét d’une telle planification est qu’elle rejoint I'objectif ministériel d’assurer la
mobilité et la sécurité des usagers de la route, par le maintien en bon état des
infrastructures de transport. De plus la planification des nouveaux acceés et des futurs
carrefours permet de conserver le corridor de la route 185 comme lieu de
développement économique tel que souhaité par les municipalités traversées,
contrairement au choix d’un autre corridor qui entraine généralement avec Iui le
développement d’activités industrielles et commerciales. Enfin, la planification procure
aux riverains et aux activités environnantes un accés a cette route, qui n'a pas
nécessairement a étre direct, mais adéquat et sécuritaire. Pour appliquer ces
propositions de mesures préventives, il est proposé de réaliser un Plan de gestion de
corridor routier (PGCR), en collaboration avec chacune des municipalités. -

nz2




Les solutions lourdes sont fortement encadrées par un contexte légal, notamment la
Loi sur la qualité de I'environnement, au moment de leur réalisation et ne sauraient
étre réalisables qu’'a long terme, c'est-a-dire dans 20 ans ou plus. Parmi celles-ci,
sngnalons

- le choix d’'un nouveau corridor routier entre Riviere-du-Loup et le Nouveau-
Brunswick pour la construction d’une autoroute;

- la transformation de la route actuelle en autoroute;

- Ielarglssement de la route actuelle a quatre voies avec acces contrélés ou sans
acces; : :

Somme toute, afin de maximiser le rendement des investissements gouvernementaux
sur la route, les partenaires ministériels pourraient, par des mesures appropriées
planifier 'usage du sol en bordure de la route et partant la localisation des futurs
acces et intersections.

11.0 RECOMMANDATION

Nous recommandons de poursuivre I'étude dopportunité et d'étudier dans la
deuxieme partie les différentes solutions envisagées pour résoudre les problemes
décelés.
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ANNEXE 1

 CARACTERISTIQUES DE LA CIRCULATION p

(10 FIGURES)




Figure 1
Variations mensuelles des débits journaliers
~ Section de trafic 185020, Dégelis, 1996
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" Figure 2
Relatlon entre les heures de pointe et le DJMA
1996
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Fi ngure 4
Dlstnbutlon des débits de circulation sur la route 185 entre le
Nouveau Brunswick et Riviére-du-Loup
1996
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Figure 5
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Figure 9 o ‘
Croissance du débit journalier moyen annuel et du débit horaire d'analyse
Poste de Dégelis, 1982 a 1996 |
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Projéction des débits de circulation
Secteur sud de la route 185, Dégelis
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ANNEXE Il

ANALYSE DES ACCIDENTS

(15 FIGURES)



FIGURE 1 |
ROUTE 185, ENTRE L'AUTOROUTE 20 ET LE NOUVEAU-BRUNSWICK
 TENDANCE DES TAUX D'ACCIDENTS SUR DIFFERENTES ROUTES
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Note 1:Les données pour les routes prov.rurales(1) et les autoroutes rurales(2) proviennent d'une compilation du Service des relevés techniques, 1990.

Note 2:Les données pour les routes comparables (routes 55,117,175 et 955) proviennent d'une étude du Service des analyses de sécunté du 93/09/30 et ont été ajustées seion ia longueur réeile
des sections. Ces données ont été complétées (années 93 a 96) par le Service du Support technique.

Note 3: Toutes ces courbes sont des régressions de type exponentiel.




F IGURE 2
. ROUTE 185, ENTRE L'AUTOROUTE 20 ET LE NOUVEAU-BRUNSWICK
TENDANCES DES TAUX D'ACCIDENTS MORTELS SUR DI‘FFERENTES ROUTES
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Note 2:Les données pour les routes comparables (routes 55,117,175 et 955) proviennent d'une étude du Service des analyses de sécurité du 93/09/30 et ont été ajustées selon la fongueur réelle
des sections. Ces données ont été complétées (années 93 a 96) par le Service du Support technique.

Note 3: Toutes ces courbes sont des régressions de type exponentiel.




| FIGURE 3 |
ROUTE 185, ENTRE L'AUTOROUTE 20 ET LE NOUVEAU-BRUNSWICK
ACCIDENTS 1991-1995
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FIGURE 4
ROUTE 185, ENTRE L'AUTOROUTE 20 ETLE NOUVEAU- BRUNSWICK

-
o ACCIDENTS 1991-1995
4A) POURCENTAGE D'ACCIDENTS SELON LE GENRE ' 4B) POURCENTAGE DE VEHICULES IMPLIQUES SELON LE TYPE g
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FIGURE 5
ROUTE 185 ENTRE L'AUTOROUTE 20 ET LE NOUVEAU BRUNSWICK
ACCIDENTS 1991-1995

'5A) POURCENTAGE D'ACCIDENTS SELON L'ECLAIREMENT 5B) POURCENTAGE D'ACCIDENTS SELON LE TYPE DE COLLISION
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FIGURE 6
ROUTE 185, ENTRE L'AUTOROUTE 20 ET LE NOUVEAU-BRUNSWICK
ACCIDENTS 1991-1995
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| FIGURE7 |
ROUTE 185, ENTRE L'AUTOROUTE 20 ET LE NOUVEAU-BRUNSWICK
ACCIDENTS AUX CARREFOURS 1991-1995
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FIGURE 8
ROUTE 185, ENTRE L'AUTOROUTE 20 ET LE NOUVEAU-BRUNSWICK
ACCIDENTS AUX CARREFOURS 1991- 1995
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'FIGURE 9
ROUTE 185, ENTRE L'AUTOROUTE 20 ET LE NOUVEAU-BRUNSWICK

ACCIDENTS AUX CARREFOURS 1991-1995
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- FIGURE 10 |
ROUTE 185 ENTRE L'AUTOROUTE 20 ET LE NOUVEAU- BRUNSWICK
| ACCIDENTS EN SECTION 1991- 1995 . '

10A) POURCENTAGE D'ACCIDENTS SELON L'ANNEE " 10B) POURCENTAGE D'ACCIDENTS SELON LE MOIS
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FIGURE 11
ROUTE 185, ENTRE L'AUTOROUTE 20 ET LE NOUVEAU- BRUNSWICK
ACCIDENTS EN SECTION 1991- 1995
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(@] =) o
Sk, | , 0% SRt IR X ox,ox XX, |
PIETON  TRAN _ NONMOT OBIAXE  AJTRES _SANS COL °  AUTO CAMION  MOTO  VEHEQ BUS AUTRES
GENRE D‘ACCIDENT 7 , ‘ TYPE DE VEHICULE
ACCIDENTS @ TOUS LES . » CIDENTS @ TOUS LES
EN SECTION ACCIDENTS ) 1EN SECTION ACCIDENTS
Note:'708 des 715 accidents _ Note: 1006 véhicules impliqués dans 715 accidents en section
11C) POURCENTAGE D'ACCIDENTS SELON LES CONDITIONS CLIMATIQUES 61 1) POURCENTAGE D'ACCIDENTS SELON L'ETAT DE LA SURFACE
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CONDITIONS CLIMATIQUES | - ETAT DE LA SURFACE
) ACCIDENTS TOUS LES
ACCIDENTS TOUS LES >
AN SggTION @ ACCﬁ) ENYS EN SECTION, m ACCIDENTS

270 7
Note: 719 des 715 accidents Note: 707 des 715 accidents
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© 80%

% D'ACCIDENTS

12A) POURCENTAGE D'ACCIDENTS SELON L'ECLAIREMENT

/

FIGURE 12
ROUTE 185, ENTRE L'AUTOROUTE 20 ET LE NOUVEAU BRUNSWICK
ACCIDENTS EN SECTION 1991-1995
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 ECLAIREMENT
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Note: 704 des 715 accldents en section

12C) POURCENTAGE D'ACCIDENTS SELON LE NOMBRE DE VEHICULES

% D'ACCIDENTS

Note: 704 des 715 accldents en section
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80%

% D'ACCIDENTS
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12B) POURCENTAGE D’ACCIDENTS SELON LE TYPE DE COLLISION
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12D) POURCENTAGE D'ACCIDENTS SELON L'ETAT DES VICTIMES
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FIGURE 13
ROUTE 185, ENTRE L'AUTOROUTE 20 ET LE NOUVEAU BRUNSWICK
LOCALISATION DES ACCIDENTS EN SECTION 1991-1995

13A) NOMBRE D'ACCIDENTS ET GRAVITE SELON LE KILOMETRE 13B) NOMBRE D'ACCIDENTS PAR KM SELON LA MUNICIPALITE
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M Mortel B Grave ElLéger ClMatériel

MUNICIPALITE

é 13C)TAUX D'ACCIDENTS ET TAUX CRITIQUE SELON LE KILOMETRE 13D) TAUX D'ACCIDENTS PONDERES PAR LA GRAVITE SELON LE KILOMETRE
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. : , Note: La gravité relative est de 9.5 pour les accidents morie!s et graves,
Note: Ta moyen utilisé pour calcul Te pour section route comparable =1.09 . de 3.5 pour les acc. avec bi.lsgers et de 1 pour les acc. DMS
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FEGURE 14
ROUTE 185, ENTRE L'AUTOROUTE 20 ET LE NOUVEAU- BRUNSWICK
LOCALISATION DES ACCIDENTS EN SECTION 1991-1995

14A) NOMBRE D'AVVSO (1) SELON LE KM _ C 14B) NOMBRE D'AVVSO PAR KM SELON LA MUNICIPALITE
» 6 [ y » 1.0 .
=
%o z
- a Ig 08
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w2 z
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L o LE [TH 0.0 i 1 £ O !
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KILOMETRE N-D-DULAC STLOUISDU-HAHA STHUBERT  STPATRICE
Note: (1) Accident de véhicules venant de sens opposés . : . MUNICIPALITE
" &2 AWSO - )
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| | FIGURE 15
ROUTE 185, ENTRE L'AUTOROUTE 20 ET LE NOUVEAU-BRUNSWICK

LOCALISATION DES ACCIDENTS EN SECTION 1991-1995

15A) NOMBRE D'ACCIDENTS MORTELS SELON LE KILOMETRE 15B) NOMBRE D'ACCIDENTS MORTELS PAR KM SELON LA MUNICIPALITE
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. ANNEXE 1l

SCHEMAS D’ACCIDENTS DES SECTEURSPROBLEMATIQUES ET
POTENTIELLEMENT PROBLEMATIQUES



Nouveaux trongons
Rte |[Trongon| Section| Long. |[Km début| Km fin |Municipalité

185 01 010| 14.656| - 0.000] 14.656|Dégelis

* 185 01 021! 0.766| 14.656] 15.422|Dégelis
185 01 023| 0.374] 15.422! 15.796|Dégelis
185 01 025| 4.521 15.796| 20.317|Dégelis
185 01 031 6.122| 20.317| 26.439|N.D.-du-Lac
185 01 033| 0.495| 26.439| 26.934|N.D.-du-Lac
185| = 01 035| 2.585| 26.934| 29.519|N.D.-du-Lac
185 01 041| 0.296| 29.519| 29.815|N.D.-du-Lac
185 01 043| 0.423| 29.815| 30.238|N.D.-du-Lac
185 01 045| 5.472| 30.238| 35.710|N.D.-du-Lac
185 01 051| 1.635| 35.710| 37.345|Cabano
185 01 053| 0.138| 37.345| 37.483|Cabano
185 01 065| 0.958| 37.483| 38.441/Cabano
185 01 067| 1.278| 38.441| 39.719|Cabano
185 01 069| 1.207| 39.719| 40.926|Cabano
185 01 071/ 0.143| 40.926f 41.069/Cabano
185 01 073 1.048| 41.069| 42.117|Cabano
185 01 081 2.938| 42.117| 45.055|St-Louis-du-Ha-Ha
185 01 082| 0.512| 45.055| 45.567|St-Louis-du-Ha-Ha
185 01 083 1.267| 45.567| 46.834|St-Louis-du-Ha-Ha
185 01 084| 0.476| 46.834| 47.310|St-Louis-du-Ha-Ha
185 01 085/ 0.911| 47.310| 48.221,St-Louis-du-Ha-Ha
185 01 086| 0.472| 48.221| 48.693|St-Louis-du-Ha-Ha
185 01 087| 5.907| 48.693| 54.600|St-Louis-du-Ha-Ha
185 01 091| 5.850| 54.600| 60.450{St-Honoré
185 01 093| 0.224| 60.450| 60.674|St-Honoré
185 01 101| 0.327| 60.674| 61.001|St-Honoré
185 01 103| 9.973| 61.001| 70.974|St-Honoré
185 01 111 4.159| 70.974| 75.133|St-Hubert
185 01 114| 9.996| 75.133| 85.129|St-Antonin
185 01 120/ 4.401| 85.129| 89.530(St-Antonin
185 01 130| 2.263| 89.530| 91.793|St-Antonin
185 01 142] 1.531| 91.793] 93.324|St-Patrice-de-la-R.Loup
185 01 143] 3.121 93.324| 96.445 |St-Patrice-de-la-R.Loup
185 01 170 0.311| 96.445| 96.756 Riviere-du-Loup
185 01 180/ 2.618| 96.756] 99.374|St-Patrice-de-la-R.Loup
185 01 190| 1.484| 99.374| 100.858|N.D.-du-Portage

100.858

Route 185, de la limite du N.B. a l'autoroute 20

97/04/28



MINISTERE DES TRANSPORTS e ™\ i
DIRECTION GENERALE DE L'EST Municipalité: _ \
Service du support technique
Intersection: !
4 | , .
SCHEMA D ACCIDENTS —
: Période: du au
Durée: jours
Préparé par: Dessiné par: \Fichief: Date: '

AN

-

! -

Codes d’impact

HREEHEEEE
DESEEREE

4 - 1S

88 Pour tous les accidents impliquant un seul véhicue dont (e code d'lmpact
est dif férent des codes IS ou 16.

99 Pour tous les accidents impliquant plus d'un véhicule dont le code d'inpac
© est différent des codes 01 4 14,

2

- -\-\

B Lorsqu’un des deux premiers vénicules impliqués dans l‘accident est un
véhicule stationné, inscrire 99,

LEGENDE: Ty = Toux d'accidents —o” Virage & gauche <+ Marche arriére. <—a— Collision arriére. O Objet fixe
Te = Taux crilique 200~ t Collision & angle droit ——s-— (Collision froatale. ®  Accident mortel
OMgE ® Dommage matériei équivatent An. Hors controie. ri— Véhicule immobilisé * <--~ Mouvement du piéton @ Blessé grave
s = Indlce de gravite 45— Collision latérals. < Mouvement du véhicule 8 Vabicule stationné Q  Blessé léger
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
T o= Ax10°_ x 0% - = Type JIN[T]

VxT X -

j
Mortel (M) e i
]
|

- 7,17 : 1 ( i
Tc= TM . K & . 9 - 3 1 - Blessé grave (BG) : |
|m 2 m + _— *la % — Blessé mineur (BM) i

Matériel (DMS)i-
OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(OMS) = 9.5( + ) + 35( )+ 1( )= () |[Total (a)

)
)]
!

ACCIDA2 NE921 Dd
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MINISTERE DES TRANSPORTS
ﬁ!ﬂ DIRECTION GENERALE DE L'EST
Service du support technique

KM 0

Municipalité: Dégelis .
Intersection: Sestion de ln route 185 . _

4 } ) de 185-1-10-0+000 & 185~1-10-14000
SCHEMA D’ACCIDENTS —
. Période: du 910101 au 951231
Durée: 1826 jours
Préparé par: Marc Lachance Dessiné par: Marc Lachance ) \Flchier' 185KM0 Date: 961212 j
Km 1.000 \
( . 910406-7~01:30-SC V‘Z,L | N
Bpicerie La Frontidre §145¢ [} 0000 5 10:00-gn i |
. PR .
Km 0.666
_ )
941118-6-17:30-55 ’ 941222-5-09: 40~MC
950826~7-12:05-SC
, 931223-5-15:40-SC
l 931231-6-20:05-GC -
| _J | _ |
930123-7-19:15-HSO 9112033 14:16-CN Km 0.245
Restaurant 940224-5-10:00-EN a (Sﬁ
Irving . p ' .
940108-7-16:30-EN | 911215~1-10:45-EN Km 0.230
910202-7-21:30-ES f | ﬁ 910628-6-22:30-HS
——
920618-5-14:10-SC O JT Km 0.133
— | 930201-2-02:40-EN
ol ] ousee :
Neuveau-Brunswick Km 0.000
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
T = AX 106.= 16 X 706 = Type J N T
VxT 4700 X 1826 X 1.0 Mortel (M) g 1o 0
- i1z L I
To=f+ k| M7 e = 109, ros [ 109 |2, [ 1 = rgp |[Pleedorewe(86) 0 10 | 0
m 2 - T | 33% 2 x 8.58 — Blessé mineur (BM) | 7 1 2
. _ . Matériel (DMS)| 7 7 14
OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5(0 +0) + 3.5(2 ) + 1(14) =-21.0 (37 ) || Total (A) g8 |8 |16

Causes: 17 des 16 accidents concernent les accés
8 des 16 accidents sur chaussée enneigée ou glacée
Solutions: Scénario faible: Mainfenir enfretien hivernal intensif

Interdire dépassement &
Scénario fort:  Aménagement d un lerre-plein central

N

prozimité du restaurant Irving

‘ ACCIDAZ mmxozy




] MINISTERE DES TRANSPORTS
‘:&' DIRECTION GENERALE DE L’EST

KM 1.650 au KM 2.650

. Municipalité: | DECELIS
Service du support technique
. Intersection: Route 185 du km 1.650 gu km 2650|
SCHEMA D’ACCIDENTS —
- Période: du gy-p71-071 au 95-12-31
. Durée: _ 1826 jours .
Préparé par: _Marc Lachance Dessiné par:_Marc Lachance kFichier: 1851042 . Date: _gp-03-19

-

930822-1-19:00-SC

(1)910307-5-13:30-8,

(2)930609-4-11:40-

950523-3-03:00-SC

951113-2-17:20~-SC

921220-1-00:15-GN

920105~1-15:00-CP
‘(Os20105~1-15:00-cP
911101-6-04:00-HS

km 2.65

km 1.65

N

TAUX D'ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES

WeAx10®_ 9 x 48 =1.05
Vx T XL = 74700 X1826 X 1
o TR .
Tc= TM + K [l‘_} +2; = 1.09 . 1036 | 1.09 2+
m ) 8.58

OME = 9.5(M + 8G) + 3.5(BM) + 1(OMS) = 9.5(0 +0 ) + 3.5( 1) + 1(8) =

TOTAL DES

ACCIDENTS

Type

N

Mortel (M)

Bless¢ grave (BG)

Blesss mineur (BM)

Matériel (DMS)

Total (A)

njh| ol
o[-l

ESE-N R fw e

(1) (2) Localisation approzimati

N

ACCIDAZ mzxon ’

‘ ,-\ -
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MINISTERE DES TRANSPORTS '
'ﬁ!ﬂ DIRECTION GENERALE DE L’EST o
Service du support technique

( SCHEMA D’ACCIDENTS

KN 5.100 au KM 5.740

~

Intersection: Route 185 et accés d la halte routidre
de 185-01-010-5+100 & 185-01-010-5+740

Municipalité: _Dégelis

Préparé par: Marc Lachance

Dessiné par: Marc Lachance J

Période: du 9/-01-01 au 9§-12-31

Durée: _1826 jours

-

950808-3~11:30-SCO

930201-2-13:40~-CN

\Flchier: 185KM5 Date: 97-03-20 j
I
KM 5.740

Accés nord & la halte routiére KM 5.559
e
Accés sud a la halte routisre KM 5.307
—
(1)951202-7~16:55-SC
(Sﬂ /
KM 5.100
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
Weax10%_ 3 x g = 055 Type TN T
VxT 4700 X 1826 X 0.64 Mortel (M) 0 |o 0
2 K3 1 ‘ L 1 .|Blessé grave (8G)| 0 0 0
T~= T M + — = 2 =
c=lut+t K [F} 2 m 103 . 1036 |i -é—gg—j' + [; X B.SBJ 152 Blessé mineur (8M) | / 0 1
: Matériel (DMS)| ! ! 2
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(OMS) = 9.5( 0+ 0) + 3.5(1 ) + 1(2) =55 (183 ) || Total (A) 2 |t 3

(1) Localisation approzimative

ACCIDAZ Nmzmy




KN 6.50

MINISTERE DES TRANSPORTS 4 ) )
azo DIRECTION GENERALE DE L'EST Municipalité: . DEGELIS :
Service du support technique '

Intersection: Section de la route 185
4 - o ' de 185-1-10-6+500  185~1-10-7+000

SCHEMA D’ACCIDENTS o :
Période: du 9j-g1-g1 au g5-12-31
Durée: _ 1826 jours '

Préparé par: _Marc Lachance Dessiné par:_Marc Lachance

\Fichier: 185KM6 Date: _96-12-09 )

4 o

920119-1-03:40-CCO
930208-2-19:45-5C @

30504-3-06:45-MP ONT@
930829-1~23:00-5C
940309~4-18:30-SS ME
950328-3-02:45-5C
50404-3-23: 40-EN NBK
50602-6-03:20-SC NBK@®

930529-7-03:18-SS NBK @
p= 950405-4-15:35-CN @

951201-6-20:20-GS

Route Arc-en—Ciel sud /

‘931115-2-10:00~-EN

950827-1-05:00-4S @

941127-1-02:30-SC N¥ °

950404-3-19:30-EN NBK,
920123-5-04:00-GC

&3 Hotel Riverside §1361
G Dépanneur routier #1365

(1) 920629-2-11:15-SC
Q Carage Laforge Esso #1367

km 6.50
TAUX D'ACCIbENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
T, = AXx 108 _ 17 x_10% = _396 Type JINIT
VxTXL N 4700 X 13?6 X 05 Mortel (M) 3 2 5
. T, 12 . ) 1 ) !

Te=fy+ k| M[T 4 = 1o, ross | 109 |2, [t = sg |[rmigee O 0 ’
m 2 ﬁ 2 x8.58 —_— Blessé mineur (BM) | O ! 1
. : = _ Matériel (DMS)| 2 | 8 10

DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5(5+ 1) + 3.5( 1) + 1010 = 705  ( 415) || Total (A) | 5 | 12 ] 7

Note: (1) Localisation incertaing -
Causes: 11 dérapages en direction sud dont 5 sur chaussée non siche
5 accidents de jour et 12 de nuif
Solutums Scénario faible:Installer réflecieurs sur marquage central longue durée
Déplacer le panneau de courbe de !'approche nord vers la courbe

km 7.00 N

K Scénario fort: Corriger la courbe ou comstruire un terve-plein infranchissable ACCIDAZ Nxozxoy

P N . - - ~ - i N
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MINISTERE DES TRANSPORTS - ™\
a!o DIRECTION GENERALE DE L’EST Municipalité: _Dagelis
Service du support technique '
Intersection: _ Section de la route 185
_ de 185-1-10-12+000 & 185-1-10~13+000
s
SCHEMA D ACCIDENTS -
) Période: du 910101 au 951231
i Durée: 1826 ~  jours
Préparé par: _Harc Lachence Dessiné par: Marc Lachance kFichier: 185KH12 . Date: 96-12-12 /

~

Q910726~6~13:45-SC

811026-7-22:15-M3

Bar 1212 D ‘ )

Parc Industriel 930403-7-10:45-SC
——
910809-6-20:15~-MP f

|

Unipro #1216 D R l
. |

| |

|

|

(2)930628-2-15:00-SS

¥pr213 ]

M§1232 et 1234 ]

920122-4-01:30-GN
950814-2-11:05-5C

920823-1-01:39-SB @

920714-3-21:45-5C
930222-2-01:20-SC

910725-5-22:45-5C O . \
940611-7-19:15-SC @ Km 13.00
910220-4-17:30-GS®- -
920228-6-13:00-SC __

(5)950817-5-07-‘45-30
911214-7-15:35-MC

911125-2-13:25-SS
10809-6-20:15-MP
3)940908-5-07:45-SS

Rue Principale sud

-

g i £ 1050 Services Forestiers
910530-5-19:50 SCD Pémis

(1)911231-3-03:30-SC

940730-7-03:00-SS

(4)950613-3-10:15-SC

. Km 12.00

W=ax10%_ 2 x 10® = 221

VxT 5700 X 1826 X 1.0
= T 9
Ta= M e =
c TM+K[;] +zm

OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS)

(ST

=95(71+2) +

TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES

Type JIN]|T

Mortel (M) 0|1 I

1.09_ , 1,036 l:x.‘os :!'TZ[ 1 ]: ray |[Pestgee (B0) 11T | 2
EIxsd 2 x 1041 T Blessé mineur (EM) 1]t 2

: Matériel (DMS)| 10 | 8 18
35(2) + 1(18) = 535 (233 ) |{Total (A) 12111 | 23

TOTAL DES ACCIDENTS

Notes: (1)(4) Localisation approrimative
(2) Chargement sur remorque endommagea véhicule
(3) Camion heurta lampadaire
(5) Véhicule tirant remorque prit feu

ACCIDAZ  NES21027




MINISTERE DES TRANSPORTS
‘5!& DIRECTION GENERALE DE L’EST
Service du support technique -

KM 12.74

Municipalité: DEGELIS
Intersection: Route 185 ¢f rue Principale sud

SCHEMA D’ACCIDENTS

185-01-010~-12+741

Préparé par: _Marc Lachance Dessiné par: SIAS

Période: du 91-07-91 au 95-12-3;
Durée: _1826 jours
kFichier: 185DEGES - Date: _96-12-09 /

-~

RTE 185

ot )

930426-2-10:20-SC

&

-

%v 941122-3-17:25-MN

%— &5 @951003-3-19:15-5S

5D 941117-5-16:30~-SC

940311-6~18:00-SC

? ?— Q940812-6-11:20-SC

g
]
TAUX D’ACCIDENTS, -TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
T o= Ax10%_ 6 x 10° = _060 Type J INT
VxT L 5500 X 1826 ) | [Mortel (M) 0 0 9
_ Tz L

Te=fy+ K| M +72_1_4_ - 08_, _1.03 TIER 1 = 114 Bless‘d g.ruve (86} 1 !
= m : —d 4 LU0 —70 m 2 x10.04 —_— Blessd mineur (BN) ] 0 !

v ' ) ) ‘IMatériel (OMS)| o 2 4
DME = 9.5( + BG) + 3.5(BM) + 1(DNS) = 9.5(0+ 1) + 3.5(1) + 1(4) = 1700 ( 283) || Total (A) | 3 | 3 | &

ACCIDAZ Nmzmd
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MINISTERE DES TRANSPORTS f . ™~
q!p DIRECTION GENERALE DE L'EST Municipalité: Dégetis
(

Service du support technique
N Intersection: Section de la route 185

de 185-1-10-14+000 & 185-1-21-0+344

SCHEMA D’ACCIDENTS

Période: du 910101 au 951231

. . ) . . Durée: _1826 _ jours :
Crepare par: Merc Lachance Deﬁsine par: _Marc Lachance kFichier: | ¢ Date: 9§-12-13 /

f .
. Km 1 5..00
[? 920713-2-01:22-SC ,
| : ‘
o |
1 o

NOTE:

18 accidents

au carrefour
7e rue . (voir schéma)| ‘ Route 295

al \
Caz-0-Bar Esso

1126-1-22:30- - :
D 951126-1-22:30-SC \ 930816-2-23:05-SS

941201-5-21:45-SS Restaurant

%\ Motel
© A(921111-4-08:35-E5 Kiboutz

@ 920602-3-18:15-SC
ﬁ? ; Motel Claude
910531-6-13:15-8S .
M@ o=

10e Tue
\\h 930214-1-00:20-EN

931110-4-00:45-MC
921106-6-23:20-SC

940910-7-18:35-SS

Y

910712-6-23:30-SC

920626-6-22:45-SC

911229-1-11:32-MS O

941219-2-14:10-MCO

Restaurant
950301-4-14:40-MN . Le Farfadet
. ] Km 14.00
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES ' TOTAL DES ACCIDENTS
Laax10®_ 7 x 108 = 163 ’ Type JINTT
VxT 1 5700 X 1826 X ’0 ‘ Mortel (M) 0 0 0
- T.12 = Blesse BG 1 0 H
T=Ty+ k| M|° w5 = 109 . 1036 | 109 {2,] 1 _|= 147 e gras (86)

m : J04T 2 x 10411 —— Blessé mineur (BM) | 2 0 2
Matériel (DMS)| 6 8 14
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5(0 +1 ) + 3.5( 2) + 1(1¢) = 305 ( 1.79) || Total (A) 9 8 | 17

Causes: Accés auz commerces
Solutions: . Scénario faible: Installer feu clignotant au carrefour de la route 295
Scénario fort:  Installer un terre-plein central

K ) . » . . _ACCIDAZ mzmzy




MINISTERE DES TRANSPORTS
DIRECTION GENERALE DE L'EST
Service du support technique

\

- KM 14.65

Municipalité: ' DECGELIS

Intersection: Rm__]_a_g

SCHEMA D’ACCIDENTS

Période: du g97-01-01 au 95-12-31

L

(0950315-4-16:25-MC
940108-7-14:20~-EN

o)

950125-4-16:30-SC

®)

i ’ ' * Durée: _1826 jours ) |
Préparé par: _Marc Lachance Dessiné par: ___SUS \Fichier: 1852954 Date: _g6-12-11 Y,
4 Route 295 - h
Saw owm
g 921030-6-21:00-SC S 8988
..‘ s & SZed
wa T RPN )
[ N o - ND
= - & & byt
‘® @ S22
] 2 2FH
L ARAOHN

Rt ——  910829-5-16:10-SC

<fpF—  921026-2-18:48-HP

©930205-6~-11:00-GS

|

=
- S 33
3 8%
pd 3
Gdz-0~Bar-Esso | ]
Restaurant : zi
3 =3
3 28
—_— > ==
-
7e Tue -
&
: . &2
TAUX D'ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 = VEHICULES _TOTAL DES ACCIDENTS -
T o= Ax108_ 16 X 10° = _1.095 Type J N T
VxT N 8000 X 1826 ) ‘ Mortel (M) 0 0 1o
- T 2 = A 8lessé BG
Te=Ty+ K|M +E1_ = 136 . _1.036 | 1.38 |2, ' _|= 173 = g,rm( 4o Lo Lo
= p __’4 = 2 x1461 —_— Blessd mineur (FM) 2 0 2
_ ) . Matériei (OMS)| g 6 14
OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5( 0+ 0) + 3.5(2) + 1( 14 = 2100 ( 181) |[Total (A) 10l 6 | 18

ACCIDAZ mznozy

A

-

£

-, -

2

~ . .



, . _
Q -‘ -"
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.

KN _15.32

(Municipalité:

DEGELIS

Service du support technique

MINISTERE DES TRANSPORTS
ﬂ!ﬂ DIRECTION GENERALE DE L'EST

Intersection: Route 185 et Je rue/2e rue .

SCHEMA D’ACCIDENTS

Dessiné par: ___ SIS ‘ J

Préparé par: _Marc Lachance

Période: du 97-971-01 au 95-12-3¢
Durée: _ 1826 jours
kFichier: 185RUE3

Date:

i)

920903-5-16:45-SC
0902~-7-14:00-SC

RTE 185
920617-4-17:10-SC

(
9

N0

. e
<7 O 930714-4-21:30-SC i

911006-1-17:00-SS@ —D?

Je rue

~

950306-2-19:00-EC

2e rue 3
\ E_

TAUX D'ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
B = Avxx'$6= S0 ’061826 =48 e R
1 . ) , Mortel (M) 0 0 0

=Ty + K [T_MJ : +—‘2—1—m = _s38, 1036 | 138 |2, (1 =gy |[esdowe@Ol o g |
ml e ) ﬁ 2 x10.96 —_— Blessd mineur (EM) 1 { 2

- ) Matériel (DMS)| » { 3
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5( 0+ 1) + 3.5(2) + 1(3) = 1950 ( 325) || Total (A) | 5 | 3 | ¢

NOTE: (1) Véhicule perdit roue qui alla heurter véhicule immobilisé sur l'approch.é est de la 3e Tue

N

ACCIDAZ mmzy




. o . KM 15.60
MINISTERE DES TRANSPORTS 4 . W
q!p DIRECTION GENERALE DE L'EST Municipalité: - DEGELIS L

Service du support technique , ,
_ Intersection: Route 185 of rue rincipale Nord 3
SCHEMA D ACCIDENTS -~ . .
. Période: du 97-91-01 au 95-712-31
Durée: __1826 jours ' : =
Préparé par: _Marc Lachance Dessiné. par: SIAS \Fichier: 185L4P0I . Date: _gg-10-16 j ‘
g ) )
8
-~

0950223-5-16:05-SC

=

(2) 910214-5~18:15-EN
O(1) 910214-5-18:15-EN

./

Thait

_ ‘ . i

<f—ff—— 911111-2-14:30-CN

/
. . -
/ H
R /

920626-6~20:55-SC

9950513-7-16:30-55

\

®,

~
N

-

$ '
T .
T
3
S »
Lapointe 3 3
- E N N
TAUX D’ACCIDENTS. TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES a ' TOTAL DES ACCIDENTS l
T - Ax10%_ 7 x 10° = 059 ' Type N[ T
vVxT N 6500 X 1826 Mortel (M) 0 0 0
- T.12 1 1 Blassé grave (BG) . \
=T, + k| M| T 41 = 138 , 1,036 | 138 |2 ' 1= 178 L0
T M |:ij ‘2 m + _” e + 2 x11.87 —_— Blesse mineur (BM) | o { 3 ]
: . ' Matériel (DMS)| 2 (|3 i
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(OMS) = 9.5( 0+ 1) + 3.5(3) + 1(3) = 2300 (329) || Total (A) [ 5[ 2 [>
Note: (1) Camion-remorque mis en porte—feuille l

(2) Camion-remorque mis en porte—feuille

k . . A ) V ACCIDAZ nvzwy



,

- .

KM 17.950 & Km 18.450

MINISTERE DES TRANSPORTS ' 4
ﬁzﬁ DIRECTION GENERALE DE L’EST Municipalité:
Service du support technique

Dégelis

Intersection: Route 185, du Km 17.95 au Km 18.45
185-01-025-2+155 & 2+655

SCHEMA D’ACCIDENTS

- e e am

Période: du = _97-07-01 au 95-712-31
. Durée: 1826 _ jours
Préparé par: Marc Lachance Dessiné par: Marc Lachance \Fichier' 185KM18 Date: 97-03-20 /
950130-2-10:00~EC
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
WeAax10%. 4 x40 =019 Type NTT
VxT , 5700 X 1826 X 05 ) Mortal (M) 010 0
- T2 . L fessd Be) 0 |0 0
Te=fy+ k[ M|P w1 = 109 o 1038 | 109 |7, [ = rep | s grove (O)
m 2 m . TUAT! 2 x 1041l —— Blesse mineur (BM} | 0 0 0
. : . Matériel (OMS)| ! 0 1
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5(0 +0 ) + 3.5(0 ) + 1(1) = 1.00 (100 ) |[Total (A) 1 |o !

ACCIDAZ mmmy




MINISTERE DES TRANSPORTS
'5!5 DIRECTION GENERALE DE L’EST
Service du support technique

im 20

Municipalité: _Dégelis et Notre-Dame-du-Llac
Intersection: Section de la route 185

SCHEMA D’ACCIDENTS

de 185-1-25-4+204 & 185-1-31-0+683

Période: du 910101 au 92123¢1

Prépaié par: Marc Lachence Dessiné par: Marc Lachance

|

Durée: _1826  jours

Fichier: 185KM20 Date: _ 981217
\Fichier: o Date: gz

e K200 O\
' (3)920328~7-21:30-MP
(6)950922-6-12:45-55
" (2)911227-6-06:30-EN
950927-4-23:30-MP
@ (1)910921-7-09:25-5S
050916-5-20: 30~EN (4)950317-6~11:30-HS
Note:
2 accidents
au- carrefour
© (7)951205-3-04:35-SC
©(5)950827-1-04:00-MP
. . KM 20.00
TAUX D'ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
Woax10®. 9 x 18 = 055 Type JINTT
VxT , 9000 X 1826 X 1 . Mortel (M) 6 {0 0
- P17 1
To= Ty + K [T_M} + 5 = 109, 103 [ 109 |2, [ 1 < r4p. |[erdgoe GOl 1 2 | S
m ; . 7058 12 x 1098 T Blessé mineur (8M) | O 0 0
. - Matériel (OMS){ 2 4 [
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5( 0+3 ) + 3.5(0) + 1(6 ) = 345 (383) ||Total (A) 3|6 9

Notes: (1)(2)Doublait

(3)Camion prit feu

(4)Véhicule heurta barre de métal dépassant d'un camion en renconire
(5)Perte de contrile live & une cre

(6 )Véhicule prit feu

(7)Aurait €vité camion-remorque circulant en sens inverse

Causes: Diverses
Solutions: Scénario faible: /mplanter panneau interdiction de

Scénario fort:-

doubler
ACCIDA2 ,"“"’“‘J

N
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N <u.io

_ ) 2 H ] " g 4

MINIS;I‘ERE DES TRANSPORTS I
a!p DIRECTION GENERALE DE L'EST Municipalité: DEGELIS
Service du support technique
Intersection: Roufe 185 of chemin Neuf
~ 1-25-41361) -
. ]
- SCHEMA D ACCIDENTS —
Période: du 97-0y-071 au 95-12-31
] ] . Durée: _ 1826 jours : -
Préparé par: _Marc Lachance Dessiné par: SIAS. ¥Fichier: ; ; Date: _gg-11-11 J
( f Neuf A
. 940225-6-19:30-EN
g'
8
=
)
0
b
g
~
8
S
3
3
|
: _ E|
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
T = Ax 106= 2 x 1% = _018 Type J N[ T
Vix T T TTE0 X 18% Mortel (M) 2 Lo,
. 712 4 1 ‘ Blessé grave (BG) i
Tz T, + K| M S = 2 = El /000 S
C= M |:F:| T A,,__/(ﬁb‘_[%jl + l:z %11.14 Lz Glesss mineur (EM) | o | o 1
. ’ Matériel (OMS)! o 1 {
DME = 9.5(M + 8G) + 3.5(BM) + 1(OMS) = 9.5( 0+ 1) + 3.5(0) + 1( 1) = 1050 ( 525) ||Total (A) ol 212

ACCIDAZ mmxoz'y




MINISTERE DES TRANSPORTS
Q!E DIRECTION GENERALE DE L’'EST
Service du support technique

KM 24.88

(

Municipalité: NOTRE-DAME-DU-IAC ___-
Intersection: Route 745 ef chdu Loc (Si-Benqit)/

[
SCHEMA D’ACCIDENTS

Période: du 91-01-01 au g5-12-31

Préparé par: _Marc Lachance Dessiné par: SIAS

J Durée: _ 1826 jours

t&P‘ichier: 185BENQ! Date: _g9g-11-11 j

/

920105—1-18:00-0Ff .

RTE 185

Rte Packington

910304-2-08:10-EN

Q920117-6-08:25-6¢ —gh—

'\

584 3moy

dno-np-aipazy >

O

Ch. du Lac/Rte St-Benoit

(1) 931130-3-20:30-S6——>M

£q
82
3
v
8
]
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE /.10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
T, = Ax 108 _ 4 x 10° =_033 Type JINGT
VxT , 6700 X 1826 . _ . Mortel (M) 0 ) )
= o102 ' 1 :
=T+ K.[_M +2# = 138 o 1036 | 138 |Z;[ 1 ]= ggp [Pemegrae O 4 g | g
m : H 2 x1.036 b— Blessé mineur (BM) | ¢ 0 0
. : ' Matériel (DMS)| 1 2 | 3
OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(OMS) = 9.5( 0+ 1) + 3.5(0) + 1(3) = 1250 ( g12) |[Total (A) 21 2 14

NOTE: (1) Heurta bois de chauffage sur la chaussée

.

ACCIDA2 nuxnzy

-k

-\ - - - ' - -/



- o

s~

&

KM 29.52

MINISTERE DES TRANSPORTS

DIRECTION GENERALE DE L’EST Municipalité:

NOTRE-DAME-DU-LAC

Service du support technique

Intersection: Route 185 of rue de ['Egiise

-

SCHEMA D’ACCIDENTS

185-1-41-0+000

Période: du gy.-gf-g au 95-72-31

Préparé par: _Maerc Lachance

Dessiné par: SIAS

Durée: _ 1826 jours
- Date: _g6-10-16 J

Fichier: __185ECLIS
\—

-

RTE 185

<= 0950105-5-17:00-SS

940814-1-21:45-SC
950129-1-22:50-SS O

950903-1-20:10-SC —J i
940710-1-10:10-SC ﬁ

®)

B ] : . \

Eglise

.\.®

L 910128-2-16:15-SC

- @920501-6~-16:35~SC

.
"

2838555
WwoBHbD D
8388238
ERER L
bbb
dddddds
g§383888
Fatise 2X3SS83 a
e Yol Xi ] 2
]
. 2
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
T Ax 108, 14 x 108 = 116 Type JIN|T
VxT i 6600 X 1826 1 Mortel (M) { 0 !
- T, |2 1 = 1 Blesss grave (8G)| 4 0 3
T-= T K M ——— = 2 =
c= v+ [F] + 5 138 , _1.036 [ ”2_‘22 } + [2 x12.05:| L Blessé mineur (BM) [ ¢ 2 3
. ’ Matériel (DMS)| s 2 7
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(OMS) = 9.5(1 + 3) + 3.5(3) + 1(7) =555 (_396) |[Total (A) 10] 4114

ACCIDAZ mmmy




MINISTERE DES TRANSPORTS
Q.ID DIRECTION GENERALE DE L’EST
Service du support technique

Xm 30
Municipalité: Notre-Deme-du-Lac
Intersection: _Section de la route 185

[
SCHEMA D’ACCIDENTS

_de 185-1-43-0+185 3 _185~1-45-0+762

Période: du 910101  au 951231

Préparé par: Marc Lachance

Dessiné par: Marc Lachance J

Durée: _1826  jours
kFichler: 185KM30 Date: 961217 j

/

941202-6-12:15-6S

#3210

O3 Wenuiserie Fcloutier km. 31.00 '

Moulie & scie

@ 931205-1-10:20-MN

910415-2-10:50-SC

920916-4-16:25-SC

Preus Témis §369 [
(1)910810-711:30-S5

920202-1-18:30~MS
(2)940922-5-01:50-5B

921210-5~14:20-SC

sq 4367 [ -

Cimetiére

@920714-3-14:57-SS

ﬁ 921221-2-13:20-EC

Q820308-1-20:30-M4S
910725-5-18:10-5C
E Restaurant G Faim

Nole: - '
» GrICiou

| ”_ﬂ

rue Lavoie N\ .

TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES
Wweax10® g x10% o

Vix T7 75400 X1826 X 1

- '-|' ? 1 )
Ta= T M _— =
c M + K [r_“_] + 2 m

109, 1.036 [

OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(OMS) = 9.5(1 +1 ) + 3.5(1') + 1(9) = 315 (263 ) || Total (A)

TOTAL DES ACCIDENTS

Type J N T

Mortel (M) 1 o 1

II.09 ]-12- [ 1 }= 149 Blessé grave (BG)| 1 0 !
vIE + 2 x 9.86 —_— Blesse mineur (BM) | 0 ! f
Matériel (DMS)| 7 | 2 9

9 13 {12

Notes: (1)Heurta objet fize
(2)Locaiisation approrimative
Causes: Accés auz propriélés riveraines
Solutions: Scénario faible: Contréler les accés
Scénario fort:  Aménager un terre-plein central

-

ACCIDAZ numy

o
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MINISTERE DES TRANSPORTS
DIRECTION GENERALE DE L’EST
Service du support technique

SCHEMA D’ACCIDENTS

B

KM 30.06

r

Municipalité: NOTRE-DAME-DU~LAC

Intersection: Roufe 185 of rue Commercigle nord
185-1-43-0+241

Préparé par: _Marc Lachance Dessiné par: SIAS

]

Période: du g7—gr-91 au 95-12-37
Durée: 1826 jours

kFlchier: 185NDNOR Date: _96-710-16 j

~

RTE 185

Commerciale nord \

990613-1-17:50-SC —f&

@910715-2-15:45-5C

(1)
28
S
. R
-~
T
i
S W
O\
S
83
o0 e
r)
b
B
, . v . gl |
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
T, = Ax 108 _ « x 108 =_047 Type JIN]T
VT T TTe00 X 78z 1 Mortel (M) 0 | o | o
= T2 = Blessd
Te=Ty+ k| MT 4 = 08 , 103 | 08 |Z. |1 _|=113 essé grave (B0)) 2 | 0 | 2
m | m m 2 x10.96| —— Blessé mineur (BM) | 1 0 1
e ’ Matériel (DMS)| ¢ 0 !
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5(0+ 2) + 3.5(1) + 1( 1) = 2350 ( 588) || Totai (A) 4 1o |4

NOTE: (1) Motocyclette

N

ACCIDAZ Nzazwzy




MINISTERE DES TRANSPORTS
DIRECTION GENERALE DE L'EST
Service du support technique -

SCHEMA D’ACCIDENTS

)

i

Km 32 Km 33

Municipalité: _ Nolre-Dame-du-Lac

Intersection: _Section de la route 185
de 185-1-45-1+762 & 185-1-45-3+762

Période: du 970101 au _95123¢

Préparé par: Marc Lachance Dessiné par: Marc Lachance

=3

N

" - Durée: __{826 jours
Fichier: _185K3233 Date: 981217
- —— Y,

j

S

910124-5-23:40-EN

l
|
|
(11)950301-6-13:29-55 I
|
I

|

910814~4-03:30-SSO %Zl

—V |
Ch.Lizotte
—
931213-2-18:15-SC .

 950514~1-04:45-5C® %2

(3)940902-6-17:30-SS

=

Artic Cat Suzuki 178 (O

930423-6-16:25-MP
Ferme Transclo §187 O

(4)940902-5-04:00=SB
Matériauz BMR $198
. _
(7)950202-5-08:30-ECO 1w
Clinique Brigitte §205 Cl.
Garage 3 Fleches §207 []
930502-1-04:30-SC @

Témis Pontiac Buick [_]

O Ferme Leclerc 4118
931222-4-17:05-CN
O941111-6-07.05-ES
QR

(10)931129-2-17:00~SC

(9)920105-1-08:45-GP
3 Clinique vétérinaire §148

@931116-3-01:15-CS

940105-4-22: 15-ES

©(8)910524-6-22:50-55 : Km 33.000
941107-2-08:40-EN '

310301-6-12:30-SC

(2)931203-6-14:10-EN

Km 34. 0@\

Km 33.831 FC

Bélanger #126

Ferme Miclerc

Km. 32.000

_ TAUX D’ACCIDENTS., TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES

Lneax10®_ 2 x 10® =137
VT 5400 X'7826 ¥ 2

_ 7|7 1 )
- M — =
TC‘TM* K l:'ri'} +2 = =

L
109 . 106 [ 109 |2
+ [V\B.BG ] +

(OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(OMS) = 9.5(2+3) + 3.5(5) + 1(17) = 820 (504 ) |[Total (A) |17 |10 | 27

TOTAL DES ACCIDENTS

Type JINTT

Mortel (M) 0 2 2

1 = 149 Blessé grave {BG)| 2 ! 3

2 x9.86 I Blessé mineur (5M)| 4 ! 5
Matériel (OMS)| 11 [ 17

NOTES: (1)Heurta chien sur la chaussé (9)Localisation incertaine
(2)Doublait 3 (10)Heurta piice de métal tombée d'un

tre

en 7

(3)Evitait obstacle sur la ch (11)Véhicule intercepté par Véhde la S.

Q. recula sur accotement

(4)Marquage absent {nouveau pavage)
(5)Facultées affaidlies

(6)Quittait stationnement en bordure ef brouillard
(7)Véhicule arrété pour bus scolaire

\ (8)Suicide

Solutions:Scénario faible:
Scénario fort:

Causes: 10/27 accidents sur chaussée glacée ou enneigée
5/27 accidends concernent accés @ un commerce

Maintenir entretien hivernal intense
Installer un terre—plein central j

0

-
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MINISTERE DES TRANSPORTS

DIRECTION GENERALE DE L'EST -
Service du support technique

KM 37.48

e )

unicipalité: CABANO
Intersection: Route 185 ef route 232 ouest/

__jE

SCHEMA D’ACCIDENTS

~

Période: du gy-g7-071 au 95-12-31

Durée: _ 1826  jours

- - . | ine < . .
txiepare par: _Marc Lachance Dessiné par: SIS j \Fichler: 185232W Date: M/
e a
8 g' rue Cascades
; >
58 8 5 -
A i U
- e s S a
] . ¥ . - E
,_,' 940304-6-03:20-EN- T T g
o w N & >
L& & 8 & e
s 8 ¢
S —~ =]
3O R

B<t— 950915-6-07:50-SC§2

10950523-3-09:30-SC
911111-2-10:10-SS
920425~7-11:15-MS —z7

~

{7) 951014-7-13:15-5C

(4) 920304-4-15:45-SC

(5) 931202-5-16:40-SC —l-B

! .
® S
- =8
(6) 940117-2-08:50-GN S
wS
~+ oy =
-
it
g
XS
=3
D
=
wy
*
RTE 232 0 =-:
— , _ gl
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
o= Ax 10°_ 15 x_10° = 092 Type TN [T
VxT ., 9800 X 1828 Mortel (M) 0l o |
- T 07 1 I 86
Te=Tu + K [& g = 138 , 1036 | 138 |2, [ 1 =g [Peearee((0) 9 | 0 | g
m m W 2 %16.07 _— Blesse mineur (EM) 1 0 !
' Matériel (DMS)! 42| o 14
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5( 0+ 0) + 3.5(1) + 1( 19 = 1750 ( 147) || Total (A) 12l 2 | us

(1) (2) (3) (5) (6) Camion-remorque
(4) (7) Camion

N

ACCIDAZ Nuzmy




KN 37.82

MINISTERE DES TRANSPORTS . :
q!p DIRECTION GENERALE DE L'EST . . . (Municipmé:

Service du support technique

CABANO

)

Intersection: ROUTE 185 N et rue Commerciale sui

185-01-065~0+337

SCHEMA D’ACCIDENTS

Période: du

(=1 )
U

Préparé par: Marc Lachance Dessiné par: Marc Lachance

\Fichier: 185CAB_S

910101 au 951231

Durée: _ 1096 jours

Date: _96-10-15 j

~

Route 185

Riviére-du-Loup >

\

(1) CIRCULAIT EN SENS CONTRAIRE DE LA CIRCULATION
(2) CIRCULAIT EN SENS CONTRAIRE DE LA CIRCULATION

(3) CE CARREFOUR NE PEUT ETRE COMPARE AUX AUTRES CARREFOURS.

.

3
=4
S
S
=
. @
v ;
[
<
Ae
S
g %
S
[
2 3
= 0
I~
Sw@
|
S
53
-
AV
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
Tn=Ax 108 8 x_10° = 059 Type JIN]T
V"T'_ 1 7400 X 7826 ' [Mortet (M) o T
Te=Ty+ K M2 = . I 1 =%:73) Blesss grave (BG) / | 0 | !
m 2 —_ + 2 x _— Blesse mineur (M) | 3 0 3
. ) Matériel (DMS)| 1 ! 2
OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5( 1+7 ) + 3.5(3) + 1(3) = 325 (406) || Total (A) 6 11 17

ACCIDAZ wazy

l./

_ i .
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KM 38.86

MINISTERE DES- TRANSPORTS f
’3!0 DIRECTION GENERALE DE L'EST A ‘Municipalité: CABANO

Service du support technique
Intersection: Royte 185 of rue des Srables

( : ' 185-01-067-0+413
SCHEMA D’ACCIDENTS °

Période: du g7-01-07 au Qé_yg.—g;v
J Durée: _ 1826 jours
' Fichier: Date: ~1{-1
\Fichier: saitpin. R

Préparé par: _Marc Lachance Dessiné par: SIAS

é | - Erobles )

3
7]
[l . | -
& g =
b @
o8 =
e
& b : )
T 2 ’
? 3
/ § | \
Dt - -
?‘ 0930702-6-11:45-SC
11 LUV LV | I
3
b
x
<D
T
oy
&
- N .
<D
3
O )
8 B
6 o
= e
s s
| ]
W
D -
R -
s 3
Erubles @ o g
2
=l
TAUX D’ACCIDENTS. TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES ) o ' TOTAL DES ACCIDENTS
T, = Ax 10%_ 7 x 10® = _046 Type JIN|T
VxT N 8400 X 1826 1 v Mortel (M) 0 g g
- T.12 1 ' = 1 Blessé grave (BG)| o 0 0
Te=T, + K| M +o— = . . . 2 =1
C= '™ [:Fn‘:l 2 m —1—384.’_0&6_[:%] +l;x,5.34 —72— Blessé mineur (BM) | 4 1 |5
: : Matériel (DMS)| o 0 2
OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5( 0+ 0) + 3.5(5) + 1(2) = 1950 ( 229) || Total (A) s | 1 |7

K ACCIDAR mzod




Municipalité:

KM 40.58

\
Cabano

MINISTERE DES TRANSPORTS
DIRECTION GENERALE DE L’EST

Intersection:

Route 185 et rue Commerciale nord

185-01-069-0+861

Service du support technique
e

' SCHEMA D’ACCIDENTS

Période: du

910101 au 951231

Préparé par: _Marc Lachance Dessiné par: Harc Lachance

J 1 Durée: _1826 jours
Fichier: 185CAB_N
o

Date: 96-10-15 J

-

A

[

: £5

k)

910603-2-02:15-SC TS
]

921226-7-21:00~EC ‘E‘

950131-3-22:30-EN 931130-3-06:00-5C
941006-5-07:15-5C

é)’l .
S
o
n
?
S
S
b
: 910224~1-03:30-CS
3
<
g 931003-1-09:15-MS O
@ 951201-6-02:40-SS
&
v % 930907-3-14:23-SC
920115-4-03:45-EV
‘g
g8
8@
£
v

~

anbiNn SNIS >

-910226-3-15:15-SC

TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES

WeAx10% 12 xs® o g4

VxT & . 4800 X826 .
To=T, + K TM?+; = 13 ! g;)‘:"’)
C= ™ — 2 m = + _] +'[2 " :]' foie |

TOTAL DES ACCIDENTS

Mortel (M)

Type JINTT
0

Bless¢ grave (6G)

Blesse mineur (BM)

0
'
Matériei_(DMS) T

| Total (A)

Dl |l
o njo|lolo

12

DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(OMS) = 9.5(0 +0) + 3.5( 1) + 1(11) =1350. (173 )

(1) CE CARREFOUR NE PEUT ETRE COMPARE AUX AUTRES CARREFOURS.

N

ACCIDA2 Nmmzy

.

-n e
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'MINISTERE DES TRANSPORTS '
ﬁ!t‘ DIRECTION GENERALE DE L’EST

KM 40.93
e )

Municipalité: CABANO

Intersection:. goyte 185 of route 232 est

Service du support technique
(

SCHEMA D’ACCIDENTS

185-01-069~1+206

Période: du g7-071-91 au 95-12-31

Préparé par: _MWarc Lachance Dessiné par: SIAS

) Durée: _ 1826 jours

U‘Ichler: 185232E Date: _96-10-16

- .

RTE 185
920201-7-19:30-CS

%— O 950720-5-14:45-4P

920928-2-08: 40-SC f

~

RTE 232

J7}— 0920613-7-14:30-SC

?— Q840817-4~14:10-SC

911126-3-09:21-55(2)

©920502-7-19:00-SS(1) /L%
~

g
g
: &)
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
oo Ax 10%_ x_10° = _038 Type J INIT
VxT } 10000 X 1826 Mortel (M) ! 0 !
- 717 . 1 I 86

Te=Ty + K [_M +--—21— = 080 . 1036 | 080 |2, L |= 104 Blesas g,m"( Nolo o
m m ;;;6- 2 x1826| — Blessé mineur (BM) | 3 0 3

. ) Matériel (DMS)| 2 { 3

DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5( 1+ 0) + 3.5(3) + 1(3) = 2300 ( 329) |[Total (&) [ s [ 4 |+

(2) Véhicule tournant & gauche & partir de I'approche nord de la route 185.

(1) Véhicule tournant & gauche & pertir de I'approche nord de la route 185, capota et prif few

ACCIDAZ  NES21027 /

k .



) MINISTERE DES TRANSPORTS
DIRECTION GENERALE DE L'EST
Service du support technique

KM 42

Municipalité: Cabano et St-Louis-du-Ha-Ha

SCHEMA

D’ACCIDENTS

Intersection: Sectionn de lcvmute 185,
_de 185-1-71-0+074 & 185-1-73-0+931

Période: du 97-071-01 au 95-12-31

aré par: Marc Lachance

Dessiné par:Morc Lachance .

Durée: __ 1826 jours

Date: g7-02-04 J

kFlchier: 185KM42 v

Crép
kh

Km. 43.000
O up38 .
(4)940630~5-23: 45~ 0 Dépanneur
= ]
a war
O ups0 (1)910104-6-19: 40-EN
L upes | 0 yup27
0(2)930712-2-01:15-SC
0O wp26 ‘ . Q ws2s
0 w24 | O upat
941125-6-22:00-EN ]
O up20 || O w19
l 950617-7-07:00-SC
0 up16 '
= | 931203-6-08:30-EN
) O a4 l §ﬂ Q uprs
910711-5-16:30-5C I 911221-7-11:45-CN.
0O yp12 O upr3
920725-7-10:15-SC | i\ .(Emg”_"mfoo'”’
Essof10 I ' Salle Légion .
Restaurant Ti-Bob D O w11
— —St=Louis-du-Ha-fla
[} M§127 ] Cabano
_ v [ Km 42.000
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
T o= Ax10%_ 10 x 10° = 087 Type JIN]T
VxT , 6300 X 1825 Mortel (M) 0 |1 1
- .17 1 1 Blessé grave (BG)| 0 ! 1
Te=T,+ K| M + — = 9 . 2 ! =
Co M [:F:l 2m - L09 ., ’0-36 [A—gg—} f l:z X ”.SJ- 145 Blesse mineur (BM) | O ! 1
. ' . | [Matériel (OMS)| § 2 7
OME = 9.5(M + 8G) + 3.5(BM) + 1(OMS) = 9.5( 1+ 1) + 3.5(1) + 1(7 ) = 285 (235 ) || Total (A) 515 |10

NOTES: (1)Localisation approzimative
(2)Conduct bl t endormi

(4)Piton traversait la route en diagonale

2 la_surface 2/10
Solutions: Scénario faible: Contrle d'acces -
\ Scénario fort:  Confournement

Causes:Accidents se rapportent auz accés 4/10 + 2 pistons sur la chaussée

(3)Piston ivre ‘marchant au centre de la chaussée heurté par conducteur en état d’ ébriété

ACCIDAZ Nnﬁzsz

_ -/ - -

- a e
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MINISTERE DES TRANSPORTS
'3!0 DIRECTION GENERALE DE L'EST T
Service du support technique '

Km 43

~

Municipalité: St-Louis-du-fHa-Ha

Intersection: Section de la route 185

SCHEMA D’ACCIDENTS

de 185-1-81-0+883 3 185-1-81-1+883

Période: du 910101 au 951231
i i . Durée: 1826 _ jours
Préparé par: Mare Lachance Dessiné par: Marc_Lachence kFichier: 185KH43 Date: 9§-12-19 }

® " Hm 44,000

(.
Ch. de la Petite Riviére St-Louis

Q931111 -5-14:45-EN

950111-4-03:15-SC
(sﬂ O #63

ZAQ 921221-2-03:00~CVent

§65 Bar de la Petite Riviére
931111~5-15:00-CN

(1)920929-3-08:30-HP

|Note: 3 ace.
carrejou
911014-2-14:30-SC
930428-4~16:10-SC : I
940729-6-22:45155@
92_7219—7-18:30-EN%2 ’
Dumont Débosselage §64 D '
620 | i
|
|
930626-7-11:30-SS @ |
#4203
(2)
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VERICULES
Ty =-Ax 10%_ 11 x 108 = 096
VxT 6300 X 1826 X 7

1
- 117
Ta= M —_— =
CTM"'K[F] +2m .

OME = 9.5( + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5(1 +1 ) + 3.5( 2)+

109 1.036 1.09
7150

O #47
445
0O #43
931025-2-14:45-5C
0441
D Variétés Témis 439 Km. 43.000
TOTAL DES ACCIDENTS
Type J N T
Mortel (M) 1 10 !
% 1 = 145 Blesss grave (BG)| 0 1 H
+ 2 x 11500 —— Blesss -mineur (8M) | 2 0 | 2
Matériel (DMS)| ¢ | 3 7
1(7) =330 (300) {|Total (A) 7 14 |11

NOTES: (1 )Localisation epprorimative
- (2)Distraction
Causes: Accés au bar -
Solutions: Scénario faible: Controler les accés
Scénario fort:  Installer un terre-plein au carrefour

=

ACCIDAZ mmwzy




KM 43.96

MINISTERE DES TRANSPORTS
ﬁ!ﬂ‘ DIRECTION GENERALE DE L'EST °
- Service du support technique

Municipalité:

SAINT-LOUIS-DU-HA! HA!

Intersection: Roufe 185 et ch de la Petite Rivitre

185-1-81-1+846

.SCHEMA D’ACCIDENTS

Période: du

tréparé par: _Marc Lachance Dessiné par: SIS

|

91-01-0f au 95-12-31
Durée: _ 1826 jours
kFlchier: __185RUVIE

Date: _96~-11-12 j

-

RTE 185
941220-3-14:50-SC

ﬁ—i<———-0950109-2- 14:55-SC

Petite Riviere \

@

. f @941107-2-15:30-SS

3
) ‘ &
TAUX D'ACCIDENTS. TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
T, = Ax 105 _ 3 x 108 = _02 Type JIN|T
VxT L 6400 X 1826 Mortel (M) [ 0 ]
= T.|7 L
Te=Ty+ K [I“-‘J A = 08 , 103 | os |2, [ =y |Remeee(O) 9 |0 o
m _ m 2 x11.69 -_— Blessé mineur (BM) | ¢ 0 !
) . ‘ . ' Matériel (DMS){ 1 0 1
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + '1(OMS) = 9.5( 1 +0) + 3.5(1) + 1( 1) = 1400 ( 487) || Total (A) | 4 | o | 3

sccmag mmJ
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KM 47.07

MINISTERE DES TRANSPORTS
DIRECTION GENERALE DE L'EST
Service du support technique

Municipalité: SAINT-LOUIS-DU~HA! HA!

Intersection: Route 185 ef rue Roymond

185-01-084-0+308

, o .
SCHEMA D ACCIDENTS — .
. - Période: du 97-91-01 au 95-72-3
. . L Durée: _ 1826  jours
Préparé par: _Marc Lachance Dessiné par: SIAS L &Fichiert 185RAYNO Date: _96-10-16 /

~

( . Raymond
S ?
8 & 8 -
1 -
Bl ? $
& 8 -
g N
& S
g ’
=
2
S
s
s
g
EY
o]
Q 940628-3-16:15-HS
Raymaond , 2
=~
TAUX D'ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE /. 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
Ty Ax 108, e x 10 = 02 Type L NI T
VxT . 8500 X 1826 - 1 Mortel (M) o | 0 o
- T 2 3
=T+ k| M| % 4 - 138 , 106 | 138 |2, [ sy (Bemdaree(8) o | g Lo
- 2 m E—g— 2 x15.52 .—— Blessé mineur (EM) 2 0 2
. : : Matériel (OMS)| ¢ ! 2
OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5( 0+ 0) + 3.5(2) + 1(1) = 800 ( 287) || Total (A) | 35 | ; | «

NOTES: (1) CAMION PRIT FEU




Km 50

MINISTERE DES TRANSPORTS s
DIRECTION GENERALE DE L’EST Municipalité: St-lowis-du-Ha-Ha
k Service du support technique

Intersection: Secﬁaﬁ de la route 185

de 185-1-87-1+307 & 185-1-87-2+307

SCHEMA D’ACCIDENTS

Période: du 910101 au 951231

- Durée: _ 1826  jours
Préparé par: _Marc Lachance Dessiné par: Marc_Lachance ‘\Fichier: 185KM50 Date: 96-12-20 j

4 km. §1.00 ‘ \

921226-7-21:00-EC®

930420-3-17:45-EN
921218-6-20: 45-5C
921121-7-10:15-EN

g8 O

\ Note:
1 accident au
carrefour

911221-7-16:30-ES

940128-6-XX- XX~EN © 930718-1-00:15-SC

931227-2-12:00-GN

910523-5-09:00-SC f
911221-7-18:15-GM f

W|  (1)910430-3-02:30-SC
(2)910430~3-02:30-SC

04237
O #235
$232 O
Ferme () km 50.00
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES ' TOTAL DES ACCIDENTS
o -ax10®_ g3 x 1® = 119 Type JINTT
VxT , 6000 X782 X 1 - ) Mortel: (M) 0 |1 !
- 717 ' ' L
Te=Ty+ K [_M - 109 , 1038 | 109 |2, [ 1 ]z g (Pedome(®) 0 |1 |
m m . n o 2 x10.96f ——— Blessé mineur (BM) | 0 0 0
’ . . Matériel (DMS){ 6 5 11
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5(1 + 1) + 3.5(0) + 1(11) = 300 (273 ) ||Total (A) 6 |7 |13

NOTE: (1)(2) Heurta piéce.de métal sur la chaussée. } -

Causes: Combingison de courbe verticale ef de courbe horizontale .
Dérapages des véhicules en direction sud: chaussée glacée ou enneigée 6fois sur 10.
Solutions: Scénaric faible Installer des réflecteurs sur marquage ceniral longue durée.
Scénario fort:  Installer un terre-plein central infranchissable

\ Déplacer ou barrer U'accés & la route secondaire ACCIDAZ mmzy

]

AN




MINISTERE DES TRANSPORTS .’
ﬁ!ﬁ DIRECTION GENERALE DE L’EST
Service du support technique

( SCHEMA D’ACCIDENTS

Préparé par: Marc Lachance

‘Dessiné par: Mare Lachance J

" km 52.25 au km 54.25

Municipalité: Saint-Louis-du-Ha-Ha

~N

Intérsection: Route 185, céte & Vauban

185-01-087-3+557 & 185-01-087-5+557

Période: du 910101 au 951231
Durée: _1826 joixrs

\ Fichier: 185VAUB_

Date:

96-09-27

J

-

(3) 911022-3-10:25-EN

921220~1-20:50~EN.

FIN ETUDE KM 54.25

FIN COURBE KM 54.1

940309-4-03:00-HC

911204-4-15:00-CN

3) 941127-1-01:05-SC

(2) 941120-1-19:00-SC

DEBUT ETUDE KM 52.25

18

TAUX D'ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES

T=ax10®. 9 x g0® = 041

VxT 6000 X 1826

1

- T 2 1
Ta= M -— =

EEE '
1.09 , 1038 | 109 12 | 1 _|= 146
TUE 2 3096 | T

OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9'.5( 0+ 1) + 35(0) + 1( 8)

TOTAL DES ACCIDENTS

Type J. | N T

Mortel (M) 0 0 0

Bless¢ grave (BG)| ! 0 !

Blessd mineur (BM) | 0 0 0

Matériel (DMS)| 3 5 8

=175 (J34) {{Total (&) | ¢« 15 |9

NOTE: - (1) ENDORM!.
(2) LOCALISATION APPROXIMATIVE.

(3) CAMION-REMORQUE

-

ACCIDAZ mzxoy




MINISTERE DES TRANSPORTS'
ﬁzp DIRECTION GENERALE DE L’EST
Service du support technique _

SCHEMA D’ACCIDENTS

Préparé par: Marc_Lachance

Dessiné par: ¥arc_Lachance

)

Km 55.780 au Km 56.270

’

Municipalité: St-Honoré

Intersection: Section de la route 185
185-01-091-1+180 3 1+670

Période: du 97-01-0f au 95-12-31

Durée: _1826 _ jours .
Fichier: _185KM55 Date: _97-03-20
\- - e

~

~

5270 981023-7-06:05-CC
KN 56.27
950405-4-15:15-CN (1)920521-5-19:00-SC
O(2)930306~7~10:10-EN
941229-5-15:00-CN
Note: § accidents
K¥ 55.98 au carrefour
- (voir schéma)
\i(3)930423-6-05: 30-EN
<] 951102-5-14:45-EN
X 5578 910807~4-17:30-SC

(1) Collision avec un tambour de frein perdu par ion en r tre et localisati

TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
LneAax10% g x 50f = 1.49 Type JINTT
VxT | 6000 X 1826 X 0.49 Mortel (M) 0 o | o

= .12 : 1
Te= T+ k[ M| P 1 = 109, 108 [ 109 |2 1 =148 Blessd grove (BQ)| 0 | 0 | 0
» m 2 m =t 7w * i <1096] —— Blessé mineur (BM) [ 7 0 0
. Matériel (DMS)| 7 | 0 7
OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(OMS) = 9.5(0 + 0) + 3.5( 1) + 1(7) =105 (131) || Total (A) a o 8

"

(3) Localisation approzimative

-

(2) Collision avec un morceau de métal també d'un camion en rencontre -

appr

ACCIDAZ NBS21027

N




MINISTERE DES TRANSPORTS . = - 4 A
'5!0 DIRECTION GENERALE DE L’EST Municipalité: Saini-Honoré

Xm 57

Service du support technique

Intersection:Section de la rte 185 (Cite Si-Honoré)

de_185-1-91-2+400 & 185-1-91-3+400

SCHEMA D’ACCIDENTS

Période: du 950101

au 951231

Durée: _1826 jours

Dessiné par: _Marc Lachance \“ chier:  185KMS?

aré par: _Marc Lochance

N

Date: 97-01-22 j

Crép
/

9:21027-.5-¢)tz.-oo-t;cov\_bz i 58.00 .
941102—4v17:4o—£1vev\7/1
Cs—ﬂ (3)940807-1-09: 45-SC
931024~1-12:15-EN'Q b '
Cyﬂ O(1)910124~5-08:00-CC
W LL% O(2)940704-2-08:30~SC
930104-2-17:50-CP O
km. 57.00
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
T, = Ax 108 _ 7 x 108 = 0.6¢ : , Type JIN|T
VxT = T 6000 X7826 : : Mortel (M) 06 | o
S 5 1
Teef s k| M2 41 - 109 103 [ r0s 7 1. 0 14 | |Bessdgrove (BG)| T | f | 2
C= M m 2m + o + 2 x10.96 b Blesse mineur (BM) | 3 ! 4
. Matériel (DMS)| 1 0 !
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5(0 +2 ) + 3.5(4) + 1(1 ) = 340 (48 ) ||Total (A) [ 5 | 2 7

-

NOTES: (1) Localisation incertaine

(2) Véhicule 4X4 et remorque
(3) Localisation approrimative

Causes: 5/7 accidends sur chaussée enneigée ou glacée
Solutions: Scénario faible: Maintenir entretien hivernal intense

Scénario fort: %

ACCIDAZ mmozy




KM 60.67

MINISTERE DES TRANSPORTS (M civalite:
DIRECTION GENERALE DE L'EST unicipalite:

Service du support technique

f

SAINT-HONORE

Intersection: Route 185 ef route 291 (Fglice)
. 185-01-101-0+000

~

SCHEMA D’ACCIDENTS

Préparé par: _Nare Lachance Dessiné par:____SUS

-

\__|

Période: du g91-01-01 au 95-12-31
' Durée: 1826 _ jours

Date: _96-10-16 Y,

\_ Fichier: _aszgr .

a

g
&
R
940430-7—75:3?5
N I N

950110-3-16:10-EC

910406-7-02:25-GP %2

RTE 291

940630-5-14:30-HP
©921230-4-12:55-EC (1)

LOLLLLLERLLL LR

Rue de U Eglise ]
&
ol |
TAUX D'ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
T, = Ax 10%_ s x 108 = 044 Type JINTT
VxT , 6200 X 1826 Mortel .(M) ! 0 1
- i1z 3 !
Te= Ty + K [_M A = 138, 103 | 138 |2, [ 1 ]z g9 |Pedowe(®) o0 |9 10
m S . 73; 2 x11.32| T Blessé mineur (BM) | o 0 | o
' Matériel (DMS)| 9 1] 4
DME = 9.5(M + 8G) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5( 1+ 0) + 3.5(0) + 1(4) = 1350 ( 270) || Total (A) [ 4 [/ [

(1)Conducteur de 81 ans en état o ébriété

B

h

ACCIDA2 meozj

k ./>.

.

/
-l U
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MINISTERE DES TRANSPORTS
ﬁz_' DIRECTION GENERALE DE L’EST

Service du support technique

- SCHEMA D’ACCIDENTS

Km 61
ﬁunicipdité: St-Honoré
Intersection: Section de la route 185,
185-1-100-0+236 3 185-1-100-1+

Période: du 91-01-01 au 95-12-3¢

Préparé par: Marc Lachance Dessiné par: Marc_Lachance

Durée: _1826 jours
kFichler: 185KM61 Date: 97-02-04 j

. Km 62.000 \
(7)950818-6-18:00-SC
(6)931281-6-15:20-GS O V\_%
i 4368 O | . @ (5)930909-5-01:45-SC
W 4376 O 1i
380 Motel Bérubé I
d D 910320-4~15:00-CN
¥ 4382 O f | <Sﬂ
920604-2-06:00-6S f ] (4)911228-7~12:45-MS
920504-2-05:30-CS
(2)910330-7-23:45-SC :
4 4388 O
' . 310106-1-18:45-MC -
#3930 Esso RRoy [] : l 910126-7-09: 45-SC
R 921209-4~10:30-SC
¥ 4394 O f
951102-5-19:00-EN )
931105-6-13:4Q-EN
(1)910125-6-21:30-GC
H §404 O
(3)910722-2-11:10-SC - !
. l ) - Km 61.000
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
To= Ax 108 15 x 10° = 142 Type JINTT
Vx T - T 5800 X 182% Mortel (M) 0 |1 |1
= 7,17 1 L Blessé grave (BG)| 0 |0 0
Te=Ty + K M + 5 . = . 1. . 2 1 |=- .
C= M l:;} 2 m _L_O_?__,,& [ ;U%yj] + [2 % 10.59 Lﬂ— Blesse mineur (EM) 1 Q 1
. Matériel (DMS)| ¢ 4 13
OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(OMS) = 9.5(1 + 0) + 3.5(1) + 1(13) = 260 (773) |[Total (A) [10. |5 |15
NOTES: (1)Camion~remorque en panne stationné Causes:Chaussée enneigée ou glacée (7/15)
{2)Conducteur prétend s'étre fait couper le chemin Seulement 2 accidents se rapportent auz accés
3)(4)(6)L lisation epprorimative
?531(]73&017711' i ’ Solutions: Scénario faible: Maintenir entretien hivernal intensif
(7)Débris tombés d'un camion heurtés par le véhicule qui suivait Scénario fort:




MINISTERE DES TRANSPORTS
ﬁ!c‘ DIRECTION GENERALE DE L'EST
b Service. du support technique

(-
‘ SCHEMA D’ACCIDENTS :

Préparé par: Marc Lachance Dessiné par: dare Lachance

\_

Km 68.571 4 Km 69.021

~

Municipalité: St-Honoré

Intersection: Section de la route 185,
185-01-103-7+570 & 8.020

Période: du 91-01-0f au 95-12-31
Durée: _1826 jours

kFlchier: 185KM63 Date: 97-03-21 j

\

Route 185
Nouveau-Brunswick >

TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
T, = Ax 10%_ x_198 = Type SN T
VT 1 X Mortel (M) 0 lo | o
Te= ?M . K T_M 2 PR - % 1 - Blessé grave (BG)| 0 | 0 0
m 2m + _— 2 x —_— Blessé mineur (BM) { O 0 0
. L Matériel (DMS)| 0 0 0
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5( + ) + 3.5( )+ 1( ) = (") | Total (&) 0 o 0
\ { ACCIDAZ meoy

- o W By oy e .
.



F :

185-01-103-8+345 & 9+1G0

(Am 69.346

a4 Am J0.101)

MINISTERE DES TRANSPORTS. . = . 4 w
ﬁzc‘ DIRECTION GENERALE DE L'EST . Municipalité: St-Honoré
Service du support technique . .
Intersection: Rie 185,du Km 69.346 au Xm 70.101
f . , B
SCHEMA D ACCIDENTS - .
: Période: du 9/-01-0f ‘au-95-12-31 .
. Durée: 1826 jours
Préparé par: Marc Lachance Dessiné par:Marc Lachance J Fichier: 185KM694 Date: 97-03-21
- s ——
a )

J
QS‘

N
S
B
§

(1)930205-6-10:25-GC

(2)950116-2-07:00-CP

950717-2-21:30-SC

TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES

Lweax105. 3 x 1 = 034
VxT —§400 X 7825 X 0735 o
Y _ ‘
= T.]2 1 5
To=T, + K| M7+ 1 = 109 , 03 |109 |2 1 |= 1.5
= [m:| 2 * e | T2 xrred ——

DME = 9.5(M + 8G) + 3.5(BM) + 1(0&5) = 9.50+70) + 3.5(0) + 1(3) =30 (m')

TOTAL DES ACCIDENTS
Type J N T
Mortel (M) 0 |0 0"
Blessd grave (8G)| 0 0 0
Blessé minaur {BM) | 0 0 0
Matériel (OMS)| 2 ! 3
Total (A) 211 | 3

(1) (2) Localisation approzimatibe

N\

ACCIDAR mlozv/




| MINISTERE DES TRANSPORTS
ﬁt‘ DIRECTION GENERALE DE L’EST
Service du support technique

-

SCHEMA D’ACCIDENTS

KM 71.95

Municipalité: SAINT-HUBERT

Intersection: goyfe 185 of rue Tachd
185-01-111-0+976

Préparé par:

_More Lachance

Dessiné par: SIAS

J \Fichier: 185TACHE

Période: du

91-01-01
Durée: _ 1826 jours

au 95-12-31

Date: gﬁ-zg.-fﬁ /

-

RTE 185

@921217-5-16:30-MP

=

TA_

<"\ 940306-1-04:00-EC

910325-2-08:10-CC

Tochs. h

OQ931114-1-16:00-NP

2
2
=
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL"DES ACCIDENTS
T o= Ax10%_ o % 108 =0 Type JINIT
VxT L 6800 X 1826 Mortel (M) 0 0 0
= T17 L

Te=Ty+ k| M .+——-21 = 08 o 1036 | 08 |2, [ 1 ]z yqp |[esforme() o | 4 |
: ™ m -’m -T2 x12.42 —_— Blessd mineur (BM) 1 0 1

| . _ . 4o Matériel (DMS)| ¢ 1 |2

OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5( 0+ 1) + 3.5(1) + 1(2) = 1500 ( 375) || Total (A) 21 2]«

ACCIDA2 nczmd

'
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MINISTERE DES TRANSPORTS
0‘_\!0 DIRECTION GENERALE DE QUEBEC ET DE LEST
Semce du support technique

Km.&l\
Municipalité: _Saint-4nfonin ‘
Intersection: _ Section de la route 185,

os

) o

¥ 1050 O

910713-7-21:50-SS@
Kotel Restaurant Le Relais L]
930814-7-21:20-SC (3)

She<t— F—

¥ 10580

¥ §10620
N #10600

N §106400
¥ §10680

921218-6-13:15-EN
330420-3-16:55-EC

. [ . de 185-1-114-5+777 & 6+777
) 9
SCHEMA D ACCIDENTS Période: du _9/-01-01 au 95-12-31
. L i ’ Durée: 1826 jours
(repare par: _Marc Lachance Dessiné par: Narc Lachance - kFichier: 185KN81 Date: 97-10-31 J
: N\

930420-3-16:25-EN
91111-2-18:10-EX

50514-1-21:00-SC

O ¥ #1065
O ¥ §1067

o ¥ 31069
a ¥ pon

o ¥ #1075

Ch.Canton
Pl il

O W #1077 ~
@ 950519-6-18:00-SS (4)
D Dépanneur Bar Salon J.P. Bar

920509-7-12:30-SC (1)
0O M #1083

o i §1087
990509-1-06:15-5C (2)

TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES

T = A__)_(_!_O_s- 10 X 10'6 = 070

VxT 1 7800 X 1826 X 1

- v M E3 1
TC=TM+K{:;M} +ﬁ =

1
1.09 1.036 1.09 2
_f_+—[”~2‘ } *

DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5(1 +1 ) + 3.5(1) + 1(7) =295 (295) |{Total (A)

TOTAL DES ACCIDENTS

Type J N T

Mortsl (M) 0 1 1

I: 1 j|= 1.41 Blessd grave (BG)| 1 0 1
2 x1424| — Blessd mineur (BN} | O | ! 1
Moterlel (OMS)| 5 | 2 | 7

6 | 4 10

NOTES: (1) Suite & une dispute, un gutomobiliste fonga sur un aulre.
"(2) Deuz camions circulant en sens inverse se sont fouchés.

(4) Conducteur s'est penché pour récupérer un objel dans son véhicule.

(3) Conducteur ontarien tomba dans le fossé en voulant lourner & droife A L'hitel Le Relais

ACCIDAZ Nnnzxozy




—

Km 86

MINISTERE DES TRANSPORTS ~
q!p DIRECTION GENERALE DE L'EST " Municipalité: St-Antonin
Service du support technique : . '
, . Intersection: Section de la route 185,
4 , de_185-01-120-0+789 & 1+789
9
SCHEMA D ACCIDENTS Période: du 97/-01-0/ au 95-12-31
. Durée: _ 1826 jours
Préparé par: _Merc Lachance Dessiné par:Marc Lachance Fichier: {85RIVVE Date: 97-04-04
\ )\ e seshr e
f a; Km 87.000 \
L}
a8
[l
$

—

.l Ch.de la Rividre Verte

L Lo

930114-5-16:00-MC
(2)931119-6-06:50-SC
H4950 O

M§952
(5)940401-6-07:35-SC @

Irving
§10713-7-13:20-5C <\

320614-1-21:45-SC

Q910804-1-06:00-SS

(6)950112-5-08:45-CN
(4)940202~4-22:30-5C
(3)940105~4~12:30-GN

Entrée de ferme
930826-5-12:50-SC
(1)930208~2-07:00-GN  Km 86.

000

TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES

TOTAL DES ACCIDENTS

Weax108_ 13 x g8 =094 Type BEEE:
YT ! X Mortel (M) 0 0 0

: T07 1
Te=T,+ K [_TM] . = = 109, 1.03 [ 1.09 }i [ ! :I= reg |{emdgrave BO)| T | 0|
- m - 13388 2 x13.88] —— Blessé mineur (BM) | 2 0 2
: ) o Matériel (OMS)] 8 | 2 | 10
OME = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5(0 +/ ) + 3.5(2) + 1(10) = 265 (204 ) || Total (A) |11 2| 13

(1)(4)(6) Camion-remorque tournant & gauche
(2) Camion-remorque perdit 2 roues d'un essieu qui heurtrent une maison et un arbre

nt en direction
(5) Camion-remorque circulant vers le sud

. \ ‘

(3) Ca,rghag-renquue tcmwt d gauche doublé sur laccatemnt par camion, ce qui produisil un nuage de poudrerie qui aveugle conducteur
ctr

ACCIDAZ NES21

o

»




Km 86.553

MINISTERE DES TRANSPORTS : e
ﬁ!ﬁ DIRECTION GENERALE DE L’EST . Municipalité: St-4nfonin

Service du support technique

Intersection: Route 185 et chemin de la Rividre-
Yerte 185-01-120-1+342

)

SCHEMA D’ACCIDENTS

Préparé par: _Marc Lachance Dessiné par:Marc Lachance

—
|

Période: du 91-071-01

au 95-12-31

Durée: _1826  jours
\Flchier: 185R_ver

Date: §7-04-07 j

~

)

~

| A
55
] 3
3]
Rg
| H
a
| s
n
8
|
: R
v
)
e
|3
D
)
N
| QI .
Ch.de la Riviére Verte
C
%.
I &
el
&
@
| -
1
s
S
e
=3
2
3 =
>
23
<3
-8
&5
T
é
&
v

TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEBHICULES

Beax10® 2 x 1® = 018
VxT . 6300 X1826
- 177 L
Te=Ty + K MIP e = 080 1036 | 080 |2, 1__|=1.09
m Zm 1737 2 xiz42| ——

DME = 9.5(M + BG) + 3.5(8M) + 1(DMS) = 9.5(0 +0 ) + 3.5(0) + 1( 2) = 200 (100 )

Total (A)

TOTAL DES ACCIDENTS
Type N T
Mortel (M) 0 0 0
Blessé grave (8G)] 0 | 0 0
Blessé mineur (BM) | 0 0 0
Matériel (DMS)| 1 ! 2

1 1 2

(1) Camion-remorque mis en portefeuille au freinage

ACCIDAZ anmzy




KM 89.49

§ MINISTERE DES TRANSPORTS - ~N .
ﬁ!ﬁ DIRECTION GENERALE DE LEST , Municipalité: =ANTONIN. )
Service du support technique
Intersection: Royte 18S5et2erong
' 185-1-120-4+395 l
SCHEMA D’ACCIDENTS ’
. : Période: du g97-g7-01 au 95-12-31 '
. "Durée: _ 1826 jours
Préparé par: _Marc Lachance Dessiné par: ___ SIS kFi chier: 185RG2 Date: _gg-10-15 ) '
f . : 2 . 28 Rang \ ‘
% Bausansag
"~ 8 PELRIE}8e
%) ] I R N ) ]
=~ L] PO mBMNnY
= < I Py b S e G 00 B
. = S533885488 :
S k) oo
8 BASJASRKER
: j [ele]el¢ lol¢ Jole]
\Lz . 3]_ 940317-5-17:30~EN l
‘L_ : <t><t—  950804~6-13:30-5C '
©920313-6-10:50-EN
930312-6-18:25-SC
©931016-7-08:35-SC
0940623-5-08:30-SS .
Tf—— @950813-1-12:55-5S ‘
950110-3~16:35-EC l
0930225-5-11:40-SC
951110~6-09:40-SC -
930724-7-09: 15-5S : —3 .
52 fﬁ ‘
SWw
e T
[N 2
39 3 '
88 g
3= —Dﬁ 3
® ° [ - i
]
82 3
&a &
T n
T . T
D (=]
8 8
- &y - .
2e Rang aa o 2
g
&
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS .
heax10®.  x o x1® o s , Type [ J[N[T
VT T TTeR0 X 1az Mortel (M) 0 | o
- 7,12 i L Blessé grave (BG)
Te=T, + K| M|° + = 138 . _1.035 | 1.38 |2 ' _|= 170 i 0 J
M ["‘J zm * Tras | T Eximes| T |[Bessiminew @0 g0 | 5 | iy
’ ) Matériel (OMS)| 131 o 13
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(BN) + 1(DMS) = 9.5( 0+ 3) + 3.5( 11) + 1( 139 = g0.00 ( 236) || Total (A) | 261 ¢ | o7
NOTE(S): (1) Cyclomotoriste ‘ ‘ l
Causes: Collisions & angle droit (20/27) dont 13 véhicules circulent de I'est vers I'ouest h
26/27 accidents de jour . :
Solutions: Scénario faible:
Scénario fort: Elager le carrefour .

N | _ e )




Ki 90.64
MINISTERE DES TRANSPORTS e ™
ﬁ!c‘ DIRECTION GENERALE DE L’EST Municipalité: SAINT-ANTONIN
Service du support technique '
Intersection: Route 185 ¢f fe yang

4 _ ' 185-01-130-1+235

SCHEMA D’ACCIDENTS

Période: du g9y-g71-01 au 95-72-31
Durée: _ 1826 jours )
Fichier: _s85p¢1 Date: .iG;LO;Li_)

-~ | | | | ~

1e Rang

Préparé par: _MARC LACHANCE Dessiné par: SIAS

Wl

RTE 185

910611-3-13: IS-SSf

o '- &

910925-4~07:55-8S

029016 —3>H—
oihoes —b

950530-3~07:45-MP
930217-4-13:15-EN

06:84-5
02:€1-§
0OJIS-91:81-1-508026

J38-04:1-L-8250%6

a8
(o Ty

940829-2-20:50-SCH1

i 951 124—6—07:40:“"%

)
_

88 8
RER 3
Sed &
For U
- o~
233 &
fe Rang %g?’; 3 8
8
=
TAUX D'ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS
To= Ax 108 14 % 108 = _080 Type JINIT
VT T Twm00 x ez ‘ Mortel (M) ol o lo
- 12 1 I 86
Te=Ty+ &k | M 41 = rag 1oz | 138 |2, [t e rg |Bueee@®) g o o
= m —’753 2 %17.53 _— Blesss mineur (BM) 4 0 4
! . ’ Matériel (DMS)| g 2 10
DME = 9.5(M + BG) + 3.5(8M) + 1(DNS) = 9.5( 0+ 0) + 3.5(4) + 1(10) = 2400 (771) |[Total (A) [ 1] » | 44

NOTE: §1 PERDIT LE CONTROLE DE SON VEHICULE EN TOURNANT 4 DROITE A PARTIR DE L'APPROCHE NORD ET CAPOTA

/

K | . v ACICIDAZ Nmnoy '



MINISTERE DES TRANSPORTS
DIRECTION GENERALE DE L’EST
‘ Service du support technique

. KM 93.65

~

Intersection: Route 185 ef houlde lg Plaine

‘SCHEMA D’ACCIDENTS

185-1-141-14891 _

Municipalité: _SAINT-PATRICE-DE-L4~RIVIERE - DU~LOUP

Période: du 97-91-01 iau 95-12-31

bréparé par: _Marc Lachence Dessiné par: SIS

J Durée: _ 1826 jours

Fichier: 185PLAIN Date:  96-10-{
\ 185PLAIN 6-10-15 = )

-

RTE 185
920722-4-19:40-NS

Be<t— 930612-7-16:35-SC

s]_ 910722-2-14:00-SC

2288888 &
ShwSVos B
So¥N¥es v
B RGN -
ITTSITT T
PEITIST S
AMNMNVOD ©
e OO v O
SESSSs E
00 300
; 910617-2-23: 10-SC
910609-1-08:45~-SC 950114~7-17:30-ES
910325-2-08:00-MC(1) 951015-1-15:40~SC

Boulde la Plaine \

N : 911205-5-11:10-EC
. 920316-2-18:15-SC
(0931026-3~08:00-SC
931223-5-07:30-SC
(2) §

SLULLLLLLRLLLL LY e

951128-3-18:30-SS

Solutions: Scénario faible: Installer un feu clignotant
Installer un panneau "FIN DES VOIES EXPRESS”
Scénario fort:  Revoir la géomsétrie de la voie de virage & gauche

. Etager le carrefour
! .

g
&
AN
TAUX D’ACCIDENTS, TAUX CRITIQUE / 10 VEHICULES TOTAL DES ACCIDENTS )
o= Ax10% 21 x 10° = _097 Type JINTT
vV o x T_ n 11900 X 1825 ! Mortel (M) ‘BN )
- 712 1
Te=Ty+ X [_M A = 08 , 103 | o8 |2, [ 1 = sop |[Pemdoe(®) 2 | o |
m m m 2 x21.73 —_— Blessé mineur (BM) | 4 0 4
’ ' Matériel (OMS)| 21 3 | 45
DME. = 9.5(M + BG) + 3.5(BM) + 1(DMS) = 9.5( 0+ 2) + 3.5(4) + 1( 15 = 4800 (_2.29) Total (A) 18] 3 | 21
NOTES: (1) Evita\cam‘ion-rmmrue tournant & gauche devent lui ‘
(2) Bvita véhicule tournant & gauche devant lui
Causes: Les conducteurs qui fournent & gauche & partir de !'approche nord ne cédent pes le passage & ceuz pr t du sud

ACCIDA2 mwzy




ANNEXE IV

TABLEAU SYNTHESE DES ACCES ET DES TAUX D'ACCIDENTS PAR
' KILOMETRE ‘

Y o~ -



TABLEAU SYNTHESE DES ACCES ET DES TAUX D’/ACCIDENTS PAR KILOMETRE

\oooxlmuusuwt-'og

tal
2.191
0.411
1.369
0.274
0.821
0.522
2.869
0.913
0.913
0.652
0.522
0.130
2.882
0.288
3.555
1.922
0.288
0.576
0.192
0.548
1.004
0.548
0.548
0.257
1.369
0.342
0.865
0.288
0.192
2.594
1.825
0.406
1.521

10116 :

0.365
0.365
0.641
1.808
1.252
0.758
1.972
0.980
0.869
1.217
0.174
0.608
0.782
1.200
0.825
0.456
1.278

ta2
2.191
0.411
1.369
0.274
0.821
0.522
2.608
0.913
0.130
0.652
0.522

-0.130

2.210
0.288
1.537

-0.673

0.288
0.384
0.192
0.548
0.821
0.548
0.548
0.257
0.941
0.342
0.288
0.288
0.192
1.057
1.217
0.406
1.521
1.116
0.365
0.365
0.641
0.638
0.156
0.421
0.584
0.980
0.869
0.956
0.174
0.348
0.782
0.900
0.825
0.365
1.187

tapl
2.875
0.411
2.054
0.274
1.506
0.848
9.845
1.565
2.217
2.086
1.956
1.239
7.686
0.288
5.332
4.756
0.528
0.576
1.009

2.008

4.107
0.776
2.099
0.471

2.310

0.342
1.105
1.105
0.192
8.119
6.034
0.659
4.006
4.209
0.986
1.168
2.010
3.828
2.230
1.180
3.322
1.758
2.564
4.086
0.174
2.521
1.739
1.575
1.838
1.460
2.829

2.738 1

tap2 nbat nbac nacc nbaa dtat nbca af

2.875 7 6 16 1 101 o 7
0.411 0] 0 3 0 -0 0 2
2.054 0] 0 10 0 0 o 2
0.274 0 0 2 0 0 o 2
1.506 11 2 6 9 62 0o 3
0.848 4 2 4 2 238 0 3
9.584 14 .5 22 9 52 1 7
1.565 7 3 7 4 138 o 1
0.130 3 0 7 3 314 1 7
2.086 22 0 5 22 43 o 3
1.956 13 o) 4 13 73 o 3
1.239 20 3 i 17 49 0o 3
5.140 . 23 8 30 15 42 2 8
0.288 0 0 3 0 0 1 4
2.834 12 9 37 3 44 2 4
0.673 1 0] 20 1 142 2 4
0.528 5 0] 3 5 163 0 1
0.384 8 1l 6 7 124 1 1
1.009 11 0 2 11 86 0 1
2.008 11 1l 6 10 89 0o 1
3.149 6 0 11 6 130 1 1
0.776 10 1l 6 9 85 0 1
2.099 11 2 6 9 86 o 1
0.471 12 0] 3 12 83 0O 8
1.155 12 4 16 8 82 1 8
0.342 9 1 4 8 97 0O 8
0.288 8 0 9 8 124 1 8
1.105 11 0 3 11 84 o 7
0.192 7 0 2 7 121 0O 8
2.114 5 2 27 3 169 2 6
3.195 18 9 18 9 54 3 8
0.659 28 4 4 24 33 0o 1
4.006 31 8 15 23 30 0 1
4.209 21 0] 11 21 43 1 1
0.986 15 2 5 13 56 0 1
1.168 18 2 5 16 51 0 1
2.010 20 4 11 16 50 2 1
1.223 10 2 34 8 113 3 8
0.156 2 1 16 1 126 2 8
0.632 2 1 9 1 216 1 6
0.584 4 3 27 1 234 2 6
1.758 40 8 17 32 22 0O 8
2.564 39 4 10 © 35 42 o 3
2.869 17 3 14 14 56 2 1
0.174 6 2 2 4 142 0O 8
1.825 7 3 7 4 136~ 1 8
1.739 9 4 9 5 81 0O 8
0.900 8 1 16 7 119 1 8
1.838 8 4 11 4 125 1 8
1.369 9 1 5 8 88 1 7

9 0] 14 19 55 l 1



km
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75

76"

77
78
79
80
81
82
83
84
85
86
87
88
89
20
91

- 92

93
94
95

- oe
97
98
99

100"

tal
1.278
0.365
0.730
0.548
0.548
1.278

-1.004

0.639
0.639
0.821
1.734
l1.416
0.428
0.342
0.685

0.342
-0.685

0.342
0.428
0.086
0.513
1.432
0.590
1.264
0.337
0.590
0.211
0.351
0.491
0.281
0.421
0.702
0.211
0.140
0.632
1.194
1.081
0.793
0.144

'2.368

1.119
0.353
0.236
1.770
0.166

0.498 .

0.986
0.219
0.438
0.110
0.548

ta2
1.187
0.365
0.730
0.548
0.548
0.821
1.004
0.639
0.639
0.821
1.278
l.416
0.428
0.342
0.685

'0.342

0.685
0.342
0.428
0.086
0.513
1.095

0.590.

1.264
0.337
0.590
0.211
0.351
0.281
0.281
0.421
0.702

- 0.211

0.140
0.632

1.194

0.937
0.360
0.144
0.370
0.294
0.353
0.236
0.608
0.166
0.277
0.876
0.219
0.438
0.110
0.548

tapl tap2 nbat nbac nacc nbaa dtat nbca af

2.829
1.141
1.506
0.548
0.776
1.506
2.464
3.103
'1.415

24373

2.966
2.455
1.155
0.342
0.685
1.797

0.898

2.011
0.642
0.086
0.727
3.286
1.011
2.191
1.264
2.022

'0.386

1.123
1.264
0.878
0.772
2,071
0.211
0.140
1.931
2.141
2.054
1.765
0.324
6.476
2.002
0.501
0.383
3.540

0.304
0.498
1.807
0.219
0.438
0.110
1.752

2.738
1,141
1.506
0.548

0.776

1.050
2.464
3.103
1.415
2.373
1.734
2.455
1.155
0.342
0.685
1.797
0.898
2.011
0.642
0.086
0.727
2.022

1.011

2.191

1.264 -

2.022
0.386
1.123
0.281
0.878
0.772
2.071
0.211
0.140
1.931
2.141

1.910 .-

1.333

0.324

0.555
0.589
0.501
0.383
0.885
0.304
0.277
1.698
0.219
0.438
0.110
1.752
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LEGENDE

km
tal
ta2
tapl
tap2
nbat
nbac
nbaa
nacc

dtat

nbca

af

Code:

Numéro du kilométre

Taux d’accident global/km

Taux d’accident sans carrefour/km

Taux d’accident pondéré global/km

Taux d’acqident pondéré sans carrefour/km

Nombre d’accés total/km

Nb d’accés commercial+insti.+autres/km

Nb d’accés autres (privée+ferme+forét+champs/km)
Nombre d’accidents total
Distance entre tous les accés (moyenne/km)

Nombre de carrefour/km

 Affectation du sol/km

1: Affectation agricole

2: Affectation forestiére

3: Affectation agro-forestiere

4: Affectation périmétre urbai

5 ' Affectation urbaine :

6: Affectation mixte-urbain

7 Affectation mixte~rurale

8: Affectation mixte-urbain-rurale
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ANNEXE V

LOCALISATION DES PROJETS DE DEVELOPPEMENT PAR MUNICIPALITE

(8 PLANS)



LEGENDE:

mmms  Limite du périmétre d’urbanisation (PU)
A projet résidentiel (30 2 70 maisons)
n Projet industfiel

Projet de modification du PU

I eseee Z0ne industrielle a 'extérieur du PU



PLAN |- PROJETS DE DEVELOPPEMENT DE DEGELIS
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PLAN II- PROJET DE DEVELOPPEMENT DE NOTRE-DAME-DU-LAC
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PLAN I\i- PROJETS DE DEVELOPPEMENT DE SAINT-LOUIS-DU-HA! HA!
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PLAN V- MODIFICATION DU PERIMETRE D'URBANISATION DE SAINT-HONORE
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PLAN VI- PROJETS DE DEVELOPPEMENT DE SAINT-ANTONIN
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PLAN ViI- PROJET DE DEVELOPPEMENT DE RIVIERE-DU-LOUP




- PLAN VIIl- PROJETS DE DEVELOPPEMENT DE SAINT-PATRICE
 DE-LA-RIVIERE-DU-LOUP .
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MINISTERE DES TRAN:

" TRANSPORTS
2 cartes en pochette "W"M"I""m"mmmnm
QTR A 116 658






