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Monsieur Philippe Ewart, irg.,
- Ewart, Tremblay & Associés, ) . |
" Ingénieurs-Conseils, - : S Co
2261, chemin Rockland O -

CaOb YT N DE QUL
MINISTERE DE LA VOIRIE
CABINE F DU MININTRIS

.. % QUEBEC, le'19 avril 1971.

vt

Montreal

-’-__- e . .- SUJET: Etude de péage :
' : ..,_N/Référence. 560 71- 0089

Cher monsieur,

\ H me fait plais'ir de vous confier
1'étude des possibilités d'exiger un péage au pont de la riviére
des Mille Iles de l'autoroute Papineau projetée. .

Avant de commencer tout travail,
vous devrez rencontrer monsieur Claude Rouleau, ing., Sous-
Mxmstre pour discuter des modalités de votre contrat de servi-
ces professxonncls et monsieur Jean-Paul Matte, ing., a.g.,
directeur général des Plans et Projets, qui vous donnera des di-
rectives précises sur l'étendue et la signification de votre man-
dat et vous désignera les chefs des différents services de mon
mmistere avec que vous soer appele a collaborer.

Ce travall fera 1' ob)et d'un contrat
de services professionnels qui définira vos devoirs et responsa-
bilités, de méme que les honoraires qui vous seront versés. '
. . ) - . . '—

ced/2



DR S P e A BN T R I
\“\IS'II Rl DE LA VOIRIE
CABINE L DU NIENINTRE . . ' -

/2...

Monsieur Philippe Ewart, ing., = . QUEBEC,~.le 19 avril‘19"7~l.

: Veulllez agréer, cher monsieur, 1 ex-
pression de mes sentiments dxstmgues.‘- " SR

Le Ministre,

L2 : i’ )
“ e rd . - . ! .' T N e
I IR SRS
M AR e & - - .
ARSI RPN

Rt Bernafa{i;;rd, c.r.’

. CC: MM: Bureau du Ministre
Chef du Cabinet du Ministre
. Sous~Ministre o
- Sous~Ministre Adjoint
Ingénieur en chef adjoint
Directeur général des Plans et Projets
Directeur général de la Planification
. Directeur général de la Construction
Directeur du service des Ponts
" - Directeur du service des Sols et Matériaux
. René Rioux .
" John Connolly
- Jacques Hébert
.. Gilbert iPerras ‘
Ingénieur Rég:xonal, région 6~3, Anatole Gagnon

1
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A ’ AVANT - PROPOS

Le ministére de la Voirie de la Province de Québec
est de plus en plus conscient du réle qu'il a & jouer dans la mise en valeur

du territoire québécois. La présente étude constitue une preuve addition-
P P ,

" nelle venant renforcer cette orientation. Elle essaie de définir les impli -

cations futures de |’ autoroute 640, dans le corridor Est de la rivigre des
Mille-lles, lequel a un potentiel récréatif qui risque de disparaitre a la.

suite de la récente construction de cette autoroute.



B ‘ ANTRODUCTION -

Cette étude essaie de démontrer la nécessité et les possibi~

lités de crger un parc & vocation populaire dans la partie Est du corridor

de 1" autoroute 640.

Pour cela, le début de I' étude définit des objectifs et des

3

sous-objectifs qui ont été orientés par ia demande.

La premidre paortie précise cette demande en définissant le
besoin en espace récréatif circum moniréalais, le marché existant de voyages
de plaisance et les caractéristiques socio-économiques de la clientala,

P
L' offre du site est analysée dans la deuxi2me partie de | étude,
dégageant les éléments physiques importants du corridor.
g
La troisi&me partie, la synthése, résume la demande et ' offre,
’ r ‘ : v
précise les contraintes et le potentiel des secteurs du corridor..

Le concept du parc constitue la quatrizme partie de I étude.,

On propose un type de parc, précise I’ accessibilité et définit les types utili-

sateurs, le genre d' aciiviiés et les aires requises.



Les équipemenis proposés sont énumérés dans la cinquidme partie,

et les zones pour les recevoir sont définies dans la sixigdme partie du rapport,

La sepfiéme partie de l' éfude suggére des modalités pour s' assurer

le contrdle sur le développement de ce corridor. La participation de I' entreprise

privée et des différents minist&res sont souhaitables au financement des équipements

nécessaires & ' aménagement du parc,

La dernigre partie de cette étude conclut en -énumérant des

propositions et en suggérani les études qu' il faudra entreprendre pour déve~
lopper ce parc une fois que I' accord des principes sera donné par nos dirigeants

provinciaux,

B



c: - OBJECTIFS

I, Garder au pays, au moyen d'équipement une partie de ia clientale

touristique de fin de semaine qui va & |' étranger. ‘

2. Répondre au besoin de loisirs en pleine naiure pour une clientale

résentement insafisfaite de |' agglomération montréalaise.
D , ,

3. Sauvegarder les boisés situés en périphérie de Montréal qui risquent

de disparaftre a I’ avantage de I'urbanisation.

.



0- . SOUS-OBJECTIFS
L.. Estimer I'ampleur de la demande (vérifier hypothase);

2. Voir s¥ii est possible de satisfaire cette demande, en fonction
. des sites, des ressources financidres requises pour les aménager,

de la main-d' ceuvre utilisable et du potentiel d*expansion future;

3. Rencontrer les nermes requises pour chaque individu en espace vert,

~

tranquillité, air pur,paysage et en alimentation intellectuelle et

A

p'hysique .



| - DEMANDE

I~ Besoin en espace vert
2~ Clientele

3~ Caractéristiques socio-économiques



[- Besoin en espace vert:’

Il Potentiel récréatif circum montréalais
1.2 Constatations de 1.N.R.S.

1.3 Cdnsta’ra’rions de SATRA



| Potentiel récréatif circum montréalais:

En projetant les boisés qui se situent & moins de trente milles du cantre de
.- Montréal, on remarque que la ceinture verte est fortement morcelée et

démontre de plus en plus une carence.

Parmi les massifs boisés qui ont survécu jusqu'd maintenant, il apparaft

que le boisé de Terrebonne est I'un des plus imposants.

A}

- La localisation de ce dernier au nord de Montréal en fait déj& une zone

recherchée par les sportifs pratiquant les activités de pleire nature.

Le besoin d'activités récréatives, de plus en plus grandissant de la population
existante et future, nous oblige & réfléchir sur la préservation et la mise en

" valeur 'du boisé de Terrzbonne.



‘-' -

I.2 Constatations de |.N.R.S.:
D'une part 1" Institut National de la Recherche Scientifique de
-~ I"Université du Québec, dans son rapport synthase de la sous-région nord de

Montréal, définit les besoins en espace vert comme suit:

"La région de Montréal manque d' espaces verts accessibles,
aménagés ou non pour la récrécfioni. Les grands parcs provinciaux les plus
proches sont ceux des monts Tremblant et Orford & 80 milles de la métropole . |
.H existe b?eﬁ sGr qUeféueé autres parcs dans la région, mais leurs dimensions
sont réduites et ils ne servent en général qu' au camping. Méme la ville de
Québec est mieux équipée avec_liels parcs des Laurentides et de Mont Ste-Anne,
& une quinzaine de milles de la viHé.-.. Or, les oc;.fivifés de plein air prennent

“de plus en plus d importoncé dans la vie des gens et les espaces utilisables &
cette ‘fin se font de plus en ﬁlus rares, surtout & proximité des grdndés villes.

It faut donc tout de suite prévoir les besoins futurs et réserver les terrains

nécessaires avant qu' ils ne soient compromis & jamais.

En 1985, la région de Montréal aura 5 millions d'habitants et en’
l*an 2,000, 7 millions d' habitants d' apr2s les projections du Service d'Urbanisme
0
de Montréal . Une norme, généralement acceptée aux Etats-Unis, fixe &
- 30 acres par 1,000 personnes ' espace nécessaire pour fins récréatives. Le

Ministare du Tourisme, de la Chasse et de la Péche u constaté que les Québécois

ont & peu prés le méme comportement et les mémes exigences que les Américains



- ’ - -

;|n .
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dans ce domaine.  Cetté norme nous paraft donc accepiable. |l en découle

que nous aurons besoin de 150,000 acres d' espuces verts en 1985, et de plus

de 200,000 en I'an 2,000. La rive sud pourrait éventuellement en fournir

65,000 acres si on s'y prend & temps. |l serait difficile d'en trouver plus

& cause du manque de ralief et de boisés et de 1" importance de |'agriculture.

IL FAUT DONC TROUVER?, DANS LA REGION NORD, LES 85,000 ACRES
: . , VR
SUPPLEMENTAIRES REQUIS EN 1985 ET LES 135,000 POUR L' AN 2,000

(1) Extrait du Rapport Synthase de la Sous-Région Nord de Montréal

INRS,,. page 27.



1.3 - Constatations de SATRA

D'autre part les récentes études de ia Société d' Amé -

nogement du Territoire de la Région Aéroportuaire ( SATRA ) affirment:

que la superficie des parcs régionaux ( 13,500 acres )
entourant Montréal en 1966 n'atteignait pas 30% de la norme de 15 ‘acres/ ‘
- 1,000 ho.bifonfso Il existe donc déja un déficit régional & combler de

34,750 acres environ;

que les parcs régionaux de |'Annexe "B" ( 2,000 acres )
ne pourraient satisfaire en termes de normes ve les besoins de la popula- -
p ' pop .

tion du territoire;

qu'il faut prévoir dans 1" Annexe "B" plus de 27,500
acres p.our des fins d' aménagements récréatifs de caractére régional ofin de

satisfaire & la demande qui s'y exercera en 2001;

que la région de Montréal devrait jouir de quelque

400,000 acres de réserves naturelles en |'an 2001;

~ par ailleurs la population de |' Annexe "B" aura besoin
en |'an 2001 de quelque 119,400 acres de réserves localisées & |'intérieur

ou & |'extérieur de |' Annexe "B". (1)

"La carte de lu récréation potentielle de |' Annexe "B" montre en plus environ

45,700 acres de réserves dont |' affectation & des fins récréatives n'est pas
' p



encore confirmée, mais qui devraient rester disponibles, tout en jouant

s

un role écologique, ou esthétique. 1l s'avere d'ailleurs que des ensembles
importants comme celui de la forét de Terrebonne, pourraient connaitre .

une mise en valeur partielie”,

)

(2) Préliminaire Schémas d' Aménagement: SATRA ,‘ ao Gf 1971,
pages 217-218

-12-



RECREATIVE

UTILISATION

(348
e

g!

ERVE

n
w

1

L

o

{

mER
y
N

y o prTt D
i 2
il ’

Ay
e

i

el |



Populaticon

DEFICIT
ACTUEL
DANS
L&
REGICN

S i

75

65

35

TR 2
e
i

(5]

[

Yo SRR SRR

¢

DEMANDE, REGIO T ymam

- TANNEX
NS B;‘@m,,

ONALE DA‘@\

sgnﬁilmﬁlﬂﬂ‘w .

E ?umlwﬁ‘m-

1%

EXISTANT

L ANNEXE . "B""

umummmag{femumussmﬂuuamzzgﬂman‘ér

muamnmsnumﬂﬂ

el 1oty

am&?ﬂuumﬂﬁ”@@——-——f———

co

1876 . 1986 1096 2001
Années

- b e - T - . A - et

80,000

60,000

30,000

15,000

=

de parcs. re

Acres

gionaux

g -2l



CIRCUVIMIONTREALAIS
P\ '4‘¥ 4‘

an

GOUVERNEMENT
DU QUEBEC

|egende

étude
pour

la création
d’un

parcpop
corridor est 640

date: décembre 1971
échelle: 150,000
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2.1
2.2

2,3

2.4
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Les voyages plaisir passant par les frontigres.
Les voyages plaisir & |" intérieur du Québec

La fréquence et le nombre des voyages
plaisir des Moniréalais

Les activités réalisées lors des voyages plaisir
‘Le probigme du manque d'informations -

Conclusion -
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Le potentiel touristique issu de la ville de Montréal:

Les données permettant d'analyser les activités récréatives de la

‘population de la ville'de Montréal sont fragmentaires et manquent d'uniformité.

Cependant, comme le parc proposé & Terreborine est centré principalement sur

I' automobile comme moyen d'accés et de circulation & I'intérieur, il est possible

de se faire une idée sur.sa clientele potentielle en se limitant pour le moment &

I*analyse des voyages plaisir qui se font présentement en automobile ; un voyage

plaisir comporte en moyenne 3.2 personnes.

Les voyages plaisir passant par les frontigres:

Une enquéte origine-destination par but de voyage fut effectuée aux principaux

~ postes—frontidre du Québec en 1948 et en 1970. Celle de 1970 n'étant pas

encore compilée, nous avons analysé celle de 1968.

Les conclusions qu' on peut tirer de ces données, apras certains calculs, sont les

“suivantes, & |' Quest de la ville de Québec:

I--Prés de 80% de la circulation totale est constituée de voyages plaisir en

automobile .

C o~

2~ Presque tous ces voyages. originent de la ville de Montréal . Larive Sud,

les auires municipalités de I' fle de Montréal, la ville de Laval, les Cantons
de l'Est, la ville de Québec et les autres.régions du Québec sont négligeables

par rapport & la ville de Moniréal elle~méme ..



3~ Sont par conséquent négiigeables l‘ss voyages plaisir originant de villgs
cossues comme Westmouni, Hampstead, Qutremont, Ville Mont-Royal et
Beaconsfield. . Les bc%ﬂieues résidentielles comme Ville d' Anjou, Boucherville,
St—l.cmberf sont 'ég'élemen'i négligeables.

,‘ 4~ l‘nversemenf, la preque fo.*;:zli’ré des fouris’.fes étrangers péné:‘rqnf au Québec

se dirigent massivement & Montréal.

5-Le nombre dej"@Jébécois allant & 1" étranger équivaut généralement au nombre
d' étrangers entrant au Québec, en ayant toutefois tendance & &tre légrement
supérieur.

6~ Tant pour lesQuébécois que pour ies‘étrdngers, la presque totalité des voyages

~

plaisir se concentrent sur deux axes: Moniréal-Ontario et Montréal-Etut de

New-York .

Note: Pour arriver & ces conclusions, on a supposé que |'origine d'une voiture
7

étrangdre était sa destination, et que sa destination était son origine.

>

2.2 Llesvoydges plaisiv & ' intérieur duv Québec:

On n'a matheureusement pas de don‘néesk sur les origines et destinations des
voyages plc-isir orig‘incnf de Montréal via d’ autres axes que ceux fraversant

les frontidres, comme le nombre de proméncdes vers les I._cxuren%jdeg, les Ccnfons
de I ésf et la rive Nord du Saint-Lourent. _

On dispose cependant du nombre total de véhicules passant en un point doﬁné
sur les principales routes du Québec en 1969; avec leur variation .sd‘isonniére.

On-peut dds lors pallier au manque d* informations de la fagon suivante: en

mettant sur un graphique le pourcentage de voyages plaisir cux frontigres en



7=

fonction de-la variation saisonnjare moximum (1" été), on s’ apergoit que ge
pourcentage est exactement proportionnel & cette variation pour de forts v.olume‘s
de circulation. En vse servant-de ce graphique comme étalon, oﬁ peu& donc établir
un bon ordre de grandeur du nombre de \)oyoges plaisir sur les principales routes
de la région de Montréal. A noter que ce graphique ne peut s' appliquer lorsqu' il
y a un deuxi@me maximum au printemps sur la courbe de variation _sqisonniére du
trafic; dans ces quelques cas, nous avons estimé au jugement le pourcentage de .
la ;irculéfion totale consistant en des voyages. plaisir, en étant conservateur.
Enfin, pour éliminer le plus possible I* effef des banlieusards voyageant soir et
matin, nous avons ufiiisé dgs postes de comptage situés A environ 30 milles de.

Montréal .

I s" en dégage les conclusions suivantes:

" |- Sur les axes routiers importants de 1" intérieur du Québec, de 60 & 80% de la
. . p ) .

circulation totale, 1" été, est constituée de voyages plaisir.,

2~ En se basant sur 1" enquéte effectuée aux frontidres en 1968, on peut supposer

que la majorité de ces voyages originent de la Ville de Montréal.

3~ L' importance de ces axes intérieurs est bien plus considérable que ceux

T .

menant & ' extérieur du Québec. -

4- Le pourcentage de touristes étrangers sur ces axes est négligeable; on peut
I'estimer & moins de 2%, puisque la majorité-de ces touristes ne rayonnent pas
autour de Montréal d' aprés une enquéte faite par le Ministaére du Tourisme en

1976. D’ailleurs, méme si tous les étrangers le faisaient & tous les jours, ce .
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pourcentage ne pourrait dépasser 7%, puisqu' il ne peut y avoir plus d'étrangers
a I'intérieur du Québec qu' il n'en péndire parles frontidres.
5- _La plupart des voyages plaisir & | intérieur du Québec se concentrent sur
.5 axes originant de Montréal, vers: les Laurentides (via St-Jérdme), les Lauren-
tides (via Terrebonne), la rive Nord du Saint-Laurent, les Cantons de I'Est et

I" autoroute 20 Montréal-Québec. Chacun de ces axes est desservi par une

autoroute ,

6~. L' axe des Laurentides via St-Jérdme représente plus du double de tout autre

axe ‘majeur.

7- Bien éu‘ il soit plus modeste, 1" axe de la route 29 vers |' Ouest est assez important
puisqu' il s;Jpporte & peu prés autant de voyﬁges plaisir que les autoroutes de
New=York, Torento ou Ottawa prfses individuellement en en ex?;l-ucm'r les étrqngérsi.

A noter -que cet axe est partiellement desservi par une Gufo%outé (la 640), -celle—la

méme dont le prolongement est présentement en construction vers le parc proposé.



%o D'AUTOMOBILES —PLAISIR 1968

COURBE ETALON POUR ETABLIR

LE % DE VOYAGES —PLAISIR SUR LES ROUTES

B
O PHILIPSBURG

(@ aussi un palier important en hiver )
Trofic faivle -
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ROCK ISLAND ©
- (1968 partiel )
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OROJCK ISLAND (1969)
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e
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+2.3 Ld fréquence’ &t 1é& rombre des ypyages pldisir dés Montréalais: ’

par les ‘Montréalais'(de juin & septembre inclusivement). A ce nombre s' ajoutent

* énviron 3,000 voyages plaisir d' étrangers se rendant & Montréal journellement.

La population de Montréal en 1970 se chiffrant & 1,466,500 h., on peut estimer
qu'ilyaa Mon}réal au moins 300,000 familles possédant une voiture. En posant

comme hypothése que chaque voyage plaisir recensé représente en moyenne une

famille, on peut conclure que:

%

E

3
3

Chaque famille de la ville de Montréal fait en moyenne un voyage. plaisir

par semaing en automobile & 30 milles et plus de Montréal, de juin & septembre

inclusivement.

iz

Note importante: ceci he.comprend pas les voyages plaisir effectués & moins de

30 milles de’Montréal, ni & Montréal méme. Ce nombre n'est

certes pas négligeable.

L

» .
2.4 Les activités réalisées lors des voyages plaisir:

Pour savoir.si le parc proposé répond bien & la demande, il est essentiel de connaftre
les centres d' intérét des promeneurs. Malheureusement, on ne dispose pas suffi-
- samment de données pour connaftre les activités qu'exercent les gens lors de leurs

voyages plaisir, c'est-a~dire ce qui les attire. 1l serait important d' effectuer

une enquété sommaire sur ce point lors de |' été 1972,
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Toutefois, en supposant que les montréalais exercent des activités sembldbles
a celles des touristes étrangers dans la région de Montréal, on peut se faire
une idée de leur ordre de grondeur en examinant le tableau suivant, compilé

‘&' I"aide d' ine enquéte effectuée aux frontidres, en 1970, par le Ministre du

"Tourisme:



Activités

Dans tout le Québec *

Dans la région administrative
de Montréal
(excluant fe Montréal métropolitain

- Dans le Moniréal

‘métropolitain

—

s

Promenade en voiture
seulement

Promenade & pied

o
}
i

ous les sports de plein
i

Q
=

Camping (par sport)

Monuments, thééire,
expositions

Visite de parents ou
d' amis ;

35%

15%

12%

100%

35%

%

29%

6%

9%

100%

32%

15%

7%

2%

40%
3%

100%

* 'L es pourcentages de ceite colonne sont peu significatifs , & cause de i influence
considérable des villes de Moniréal et de Québec sur les moyennes.
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I"affirme I"1.N.R.S., les loisirs des québécois ne différent pas tellement de

ceux des américains (et par extension,de ceux des autres canadiens):

"I.- Les’ déUx—ﬁ‘ers des dctivités'qu'ils exercent hors du'Montréal métropolitain

lors de leur voyage plaisir hebdomadaire, consistent en’proménadé pure en

~..-abtomobile, et en pratique de sports de plein air.

2~ Plus spécifiquement, 44% des gens faisant des voyages plaisir le font pour
faire des sports de plein air, de la promenade & pied ou du camping (par sport) .

A 3.2 personnes par véhicule, ceci réprésente un marché total d* environ

400,000 moniréalais en moyenne par semaine, de juin & septembre (augmentant
de 10,000 par annse), d_on’r un cer’raih pourcentage sera sGrement accaparé par le . -
parc proposé s' il est bien équipé, et auguel viendra s’ csjoufer'unv certain nombre
de touristes éh.'ongers‘. On ne peut pos estimer ce pourcentage, pour le moment,
parce qu’il dépenc?rc largement de la qualité ex;'du -choi_x deg équipemenis offerts,.
de la facilité des moyens d'accds, de | efficacité de la campagne de-promo’r'ion,
et du prix d' admission, Mais e moins qu'on puisse dire est qﬁ' il existe un

potentiel considérable. - .

3~ De plus, les 35% de gens qui font de la promenade pure en' eutomobile repré-

sentent plus de 300,000' pe'."sonnes addi?ionﬁe‘lles par semaine (ongénfcnf de
8,000 par cnnéé) . Nul doute qu'une certaine portion pourrait également
étre déviée sur le parc, mais on peut cffirrﬁer, a priori. qu'elle sera toutefois
plus faible que la précédente, quoiq@-e Empormn‘ré (sans compter les touristes

étrangers).
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4-Un auire segment du secteur loisir viendra s’ ajouter & la clientele précédente:
celui des gens faisant actuellement des voyages plaisir & moins de 30 milles de

Montréal ou & Moniréal méme. On n'a actuellement aucun moyen d'en mesurer

I' importance .
. 5- Enfin, un dernier segment pourra aussi s’ ajouter aux précédents: celui des
14 ™) P l
personnes ne possédant pas ou n'utilisant pas leur voiture pour fins de loisirs.
Un bon nombre d'assistés sociaux pourraient s'y inclure. Comme pour le précé-

~ dent, il n'est pas possible  présentement. d'en mesurer |' importance.

6~ 11 ne faudrait ﬁos passer sous silence le fait qu si le nombre et la fréquence
des voyages plaisir sont si élévés, cela peut fort bien &tre un indice que les
montréalais sont oéiue”emenf scfisfﬁi%s de la fagon dont ils occupent présentement
leurs |oi§irs, et qu'ils ne ressentent pas le besoin d'avoir un pcfc du fypé proposé.
Ef méme si ce n' était pas le cas, le marché total estimé & 700,000 personnes
par semaine n' apporte aucun ergument de plus en queur dﬁ site broposé par
rapport & gt au’rres:si’res, puisqu' il s'agit d'une clienigle Gui consent ada’apasser'
un rayon de 30 milles pour se récréér, En effet, peut-&tre désireraient-elles |
tout un réseau de plusieurs petits parcs ou haltes routiéres dans des régions plus
touristiques comme les Laurentides et les Con’rbns de I"Est, dont elles pourr%nienf

_effectuer le circuit pendont" tout unl été, plutdt qu'un seul qund parc qu'elles

ne visiteroni ' peuf—étrg qu'une seule fois par été. R

En somme, 1"incertitude dans laquelle on se trouve nécessite |* apport d' infor-

mations additionnelles.
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5 Le problamie du’ mahque d informations: . ,
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Les conclusions qui prééédén‘r ont été tirées b partir de données fragmentaires,

complétées a I' q?de‘d' iﬁpbfhéses, de déductions, et d' estimations. Bien que
. cela soit suffisant ‘Ap'bur se Fdi_re une bonﬁe idée de la situation, il y aurait lieu
.. de faire une enquéfe‘sommaii;e':‘;.

) pour vérifier les hypoth&ses et estimations précédentes;

1
H

2) pour obtenir ¢certaines informations complatement nouvelles.

I) Les hypoth&ses et estimations suivantés sont & vérifier:

la durée du séjour lors des voyages plaisir; s' agit-il surtout de promenades

d'une journée?

le- pourcentage de voyages plaisir par rapport au trofic total sur chacue

grand axe de circulation originant de Montréal, -

les origines et destinations de ces automobilistes; & noter que ces renseignements

seront sous peu disponibles en ce qui concerne les axes traversant 1* Annexe "B,

les activités des Moniréalais lorsde leurs voyages-plaisir.,

s

~un esfimé de I importance des gens faisant actuellement ‘des voyages plaisir
& moins de 30 milles do; .Mon’n‘éol et & Montréal ‘méme, et la na:‘ﬁre p’rééisé de’
leurs activités,

- un estimé de la client&le possible des défavorisés n' ayant pds odtpellémen’r
la motivation ou les moyens pour occuper mfipnhe”emen? leurs 're.mps ‘de »

foisirs; ceci comprend les familles ne possédant pas d' automobile .
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- bservation sur place des activités des - les haltes robtie
une oobservation sur piace des activités des gens sur les haltes routi res,
et leur achalandage par rapport au volume de circulation touristique

sur chaque route qu' elles desservent.

. enfin, il serdi‘f opHonne'lAde recommencer une autre étude complate

sur les Toisirs d hive!;. Une telle étude se;‘aif passablement plus complliquée
que I é’rud? actuelle, parce que les données 'd.isponibles sont rares, et

que la cueiileh‘e des données nécessaires se #ercitldang des conditions
physiques difficiles. Cette éfudeApourraif étre remise & plus tard, si on

la jugeait vraiment nécessaire.
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Conclusion:

Ciﬂcque famille de la vitle ‘de‘ Montréal fait en meyenne un voyage plaisir par
semaine 1" été &30 milles et plus de Montréal, ce qui représente un marché total
de 400,000 montréalais par semaine faisant de tels voyages dans le but de faire R
du sport, plus 300,000 autres faisant de la pure pronr%enode automobile. Et ceci

ne comprend.pas les milliers de personnes faisant des promenades & moins de 30

milles de Montréal et' & Montréal méme.

Le potentiel existant pour le parc proposé est donc tras élevé, et il serait
recommandable d'effectuer les études nécessaires pour estimer la part susceptible

d'y satisfaire ses besoins en loisirs.



3.- CARACTERISTIQUES SOCIO = ECONOMIQUES

3.1 activités
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CARACTERISTIQUES SOCIO-ECONOMIQUES:

"RESUME DES RESULTATS DE L'ENQUETE CANADIENNE buC.OR.D.S."
Jusqu' & présent les seules données canadiennes sur la participation aux activités
de loisirs en plein air sont celles fournies par I'enquéte menée par Canadian

Facts (Traveldata) pour le C.O.R.D.S. en 1967, 1968 et 1969,

Activités:

Les activités telles que définies dans ' enquéte se répartissent en cing

roupes, soit les sports nautiques, la chasse et la péche, le campin
7 4 7 N gl

la promenade et les sports d'hiver.

La participation & chacune de ces activités apparait nettement moins forte
av Québec que dans I"ensemble du Canade; méme la zone métropolitaine
de Montréal od la participation est plus grande ne dépasse la moyenne

canadienne que pour les sperts d'hiver.

Ages:

La participation diminue & mesure que |* Gge augmente. Les 18-29 ans ont .

les taux les plus élevés dans toutes les activités sauf pour la chasse et la
A
péche od c'est le groupe 30-39 ans qui a le taux le plus élevé.

Les femmes ont généralement des taux de participation plusfaibles que les

hommes.



3.3 Participation:

a) Lo langue maternelle:

Les canadiens de langue francaise ont une porficipcfion plus faible que

- les anglophones, ce qui est normal si ' on considare le tableau [ et le
fait qu'il y a'une corrélation trés forte entre le fait de parler frangais
‘et celui d’ Eabifer au Québec.

b) L'urbanisation:

Ce facteur semble avoir une grande inﬂgence sur- la participation aux:
activités de_.pl'ein air: le fait d' habh‘er' lq campagne implique des féﬁx de
pdrtiéipoﬁon tréds fciblés; ce sont les agriculteurs qui ont les ’ron les plus

* bas (moins d:u quart de ceHe' populuﬂoﬁ ‘pcrficipe) .- Be fagon générale, la
parficiquioﬁ augmente avec la dihensiéh de la ville, sauf pour la chasse
et la péche .A ‘ K B .

c) L' éducation:
~ La participation é::ugmen’re & mesure que le niveau d' g’aducaﬁon s' éleve

(sauf pour la chasse et la péche).
p etlap

d) Les ccfégqri’eAs professionne“és et les revenus:
Les profe.:sionnels et les odrﬁin,isfrafeurs ont une parficipaﬁén supérieure
dans la majorité des activités alors qu les fermiers, la main=d" oeuvre
non qualifiée et |e§ retraités ont une irds faible parti_c;,ipainn .

I s'ensuit que dans I"ensemble, la participation aux activités de plein

air augmente avec les revenus ().

(I) Extrait: Rapport d' Etape de I' Aménagement de la Rivigre du Nord, -
chapitre "Dossier de la demande", pages 25, 26 et 27 de
M. Gaétan Richard, urbanists.
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I- LOCALISATION



“dehors de ses-limites.
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LOCALISATION®

Dfuné superFi‘cgile possible d'environ 21,000 acres, le futur parc a vocation
poéuiaire chevauchera l_'a partie exiréme sud-ouest d-u comté de ' Assomption, et
sud’—-.es’r du comté de Terrebonne.

¥
Deu* poinf;s d* eau importants y facilitent I cméncgemen-f du parc, & savoir
la riviere des Mille lles au sud, et la ‘riviéi*e Mascouche qui bordera la partie nord du

parc, coupant également celui-ci en deux parties lorsqu’elle chemine vers son embou- °

chure avec la rividre des Mille lles.

Situé dans les basses terres de la plaine du fleuve Saint-Laurent, environ &
vingt milles du centre ville de Montréal, le futur parc sera facilement accessible, a

la plupart des moniréalais, en moins d'une demi-heure. La proximité & Montréal sera

<

d' autant plus grande lorsque le réseau routier et autoroutier de la desserte de Ste-Scho-
lastique sera terminé. Notamment, viendront s’ ajouter & I* Autoroute 25 qui-coupe-
actuellement ' dire retenue par le parc, les Autoroutes 19 et 640, cette dernigre

constituant |' épine dorsale du futur parc, tandis que la premisre bordera celui-ci &

I" ouest, ainsi que I*autoroute 50 qui passera au Nord du parc proposé, un peu en
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2.5 Agriculiure
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2.1 --Climatologie:
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Premidre constatation:

"Du point de vue climatologique, si I' on retient le facteur durée de I'ensoleillement,
la si’rua’}ion géogrcpiﬁ.ique du futur parc est bien choisie. En effet, celui-ci fait
face au sud et ne rencontre aucun obs’rdcle physique majeur pouvant former un
é:cran contre le éoleil, ce qui a pour effet un ensolei llement journalier maximum

qui dure le temps du passage du soleil d'est vers |' ouest .,

Deuxigéme constatation:

La moyenne de 68° F. pour le mois de juillet caractérise les régions qui ont
un été chaud. La région du futur parc se situe dans |' aire balayée par cette limite
de 68°F. Elle se caractérise ainsi, du point de vue thermique, comme étant la

-

région la plus chaude du Québec méridional. -

Quelques précisions et comparaisons entre différents lieux situés au nord de
Montréal et de I'Tle Laval, aideront sans doute & mieux fixer les idées sur e

K

climat de la région du futur parc. -

Une distinction est faite entre frois régions: : : T
Premiérehenf, nous retenong la région élevéevd‘u ﬁord, ¢! est-a~dire celle situge

- au-dessus de ' escarpement qui 'longe approximativement la céurbe de 500 E)ieas-
d'altitude. Cette région ideﬁ’rifie assez bien les espaces de hautes altitudes

actueilement exploitées d'une fagon intensive pour les activités de plein air

des zones de villégiature et de grande nature.
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. N R . 4
Deuxig@mement, nous retenons la zone basse du sud qui corr espond grosso modo
aux basses terres de la plaine du Saint-Laurent nord montréalaise, Clest d

[intérieur de cette région que nous nous localisons, dans les altitudes infé-

rieures & 225 pieds au-dessus du niveau de la mer,

Finalement, nous retenons une zone tampon qui marque le passage entre les .

" deux précédentes. Dans les données qui suivent, la premidre zone est identifige

par Ste-Agathe, la seconde par La Trappe et la troisigéme par St-Jérdme

Variation des températures dans les trois régions

Moyenne de novem- Mbyenne de Moyenne
bre & avril. - mai & octobre  annuelle
fo) ‘ ) o
Ste-Agathe 20,1’ F .. 552 F 37.5 F
. - fo) . (o] . o B
St-Jjéréme Y - 21,5 F , 58.2 F 39.8 F
La Trappe . 25.3 F- 60.8 F 43.1 F

En référant & ce tableau, nous remarquons que la décroissance thermique est

plus que tangibie entre les parties hautes et les parties basses, que cette

décroissance va nettement en faveur des régions basses qui sont les plus favo- -
risées par les facteurs thermiques, et finalement, que. la région du parc & vocation

populaire n'a rien & envier sur le plan des températures & la zone de villégiature

traditionnelle des Laurentides.
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Troisid@me constatation:

Le nombre de jours consécutifs sans gel varie de 120 jours dans la partie nord,

] i

- & 151 dans la partie sud, soit la période s’ échelonnant du 7 mai au 5 octobre

pour la région quitintéresse le parc, ef lapériode du 22 mai au 21 septembre pour

la région de Ste-Agathe. Nous constatons donc une fois de plus que sur le plan

-

climatique, un autre des aspects importants du climat va en faveur de la région

choisie.

Quatrigme constatation:

En dernier lieu, nous constatons que le minimum moyen de janvier, dans la zone
g . . 0 ~ . L. : .
du parc, se situe aux environs de 5~ F, et que I'expérience des trente derniéres
années nous montre que les précipitations neigeuses dans cette méme zone ont varié
de 50 & 125 pouces, ce qui constitue un tout fort acceptable susceptible de favo--
riser la pratique, & prix populaires, de certains sports d* hiver tels la raquette,
RS . .

~

le ski de fond, le toboggan.
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2.2 Hydrologie: - « T

'Plusieurs points-d' eau intéressants viennent agrémenter | aire choisie pour

le futur parc. Tout y est & partir de la rivigre des Mille lles jusqu’ oux canaux

de drainage caractéristiques des sols argileux qui dominent dans la région, en
1 ge c 7

“passant par les ruisseaux, tel le ruisseau de la Pinire entre auires qui se déverse

dans la riviére des Mille lles, les petits lacs dont le plus connu est le lac Pincourt,

ainsi que la rividre Mascouche.

Le voisinage du lac Pincourt, déja fortement occupé et exploité durant |’ ét4,

fait actuellement ' objet d'une spéculation intense. Les nombreux terrains &

vendre dans les alentours de ce dernier en sont une preuve évidente. Quant

a la rivigre Mascouche, cette dernidre-serpentant dans les argiles dépésés lla

par la mer Chombloin, cpnsfii’ue; avec la rividre des.MiHe ites, le facteur
hydroigéique dpminqnt de I'atre refenue._ En effet, la presque totalité de la
régi;n du ~quc est oécupée par le bassin de drainage de celle~ci. Ces deux points
d'eau, trés atfrcycmx‘s', doivent étre co'nsel;vés, et hleur accessibilité au grand
public de passage & |'intérieur du parc doit &tre facilitée & son t_ﬁaximum, ce

qui implique la'multiplication des percées sur ces deux rividres,

v

Sur le plan du drainage des sols, .lg'probiéme de 1" écoulement et de I' imperméabi -
li.‘é. des sols'orgHeUx se pose sur une irportante partie de | aire retenue . En.effef,
le drainage naturel des sols de la plaine est,'e.n général, imparfait ou mauvais
suivant la prédominance de matériaux & téxiure fine et peu poreux. ALeg terrains

bien égouttésisont ceux équipés de canaux de drainage.
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Ils sont Fécilemenf identifiables par leur aspect rec’riliAgnee’r orthogonal., Méme

les matériaux sableux et poreux sogffr‘enf d'un drainage difficile parce que.dans

la plupart des cas, ils reposén’f & faible profondeur sur un substraium plat et
imperméable constitué d'argiles. C'est ce qui explique sur le plan hydrologique -
les quelques superficies marécageuses observées. Nous constatons donc finalement,
que pour un aménagement global, il serait inféres.scm‘xL de faciliter {' écoulement .
des eaux, surtout dans la partie ouest du parc qui englobe le champ de tir, -
c'est-a-dire dans la régi-on ol lébs zones marécageuses sont les p'lus contraignantes

et les plus importantes en superficie.
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Topographie e’ [d région du” pare: ‘ ’

"D'une facon globale, le relief du futur parc n'a rien de tourmenté. Seulement

deux cent deux pieds différencient le point le plus haut du point le plus bas

"du parc, soit I' écart entre la courbe de 25 pieds qui borde le fleuve & I' ouest

" de la riviadre Mascouche et le lieu indiquant 225 pieds d'altitude. Ce dernier

est situé en bordure est de la route 65, immédiatement au nord du chemin St-Roch

' qui m&ne & St-Louis-de-Terrebonne.

Si ' on observe de plus pras cette région, nous pouvons voir se dessiner dsux
ensembles:

Le premier, situé approximativement & |’ est de la route 18', se caractérise par
un relief trds doux. En aucun |ieu,‘ 'l.' altitude y dépasse la cote de 75 pieds,

et les cogrbes de 25, 50 et 75 pieds sont suffisamment esF;acé.es ‘pour prédire une

pente trés douce. L'agriculture, les cancux de drainage ainsi que le dessin du

"

profil No | en témoignent.

Le second ensemble, situé & i-"ouest du premier et bordé a ['extréme oges't -pﬁr

la route 65, s‘aVére trés différent du prer{nier.i Il présente une topographie plus
accidentée, qui pour cause une ferrasse trds apparente ainsi que ' encoiésehenf
de la vallée de la rivigre Mascouche {voir carte et profil N02) .

Le seul élément véritablement marguant sur le plan topographique demeuré le
rebord d*une des nombreuses ferrasses témoins de la mer Champlain. Cetie ancienne

perge sépare en deux parties bien distinctes la plaine ‘du Saint-Laurent, et suit



200+
175
150 —
125
1004
75%’;»': et e o o
50—
25—

RIV. DES

[\
Of —

A




&

L5
g
b
=
»
|
F

3
2,
RIVIERE
200 1 o e sy g e ey s

175
150 —

i25—1 . ’ ' . : ; . ' - “;\ RiV. DES
100 — . . _ : : 3 MILLE LES

. . ’%".’ P S
50 '

Y



A4

de fagon assez exacte le contour d' élévation de 100 p'ieds. D' une dénivellation.
d'environ 75 gieds, ellz s'identifie facilement dans le paysage. Elle offre, en

plus du coup d' oeil magnifique, de nombreuses possibilités d' aménagement récréa-

© tif d'hiver, entre autres, le ski familial pour les enfants qui débutent et la glissade

en toboggan pour toute la famille. La terrasse pourrait avantageusement &tre amé-

nagée & ces fins, notamment dans la partie du parc sise dans le comté de Terrebonne.

Au-dessus de cette ancienne berge, la plaine argileuse et sableuse est découpse

~de ravins et ondulée de basses collines.

Dahs la partie basse, quelques faibles ondulations et quelques légares dépressions

font oublier & certains endroits la planéité de |'ensemble.
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Pédologie et végétution:

4

Deux évenements importants ont influencé d' une facon impérative les formations
pédologiques globales de la région qui fait ' objet de la présente étude. I
s' agit de la dernigre -glaciation et de 1'envahissement post-glaciaire de la mer

Champlain qui inonda tout 1'espace occupé de nos jours par les basses terres du

" Saint-laurent,

L' héritage de la glaciation fut les nombreuses étendues de tills, alors que celui
de la mer Champlain fut de remanier et de recouvrir en majeure partie ces étendues

de tills d'une couche d'argiles marines, de sables de fond de plage et de graviers

d'une épaisseur variable.

En surface, les sables semblent dominer la partie nord du parc sise sur le replat
supérieur de la terrasse qui longe la courbe de 100 pieds, alors que les argiles

recouvrent surtout la partie sud avec en certains endroits des affleurements de

tills d' origine glaciaire.

Dans le paysage, sur le plan de la végstation et de I* utilisation du sol, nous

constatons une relatjon tr3s apparente qui associe espaces boi;és a sols sab!onﬁeux
et espdces orgilegx et de tills calcaifes a_.sols cultivés, Quant & la végé’ration,.
disons au po%n’r de départ que la forét clima tique originelle est & foutes Fins
pratiques disparue. Les incendies de forét ae mé&me que les coupes de bois en

ont fait ainsi. Les souches témoins de ' ancienne forét primitive font penser que

cette forét d'arbres & feuilles ceduques devaii &tre remarquablement dense .



. ~46-
ctuellement, la forét en pluce est en plein développement. Sa qualité et sa
densité varient d'un endroit & 1" autre, et sa croissance demanderait & 8tre. suivie

de plus prés si [' on veut permetire aux esp&ces d' arbres les plus sains de profiter
plus p p p _ p pre

- plus ropidement.

-Un bref tour d'horizon sur le terrain nous a permIIs de constater que le boisé
. dwﬂcémfé d! Argenfeuil (celui de la zone spéciale de préservation entre autres)
.semblcif beaucoup mie‘u'x constitué que celui de la forét . de Terrébonneiqui,
une fois entretenu, pourrait avantageusement &tre réservé comme zoﬁe d'ambicnc;e
naturelle. Quant aux différentes espéces d' arbres que renferment ces espaces
“boisés, elles varient cette fois encore suivant la nature du sél soué;ia;enf Aef
suivant les conditions du drainc:‘gle de ces sols. Cependant, n§u§ ﬁ'avons pas eu
le temps d'effectuer un inventaire SL‘JFFESGE’!T des espéces d' arbres existants dans

la région. Nous recommandons donc la mise en marche d'une telle étude. -
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Agricultures

Sur le plan agricole, le potentiel actuel de la région retenue pour le parc fait
que cette zone est de moysnne importance pour I’ agriculture.

Nous sommes en présence d'une région agricole dont 1' évolution est, dans
I"ensemble, peu prometteuse dans les conditions actuelles. En effet, selon
"I.NLR.S. (Institut National de la Recherche Scientifique), sur le plan de la
réorientation de la production par I' organisation de la mise en marché et le
développement des nouvelles formes de gestion agricole, la majeure partie de la

zone retenue pour |'emplacement du futur parc a été zonée sans importance pour

I*agriculture.

L' extréme sud des comtés de "'ferrebonn'e et dé I* Assd‘npﬁon qui corraspond grosso
modo a la limite de la terrasse qui Ionéa la courbe dé 100 pieds foit partie de cette
zone. Suivant cette premidre facon d' analyser ! agriculture de Ié région, seule
la zone du coude de la rivigre Mascouche dans la région entourant la municipalité

oo

du méme nom a été considérés comme zone a protéger pour I* Ggricu_l:fu‘rﬁ-
.

Du point de vue de |' augmentation des superficies défrichées erﬁre 1951 et 1964,

la moitié buesf de I' aire actuellement retenue pour le parc n'a coﬁnu qu'uné

augmentation variant entre | et 14%. Cette partie c;brrespond a celle du pcrci

située dans le com’ré-d-e Terrebonne . L"autre partie située dans le comté de .

i Aséomp’rion a connu qu contre un taux d"ctugmentqﬁlon de 15% et plus,v ce qui

vient appuyer la légére supéiiorité agricole de la zone précéderﬁmenf décrite comme

zone Q protéger pour |' agriculture .
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Pour conclure sur ' agriculture, considérons un dernier élément qui, encore
une fois, peut laisser entrevoir le dynantisme de la région. 1l s'agit d' évaluer

le taux d'absentéisme. Les données sont de 1966. Nous y avons remarqué que la

majeure partie de:l' aire actuellement retenue pour le parc connaissait un taux

d' absentéisme variant de 35 & 70%. Ceci nous montre clairement que cette

région agricole devient de plus en plus inoccupée comme telle et que la frange

‘urbaine du Montréal métropolitain tend & étendre ses tentacules si loin qu' on ne.

saura plus trop bien, et cette échéance n'est peut-&tre pas si éloignée qu'on le

pense, ol finit la ville et 0d commence la campagne. Il est donc grand temps de

protéger cette région si |'on désire conserver une zone verte autour de Montréal

puisque les statistiques nous prouvent que de moins en moins de gens vivent de

1t agriculture dans la zone réservée pour le parc. On peut méme supposer que ce

taux d' absentéisme laisse scuc-entendre que les habitants de ces anciennes fermes
agricoles ne sont que des travailleurs industriels ou autres qui gagnent leur vie &
Montréal ou dans les petites municipalités environnantes. Seul I'extréme sud du

comté de I' Assomption subit un taux d'absentéisme inférievr & 35%.

La partie du parc située dans le comté de 1" Assomption semble donc, & premiére

vue, la plus importante sur. le pian agricole, et ceci devra &fre pris en considération

~

dans la localisation des équipements qui viendront aménager le futur parc.
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3- SUPERSTRUCTURES

3.1

3.3

3.4

Réseau autoroutier

Réseau des routes secondaires

. Réseau ferroviaire

Réseau hydro électrique
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3.1 Réseau autoroutier:

3

(I

.2

’

Le corridor Est de la rivigre des Mille lles est desservi présentement par

I"autoroute des Laurentides et par I' autoroute 25. -

. L'autoroute 640 qui est présentement en construction, traversera le corridor
'. |ongibfudina|emen’r pour devenir 1'axe structurant du développement éventuel .
Le Ministare de la Voirie du Québec projate la construction de I" autorouie
Pc*;tpinedu (19) qui viendra & court terme compléter le résequ nord-sud. Celle-ci
]

formera, avec !' autoroute 50 qui se situera au nord du corridor, un quadrilatére

facile d' accas.

Réseau des routes secondaires:

Présentement, les routes secondaires Il, 18, 337 et 65 cesservent le corridor en
direction nord-sud. La route 29, le chemin Comtois et le chemin Nord du Bas.
de la Mascouche qui longent cette dernigre, complatent le réseau de voies

secondaires en direction est-ouest.

Réseau ferroviaire: ’ .

Deux voies de chemin de fer du Canadien Pacifique traversent, en direction
nord-est, le corridor est de la rivigre des Mille lles. La premigre dessert la
parti d idor, al ! de se situe plus & I! d
partie ouest de ce corridor, alors que la seconde se situe plus est prés de

Terrebonne . Cette dernigre voie ferroviaire pourrait permettre une liaison

par transport en commun au futur parc proposé.

~l._



3.4

Résequ hydro électrique:

rd

La partie Est du corridor est présentement divisée par plusieurs servitudes de

I Hydro—Québec. En effet, on compte cinq (5) lignes de haute tension qui se

dirigent vers le nord. Celles-ci ont pour désavdnfcges de produire de longues

percées dans les boisés qu'elles traversent. '
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4- URBANISATION

4.1 Evolution

4.2 Tendance & court terme
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4.1 Evolution:
Le secteur d'analyse du corrider Est de la rivigre des Mille Iles est entrécoupé

par plusieurs p dles urbains:

, ::*Sfe—Thér_ése:

" En éffef, ! ogglome;;quOh_ de Ste~Thérése qui gnglobe Rosemare, Lorrcine et
Bois~des-Filion, forme lc premiélre frange urbaine du .nord de Montréal. On
constate @ la lufniére de son évolution des vingt derniéresAclnriées, un fort
dynamisme qui nécessifé ‘d"éfre planifié afin de permettre la vcon_solid‘cfion' .dgs |
‘noyaux existants, et d' orienter les futures zones dé développement. Ainsi,

I' urbanisation .désordonnée qui tend & s' étendre le long des routes 65 et 29

2

pourrait étre éliminée.

Terréborie:

Au centre du corridor de la rivisre des Mille ltes, la p'e’riu;e‘municipcli'ré de
Terrebonne de la paroisse de- St-Louis~de-Terrebonne a vu, au cours des vingt
derniares anrwées, 'rri{p-lé I stendue de son territoire. DO & sa localisation et aux
infrastructures existantes (autoroute 25, voie ferrée du C P., réu’re 29, ce

pdle urbain s'est développé d'une fcgonAconcenfrée. Autour de ses !im';fes

existe une banque de terrains qui sont susceptibles de recevoir des développements

& caractere récréatif et agriccle.

Terrebonne Heights:

Cetie petite agglomération se situant & proximité du chemin Gascon, présente
‘des caractéristiques d' une urbanisation désordonnée progressant rapidement en

détruisant du boisé environnant.
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4.2

Repentigny: . ‘ ;
A I"extrémiié est du corridor de la rividgre des Mille Iles se situent les municipa-

lités de Charlemagne et de Repentigny qui sont desservies présentement par une

" autoroute (40). Ces centres, comme pour les précédents, ont vu doubler, au

cours des vingt dernigres années, leur superficie urbaine.

i
i

Zone extra-urbaine:

Entre les trois centres de Ste~Thérése, Terrebonne et Repentigny, il existe

deux zones de verdure de grande superficie.

il existe égolement des zones & caractére mixte, agricole et récréatif qui se

situent le long dev!a riviédre dés Mille Hes? de méme éue le tong de la rivigre
Mascouche ol se sont localisés des chéle?s; des campings, des lidux de pique-nique,
des fermes plus ou moins importantes,

-

Tendance & court terme:

»

Lorraine:

Le développement de Lorraine est prévu entre les territoires actuellement urbanisés

.-

et |'emplacement de |' autoroute 640,

Bois-des~Filion:

Le développement de Bois-des~Filion pourrait se localiser dans la partie de la
municipalité qui se situe au riord de la route 29, et &'I'est de la ville le long des

berges de la riviadre des Mille lles.
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Terrebonrnie:’ o , ' o .
L' autoroute 25 qui se localise & I est et au nord dé 1" agglomération de -

Terrebonne, aura pour effet. d* encourager le développement qui se situe au nord-

" est entre |' autoroute et |' agglomération existante.,

Terrebonne Heights:

* L' autoroute 640 aura comme effet d'entrafhement de favoriser le développement

_compris entre |’ agglomération de Terrebonne et Terrebonne Heights (Terrebonne~

en-Haut). o :

Chdrléemagne:

A Charlemagne et Repentigny, le développement se consolidera en se lucalisant
Ieflong'de I' autoroute 40. Ce qui aura comme effet de retarder le développement
de 1" axe urbain TerreEonne-Chcrlemcgne, et de protéger les boisés ainsi que les

b

zones agricoles existantes.
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© MUNICIPALITES *

Ddns te conité de Terrebonne:

- Lorraine

- Bois-—des-FHion
- Terrebonne
- Saint-Louis~de~Terrebonne

- Sainte-Anne-des~Plaines

Ddns leé comté de I' Assomption:

- Saint-Charles~de~Lachenaie

- Scinf~Henri—de-Mcscouche

57~
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‘5~ EQUIPEMENTS RECREATIFS EXISTANTS
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En visitant le corridor Est de la rivigre des Mille lles, nous avons

»

inventorié les quelques équipements récréatifs les plus importants.

- En effet, le long de la rividre des Mille lles entre les municipalités de
Bois-des-Filion et de Terrebonne, nous avons constaté la présence de chalets,

de terrains de camping, de lieux de pique-nique et des équipements de services
(restaurants, etc. ...). A l'est de Terrebonne, d'autres chalets et équipements

touristiques, cabines, hdtels, fermes et pépiniére, maisons canadiennes ont attiré

notre attention.

Le parcours sur le chemin Gascon (route 337) et sur le chemin Comtois nous .
a permis également d' observer |'existance de chalets et de camping, d'un lac

artificiel, d'un terrain de golf et d' équipements de services.

Sur le parcours de la route 65, il existe une école d' équitation, un petit

aéroport de plaisance et des équipements de services (motels, hotels, restaurants).

Le long de la route 18, on remarque la présence de bancs de sable qui’

pourraient étre avantageusement aménagés.



NI - SYNTHESE
. 1- DEMANDE
2- OFFRE

© 3- CONTRAINTES

4- POTENTIEL
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- DEMANDE

I.1 Besoin’
1.2 Clienféie

1.3 Caractéristiques socis-économigues

6]~



Besoint
Il faut trouver dans la région nord 85,000 acres supplémentaires requis en

1985, et 135,000 pour I'an 2000.

" Clientale:

Chaque famille de la ville de Montréal effectue, en moyenne, un voyage plaisir

' par semaine, en été, & une distance de 30 milles et plus.

" - 400,000 personnes se 'déplécenf dans un but sportif

- 300,000 personnes se déplacent dans un but de promenade.

Cdractéristiques socio-économiques:

l.a participation aux activités récréatives est moins forte au Québec. Elle augmente
avec le taux d'urbanisation, {e niveou d' éducation et le revenu, et elle diminue

avec {'age.



2- OFFRE

2.

2

.2

Localisation géographique

Climatologie

| Hydrologie |

Topographie
Végéi‘d’rion, pédologie

Agriculiure -

" Infrasiructure

Urbanisation -

Equipements récréatifs

~43-
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Localisation géographique:

»

La localisation régionale de ce secteur au potentiel récréatif est I'une des

plus prés du centre-ville de Montréal.

22 Climatologie:

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

La région du parc & vocation populaire n'a rien & envier sur le plan température

d La zone de villégiature traditionnelle des Laurentides.
Hydrologie:
La région offre des points d'eau intéressants allant du petit ruisseau a la rivizre

et auilac artificiel ..

Topographie:

Le relief du secteur n'a rien de tourmenté.

Végétation;, pédologie:
La nature du boisé varie en qualité et densité. La composition du sol se

caractérise par la présence de tills, argiles et sables.

Agriculture: ' . .

Les zones agricoles sont de moyennes et bonnes qualités.

Infrastructure:

Le corridor sera des plus favorisés en réseau routier et ferroviaire.
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2.8

2.9

Urbanisdtion: !

-65-

La croissance urbaine se polarise autour des centres existants,

L' urbanisation désordonnée qui se manifeste & certains endroits, devrait &tre

_interdite et contrdlée.

Equiperments récréatifs:

Il existe un réseau d' équipements récréatifs encore imparfait et insuffisant.
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~ 3~ Contraintes
Surface marécageuse
surfoce banés de sable . "
b'v‘mCoupure cuforouﬁ-éfré' N
o .S.ewitude Hydro Elecfriéue
Servitude dUTC-T'P'
' Aéricul’rure '
Urbanisation d.ésordonnég'
Boisé pauvre a certains endroits
Dépofé?re qui r?écess'ife dq curtage

Présence de zones de chalets d’ é1é

Présence d'un champ de tir dangereux -

1,264 acres

348 acres

900 acres

143 acres

48‘acres
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Potentiel:

Zone de boisé de réserve

Zone de boisé nafurel

* Zone agricole

+  Zone utilisation intense

- Zone de récréation

{

© SURFACE DU PARC.

2,236 acres

10, 818 acres

4,343 acres
2,657 lacres

[, 668 acres

21,719 acres |

R
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IV- CONCEPT DU PARC

Type de parc

Accessibilité
Types d'utilisateurs
Genre d' activités

Aires requises

68~
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, - ' L »
‘Le type du parcpop est celui d'un espace aux activités récréatives et

touristiques & densité. élevée. de nature populaire.

2-" Accessibiliré:
Sa localisation géographique qui le situe & courte distance de | agglomération

de Montréal lui assure une accessibilité par automobile sur voies rapides et directes
. p

et par fransport en commun.

La population résidant & I intérieur de ' agglomération montréalaise, les

touristes québécois, ontariens et mémes :américains formeront la clientéle.

On pe‘ﬁ’r éoncevoir que |¢$ dcfivi"rés exercées d |'intérieur des limites du parc
sont de quaire ordres:
- de service;
- récréatives

- formatrices = . _ ‘ .

- naturelles,



4.1

4.2.

4.3

4.4

Activités 'de services:

rd

Camping, pique-nique, centre de services, halte routigre, hotel, motel,

restaurant, ciné-parc, auberge de jeunesse, mandge, aéroport de plaisance.

Activités récréatives:

Natation, péche, golf, tennis, voile, canotage, ski nautique, équitation,

patin, ski, skidoo, toboggan, course, activités intérieures.

Activités socio-culturelles (formatrices):

Colonie de vacance, ferme expérimentale, classe verte, maison canadienne, -

‘thébtre d' été.

Activités naturelles:

Promenade, excursion.

Aires requises:

—

Pour chacune de ces activités, on devra consulter les normes en
vigueur. Dans |'ensemble, 1"envergure de ce type de zone récréative nécessite

plusieurs milliers d' acres; cela dépend toutefois des moyens des organismes

investisseurs: I' entreprise publique ou les entreprises privées.



bl A B

V- EQUIPEMENTS PROPOSES

|- Equipements de services -
2- Equipements récréatifs
3- Equipements formateurs (socio-cu hturels)

4- Equipements naturels
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- Equipements de services

I.l Centres de services et haltes de repos
1.2 Auberge- de jeunesse .

.3 " Mandges -



-

sa position sur une carte routidre, etc.

~73~

Centrés de’servicss et Hdlies de'repos: -

»

Le futur parc sera trés facilement accessible. Nous en avons déja fait mention,

les autoroutes 19, 25 et 640 feront partie de I' équipement autoroutier traversant

_ou bordant le parc. La future autoroute 640 entre autres, le traversera d'Est en

Ouest. Cet élément prenant une telle importance danst le parc, nous devons
envisager la possibilité de faciliter la tache des nombreux automobilistes qui

viendront, avec leur famille, simplement pour faire une ballade en voiture.

Dans ce but, nous entrevoyons la possibilité d' aménager, le long du corridor de
I"autoroute 640, un véritable centre de services de méme qu'une ou deux haltes
de repos qui viendraient agrémenter la visite des vacanciers itinérants qui consti-

fueront une partie importante des clients du parc.

Afin de compléter cette étude, voyons donc les distinctions importanfes qui
existent entre les trois types d* aires d' arrét en bordure des autoroutes, leurs

utilités respectives de méme que les équipements susceptibles de faire I' objet de

tels aménagements.

L' aire d' arrét la plus élémentaire est la saillie d' arrét. Son aménagement, qui

- fequiert un minimum de services et d' investissements, est axé presque exclusivement

en fonction des véhicules automobiles. Sur les autoroutes nord-américaines, la
saillie d' arrét correspond & 1! accotement qui les borde. Son utilisation ne doit
s' effectuer qu'en cas d'urgence., A titre d'exemple, le conducteur peut s' y

arréier lorsque son moteur-surchauffe, lors d' une crevaison, lorsqu'il veut vérifier
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les autoroutes et dont 1’ accds s' avére trés facile et tras invitante . Elles sont

axées vers le conducteur et les autres occupants des véhicules plutdt que vers

’

.

les véhicules eux-mé&mes. Elles deviennent des oasis de détente et de repos, de
relaxation, voire méme de loisir. Elles contribuent par le fait méme & augmenter
la sécurité sur les autoroutes. De telles haltes devraient posséder les équipements
i : .
suivants, & savoir:
- Abreuvoir
- Abris contre les intempéries aimosphériques = ‘ ‘ !
= Bancs de repos bien orientés vars le soleil

- Boutiques d' artisanat local

~ Foyers pour cuisson de plein cir

- Kiosque d' information touristique

- Restaurants

»
he

~ Tables de pique-nique

- Toileties.

Le centre de service est I'aire d'arrét la plus compléte. Elle regroupe & la fois -

les services essenﬂe.ls nécessaires tant & 1" astomobiliste balladeur qu'a son véhicule.
Le centre de_ser’vice constitue donc idéalemeni un amalgame des deux pfemiéres aires
d'arrét, mais il est également pius que cela. En effet, én plus de tous les services
orécédemment rhenﬁonﬁés, nous devrions y ren-conh.'e_r quelques services plus complets,
tels les stations de réparation et les stations d' essence .

Dans un parc tel que celui proposé, il seroit ini‘é‘ressanvf de rencontrer de fels

équipements. Une étude des sites susceptibles de les recevoir resterait & faire .
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Auberge de jeunesse: A .

Il serait intéressant de projeter la mise sur pieds d'une auberge de jeunesse,

L . .
ce qui permettrait d' attirer dans le parc la tranche de la population des 15-25

‘qui serait de passage dans lo région.

Mangges:

'Afin de compléter la gamme des services disponibles dans le parc, et ofin de

rejoindre par ces servit.:es le plus de géns possible, nous proposons la mise suf
pieds d'une série de man&ges destinés aux trés jeunes et aux moins jeunes. La
localisation e'r.lcl rentabilité de fell'gs activités devraient faire l" objet d*une
étude sérieuse. Toutefois, quant & la localisation sommaire, nous 'proposon§ la
localisation d*un tel équipement dans la zone d'utilisation intense du parc tel.

que défini sur la carte du zonage.



2~ Equipement

s récréatifs’

2.l Cenire récréatif

2.2 C‘ompléke nautique

7.



2.1

2.2

77~

Centre récréatif: . v .

. moins grande importance.

Parmi les activités récréatives qui ont été proposées pour le parc, il y a celles

qui demandent d'’ ‘éfre'pfcsﬁqu‘ées & I'intérieur, dans des batiments de plus ou

/

Ainsi, les piscines pourraient étre recouvertes et servir pour les quatre saisons;

les salles de gymnase permetiraient des jeux d'intérieur (volley-ball, basket-ball,

culture physique, tennis, tennis sur table, etc. ....)

D' autres activités, dites passives, demandent des salles de projection, de

conférence, des arénas, des stationnements, ciné-parc, etc. ...
Tous ces équipements pourraient &ire regroupés et faire |' objet d'un centre.

récréatif qui se localiserait dans la zone d'Utilisation intense du parc.

Complexe nautique:

P

Dans presque tous les parcs on retrouve des équipements nautiques importants

. et fortement fréquentés par le public. Toutefois, on constate que le tourisme

est souvent plus attiré par des centres qui regroupent des activités complémentaires.

Afin de répondre a ce bgsoinef de se garantir la rentabilité des opérations, il
serait souhaitable que soit créé uln~ complexe nautique regroﬂﬁ)onf-les équipements
suivants: plages, piscine, barboteuse, maring, écoie ae natation, écolé ‘d.e \A/o'ile,'
de cénofcge, restaurant, hétel, etc. . Ce complexe pourrait Fccileménf se

localiser le long d'une des rivigdres qui bordent les limites du parc proposé.
| g q



- . 3~ Equipements formateurs (socio-culivrels). -

3.3

3.4

3.2

3.5

3-1 Ferme expérimentale

Colonie de vacance
Théatre d' été
Classe de plein air

Maison céanadienne
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3- Eguipements formateurs (socio-culturels):

: L J
La plupart des parcs d' importance ont, en regard avec les possibilités qui sont
plup P p 9 P q

offertes, une certaine orientation formatrice qui se marie facilement avec les

’

activités de plein air. Cet élément formateur varie suivant |" histoire du lieu

choisi, la nature du milieu ambiant, etc. ...

. : ' ,
A Forillon, par exemple, le parc deviendra d'une certaine fagon une sorte
de musée & I' état sauvage o seront exposés sur leurs sites d' origine, des vesfiges

de civilisations préhistoriques, des ruines d' anciens campements micmacs, une mine

de plomb ouverte par I' intendant Talon, etc. ...
P p ’

Dans le parc des Laurentides, pour ne citer qu'un autre exemple, un étudiant
en: biologie est actuellement & aménager un petit musée qui servira de centre d'inter-

prétation de la nature.

. _

Dans le cas qui'nous touche de plus prés, le parc qui est susceptible d' &tre utilisé
d'une fagon intensive pourrait également posséder ses éléments formateurs puisés &

méme les ressources potentieiles de la région.,

»

Les principaux éléments formateurs que nous y voyons sont les suivants:
- Une ferme expérimeniale -
- Une colonie de vacance

- Un thédtre d' 6té.,



R b dt

-80-

3.1 Ferme expérimentale:

I'aire o0 la situation de 1" agriculiure semble la plus convenable,

rd

H s' agit de réserver une portie du parc & i* aménagement d'une fehme expérimentale,

laquelle pourrait &tre visitée var tous les utilisateurs du parc. Les visiteurs pourraient

y recevoir les renseignements généraux quant aux différents processus de culture et

d'élevage. Les jeunes, pour leur part, pourraient également prendre connaissance

avec les différents ani maux de la ferme québécoise ayant trait a I' élevage laitier,

I' élevage de bovins, I élevage porcin et les différents animaux de la basse-cour,
La création d'une ferme expérimentale dans les limites du- parc permettrait aux

jeunes Montréalais, qui fréquenteront la colonie de vacance, de participer & la

vie de la ferme en y travaillant une journée durant leur stage. Ainsi, plusieurs

d' entre eux verraient sans doute pour la premigre fois, les animaux et plantes qu'ils

ont par contre si souvent vus & la télévision.
La ferme expérimentale pourrait également revétir un cbté pratique trés favorable

& I agriculture de la région nord de Montréal, & la condition, bien entendu, que

AN

des.équipes d*experts soient mendatées & un tel travail, La collaboration du minis~-

tere de I' Agriculture et de Ja Colonisation serait donc tras précieuse pour entreprendre
un tel aménagement.
Quant & la localisation de cettz ferme expérimentale, nous suggérons 1" aire agricole

du parc située prés de la rivigre Mascouche dans le comté de I* Assomption, ‘soit
P P : p ’

tien permetirait d' inclure dans les limites du parc, cette région agricole dont !" expro-

A

priation pourrait &tre autrement difficile.

Une telle localisa-
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Demeurant fidale & notre mandat qui veut qu'un parc populaire soit développé
dans la partie est-de |' autoroute 640, nous proposons d' aménager unesection de

, ce parc en une colonie de vacance.

Par 1' entremise d'une colonie de vacance, nous pourrions reioiﬁdre 'un des
buts majeurs. poursuivi dans la création de ce pdrc, soit favoriser |"accessibilité
3 chtrc'nche la moins favorisée de la poﬁulcﬁon mohfréalqise. En effet, il serait
possible de réserver cette colonie & la vieunesse des différents quartiers les moins
favorisés de la métropole, & cette jeunesse qui, si |'on continue ae {' ignorer,

n' aura pour seuls souvenifs que ies' Fénds de ruelle ét les cours d° é;:ole désormais

recouvertes d' asphalte ou de ciment.

La mise sur pied d'une colonie de vacance permet également |' assurance d'un parc
v‘ivcu.wf durant tout I' été, tant les semaines que durant Ies fins de semaine. 1l

serait sans doute possible de. regrouper en sept ou huit quartiers ia tranche ia moins
favorisée de la poéu!cfion moni'réalcigé, et de ééduier; duroni‘v les vacances d' évé,

'une semaine A la colonie de vacance.

pour la ieungsse de ces quartiers, une visite d
Par la méme occosion,' nous serions ;Jssuré de la venue'.des parents qui viendraient
prendre un premier contact avec le parc en conduisant leurs enfants & la colonie"
de vacance.
La conception, |'"aménagement et les équipements devraient résulter des besoins
et de la demande de la population & qui sera destinée cette colonie de vacance.

Les possibilités d' équipement sont quasi sans limité. Nous n'avons que |' embarras

du choix. Baseball, soccer, natation, tennis, volley ball, etc. ... sont autant
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de sports dont la pratique peut se faire dans le cadre dfune colonie de vacance.
. . . . rd
Les ballades dans le bois, 'les randonnées de péche, la visite et le travail sur

une ferme, etc. .., sont d' auires exemples parmi tant d' autres.

1 suffira pour réussir, d'aménager la colonie de vacance en fonction du potentie!

‘que le site choisi pourra offrir,

i

3.3 Théatre d' été:

La venue d'un théatre d' ét¢ a I' intérieur du parc viendrait y compléter les équipe~

ments formateurs majeurs,

Pourquoi un tel équipement? Tout sirr;p‘emenf parce que la demande d'une telle
activité est trés forte et que nous serions éresque certain d'une clientéle suffisante
durant tout 1* été, d' autant plus que I’ qccessibfl‘ifé CaU parc sera grandement facilitée
par la présence des quatre autcroutes Nos 19, 25, 640 et 50. ‘En plus de la clientele
des campeurs et des balladeurs montréalais et autres, nous pourrions avoir, sur
semaine, la clientele des jeunss de la colonie de vacarce qui pourraient rendre

| visite & la grange transformée en théaire d' été. -Deux éenres de spe.'cfc:cles pourraient
y étre -présg;;fés, & savoir un spe'cfcéle de m'c:rionneh‘es, certains soirs de semaine,
pour les jeunes de la co!oﬁie‘de vacance; de méme qu'une Qérifqbl'e piéce de

théatre pour les adultes, o -

Une telle activité s' intégrerait donc trés bien aux éléments formateurs de 1" amé-

nagement-du parc.,
A la suite de ces trois équipements majeurs viennent s' ajouter déux autres

équipements socio-culturels qui s' intégreraient parfaitement dans le parc,
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3.4 Classe de plein air:

()]

»

Une telle classe, semblable & celles que I'on retrouve dans la partie plus au
nord des Lcurenf?\;les,_ pourraff également étre destinée aux iéun-es des quorfieré
les plus défcvcsrAi.s;és de la métropole. Elle pourrait égcliemenf s' ihtégrgr a
l'emblccerﬁenf de la célonie de vacance dont les équipements immobiliers

(dortoirs, cafétérid et autres) seraient, d'une fagon passagére, transformés

pour recevoir les jeunes écoliers.

Maison canadienne:

Une ou plusieurs des maisons canadiennes sises sur ' emplacement du parc

devraient &tre restaurées et conservées comme musée historique. Ces vieilles

maisons compléteraient admirablement bien les équipements socio-culturels
et permettraient aux gens qui les visitent de faire connaissance avec les

vieilles traditions et les modes de vie typiquement canadiens~frangais.

De tels équipements formateurs auraient avantage a se localiser dans la méme -
zone. Ainsi, un complexe socio-culturel serait formé dans le parc, complexe
qui regrouperait une ferme expérimentale, une colonie de vacance, un théatre

d'été, une maison canadienne historique et une classe de plein air.
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quipements nahuirels '

4,1 Sentiers
4,2 Piste de skidod

4.3 Eléments naturels

-84~



-85~
4.1 Sentiers:
De nombreux promeneurs aimént parcourir des sites qui offrent la possibilité

de retrouver la nature, de |'observer et de 1" admirer.

3

Afin d'assouvir ce besoin, de petits sentiers devraient &tre tracés dans les zones

»

de préservation et'd' ambiance naturelle, conduisant les nomades aux lieux les
plus caractéristiques qu' offriraient la faune, la flore et les paysages du parc proposs.

!

4.2 Piste de skidoo et “mini~-trail”:

De plus en plus, les compagnies fabriquant des skidoos tracent sur certains
territoires des pistes et parcours qui permettent aux amateurs de pratiquer en
sécurité la moto-neige. ll'en est ainsi avec la mini-moto qui demande également

,de petites "trails" (parcours).

Avec la réglementation de plus en plus sévere qui est exercée contre ces
activités motrices, des espaces devraient éire aménagés afin de permettre la

pratique de ces activités sportives.

4.3 Eléments naturels:

»

La présence d' animaux sauvages dans un parc est absolument nécessaire si I' on
veut que celui-ci joue pleinement son réle. L

Y

C'est pourquoi il serait souhaitable de prévoir, dans les zones d* ambiance naturelle
et de préservation, des espaces od la vie animale pourrait s' épanouir. La présence
de chevreuils, lapins, lidvres, mouvettes, faisans, buffles, canards, etc. ...

serait un élément attrayant sur le tourisme.



Vi- ZONAGE

Zone d'utilisation intense.

Zone de récréation de plein air

Zone d' ambiance naturelle

Zone de conservaiion rurale

- Zone de préservation
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A ' exemple des grands parcs populaires connus, nous avons voulu gssurer
un équilibre entre deux grands objectifs poursuivis dans I' aménagement d'un parc.
A- Objectif de la conservation.

. B~ Objectif de I'utilisation par les visiteurs,’

Ainsi, nous avons retenu les zones suivantes: *
|- Zone d'ufili‘s..cﬁon intense
2- Zone de récréaﬁon de plein air
3~ Zone d' ambiance naturelle
4- Zone de conservation rurale

5~ Zone de pl;éservai'ion.

|- Zone d'utilisation intense:

L' étendue de terrain:‘_occupée pour fin d"u‘riliscﬁon intensive sera celle dvoisincnf
.Ies intersections rou%iéres et quforoﬁ’riéres les plus importantes du parc proposé. En
eFFef; bordant' cette zone, nous re'rrou\/er‘ons les échcngeurs qui feronf le raccordement
entre les auforoutes 25 et 640, ‘!a route 18 (chemin Masson) et I' autoroute 640, de

méme que le chemin Nord du bas de Mascouche et | autoroute 640,

L' accessibilité & cette zone touristique d' utilisation intense sera donc facilités
grandement. Ainsi, cette zone sera susceptible de recevoir les équipements suivants

dont 1' accessibilité constitue un premier gage de rentabilité:

* Note: pour la localisation de ces différents zones, référez-vous a la carte du

zonage dans | album cartographique.
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»

a) Un cenire de service autoroutier complet tel que défini précédemment au
chepitre V.

b) Un manege pour enfants

c) Des hétels-motels

d) Des restaurants

e) Des chalets & louer le long de la riviere Mascouche.

Zone de récréation de plein aii:

A l"intérieur de la zone réservée & cet effet, nous retrouvons la présence de
quelques axes routiers pittoresques, telle la route 29 qui longe la rivigre des’
Mille lles et le chemin Nord du Bas de Mascouche qui longe, & I'est, la

rividre Mascouche. On constate également la présence d'une Tle (e aux

Vaches) qui vient augmenter le potentiel récréatif.

Cette zone est suscgpﬂble de recevoir avantageusement les équipements
suivants

@) Terrains ﬁie comping et de roulottes

b) Terrains de pique-nique |

c) Te-rreins de stationnement

d) Restaurants casse-crolte ' ' -

e) Marinas

f) Plages

g) Chalets.
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Zone d'ambiance natureile:

»

Cette zone, la plus importante du parc sur le plan de Ia superficie, constitue

une zone intermédiaire entre les deux précédentes et les deux qui suivront.

. Son sifé, doming por fa présence du bois de T_errebonne, sera également facile
d'acces puisq!;Je |é tracé de ' autoroute 640 vient couper d'est en ouest cette
_zbne dans sa partie sud. Quelques autres routes secondaires y fccilifel;onf la

. pénétration, f;l que la route 65 et le chemin de pénétration a I' intérieur du
c.hcmp'de tir entre autres. >N' oublions pas égclehenf que la Fufurg autoroute 19

viendra border cette zone dans sa partie Quest lorsqu' elle sera achevée.

Cette zone d' ambiance naturelle devrait demeurer & I* état sauvage tout en
acceptant par contre quelques aménagements simples qui n' altéreraient point le

cadre naturel de cette forét. '

Les équipements suivants se marieraient bien & l.' intérieur de céh‘e zone:

a) Une halte rouﬁé’ire tel que défini précédemment au chapitre V.

b) Quelques terrains de pique-nique.

c) Camping.;‘de type primitif & grande échelle.

d) Quelques sentiers pouvant servir & la promenade en raquette, en ski de fond
et pour la promenade & pied durant |' ét6.

e) Possibilités de quelques sentiers pour le skidoo, au sud de 1" autoroute 640 et
dont le tracé serait fait de foéon & ne point hcl;adiccper les autres éqLJipemenfs. ‘

f) Terrains et pistes d* équitation.

g) Un petit Zoo.
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4- Zone' de conservation rurale: - .
Cette zone doit &tre maintenue telle qu'elle apparaft actuellement. Seuls
quelques équipements du terroir agricole actuel devraient y &ire transformés

» -pour fins touristiques .

Ainsi, nous pourrions y retrouver les équipements suivants pouvant former
un cpmplexe: i
| a) Une ferme expérimentale

b) Un fhééfreA d'été
- ¢) Une vieille maison canadienne restaurée

d) Une colonie de vacance pour lgs jeunes

e) Une classe de plein air

f) Une.-auberge de ]euAnesse .

5- Zone de pféservcfipné
Ce placage forestier situé dans le comté de I* Assomption .coﬁstTQe un éspcce
" dont la fréquentation devrait é.‘fre réduite & son minimum. En principe, cette
zone devrdit méme n' 8tre accessible qu'a pieds.
L' utilité d'un tel espace est de répondre & certains besoins éprouvés par un
nombre sans cesse grandissant de personnes amantes de la .grci:l;wde m;fure . Retenons,
‘enire autres le besoin de proinenade en pieilne ncture., celui de 1" étude de la

flore et de la faune dans son milieu naturel, et finalement, celui du camping

de type frés primitif.
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Le Gouvernement du Québec pourrqjt, par 1" entremise dy
B ] ’ : -

Ministere du Tourisme, de la Chasse et de Ja Péche, décréter que le

corridor comprenant la forat de Terrebonne soit zoné parc provincial

@

L" acquisition des terrains nécessaires & la création d'un tel

parc peut s' estimer grosso modo au co6t de 50 millions de dollars, Qucnt

a

au financement des divers equipements qui seraient utiles & la promotion
des quelques activiiés de services, récréatives, formatrices et naturelles,

il pourrait s' effectuer conjointement par ' entreprise publique, semi-publique

et privée,

Ll entreprise publique, par ' intermédiaire de nombreux ministares,

aura certes un réle capital & jouer. Ainsi, par exemple, le Ministére du Tou -
i i ple,

risme, de la Chasse et de la Péche pourrait contrdler ' aménagement du futur

parc ainsi que le financement des équipements récréatifs et naturels; le Ministare

de la Voirie pourrait, en plus de la construction des routes déja projetses,

s' occuper de la mise sur pieds des haltes autoroutidres,

"

des Terres et Foréts pourrait, pour sa part, s' occuper du reboisement en certains

tandis que le Ministére

~ endroits du parc et du nettoyage des boisés existants, que le Ministare de I' Agri-

culture st de fa Colonisation aurait avantage & s' occuper de la ferme expérimentale
projetée, et que finalement, le Ministare des Affaires Culturelles pourrait planifier

I' aménagement des divers équipements formateurs, Plusieurs autres ministares

pourraient également participer d'une fagon active & la réalisation de ce parc,
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Nous songeons plus spécialement au Ministare du. Travail et de la Main~d! Osuvre,
3 . . e . .
au Ministére des Affaires Municipales qui, par I' entremise des sept municipalités

concernées, pourraient aider & financer certaines infrasiructures de base, et en
o

~- dernier lieu, au Ministére de I' Expansion Economique Régionale qui pourrait

donner un appui financier partiel dans plusieurs domaines le concernant .

Ce'ipendan'r, fout ne doit pas étre qu' entreprise publique ou semi-:
publivque.v Nous devons permettre & I' fni’r?o’rive des parficuliersdg jouer un
role qun se vaudra aussi important que le préc-édenf dans |'l aménagement du
futur parc & vocation populaire. Si le réle des différents ministares conce'.rnés
est surtout axé vers la -plcmiFicaH.on générale et le financement des inFrasirucfu.res,
celui de I enfreérise privée serc de mettre en valeur d'une ngon dil;ecfe des
aménagements bilen précis et bien localisés. Entre autres, nous songeo>nAs dux
équipements suivants: aéroport de plcﬁsance, aube‘rge ‘de jeunesse, camping,
-centres de services autoroutiers, colonie de vacance, ferme expérimenfcle," '

mandges, marinos, plages, services d'hatellerie, services de restaurants, théaire

d' été, efc. ...

»



PARTICIPANTS

.- MINISTERE TOURISME , ‘CHASSE ET PECHE:

*_ Pourrait contréler I' aménagement du -parc et le financement des

équipements récréatifs et.naturels.

© MINISTERE DE LA VOIRIE:

Pourrait construire des routes et haltes routidres.

MINISTERE ‘DES TERRES ET FORFTS:

Pourrait reboiser et nettoyer le boisé existant.

MINISTERE DU TRAVAIL ET° MAIN=D"OEUVRE:

Pourrait aménager les équipements divers du parc.

MINISTERE DE 'L" AGRICULTURE'ET COLONISATION:

Pourrait créer une ferme expérimentale .

MINISTERE 'DES 'AFFAIRES ‘MUNICIPALES:

Pourrait financer les infrastructures.

' MINISTERE DES "AFFAIRES CULTURELLES:

v

Pourrait aménager les équipements formateurs.

MINISTERE DE L"EXPANSION ECONOMIQUE REGI ONALE(Canada):

Pourrait apporier partiellement leur aide financigre.



VI~ CONCLUSIONS

|- Propositions

2-~ Etudes ultérieures
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“Récréation:

PROPOSITIONS: A ’ : y

Zonage:
Le Ministere du Tourisme devrait zoner ce corridor pour fins récréatives.
Expropriation:

B . i

Par la suite, ce corridor devrait &tre exproprié et acheté par la Province.

Aménagement:

.L' aménagement de ce parc pop pourroif étre fait con]oinfeme_n’r'pdr' I'entreprise
publique et privée en finongam“ les équipements proposés.

Urbcni_éc’rion:

I._e.Adéve!oppemenf urbain devraiv’r étre localisé a Terrebonne, Bois des Filion et

Repentigny de fagon a ne pas combler |' espace situé entre les deux centres.

Agriculture:

Dans les limites du parc, la région agricole du comté de |' Assomption devrait
étre conservée. On devra en tenir compte lors de la localisation des équipements

d' aménagement du futur parc.

Boisé:

Le boisé entre Terrebonne et Bois des Filion devrait devenir une zone d*ambiance

‘naturelle. Le boisé entre Terrebonne et Repentigny devrait étre-gardé comme

réserve..

Une partie des abords de la rivigre des Mille lles, enfre Terrebonne et Bois des
Filion, de mé&me que'les abords de 1" embouchure de la rividre Mascouche et

des rives du lac Pincourt devraient &tre réservés aux activités récréatives.
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2- Etudes ultérievras

2.1 Economiques

2.2 Lég;lés

2.3 PEysiques
2.4 I-Equipet'*nenfsi |

2;5 Soci:cles' A

2.6 Ecologiqﬁes

2.7 Eiude de l'o clientéle
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~ Etude de rentabilité du parc
~ Etude du coft des terrains
" = Etude du colt des équipements

"~ Etude des conséquences de ' implantation du parc sur I' équilibre économique

de larégion.

2.2 Lsgaless
- Etude des titres de propriété

" - Etude d' expropriation.

- Inventaire des esp@ces forestidres
-~ Etude ass@chement des marais
- Péssibili’ré de I'utilisation des bancs de sable
- Etude de |' occupation 'dAU sol.
.
2.4 quipem'e'nfs:‘
- Inventaire des équipements touristiques de tous ord;es.
- Etude des sites les plus aptes & recevoir les équipements suivants: ‘
- centre de services autoroutiers

-~ colonies de vacances

~ fermes .expérimentales,



- 2.7 Etudés de'ld clientale:
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2.5 Sociales:

- Etude socio-cultureile
_~Etude démograph'_igu.e
- Etude socio—éconb}niqpe .
2.6 Ecologiques: .| . o - ,
~ Faune

- Flore

a) Effectoer une enqué’re touristique ot;"igine-des’ri.ncnﬁ;n sur les prihcipaux axes
routiers originant de N\on;rréczl.? It est possible qué ce’lrfe étude ne so.i-f pas
nécésscire, si Al'enquéfe G-D de I' Annexe "B" nous donne assez d' informc’rion

_pour se faire une ‘?onne idée de la situation cil!eprs, ou Sl elle nous démontre

que le potentiel de la clientgle des Laurentides est déja suffisant & lui seul

pour nécessiter le parc proposé,
a )
b) Effectuer une étude de recherche commerciale sur les désirs des Montréalais en
matidre de loisirs. Une mini~enquéte socio-économique pourrait s'y insérer,

afin d' estimer la part de la population n' occupant pas rationnetlement ses

temps de loisirs.

Ces deux enquétes se compléteront mutuellement et répondront aux questions de la-
el P q
partie "E" précédente. Enfin, il ne faut pas oublier que mé&me si le parc était

parfaitement congu en fonction des besoins et désirs réels de la population, il

pourrait's' avérer un échec sans-une campagne de publicité approprige.
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" QUEBEC

Montréal, le 15 novembre 1971.

'Monsieur Gilles Lussier,

*Coordonnateur & la CDRM,
-Ministére de la Voirie,

255 boul. Crémazie est,:
Montréal 354,

i

Cher monsieur Lussier,

Je vous adresse cette lettre puisque

.c'est”avec vous que j'ai déji parlé au début de 1'annde 1971 de la

possibilité d'utiliser la partie est de la nouvelle route 640.com-
me voie d'accés @ un parc 4 pique-nique et i camping pour la popu-
lation non favorisée de la Ville de Montréal. o :

J'avais méme pensé donner i ce bout de
la route le nom de Boulevard des Loisirs. Je Ccrois que vous &tes 1la
personne désignée d la Voirie pour &tudier les grandes lignes d'un
tel projet, vu qu'en plus d'&tre coordonnateur a la CDRM vous -8tes
chargé au bureau du ministére, 3 Montréal, de 1'action interministé-
rielle. : B '

Je vous laisse le soin, évidemment,
d'obtenir les autorisations requises de vos supérieurs .4 qui il ap-
partiendra d'en informer monsieur le ministre Pinard en temps et lieu.

. J'aimerais pouvoir rencontrer les mem-
bres du Comité que vous allez constituer, dans les plus brefs.délais
possible pour leur exposer ma pensée i ce sujet. Je vous propose mar-
di, le 23 novembre. De plus, je dois vous souligner que vu que nous
avons une tré&s importante réunion de la haute Direction du ministdre
le 14 janvier, j'apprécierais. que le projet dont il est question soit
prét dans les grandes lignes pour au plus tard la fin du mois de dé-
cembre. Nous.ferons évidemment quelques réunions pour constater les
progrés.accomplis dans ce travail et je vous demanderais de considé-
rer ce projet comne hautement confidentiel.




-~

. : Je vous remercie @ 1'avance de
votre bienveillante coopération et vous prie d'accepter, cher
monsieur Lussier, 1l'assurance de mes sentlments les plus. dis-
_tingués.

Le Commissaire général au Tourisme,

RL/tv obert Letendre.






