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L'implantation d'un aeroport international I Sainte—

Scholastique occasionnera des accroissements considerables de 

circulation sur le reseau des grandes routes provinciales. Le 

reseau existent d'autoroutes devra gtre modifie et complete 

pour desservir les enormes volumes de circulation generes tant 

. par l'aeroport mgme que par l'urbanisation previsible des sec—

teurs riverains. 

La conception, la planification et l'implantation de 

tout le reseau necessaire 1. la desserite de -cet ahrogare etant 

les responsabilites du Gouvernement du Quebec, ce rapport a 

pour objet d'etudier la circulation vehiculaire afin de prevoir 

le reseau routier necessaire 1. son operation fonctionnelle. 



1— GENERATION DE CIRCULATION 

AU SITE MEME DE L'AEROPORT  

Les principaux generateurs de circulation relies 

directement li operation de l'aeroport sont.: 

Les passagers et leurs visiteurs 

Les employes 

— Le camionnage. 

Les valeurs de base utilisees pour le calcul de la 

circulation generee 1 l'ouverture de l'aeroport en 1974, et 

pour l'annee de planification en 1985, sont presentees au 

tableau No 1. Ces donnees proviennerit dU rappprt du-Minis 

tire Federal des Transports, et de ses conseillers, le bureau 

Kates, Peat, Marwick & Co. •et Van Ginkel Associates (reference 

No 1). 



Tableau No 1 

Valeurs de base des enerateurs 

de la circulation de l'a6ro ort 

Generateurs 

Passagers desservis par 
l'aeroport par an 

1974 

2,700,000 

1985 

14,700,000 

Passagers arrivant ou partant 
de la region par an 1,500,000 10,000,000 

Passagers arrivant ou partant 
de la region par jour 

Nombre d'employes 

Nombre d'employes par jour 
.(roulement) 

4,200 

. 11,000 

7:,150 

27,400 

25,000 

16,300 

expedie de ou dans la region 
Tonnage par jour de cargo 

330' 

Tonnage de cargo par jour 
. 550 

200,000 2,000,000 

2,750 

5,500 

Dans le raFp-ort de K.P.M. (reference No 1), les passa—

gers sont distribues entre les differents modes de transport 

de la facon suivante: 16% en autobus,,63% en automobile et 21% 

en taxi. 

Il y a lieu, notre avis, de reviser la valeur de 21% 

attribuee aux voyages effectues par taxi. Ceci ne correspond 

pas la r6alite. pour un aaroport eloigne d'une trentaine de 

mules du centre de la metropole. Aux aeroports de Los Angeles, 
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San Francisco et Washington-National, les pourcentages de taxis 

sont respectivement de 10%, 8% et 10% (reference No 2). Nous 

croyons done plus logique d'assumer que les vehicules-taxis 

transporteront 10% du total des voyageurs. La balance de 11% 

peut gtre repartsur les deux autres modes de transport. Les 

autres valeurs utilisees pour le calcul du nombre de vehicules 

sont les mgmes que dans le rapport K.P.M. (reference No 1). 

Le tableau No 2 presente toutes ces valeurs. 

 Tableau No 2  

Mode de transport  

Automobile Taxi Autobus 

Passagers et visiteurs 

distribution 70% •10% 20% 

personnes7v6hicules 1.9 2.3 16.0 

Employes  

distribution 79% o% 21% 

personnesivehicules 1.25 2010 

Si l'on assume;  come K.P.M., que chaque passager attire 

en moyenne un visiteur, que le mode de transport demeure le mgme 

pour les visiteurs, et qu'une demi-tonne de cargo est transportee 

en moyenne par chaque camion ii devient possible d'obtenir les 

deux tableaux suivants: 



 Tableau No 3  

Debit  jOur_nalier de circulation deux sens  

Aeroport Sainte—Scholastique  

1974  

Mode 

Generateurs Automobiles Taxis Autobus Camions Total 

Passagers 1547 183 53 1783 

Visiteurs 3094 365 105 3564 

Employes 9038 150 1•••4.0 9188 

Cargo 660 660 

Total 13679 548 308 660 ,?.5195 

Tableau No 4  

D6bit journalier de circulation deux sens  

Aeroport Sainte—Scholastique  

1985  

Mode 

Unerateurs Automobiles Taxis Autobus Camions Total 

Passagers 10095 1191 343 11629 

. Visiteurs 20189 2383 685 23257 

Employes . 20603 342 20945 

Cargo 5500 5500 

Total 50887 3574 1370 5500 61331 



Tableau No 5  

Circulation generee par l'aeroport  

sur les ponts et l'Autoroute de Liesse  

(veh./jour -,2 sens) 

1974 1979 

Pons de la riviere_ 9,706.  _ 
des Prairies 

Ponts de la riviere 11,793 
des Mille-Iles 

Autoroute de Liesse 
(immediatement au dud 
de l'aeroport) 

_22,227 . 

26,552 

23,565 

1985 

31,256_ 

44,267 

39,684 

On constate que l'aeroport generera un volume d'environ 

15,000 veh./jour des son ouverture en 1974. Ce volume necessite 

la construction d'acces quatre (4) voies de circulation. 

En 1985, la generation atteindra 61,000 veh./jour, 

exigeant ainsi une autoroute d'acces 1 six (6) voies de circu-

lation. Ces volumes comprennent tous les voyages effectues 

tant par les employes que par les passagers et visiteurs. 

Une distributiop preliminaire de la circulation de 

l'aeroport a donne les debits suivants: 

L'ensemble des ponts de la riviere des Mille-Iles de-

vront porter 45,000 vehicules de plus par jour en 1985; 1 la 

hauteur de la riviere des Prairies, le volume additionnel est 

de 38,000 veh./jour pour_la meme annae. 



2— ACCES A L'AEROPORT, 

ALTERNATIVES ET 

ETUDE ECONOMIQUE 

Les deux acces immediats de l'aeroport planifies par 

le Ministere federal du Transport sont situes l'un 1 l'est 

pres de l'Autoroute des Laurentides, et l'autre e l'extremite 

ouest, tels qu'illustres 1 la figure No 1. Ii est evident 

que de tels acces encourageront les clients futurs de l'aero—

port e utiliser l'Autoroute des Laurentides pour. se  rendre e 

l'aerogare. Cette derniere autoroute deviendra done tres vite 

saturee. 

Un acces au sud de l'aeroport, tel qu'illustre en poin—, 

tille sur la figure No 1, eviterait un parcours additionnel de 

9.3 et 7.3 mules aux vehicules utilisant l'acces ouest, suivant.  

le secteur oix us vont dans l'aeroport. Ceux de l'est raccour—

ciraient leur trajet de 4.1 et 3.1 milles. 

Ii serait bon d'evaluer l'economie du cost d'operation 

des vehicules ainsi que de la valeur du temps sauve par ce nouvel 

acces. Ii est possible de faire une telle evaluation si l'on 

connatt la difference entre les nombres prevus d'entrees Vest 

et e l'ouest, avec ou sans acces "sud". 
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Une assignation preliminaire de la circulation de 

l'aeroport aux acces est, ouest et sud a permis 60etablir 

les volumes suivants: 

Tableau No 6 

As6i0lation de circulation aux entrees est,. ouest,:sud  

Jour moyen 

1979 ,.. 1985 1999 

Projet est 14,043 24,606 40,000 

avec acces sud 19,608 31,620 60,000 

sud ouest 2,511 5,105 18,000 

Pro jet 

sans acces 

.est 

ouest 

32,534 • 

. 3,628 

55,123 

6,208 

82,000 

36,000 

sud 

Le tablead-No 6 indique d'une facon irrefutable que 

l'acces ouest ne recevra qu'une tres faible partie de la cir— 

. culation entrant kl'aeroport, y ait ou non un acces du 

cOte sud. Le detour dans cette direction occasionne un parcours 

tellement plus long qu'il est impossible d'y allouer plus de 

circulation. Seule une forte augmentation de population du 

secteur, et un develop-cement industriel tres intense l'ouest 

de l'aeroDort pourraient justifier-des. debits plus importants 

cette entree. 
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L'entr6e sud permet de diminuer un tel :point la circu—

lation 1 l'entr6e situee du c3t6 de l'Autoroute des Laurentides 

.(cgte est) qu'elle dolt gtre consideree come essentielle 1 la  

bonne r6partition des voyages sur le relseau. Sa presence diminue 

de 55,000 1 24,000 veh./jour, en 1985 le. nombre de vahicules 

utilisant l'entree est. En rapport avec le nombre total de vehi—

cules acc6dant l'aeroport pour la mgme ann6e, le pourcentage 

diminue de 90 1 40 pour cette entrée._ 

L'economie effectude sur.le.cogt d'opiration des vehi—

cules qui utiliseraient l'acces sud si elle etait construite 

st aablit 1 $97,000,000. pour la periode de 20 as allant de 

1979 1999. L'economie moyenne pour cette p6riode est done 

de $4,850,000. annuellement. Si le projet de l'acces sud cote 

$25,000,000. et que l'on evalue son entretien $250,000. par 

armee, le coat annuel de cette entrée est de $2,643,000, en 

assumant un taux d'intsirgt de 9%. Le Ministere de la Voirie 

devra d6penser $12,000,000. de plus uniquement sur le corridor 

centre—ville — a6roport. Le rapport b6n6fice/coat devient donc 

egal 1 3.1. Il est done trois fois plus economique de construire 

l'acces dud que d'obliger un grand nombre de v6hicules effectuer 

les longs itineraires vers les entrées est et ouest. 
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_ 

Economie 

.taojeau lio f 

d'operation sur les coats 

des vehicules utilisant l'acceS sud 

_ . 
Destination -Detcurnes Distance Whicules Economie . 
(secteur de de 6conomisee detournes en 100 
l'a6roport) l'acces (mules) (par jour) trOh./milles 

(par jour) 

1979 1985 1999 1979 1985 1999 

Cargo et 
entretien 

ouest 7.3 . 607 882 18000 44 64 1314 

- Cargo et 
entretien 

est 4.1 2377 3861 Woo 97 158 328 

. . - 
Aerogare ouest 9.3 __ __ _.—  

A6rogare est 3.1 16624 26877 34000 515 833 1054 

.Total - 19608 31620 60000 656 1055 2696 

Coat cumulatif 1979 - 1999 (pOriode de 20 ans): $97.3 

Coat moyen d'opgration: $0.06/veh./mille 

Coat moyen du temps economisO:.$1.80/heure 

1 



3- LA CIRCULATION A LA HAUTEUR DE 

LA RIVIERE DES MILLE-ILES  

La circulation sur lea ponts de la region de Montreal 

a fait l'objet de plusieurs etudes. Les plus aptes servir 

de base dans la prevision des debits des ponts sont lea sui-

vantes: 

Recensement ve.hiculaire'1958 

Etude des ponts de la region'de.Montreal effectuee 

en 1964 

- Rapportt-annuel 1968 des debits de circulation des 

routes. 

Le tableau No 8 resume les donnees de ces trois 

enqugtes de circulation. 

;.- 



Tableau No 8  

Debit, jour moyen de l'annee (J.M.A) 

ponts de la riviere des Mille-Iles  

(deux sens) 

Pont s.  1958 1964 1968 

Terrebonne 4500 5400 3500 

Autoroute No 25 13000 

Davis 4529 5699 6200 

Rosemere 18365 18814 24895 

Autoroute des •••••• 15061 21334 
Laurenti des 

St-Eustache 12464 13749 19920 

Total 39858 58723 88849 

La circulation des ponts de la riviere des Mille-Iles 

a ete projetee par la methode deve1oppe0. l'appencide No 1 

en assumant un "K" de 13%j  qui a eta obtenu des debits du pont 

de Rosemere (K . volume de la 30e heure de pointe sur celui 

du jour moyen). La courbe d'augMentation de la pobulation des 

deux comtes de Deux-Montagnes et Terrebonne est montree e 

la figure No 2. 
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11 

13 

13 

13 

13 

13 

13 

13 

13 

1958 39,858 

1964 58,723 

1968 88,849 

1970 100,399 

1975 131,497 

1980 163,482 

1985 197,245 

1990 228,342 

2,590 

3,816 

5,775 

6,52 

8,547 

10,626 

12,821 

14,842 

Tableau No 9  

Projection de la circulation  

Ponts de la riviere des Mille-Iles  

J.M.A. 
2 sens 
(veh./jour 

Nombre de voies 
sur les ponts 
existants 
(un sens) 

30e heure de 
pointe unidi-
rectionnelle 
(v6h.ihre) 

Armee 
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La figure No 3 indique les Comptages de circulation 

sur cheque troncon de grande route pour le jour moyen d'Ote 

1969. Ii est ). remarquer calle le jour moyen die-0 Sc situe 

entre 1.12 et 1.14 du jour moyen de l'annee. 
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Depuis l'ouverture du pont de i'Autoroute des Lauren,-

tides en 1959, le nombre de vingt-deux pistes de circulation 

enjambant la riviere des Mille-Iles eat.demeur6 inchange. 

La capacit6 totale de ces voles est la. suivante: 

Tableau No 10  

Capacit6 unidirectionnelle des ponts 

de la riviere des Mille-Iles  

Nombre de 
voies 

Veh./hre 

Pont Terrebonne 550 

Pont Autoroute No 25 3,500 

Pont David 550 

Pont de Rosemere 2,200 

Pont Autoroute des Laurentides 5,000 

Pont St-Eustache 2,200 

Total 11 14,000 
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Si l'on ajoute 1 la progressiOn.normale des volumes de 

circulation les debits generes par l'aeroport de Sainte,=Scholas-

tique, on obtient la courbe montree 1 la figure No 4. Ces debits 

,(partie ombragee de la figure) sont pour l'heure de pointe at 

unidirectionnels. En plus des voyages effectues par les passagers, 

visiteurs et employes, us comprennent la circulation provenant 

d'un accroissement de population assume egal a 1009000 pour les 

corn-Ws de Terrebonne et Deux-Montagnee et a. 50,000 pour Ville 

de Laval. Cet accroissement est additionnel 1 l'augmentation 

demographique normale montree aux courbes des pages 14 et 22. 

Lorsque compares 1 la capacite fournie par les ponts 

existants, les volumes de lá 30e heure de pointe de l'accrois-

sement normal ne necessitent la construction d'aucun pont avant 

1987. La presence d'un generateur 1 Sainte-Scholastique exige 

toutefois la construction d'un premier pont a six (6) voles en 

1979, et d'un autre en 1985 (voir les points "A" at "B" de la 

figure No 4). 

Ces resultats, d'une importance fondamentale, guideront 

le developpement des differentes alternatives de reseaux des 

zrandes routes, 
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4- LA CIRCULATION A LA HAUTEUR DE 

LA RIVIERE DES PRAIRIES  

Les debits.de  circulation sur les ponts de la riviere 

des Prairies sont presentes au tableau Liivant: 

Tableau No 11  

Debijour moyen de l'ann6e (J.M.A.) 

itsts de la riviere des Prairies  

. (deux sens) 

Ponts 1958  1964 1968 

Lachapelle 32,000 ...:.41,993 47,403 

Autoroute des 
Laurent ides 

33,805 47,650 

Vi au 36,000 48,056 56,303 

Pie IX 14,000 27,870 41,853 

Total 82,000 ' 151,724 193,209 



A l'aide de la projection dAmographique montra e la 

figure No 5 les volumes futurs de circulation ont ete evalues. 

La trentieme heure de pointe correspond, dans ce cas, e 12% (K) 

du J.M.A. unidirectionnel. Ce pourcentage est celui du pont 

Viau en 1964. 
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Tableau No 12 

Projection de la circulation  

Ponts de la riviere des Prairies 

Anne° 

( ) 

J.M.A. 
2 sens 
(vOh./jour 

Nombre-de voles 
sur les. ponts 
existants 
(un seas) 

30e heure de 
pointe unidi—
rectionnelle 
(v6h./hre) 

9 

11 

14 

0.11,•••• 

11=1••• 

12 

12 

12 

12 

12 

12 

12 

12 

1958 82,000 

1964 151,724 

1968 193,209 

1970 226,866 

1975 325,171 

1980 432,556 

1985 547,952 

1990 656,911 

4,900 

9,103 

11,592 

13,611 

19,510 

25,953 

32,823 

39,414 
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Figure No 6 Jour moyen de 1lann6e 1958 
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Figure No 7 Jour moyen de 1'ann4e 1964 
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Figure No 8 Jour meyen de liannele 1968 



Les figures Nos 6, 7 et 8 montrent. respectivement les 

jours moyens des annees 1958, 1964 et 1968. 

Depuis l'ouverture du pont de l'Autoroute des Lauren—

tides en 1958, seulement neuf (9) pistes ont ate ajout6es 1 

l'ensemble des ponts de la rivilre des Prairies: soit le jume—

lage du pont Pie IX trois (3) voiesl -et le pont Papineau 

six (6) voles. Le nombre de voles est done de vingt—cinq (25) 

prgsentement. 

Les capacites des ponts Pie IX, Papineau et Autoroute 

des Laurentides pnt ett5 calcul6es suivant les methodes du manuel 

"Capacite. des Routes" H.R.B. 1965, alors que les capacit6s des 

ponts Viau at Lachapelle, dej1 satur6s, ant 6t6 estimees gtre 

egales 1 la trentieme heure de pointe. Voici les resultats de 

ces calculs: 



Tableau No 13  

Capacite unidirectionnelle des ponts 

de la riviere des Prairies 

Nombre 'de 
voles 

Veh.ihre 

Pont Pie IX 3 5,100 

Pont Papineau 3 5,100 

Pont Viau 2 32700.  

Pont Autoroute des Laurentides 3 5,000 

Pont Lachapelle 2 3,100 

Total . 13 22,000 
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La figure de la page suivante thontre les volumes de 

circulation projetgs (avec ou sans 1"aeroport) en relation 

- avec la capacite vehiculaire des ponts.existants. On cons—

tate qu'il faudra.ajouter au reseau da's grandes voies rapiaes 

presentement en operation, une capacite. d'environ 15,000 veh./hre 

clans un seul sens 1 la hauteur de la.  riviere des Prairies. Ceci 

se traduit par la construction de neuf (9) pistes additionnelles 

dans un seul sens, ou de dix—huit (18) nouvelles pistes clans leg 

deux directions.. Il devient. donc necessaire de prevoir la cons—

truction de trois nouveaux ponts 1 six (6) voies chacun. 

Les projets de reseaux de grandes routes devront tenir 

compte de cette necessite. 
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Projection des d6bits  

de la 30e heure  

D4bits totaux des ponts sur la rivnre des Prairies 

_A4roport Sainte-Scholastique 

D4bit 
(1000 v4h.Ahre) 

F 
Pr4vision de la circulation 

avec. l'a4roport Sainte-Scholastique 

40 

Capacit4 des ponts existants (1970) 

Pr4vision de la circulation 

sans l'a4roport Sainte-Scholastique 
10 
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Le nouvel aeroport de Sainte-Scholastique generera 

plus de 60,000 veh./jour en 1985. Ce volume tres considerable 

necessite la capacite d'une vole rapide 1. six (6) pistes de 

circulation, vole rapide oue li on peut considerer comme etant 

la future autoroute de Liesse reliant le centre de Montreal au 

nouvel aerogare via. Dorval. 

Les projections de circulation effectuees aux barrieres 

naturelles.  des rivieres des Prairies et des Mille-Iles out permis 

_0126tablir qu'il faudra ajouter considerablement 1. la capacite 

existante des ponts, afin de pouvoir desservir adequatement les 

volumes prevus jusqu'en 1985. En effet, dix-huit (18) nouvelles 

pistes de circulation, reparties sur trois (3) ponts e. six (6) 

voles chacun, devront etre mises en operation sur la riviere 

des Prairies, alors que douze (12) voles additicnnelles seront 

necessaires sur la riviere des Mille-Iles. 

En regard de l'economie effectuee sur le coat d'operation 

des vehicules, la presence de l'acces sud est fortement justifiee. 

Le rapport benefice/coat de 3.1 nous incite en recommandei la 

construction. 

Les differentes alternatives de projets, presentees e. 

la partie II de ce rapport, tiendront compte des resultats mis 

en evidence dans cette etude. 
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Appendice No 1  

METHODOLOGIE DES PROJECTIONS DE CIRCULATION 

POUR L'ANNEE 1985  

Differentes methodes sont utilisees pour effectuer des 

projections de circulation.. La plus simple est l'extrapolation 

des augmentations anterieures de la circulation. Cette methode . 

n'est bonne que pour prevoir la circulation sur une courte periode 

de. temps, car il y a tellement de facteurs secondaires influent 

sur l'augmentation de la circulation que l'emploi de donnees 

restreintes peut amener les previsions 1 des chiffres qui depas—

sent les possibilites. 

Par exemple, entre les annees 1964 et 1968, la circula—

tion des ponts de la rive sud a augmente de 10% en moyenne. Si 

l'on se sert d'une-15d.ogression gometrique come dans le rapport 

K.P.M. *, la circulation aura quintuple en 1985, tandis qu'on 

ne prevoit e.e!me pas que la population aura double pour la meme 

armee. L'explication logique est que- dans la periode 1964 et 

1968, deux nouveaux ponts sont venus s'ajouter, ceux existents, 

soit le jumelage du pont Mercier et. le pont—tunnel Lafontaine. 

De plus, trois nouvelles autoroutes, Nos 10, 15 et 20, viendront 

se greffer l'ensemble du reseau routier de la rive sud pour 

generer une circulation de provenance plus eloignee. 

* Voir liste des ref6rences. 
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La methode la plus.pratique et la plus logique, clans 

le present Pas, est d'employer les projections de population 

et du taux de vehicules par capita pour prevoir l'augmentation 

de la circulation. En se basant sur les hypotheses que la 

Circulation augmente proportionnellement l'augmentation du 

nombre des vehicules clans la region etudiee, et que le nombre 

de vehicules par personne est uniforme clans la province, on en 

deduit. la  formule suivante: 

J.M.A.
x 

J.M.A.
1968  Px 

N
x 

Jour moyen de l'annee x 

J.M.A.
19
6
8 

. Jour moyen de l'annee 1968 

P
x 

Indice d'augmentation de la population 
de l'annee "x" par rapport 1968 

N = Indice d'augmentation du nombre de 
vehicules par personne de l'annee "x" 
par rapport 1968 

La figure No montre la projection du nombre de 

vehicules par personne dans la periode 1956 1. 2000. 

Le tableau No donne les indices d'augmentation qui 

seront utilises pour les previsions de circulation. 
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Figure No a() 

NOMBRE DE'VEHICULE PAR PERS0NNE 
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Tableau No 1.4 

Indice d' augmentation 

Nombre de person- 
nes/v6hicule 

• 
Population 

. 
, 

tirt Region nord Ile de Region me- 
Armee Rive Bud Laval Region nord 

metrop. 
ajustee i. ,incluant Laval 

Montreal tropolitaine 

„ 
1968 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 
1970 1.03 1.10 1.14 1.06 1.13 1.03 1.05 
1975 1.10 1.35 1.53 1.22 1.48 1.10 1.16 
1980 1.16 1.63 1.93 1.38 1.84 1.1/ 1.28 
1985 1.21 1.91 2.34 1.55 2.22 1.24 1.39 
1990 1.25 2.18 2.72 1.71 2.57 1.30 1.50 
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