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HISTOIRE DE LA LOCOMOTION TERRESTRE ET DES COMMUNICATIO&S ROUTIEHES.
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Voila un sujet particulieérement vaste et sans limites bien

définies et que, malgré celay nous allons, comme deés ingénieurs, trais L

ter suivant un plan qui cadrera avec nos idéesyet;nmtreﬂf@rmaticﬁjk/ﬁzﬁ

| | 12 locomotion tef?estrevet1es-commgniaations'rput;éres~ontff

Présénté des_asﬁects;gt des relations variables aux différents dges sui-

vants de 1'activité hﬁmaine: antigquité, €pogue romaine, moyenaége, &re

moderne et‘vingti%mé sidcles ) | - N
Passonﬁ en revue,,puur'chacune de ces divisions, le véhicule

et la route.

ANTIQUITE. , _
Tout probablement lihammewprimitif’ne-se déplagait que pour -
trouver nourriture, vetement et constru;&e ensulte un abrl pour’ sa fa* B

milles. 8Ses jambes durent 8tre son seul vehlcule et sa route les, pistes

~ des Dbltes sauvages-comme‘dans les lieux ou la civilisation nta pas en=

core fait son apparition.. .

Ltaurcre de la eivilisétion<amena le besoin des échanges de

 produits ce qui nécessita, pour le.méhicule pédestre, des sentiers

“moins longs, plus larges, moinsfabrﬁp%a-

Dans son effort constant pour rendre malns diff101le le

transport des prodults et des mater1aux lﬁhamme dut, un gour, censtater

Ltavantage de placer les fardeaux sur des teuffes de branches afln de les

déplacer plus alsement‘et plus tard@ par_etapeag il parvint_a construire

un traineau fait de ronding placés en travers sur des lisses de bois; la

‘route elle-méme ne.cessait pas de rester unAsentier.
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on apprit, plus tard, & dresser certains animaux tels ques
le boeuf, l'dne, 1l*éléphant, le chameau, le lama, le renne, le caribou,
le chien et le cheval, ce quil soulagea considérablement le moteur primi-
tif. L'4ne et le boeuf semblent avoir, de beaucoup, précédé le cheval en
pqpularité. Sous la quatriéme dynastie des Pharaons on élevait les ﬁnes
par troupeaux et la Bible parle plus de cent trente fois de cette béte.

I1 y avait un 4ne et un boeuf dans 1l'Etable de Bethléem et c'est encore

‘avec un &ne que se fit la Fuite en Egypfe.

Le cheval devint cependant la b8te de somme la plus utile et
la plus employée avant ltarrivée de la locomotion mécanique, Au dire des
Chinois, le cheval était employé pour fihs militaires plus de 2000 ans
avant Jésus Ghrist. Le plus grand éleveur du temps fut, parait-il, Thol=-
més III avec ses 800 étalons et 1600 Juments; il dut étre, va sans dire,
le roi des maquignons.. cevfurent;les Romains, toutefois, qui, a cause
de leﬁr Juste appréciation de la valeur pratique du transpbrt, ont déve=
loppé l'élevage du cheval & un haut degré et c. soni les Arabes, dont lta-
mour pour cette béte est reconnue depuis des siécles, qui ont élevé les
plus beaux chevaux. ]

Avant dtapprendre & monter les bétes lthomme s'en est servi
d'abord pour tirer des fardeaux sur le sol et, on ne peut parler de far=~
deaux tirés par les animaux sans penser & la roue, la plus grande inven=
tion de tous les &Ages, mais, dont lrorigine est entourée du plus parfait
mystére.

1a roue est~elle dérivée du rouleau ? D'aucuns pretendent que
la premiére roue aurait été une rondelle prise & méme un tronc d'arbre;
mais sa plus ancienne figuration est au bas-relief du " Char aux Félins ®

sur un document d*Asie Mineure Sumérien qui déte de l'an 4000 avant Jé=

sus -~Christ; et ce n'est qu'au huitiéme siécle avant 1ltére chrétienne

que lton
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que 1l'on voit apparaitre le rouleau sur un bas-relief du palais de Sen-

nachérib en Assyrie.

L'EPOQUE ROMAINE,

La vulgarisation de la roue va nous emener vers 1t'époque
romaine et nous faire passer de l'ére du sentier é éelle de la route.

De la roue naquit le premier véhicule roulant: le char,
dont les auteurs font remonter le plus ancien modéle‘connu au char es- 
cabeau de Suse, qui existe encore au Musée du Louvre.

Les prem;ers chars n'avaient que deux roues et semblent
ntavoir été employés que par les rois, les princes et ;es'militaires,
Les chars & quatre roues ne purent &ire utilisés qu'aprés la découverte
de ltavant~train mobile. | | |

Les premiers chars et chariots n'étaient que des véhicules
relativement légers, car, la voirie était, pour ainsi dire, inexistante,
Avec la construction des voies romaines on voit apparaitre toutes sortes
de véhicules. Sur les routes ce sont le " cisium * pour la piste, le
* rheda " ou coche romain, * ltessendium #, le ® car;ius ® ¢t le " peton-
tium " ces trois derniers venant de 1l1a Gaule."L'angafia"était la voiture
employée sur les grandes routes et le " parancaria " cellg_des cheming de
traverse. Dans les villes le " pelentium " €tait réservé aux matrones ro -
maines, le ¥ carpéntium aux empereurs, impératr;ces, patriarches et pré-

tres et enfia le ® carruca ®* une voiture de luxe gui servailt aux voyages

 car on pouvait y dormir. Carruca est la racine des mots carosse et * car-

riage Y _

Chaque amélioration apportée & la forme du véhicule amena
des perfectionnements correspondants dans les voies de communication. la
voiture & roues nécessita, cependant, un chemin d'une,largeur‘définie
exempt de souches, d'arbres et de grosses plerres.

I.'higtoire ne




7te ramaias praprament dit*,_faisen

‘iﬁhiat9i§eﬁm§jd9ﬁné]q&e pﬁﬁnd%iafarmatiaafsnr;1és:£hemiﬁg

existants'éuéqﬁﬁﬁwl%éhfigaé*QVEnt~§é3ﬁ$‘éﬁ&iﬁfs‘Avéﬁﬁ &*atﬁaquéﬁ‘ia'raﬁ&

une petite dlgressimn du cote de l*E-

'gypte, l*Assyrie e% 1a Perse pauf ?oir ee qu1 sﬂy passaita

:Eggdfjite@ grea des grandes pyramldes de Gisehg on a trouyé

les ruines d'nne tres anclenné rbufglw“ﬂﬁr@é@tei ifhistarien grac;-racon-'

fte que 16 r01 cheaps fit amenager @obr le trangport d@s~mater1aux empleyﬁ

es d&na 1a @anstructian des pyramzdeﬁ, 11 mentionﬁé que ce travaxl necese

sita Ltemplot de 100,000 homes Gurant une période de 10 eme; cette chause

'aéévé%aitrréeaavefte &eiaéii%ﬁ‘éux&aﬁ SéééisufVleQQuellEQ‘desiadliigré“_'

mlnner le fr@ttememt et empecher les traineaux de prendre feu on recouﬁ

-vralt ces dallem de 1im9n que lfon arresait pour*@btenzr une surface glls*

‘santea

La<Bible fait senvent menticn de chemins publxcs, mais 1es

plua anciens pour lesqueia il~existe des records:gant<ceux de’ A‘Emplre

wAssyrien construita il ¥ a 4@6@ aﬁ$n~@%ﬂ chemins ravqnnaienf de: Babyleﬂe

-et les restes d‘un de ceux&ci existe emcore entre Bagdad et Isyahan, e

chemin ainsi que le plus encien pont commiy sur la fividre Ruphrate, fus

rent construits sou%*le‘?égne ae~1a reine-Sémiraﬁi,%_ﬁn ehﬁmiﬁ reluisant,.

fait d*aSphalte et de brlqnes, fut cﬁnstrult par Habuchnden@safvverﬁki'mn»

604 -avant Jeaus 0hrist pour relisr"Bahylene 3 ﬁanivef@ﬁai% etrange,x@ais

'reel, l'art de. recouvrir des ﬁhaminn avec: de 1‘&sPha1te fuf perdu jqu

gqu!au dix-neuvieme slecleo

Dans I'Empire Perse-pluaieurs chemxns furent construats Yets

l*an 559 avant,Jesus chr;st par

USe. BON ‘i‘gandateur@f qui. orgenisa um

eajleswmaar&ieﬁa‘échaﬁgeaiéntv1eursﬁchevaﬁx fatiguds pour. des fraiej ces

| ccurriers parvenaient alnsi a couvrir des distamceﬁ de plus de 100 mllﬁ
119@ par Jour, C o Les car%haginnis

T r\‘m,r
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Les Carthaginois, de 1'an 700 & 1l'an 146 avant Jésus Christ,
ont imaginé un grand réseau de routes qui leur pernit de résister pen-
d:nt plusieurs siécles aux assauts decs Grecs et des Romains.

Revenons & la péeriode romaine proprement dite. On dit que
les Romains apprérent ltart de construire les routes durant leur lon-
Lue scrie de guerres avec Carthage. Ils amcliorérent toutefois les mé-
thodcs de ces derniers et furent les premiers a possider 'ne vr-ie po-
litique de voirie et & faire une classification de leurs chemins. ;us-
sitdt la conquéte d'un pays assez avancée ou torminde, ils se hftaient
de relier ce pays & Rome par une grande route devant servir a faciliter
le mouvement des truupes et & transporter vers la Capitale les tributs
que Rome exigeait toujours des pays conquis. Durcnt sa conquéte du monde
Rome construisit 29 gr ndes routes rayonnant de la Ville Bternelle a
travers lcs diverses provinces de 1'Empire: 1l'Italie, la Gaule, 1'inglee
terre, 1'Espa_ne, l'Allemagne, l%Asie Mineure, 1l'Ar:zbie, lz purtie Mowrd
de 1'Afrique et les Yles de la Méditérannee. Ia longueur totale de ce
r.seau de grandes routes et Je chemins de traverse ét:it d'environ
50,000 milles,

C'est le Censeur Appius Claudius gui, vers ltan 511 avant
Jésus Christ, fit aménager entre Rome et Capoue le premier chemin pavé
auquel on donne le nom de " Appia Via * Voie Appienne.

Lorsque les Romains entrérent cn Geule les chemins mtavaient
que 3 & 6 pieds de largeur. Dang la reconstruction de ccs routes sur une
largeur de 13 3 17 pieds on stefforga de leur donner des alignements
aussi parfaits que possible et cela, dans plusieurs cas, en dépit d'ob-
stacies scrieux. La Voie Flamienme passe par un tumnel de 1000 pieds et

la Voie Appienne, prés d'Ancia, est bdtie sur un viaduc de 730 pieds de

lengueur
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'10ﬁgueur Qui sért~ém~m§m@ ﬁem@ér&@aque&uag car les Romains furent d¥auss
‘81 grends cenetructeurs dfaqueaueavque de cheming, L _: y |
ﬂ'Les rotiée les plus importantes béneficierent a*une 1nmras$ructuré solide;
,on enlevait le meivais terrain Jusqu'ah sol stable dans leguel on creus
sait une tranchée qna~i@on fempli@ﬁaiﬁ'&e-sabiéa Sur*1®@ssiet$énauichamin
ainsi preéparée on pla@alt quatre cauches de ‘iarre; 1a pfemlere couche apﬁ

»pelee w etatumen “ étalt faite de grﬁsseS'piérrés platea ou de dalles're“

,“~11ees avee du mcrtier @u da la glaiae dent lﬂf

'aiaseur varlai% de 12

’pouaes, 1a secaﬁde eouehe appelee " rudus b etalt cgmposee de magennerie,

’”e;petlts materiaux ou de beten ét avait @m?tran 8 pouces d*épaisseurg 1a

troisidme couche sppelée " muclevs ™ sonsistalt en trds petits matérisux

°- o e L

' noyés dand une matidre aggloméranté et avait environ 10 pouces d%épaiss
‘seur; enfin, la couche superficiells appelée " summa crusta ® était faite
_de!pi@rre'naﬁnée ﬁﬁ;‘pﬂﬁfﬂles‘vﬁiﬁﬁ.iuxﬁeuséﬁ;nde‘&alie§@ pavagé$Vnmsaié'

°

ques ou briques. L’épaisseur totale de la chaussée variait entre trois

et quatre pieds‘ Les ehemlns, QE§en&ant, n'etaleat pas tous amgliarés de
v‘aatte“faggn@ les mnlns‘lmpcrtants e$alent é'abord coantruits en gravier |
.» 'que liﬁﬁ recouwralt»pléﬁ taré»ﬁe'dalaess »ﬂ*apreg le'pﬁete‘rapinius staﬁ
t tius la vaie‘nnmitlenne etaat paree de narreaux de marbre. Avec le souci.

‘de s°lldit°»$@8 fiﬂia dont firent prauve, 3 ce mgmant, les. tra?aillegfg

’ de la roatég quelque Ford 1aﬁin euts. peut“etr€@ pu aceumnler fane fortune
) o o Ealheureusemeﬂm 1'epaque traﬂsitalre &n ﬁbyenrgge retrow
- graéa an poaat*de yue routiet. '
. LE MOYEN<AGE. - .. . o | -
A@ras la- éﬁte.&é 1*Emp1re Ramaln et l*anvasion des Barbaresgk
> - ges _routes superb_si
D



e T -

rent délaissées. LYBurope presqutentilre retourna & la féodalité et,

bient8ty il ¥ eutﬂaﬁt&ﬁtfﬁgfgﬂﬁﬁﬁfﬂ@maﬁtﬂ‘qﬂEQ&BuSEigﬁéﬂigﬁ'QB%A@@?R&@?@_

,etant@ @ana‘oessﬁ,ien guerre les ums contre les autjzsa ia eavzilsatinm

decixnavque-nﬁmbr@:de-mais @t'ée‘primﬂeﬁ‘ne savazent ni lir@ ni QCrI?Sf

Des. miliiere de milles de chemin furent detrnits et des pﬁﬁtﬁ demglza@

blen qnfinehranlables dans leurs f@ndatieas,qce gul reata fut baentot

envahi per la vegetatlon et éisparut ﬁ@ﬂﬁ 1esbferet@¢ Les peierlnB et

"les marchaads qui asaienx s“aventurer sur les reutesg & cette époquey .

souvent, payaient char 1@ur teme%itée e

@aelqﬁes,neﬁseaux chemins, furent traces aa.hasard 13 ou da

,necessite de @Gmmnnisatlnn etalt znﬂzspensableg iﬂ ces ehemins de ter-

re niétaiént'pas entrerenus &t @er

surtout 1*hivers dhaque seigneur sﬂapprapriait le pauvair de pereevoi?
des«éroats ﬁe pasaage et les: veyageurs etaient Foreésy a tou% moment, de
poyer ces droifes . .. S
_ " o Au-debut du Qeme siecle, sous Gharl@magﬂe@ 1& de@adence
s*arreta mumentaaemen% et il y eut un QEnouveilemant d'aeulvite dens la..
constructzon des routegg mais. aurtaut, dans un hn% miliﬁaire)‘ ette ac-
tivlte ne dura gvare, et; ap?ea la msrt de’ charlemagnE, la situataan eme

p;ra.‘Burant la gueﬁre des . ﬁraisadea,ycertalns des vieux ehem;ns furent

reconstrults pour‘faclliter le mauyement des troupesa

ﬁg:lgﬁmﬁLﬁi@glgjjcgkﬁﬁﬁyj?@re:dﬁﬁﬂpﬁlg?lgéggﬁyg~gtﬁaéﬁigw'

Reims et au Saint Sépulcre. Les pélerins e groupérentien:carsvaness
pour mieuxw?ésist@rgagx-a%taquesséeEi%rigandaret‘onﬂailait.5»pieégwi

dos de mulet Qu~de~£heﬁg1 -
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| ﬁ&T&Egmswaiﬁelég i1 se forma ue association de religieuﬁf‘
cannus gous le mam,ae Fréres ?Oﬁtifﬁgg ctest-: wdmre batisseurs de ponts.
Durant ie 11§ma’et le 12%me siécle, cette asaoaiatiﬂn,eatr@prit i!er?p@}
tion de nombreux ponts dans diverses parties de la France, entre autres
le fameux papt a@gﬁigndn et le pont du St=zsprit, tcus5aeux;s§r le RhSnes

' Ces Fréres rontifes ne construisirent pas que des ponts. 4 -

-ferae.&é'qpéiasg.ils réussissaiantiﬁ;obtgnip asgez de fonds pour éiléver

des hotelleries dans le voisinage ot logealent 14 los Teligieux chargés
dlentretenir les ponts et lés cheming ‘&Qapprothﬁweﬁtaﬁeﬁi“ﬁﬁaider et de.
seaourzr les voyageurSa S - S o

| » Telie etalt 15 condition da trmnapert et aas rﬂutes an.ﬂbyenﬁ
Ages Les chemins nﬁetant 751 praticables ni surs, la eirculation ne pou="’
vaat 8tre gue tres peu actives On vayagealt;sur<ﬁe caur;gs:disxagceﬁ $@uﬁ

lement, & pied ou & dos de cheval et quelquefois dansAdes 1i§i§rea’pﬂfé

tées par des hommes ou deus mhevaux. Clest en 1474 que Frédéric TIE,
9ereﬁrnﬁ*A1iemégﬂe, pour se rendreta;srancfort?‘gtilisa‘lg premier coche
dont fasse mentioﬁ l*histoiré, méis ce nlest gneliﬁe ans plus tard que
le transpcrt par coche se g;neralisa; . L

B & ntest que juste, cegeaﬂant, en parlant de ce%ﬁe epmqﬁég de
mentionner 1%établissement du premier pavage de Parie par les ordres de
Philippe~Auguste, en 1185, qui, un jour, fut si indigné de 1'état dégous
tant des rues, ques de sa fenétre, il ordonna de 1es;paver‘d€ipiéfrea»Cet'
te amélioration;n*était>certe$ pas nécessi%ée par la circﬁiét@pn exige
tante puisque ce n'est que vers 1lan 1300 que les wéitpreslfiregt\agvnouﬁ
veaun leurwapgaritinu‘apr%a avoir été abandonnées pendant deé sideles.

 Le prng:%sldaﬁs-i‘gméliofatian des chemins ne degait'venir que
lentements En‘ﬁrqnce,'un-prngr%s routier sensible se manifesta seulement

aprés que lYautorité du roi eut fini par l'emporter sur celle des sei=

gneurs, _ . Il n'y avait

e aed 1

o
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T 1& n!y avait@ en 1559, gque treis cachea en ﬁrance et 1es
tzeis appartenazent a 1a famille rey&le. Plusieurs eaches 1nxueux fie
: rent Aeur aypariti@n en 1565 ot le Parlement demaada a Henri IE d*en

‘defendre l'uaage' Sﬁr son refus,iee legislateura, en ﬁigne de proteﬁg

,Se rendirent au paiais sur des mnlese_aJ‘"4. L .: "_»vm&M‘MJ_H o

e Ze ?egaé ﬁxﬂbnri ;5;xmmqua une étape assez impertante dans

l*hlstoire des routes de Francet En 159§@ on canfera a sully 1& charge :

“\ae grand vayer et ce dernier depioya beaucaup d*activite, En 1601, Suily
4 @{§gara un- etat general da la, veirie et des pontsa cﬁes% en 16@5 que fut ;
‘ ~yasse le reglement qui fixait lea fonetlons du grand veyer et de ses
:1iantenants qui étazent tenus de visiter tous 1es travaux execntes ou en
caurs d*axeeution. La duree ﬁe l@exegution des ouvrages faits a 1'entre-v

?swprlse etait fixee alﬂﬁi que-ie cautianneman$ e fOurnir. o
Iﬁaﬂﬁuﬁ;ﬁatlen etalt pablique et avait 1&@& au rabais.«'“
calbart; en 1661, fut nomméaﬁantxaleur geﬁerai des finanees.'

‘ ,_Realisant que 1'amenagement des rauﬁes est essentiei au cammeree et éi
:dé attention. Il

. la grosperite generale, i1 p@rta & ce. service une g”‘
3 etablat la cam@tabilite publique pour les travaux  :ff Eh arrete de

1671 divise leg reutes en trais classesw La gremiere compremd lés ehe«
"einanx et la treismeme 1es che-3_

'H, mins royaﬁx, lardeuxieme les ehemins

mlns de trayerae; C’est done coibart qui a. cree le serV1ce des Ponts et

‘_Chaussées et c‘est grace a lui que la v01r1e a pu, par la sulte@ prendre,

en France, un magnlficue essgr.‘

I c’est a ceﬁ%e eyocue que Blalse Paseal inventa,l,im‘;kgs@
'qul marqua 1e debut du transyart en CGmmunu\, | i‘ S *7‘
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sous 1¢ zigne de Touis XIV les voies de commnication étaient

.Qégcgggé;;@fégﬁggtuen état de rendre dtimportants servicess Il ne faut

| pés’@r@ire@ cependant; que tout était pour le mieux, i@iﬂ‘dé ié; on se

servait parfois de singulzers expediﬁnts your rendre praticables leg .

enamban% &% on mf@me %Geihert qui d@:me les instrugtions sﬁniv "“’i.&s -

~itintendant de ;algener@lite ae,ﬁjgﬂ?i;\

remplisﬁanu les fbsseﬁ pour e paesage dﬁ¢j§i; te . Sont 1es expedlents

dont 0g>§';st %eugours servi pcur f&cilltef les voyages d: rol d&ms touh

tes &egfprpvinges,pag ou-oa,Mageﬁze voyage." Il esﬁweﬁrgaga;gnﬁgveg-@e@

. chaasséeseainsi éarniesllegvvuyaQEsﬂmekseAﬁaisaieni‘pas ra@iéemenﬁﬁybiaﬁ

f

pres une 1ett?e de calbert@ @n volt que le rei dev@at partir de VErsailles
le- 26 avril pour arrzver ‘B@urbmn L”Axchambault le é auca ﬂe mnis de mai.

- : Ce n'est qn'en 1649 @u'eﬁ ?ih la premler ‘nhaise de postes-ons

tre Londres et Douyres, et elle apparu% en Erance seulemen$ en. 1664@ Hais

1tétat des routes - de Vi% 1&135@% encere beaucau@ a dﬁ@irer paisqﬁﬁun Afre-‘
teben~ﬁanseil défendant S aausey diaaitﬁilg de la: ruine deévche?aux ag .

.ymgduzre @1u$ ﬂfnne persanae a 1a fais. L‘edit de 1?05 prescrit qne les

et w3

R e

- roules devranx, lﬂavmnxzzﬁe%re tracees en 3igne dreite t rﬁglemente

'~1726 fixe is largeur entre fosseg a 6@ pleda ‘pour Ees grands cheming roye

- ;anx et ae 56 48 pieds peur les auﬁres g?ands ﬂhemlasw ;1

Z@S r;verains
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‘Ltamelzar&txon des cheming suivant le systame de la eorvée fut appliqu@e

3 toute la France em 17373 elle était imposée cxclusivement aux travails

‘leur mnigque rbsﬁeufcea

-'yr@blems fut solutionné par Pierre Jérdme . ﬂsngnat, iﬁgeﬁieuf"'

 vament gue ia ﬂﬁnstructacn';y tématique dew

. de chemins royaux ‘on Franoei N,

Les riverains ét&ieﬂt»ﬁenus de~p1ante$5des arbres en bordure:. Ltarrdt

dun ler fevrner 1?16 @rganism definltxvemen% le Corps des Pents et Chaussees»f

leurs de o campagnes Momsiewr Turgot, Ninistre de France, recomut 1tins

justice de ce systime et réuspit & .le faire abolir en 17964 Un ministre

L g

“des ﬁaysansw'“'§5aimewmieux‘1eur demander leurs bras

du temps'ayanﬁ,&i'

ST

gu‘ila onts que llmrgent qu’11¢ n'cnt yas." Turguﬁ repOmﬁltg plu& tmr@,c

% geux qui font ce rai&nnnememx nubliemt qa'" ceux q&l n‘ont que des bras,

it ne Taut d@mander ?1 l'argeﬁt qnﬂvls n o@t pas ni 193 hras qui son%

. «"f,ﬁ‘;ﬂﬁ:‘ﬁf&%’lﬂﬁmﬁl&ri’»{-

Avec l@arrivée\dessma@adamg ﬁcué eﬁtreraﬂs‘4§ns"1 épogque

des Temps %ade?nesg B , | o f;rj, | |
| | THENDS HOB'%R&\TESa | e I
Aprés 1abolition de la curveeg 11 fallut trouver un autrs
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de beaucoup améliorés et de diverses formes. Il serait trop long d'en

faire la revue; mais, on peut, en passant, citer le nom de quelques u-

" nes: gondoles, carosses, carabas,‘caléches, landaux, phaétons, tillbu--

ries,; coches, diligenées‘et enfin les fameuses turgotines créées par
Turgot, en 1775, lors de_la'réfoﬁmation‘des messageries.
Ctest & cette époque, en 1769, que la premiére voiture a

vapeur fut construite et expérimentée par 1'ingénieur militaire fran=-

gais Cugnot. Cette voiture, conservée au Musée des Arts et Métiers, & pa-

ris, et connue sousﬁle;pom de Fardier 3 Vapeur de Cugnot, servait a ti-

rer les piéces d'artilleris.

La révolution eut pour effet de retarder le travail d'a=-

mélioration des routes de France; mais, Napoléon le fit reprendre avec

- vigueur et institua le systéme d'entretien, par cantonniers, avec maté=

riaux en réserve le long du chemin, ce qﬁi marqua le début de lfentre=
tien systématique des chaussées, o
En Angleterre les chemins_continuérent | demeurer dans
leur mauvais état jusqu'd ltapparition de Telfora-dans le nord et de
Mac Adam dans le suds
| John London Mac Adam, qui a donné son nom aux chaussées
connues sous le nom de chemiﬁs'macadamisés,_fut, en 1815, nbmﬁé surine.

tendant général des chemins de Bristol; ce qui lui permitgde mettre ses

théories en pratique. Dés 1823, le succds des chaussées macadamisées é-

tait admis partout. On ne doit pas oublier, cependant, qu'd ce moment

les concasseurs et.les rouleaux & vapeur étaient inconnuse. Le cass.ge

de la pierre se faisait au marteau et la consolidation par les vchicules

circulant sur le chemin; ce n'est qu'en 1858 que l*Américain Eli Whilney

de New Haven, Connecticut, inventa le concasseur a pierre @bnquien 1859
que Louis Lemoine de Bordeaux, France, inventa le rouleau 3 vapeur.

. ‘ ' _En 1827,

~
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En 1827, Goldsworthy Gurney, apres plu51eurs années d'experlmentatlom,
reussit la mise a point d'un gnos coche a vapeur capable de tran3porter
21 passapers a une vitesse de 15 milles 2 l'heure sur terrain plat. En
18a1, Slr Charles Vance organisa unsysteme de transport publlc entre
cheltenham ct Gloucester et acheta quelques vomtures Gurney. L'opinion .
publigue et 1es taux eleves sur les chemins de péage de meme que 1'acte
des chemlnb de fer de 1836 provoquerent l'abandon de ce serv1ce, la loi
obllgealt tout vchlcule mecanlque d'etre prmcede a 100 pleds de dlstance
par un homme a pled ou a cheval portant un pavillon rouge et limitait la
v1tcsse 3 4 mllles ) 1'heure sur les chewins PUbllCS. En 1896, cependant,
cette loi fut rappeleeoi Le constructeur anglais d'automoblles, J.=Hs
Knight, dut en 1894, payer 1'amende pour 1nfractlon é aette loi.

L'apparltlan des chem;ns de fer eut pour effet de retarder
1tessor des routes, surtout celul de¢ grdndes communications; ce retard
fut plus important en Amerlque, ou, jusqu'a la fln au siecle dernler on
stoccupa, & peu pres uniquement, de construire dcs chemins de fer. Ce fut,
pour le transport terrestre, 1ltére du rail et de la locomotive, mais,
une nouvelle &re se prepara;t qui devait voir surgir un concurrent formie
dable, sinon fatal, & la route d'acierpl

| Plusieurs pays réclamérent-iawgréationrdu?véhigulgfmeteur,
mais la vérité c'est qu’un grand nombié d’inventéﬁrs et de savants ¥y con=
tribudremt d'une fagon ou d'une autre. _

Cette réalisation,. n'auralt pas ete p0531b1e sans la décou-
verte de 1l'électro-aimant par Ampere en 18303 du phenomene de l'lnductlon
par Faraday en 18313 de la bobine de Ruhmkorff, aieule du transformateur,
en 18583 de 1'accumulateur par Flante en 1839 de la machlne electrlque
par Gremme en.1869, de 1a,vulcgnlaatiqn par Goodyear en 1838,

C‘esiiEtienne Lenoir
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Ctest Etlenne Lenalf qud a inventé le mateur a gaz vers 1858;
et l'a brévetéd en 1860, ﬁ Mon invention consiste dans l'emploi du gaz qrée
clairage en comblnalson avec l’alr atmoaﬁhprlque et enflammé par 1'elec-
trlclte formant ainsi force motrlce par l'eehauffement et la dllatatlon
consiéérable du;melange gazeuxs ltinflammation se fa;t par deux flls de
platine, 1soles par un godet en porcelalne, ces fils de platlne commun1-
quent avec. un rhumkorff..m L'uxp;altatlon des puits de pétrole date
aussi de 1860s ” _"" | o | o

Cependant'@n &oit-donnerfcrédit.é Karl Bénz de Karlsruhé, Ale

1emagne, ‘dfavoir: reallse, en 1886, 1a premlere v01ture 2 gaao ine fbnc-

,tlonnant avec succes, ?our la mlse au poxnt ae cette voiture Benz regut ‘

1taide de Gottlleb Dalmler, un constructeur de moteurs | gazy qui, lu1
au551, a contribue, pour une large parts au yerfectlonnement du véhicu~
1e-moteur. Pendant que plu51eurs-experimentateurs s'evertualent'a pere
fectlonner le moteur & gaz, dtautres portalent leur attentiom sur 1e"
moteur a vapeur et d'autres sur le moteur electrlque. Jusqu'a 1896 ce
fut une 1utte serree enire. ces tr01o genres de Vehlcules*correspondantSc
La premlere grande course dtautomobiles eut lieu le 22 Juln

1894 entre paris et Rouen et 102 voztares y partlclperent dont olnq ace )

‘tlennees par un mécanisme 3 ressort, mais qui ne purent demarrerg cing

.

autres mues par l'alr comprlme, trente avec moteur a essence, v1ﬁgt-huit

3 vapeur et clnq 3 l'electrlczte. C'est la vomture a vapeur De Dlan Bou~

2,

ton qui sortit vlctorieuse, puis ce fut Amédée Bolee dg,mans, avec sa

voiture & vapewr, " Ia Nouvelle ® qui parcourut, en 1895, le trajet Paw

riaaBordeauxg soit uné:distance de 745 milles, en 90 heures et 3 minutes,

soit & une v1tesse moyenne de 842 milleg a l'heure. Malgre ce succes

momentane les vcitures a vapeur durent,a cause dtévénements 1ncontrolables,

N céder le pas
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cuder le pas aux VQltures a gaznllne. Les vehlcules electrlques ne furent
Jamais populaires en dehors des villes & cause des dlfflcultés occasmon-
nées par le rechargement des accumulateurs. Les voitures & vapeur nou$
ont, CEpendant, laissé le mot ¥ chauffeur " nom‘donne au conducteur de ‘
celle de Léon Serpollet, gue l'cn a toujours contlnue, dans la suitey .
d'employer pour‘deaigngr le copducteur de toutes sprtes-dfautomobileas‘

En Amériqué'bﬁ tatonna pendant plusieura.années avec les
voitures & vapeur et les voitures electrzques car on parvenalt a de’ maiut
gres Qucces avec les voitures 3 essence. On attrlbue 3 1'exh1bition |
dtune voiture Benz & l'expositlon de chlcago, en ;895; le'debut ée la‘
fabrication et du coﬁmerée de l'automobile aux Etats Unise |

: Charles K. Dyfyea, aprés avoir bAti une voiture & vapeur
en 1888 langa sa premlere automoblle 3 essence en 1892. '
| Re-E. Olds a aussz, d'abord, fabrlque une voiture 3 vapeuf
en 1887 et sa premlere Oldsmmblle en 1895. | ‘

Les Americalns réussirent, enfln, a fabrlquer de mellleurea
voitures 3 gaz, mals il n‘y avait pas encore de marché pour la vente de
lsurs autamobiles.“Barnum and Balley“ montrérent une v01ture auﬁomoblle ,
dans leur czrque ‘en 1896 La premlere vente authcnthue fut falte par
un nommé Wlnton, le 1er avril 1898 et cet exp101t fut con51dere comme
une des mellleures farcea da temps. v . S

| Henry Ford fut le genle de ltindustrie de l'automoblle et
ctest a lu1 que 1ton d01t l'expanslon con¢1derable des vehmcules moteurs,
au debut du pre°ent siécles En 1890 Ford experlmentalt uur les mnteuro A
gazollne et les motocyclettes. En 1894 11 appllqualt ses decouvertes &
un véhicule & quatre roues et en 1899 il commenca & fabriquer des Voitu-

res aux fins cammercmales. Il d01t Son SUcces au falt qu'll a su cons

trulre des voitures & bas prix 2 1la portée du grand publlce
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| Lthistoire de ié loceﬁction terrestre serait bien incompldte
si elle ne mentionnait pas le rfle trés important qu'd joué le caout~
chouc dans le développement du véhicule-moteur et son influence dans la
technique de 1a construction des chausséese . o
| C'est en 1838 que la vulcanisation fut décbuverte'par Gocaﬁ'
yéar avec 1’incarporgt;on du sourfre aullatex de ltarbre éommé béééa ét
ctest en 1845 que Robert Thom@son inventa un dispositif consistant % en
l'application de supports elastzques autour des roues de v01tures afin :
de dlmlnuer la puissance nécessaire pour les tirer®. Ce supyorts ne fu=
rent pas accep?és févafablemenx sous prétexte que les véhicules cireculant
sans bruit étaient un danger’publiﬁ.
La decouverte du pneumatmque par John Boyd Dunlop date de 1888,
En 1889 un anglals s'adressa a la Maz on Daubree 3 clermont—gerrand pour
faire réparer un des pneumatiques Dunlop que portait sa blcyclette. cet
etablissemﬁnt, une petite usine a caoutchouc, appartenalt aux freres, An=-
dré et Edouard Michelin, le prémier Lngenleur'des arts et manufacturgs'et
le second; gradué de liEcéle des_BeauxrArtaf Les fréreS»michelin perfec=
tionnéren§ le bandean.phéumatique et iui apportérent la demontabilité.
La’courééx?arisQBerdeauxéparis de-l&gs,'é laguelle ils prirent part dens
leur voitpfe " L'Eclair " le premier véhicule-moteur équipé de pﬁeuma%in
quesy démnntra‘éne 1ltautomobile, désormais, dé%aii rouler sur’l'aif.
8i 1le pneumathue est indispensable & la sblidité du véhicu=-
1e~motéur, a sa v1tease et au confor% des occupants il esﬁ aussi une
grande protection pour la chaussée puloquflh diminue 1lt'intensité des
choecs aut passage des véhicules et qu'il répartit 1@ poids du véhicule

sur une plus frande surface . 7 ‘
: Le 19eéme sidcle
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naitre le moteur 3 gaz, l'automobile et le pneumatique., Ce fut, & proprement

Le 19éme sidcle, ou nous arrdterons les temps modernes, a donc vu

parler, le siécle de la naissance du moteur, Le 208me sidcle verra & perfec~
tionner la voiture, & 1lui fournir des routes adéquates ou la machine remplan
cera la béte de somme,

LE VINGTIEME SIECIE,

Faire 1historique du déveloéyement de l'automobile, de la cire
"culation routilre e de la technique des chaussées-depuis le début du ving=
tiéme siéclé, serail trop long pour le cadre de 3a presente cauSErie,.tel-
lement le»progrés fut rapide. Qutil suffige, pour compléter.cefte hiato&re,
de'mentiqnner quelques événements, statistiques et faits parmi les plus imw
portants, | S -
Le véhicule de 1901 était une bien triste machine comparée & celw
le qui circule, aujourdthui, & toute allure, sur nos routes, Les voitures a
un et deux cylindres étaient plus nombreuses que les quatre, les plus puis~
santes du temps. C'est 1'@poque du * tonnedmyn of 14 plupart des automobiles
ntont pas de capote poﬁr protéger 1es“§§cu§ants contre!la‘pluie ni de pare=
brise comme prbteétion contre lé'pnuééiéfevét iqé insedtes., Le démarrage se
fait & la main et 1'éclairage au pétrole. Le pnéumatique de rechanée est in-
'connu et les crevaisons sont frequentes et les réparations sont difficiles.
¥e dépreciens paa. mais admirons plutot,,ce que les pionniers dans le dévee=
10ppement de véhicule~moteur ont pu réaliser en quelqugs.annees seulement.,
| A pattir du début du vingtiéme sidcle le perfectionnement se con=
tinue, sans cesse. En 1901, c'est la premiére magnéto 3 haute tensihn;de
Baudeville; 1904, le premier carburateur automatique; 1905, le premier'pEFé-‘
brise;;%éﬂggémler amortisseur 3 suspension et 1e freinage sur les quatre
roues pour certaines marques de voituresj 1907, les pramiers moteurs sans
soupape et, en 1908, la‘premiéré ?oitﬁre Ford de l'unique modéle " T %

dont 1. production
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dcmt la productmn ;"i;f’fja en crmsaant .jusqu'a 192’? pour atteindre le emffre

enarme de 14,;,7623’9216‘ En ;Lgl@ on voit apparai‘bre 1ea premwrs parew

o comme accesao:,res regul:.era ert, en 193.2, J.es prem.eres d;cmamos d'éca.a«rage ,

,' et 1es premiers demarm.urs ele.ctriques.

',I “ti;.xa d' insister d*avantage car la li‘ste deviendrait tm,;; Jxm-a

.'. .E'gue ﬁellement J.e progres fut ra,pide et considerable dans tougs les déta:.ls.
"N.Tous ces. perfectmwem&nts provoquent des react1 ons dans da v:«.tesse et la .
:-_.denmte &e :La czrculation P et, par csntre; un besoin urgent de chemms plus

‘ drmts, plus J.arges e‘b plus resmtantsu N , _ L s e

;:; vo,ici quelques chiffrea indlquant blen 1e yrugres ra“ide de la ‘,
.circulaticm routiere en Amerique dn mem ou le vehiculesmatenr a”pris son.
® " plus grand develappamem. |

: En ;!.894 1“'Amerique du Hord ne comptait que 4 vehicules:umateuf@ %
mais ce nombre augmentalt & 800 en 1898, a 8000 en 1900, ?4,000 en 1905 ;

0. 567,000 en 1910; 2y 399 00@ en 1915-«, a 8,665 OGQ en 192@, ,18,_224,00;0
'en 1935, 3 24,291,000 en 1930 et 29,000,003 l”aza sdernier‘ o |

' - B 1905 le canada, ne comptalt que 553 vehlcules-moteuraf%@i 124
® nombre atteint 896'7 en 1910, 89 944 en 1915; 407, 064 en 1920@ i?28,0{3‘*’ en o
1925, 1 232,486 en 1950 et envz.rcm 1,50!,0@@ en 19.56. R
o ia Prevince de Quehec comptalt environ 50 vehiculea-moteur en
® 1905, '786 en 1910; 104 112 en 1915, 41,562 en 3.920, 9'7,418 en 1926, 1'78 548
| en 1930 e'ts envircn 190,0 en 1936 S _ e
- . Bien que l'augnentatlen dans le nom’bre des vehlcules—moteur n*ait

&

». ete que de 1573 envzren,;:ge“ ‘3‘.9...8 3 193&, la consemtien de la gazoline, du-
rant cette méme périsde, est paséee de 66,'729 @@9 ga.llans a 1@6,540 , 000 ga.l-»

"lons, smt une. a,ugmem“tmn de ( 607 ) saimte paur cent. L

» . si on. cempare l*emegzstrement des vehieules—moteur éans la Pre-

“

”%vime de Quebec, en 1935, av‘ec mlui des prlncipuux PEYS, 1‘ on constgte -

Ei
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u‘elle accupait la pQSltlen importante su1Vante: Etats—unls 25, 163 s 003
France: 1 914,@06; arande Bretagna 1,814,0@1, Canada 1, 114,0@0; Allemagne
,séaﬁﬁﬁﬂi,Aﬁstralie 595;0’@, It&liﬁ«&??;'i@g Argentine:%ﬁﬁ;ﬁiﬂ, Béiéique

_198,0@{3, Russie 1180;09@ Bspagne 1’7?,’06@, qmmc 171,@@0, suede 149,000; Dae

~ Dans le nombre de vehiculea par m;lle de 6&amfn, la Pruvince ae

Quehec occupait une plaee plus impcrtante encore eamme sult‘\Belglque, 1@.5,

-‘E§§$s7ﬁﬁisﬁ¢§@2@ 3g@nce, ‘ﬂg, QUEBECs: 4.2, Itallﬁg- 463 ESPagae, 2454 Canas=

 aux Etats<Unis, avaxt pris nalssanae aans le:ﬁew,serséy, en 189};

day 2,03 Argegt%ne,;?s, Rﬁssxe,.ﬁ.z,g

;. . Inafin disons quelques mots &n develoPpement reutier, A 1*avene-
ment du vehlcule moteur au début du V1ngtiéme siecle 1'etat des chemlns en
Amerzque dn Eorﬂ etait de beaucoup imferieur a celui de 1*Eurepe en general
et de 1la Erance en partieulier@vLevmmuvement eﬁ:faveur dee~bon$ chemins,qui

3
se¢ conti=

nua dans le M&ssachusetts, en 18949 dans le Gmnnentleut; en 189?‘ et daﬁs le

New Ybrk, en 1898, Dans la’ Province de Qnebec, cemme dans la plupart des aus

tres provinces du canada, ce mouvement ne—debuta que vers 1907. o
Toutefois, cette ;nnavationgn'et&it pas attrzhuable a l'&py&fi'

tion du vehlcule-mmteur qui n’a, comme question de fait, exerce aue tres pea"n

d'influence sur la tachnique de lajﬁg‘Ff avant l@i?.enfa’a qu'» consnlter
les auteurs du tenms paar constater que 1o prznclpale csnsideration, durant
cettE»perlo&egv@'etait le vehicule & trac%ien animale @tg par cansequent la
nécessité de cantourner 1es obstacles au lieu de les franchlr afln d*obteniy .

dea pentes fanlles, ce qui explique 1es anurbes nambreuses et irreguliereﬁ

~ et lea defauts d'alignement et ée wiﬁibilate que nous E:! legne cette periade.

11té pratique .

On ne manquait pasy alors@ de crithuer 1es Romaias et un auteur emdnent ale

lait jusqu'a dire:%la lmgne droite ntest qu”une jdée ahstraita d¥aucune utiﬁ

Liautomobile,
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L'automobile, de 1918 4 1925, exerga une influente prépondérante
sur la technique de la route, mais la vitesse moyemne était de 1fordre 25 &
30 milles & l'heure seulement et on était trop occupé a refairé la surface
des.chauseégs qui cédaient sous 1e)poids,';*impactlet ltusure de véhicules
en prééisiop‘desquela elles n'avaient pas été prosétégg, poyr.scpger;é les
reconstruire entiéremsnt et encore moins de “les aménager pour Aes'yegoins
futurs. ~ |

D'ailleurs on était loin de prevoir le developpement quiallait

prendre ia traction mecanique . Pour s'en rendre compte 11 suffit de lire la

’prqface d*un livre technique,, publié en 1817, par Chs.us.uFbotef et endossé

par "_ﬁhe‘mational Highways Assaciagion " et par " The American Automobile

Associgtion ® 3 ® yith 3,500,000 automobiles in United States ( 1916) it is
natural that there should be the widest interest amongét motoristsin the im=
péovement,_caastruction and maintenance of pubiinﬁhighways. It l;'altogether |

. probable that the ultimate number will be the double now in usev.

Autrement dit ltauteur egtxevaait.1a possibi1ité‘qu'un.Juur le
nombre des automobiles attendrait, aux Etats-Unis, le nombre maximum (*ulti~

mate®) de 7,000,000. Trois ans plus tard, enm 1920, le nombre était de......

84256,000 et huit ans aprés, en 1925, d& 17,496,000,

De 1925 & 1936 itintensité de la circulation et la vitesae moy=
enne ne cessérent pas d'augmenter, méme durant la périocde de crlse;ébnnomi&J’
que , créant ainsi de nouveaux problemss de plus en plus difficiles et dim-
pendieux de solution efficace, ‘ ' _’

Que réserve l'avenir et comment les ingénieurs voni-ils attaquer.
et solutionner ce probléme?, Dans quelle mesure le public va-t«i; seconder
leurs efforts? L'histoire 1avfacontera un jour et jugera aussi de la pompéf‘
tence des techniciens routiers, car le transport par véhicule-moteur est au-

jourdthui, une des plus importantes activités humaines et le cofit de ce

transport
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