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3 

ROUTE TRANS-CANADA 

,TRONCON Q.B. CMONTMAGNY RIVIERE DU.  LOUP ) 

ETUDE PREEIMINAIRE 

'INTRODUCTION:- 

La presente etude a pour but d'expo-
ser les avantages et les inconvenients de diffe-
rents projets pour le troncon Q.B. de la route 
Trans-Canada, de Montmagny a RivdAre du Loup, soit 
une longueur approximative de 75 miles,: 

Pour fins d'etudes, le troncon a ete 
divise en deux secteurs, soient:- 

Q.B.1 Montmagny -'Ste-Anne de la 
Pocatibre 

Q.B.2  :- Ste-Anne - Rivibre du Loup 

PROJET "A" 

RECONSTRUCTION DE LA ROUTE NO. 2 ACTUELLE 

Description:- 

Ce projet consiste a reconstruire la 
route actuelle suivant les standards de la section 
type illustree au tableau no. 4, page 181  et une 
vitesse de 60 mules a l'heure. Ii faudrait done 
elargir l'emprise actuelle de 66 a 100 pieds, elar-
gir le pavage de 22 a 24 pieds, redresser les cour-
bes a un maximum de 40301 , et reduire les pentes h 
un maximum de 4%. A certains endroits, 11 faudrait 
aussi relever le profil de la chaussee, pour per-
mettre un drainage adequat. 

Trace propose:- 

Pour toutes les raisons exposees a l'ap-
pendice "B", le trace propose pour le projet A suit - 



approximativement le trace actuel de la route No. 
2, sauf pour les contournements des villes et vil-
lages. Ii est a noter que les estimes de deplace-
ments et de reconstructions de batisses du present 
rapport ont ete effectues en tenant compte de ces 
detournements des agglomerations, et que, par con-
sequent, les estimations pour expropriations, Si 
on s'en tenait rigoureusement au trace actuel de 
la route No. 2, seraient beaucoup plus considera-
bles. 

Estime:- 

Les previsions de coats pour le projet 
sont come suit:- 

Q.B. ITEM Q.B.1 , - Tota1 Prov. Fed. 

Terrain SUpplementaire $ 98,4004 98,400 l'? 

Emplacements pourdeplacements 213,000 213,000 , 

Amelioration de la Voie actuelle 11 252,800 626,400 6261400 
, 

Construction 1,770,000 885,000 885,000 
i 

Deplacement & Reconstruction de , 
batisses - 

.918,500 459,250 364,800 

Totaux $ f,252,700 $2 282 050 t1 970,650.. 

Q.B. ITEM Q.E. 

_ Total Prov. Fed. _ 

Terrain supplementaire $ 102,700 $ 102,700 4, 

Emplacements pour deplacements 88,000 88,006  

Amelioration de la voie actuelle 2,900,000 1,450,000 1,450,000 

Construction 884,2o0 442,l00 442,100 

Deplacement & Reconstruction de 
batisses 

3641800 182,4o0 - 182, 40o , 

Totaux $ +,339,700 $2,265,200 2,074,500 



Un examen du tableau illustre ci-dessus 
nous permet de constater que pour le secteur Q.B.12, 
pres du quart du budget serait consacre a l'expropria-
tion. D'autre part, on constate qu'au secteur Q.13.2, 
l'item "amelioration de la vole actuelle" est relati-
vement beaucoup plus eleve que dans le cas de Q.B.1, 
ceci est da au fait que nous avons utilise $150,000./ 
mule comme prix unitaire de reconstruction dans co 
secteur (C.F. tableau no. 2 Prix Unitaires). C'est 
done dire que la route actuelle n'est recuperable qu'a 
environ 15%. En effet, l'ouvrage existant presente 
dans cc secteur de nombreuses courbes tres prononcees, 
,des pentes abruptes, etc... Tout le long de la Bale 
de Kamouraska faudra relever considerablement le 
profil, car, a certains endroits, l'eau atteint par-
fois le pavage. 

Circulation:- 

L'etude de circulation presentee a l'ap- 
pendice "A" de ce rapport est tres elementaire, et il 
y aurait_sarement lieu de consulter le rapport du Ser-
vice Technique de la Circulation, pour des previsions 
plus precises, en cc qui a trait a la circulation sur 
ce trongon de Route. 

Les previsions sommaires presentees a 
l'appenaice "A" nous ont cependant ete tres utiles lors 
du choix,des_differentes alternatives a etudier, c'est 
pourquoi. nous avons cru bon de les inclure au rapport. 

On constate que des 1970, la circulation 
sur le secteur Q.B.1, passera a 702 v.p.h., alors que 
la capacite pratique du projet A no serait que de 498 
v.p.h. On peut done affirmer que l'execution du projet 
A nous placerait a nouveau devant un probleme de con-
gestion d'ici quelques annees dans le secteur Q.B.i. 

PROJET "B". 

DOUBLEMENT DE LA VOIE ACTUELLE AMELIOREE 

Description:- 

La realisation du projet B necessiterait 



ITEM Q.B.1  

Fed. ITEM Provo Total 
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la reconstruction de le route No. 2 actuelle telle quo 
presentee au projet "A", et lc doublement de cette vole, 
conformemcnt a la section type du tableau no. 5. Le 
projet necessiterait un achat supplementaire de terrain 
pour elargir 1Lemprise a 200 plods. 

1;.Y.?4,'e PY0.12.0s:7. 

Le trace pour lo projet "B" serait le 
A mem quo pour le projet "A".. 

Estime:- 

Les coats prevus pour l'execution du 
projet "B".  sent come suit:- • 

. •• 

Terrain supplentairl),:'. 

Emplacement pour deplacement 

Reconstruction de la vole actuelle 

. . Construction • . . 
-- 

Deplacement & Reconstrtction de 
batiss,.m • 

Totaux 

Total 

$ 2840,00.00 

332,000.00 

1,252000.0Q 
• 

71973,800.00- 

1,465,000.00 

$11 307,700.00 

Prey. 
$ ,284,100.00 

. 332,000.00 

' 1,252,800.00 

4,871,900.00 

1,006,000.00 

$71 746,800.00 

-' Fed . ' 
$ . 

i 

. 

' 3,101,900.00 

459,000.00 

$31 5601 900.00 

Terrain suppl4mentaire 

Emplacement pour deplacement 

Reconstruction de la vole actuelle 

Construction 

Ueplacemnt & Reconstruction do 
ITAisses 

$ 129,700.00 

147,000.00 

2,900,000.00 

7,793,200.00 

712,600.00 
• 

$ 129,700.00 

147,000.00 

2,900,000.00 

4,338;700.00 

5301 200,00 

$ ' 

. 
. 

3,454,500.00 

182,400.00 

. lotaux $117 682,500.00 $8 045 600.00  $31 6361 900.00  , 

1 

I. 

I. 



Circulation:- 

L'execution du projet "B" solutionnerait 
le brobleme de capacite de la route pour bon nombre d'an-

- flees a venir, mais ±1 engendrerait de nombreux problemes 
au point de vue circulation, tant pour les usagers de la 
route que pour les proprietaires riverains. Ce projet ne 
comprenant pas de servitude de non-acces, nous pouvons 
nous attendre è des interferences entre les vehicules em-
pruntant la route, et les nombreuses traverses d'animaux, 
de tracteurs de ferme et de machinerie.agricole. 

Construction:- 

Au point de vue construction, le projet 
"B" no serait pas sans causer de nombreux problemes. 
Ainsi, a Riviere Ouelle, le trac6 propose passe dans le 
village, et la construction d'une route a voles signi-
fierait la disparition presque complete du village. Pour 
eviter cc massacre, il faudrait construire deux nouveaux 
pont au-dessus de la Hiviere Ouelle; et l'on salt que la 
solution des probIemes de fondations est fres dispendieu-
se dans cette r6gion. En fait, le pont actuel de Riviere 
Ouelle a coate prbs de 800,000.001  dont plus de 50% pour 
les fondations. 

PROJET "C"  

CONSTRUCTION  D'UNE- NOuVELLL ROUTE 

Descrlption:— 

Ce projet consiste a construire une rou-
te entiarement nouvelle, scion un trace sensiblement pa-
rallele au fleuve St-Laurent et a la Route no. 2 actuelle, 
a environ un mule et demi au Sud de celle-ci. Nous pro-
posons de.suivre, autant quo possible, le trait carre des 
terres, dans le but d'en reduire au minimum le sectionne-
ment. 

De Montmagny a Cap St-Ignace, la route 
longe le, bras St-Nicolas au Sud. Le trace passe ensuite 
a environ un mule de l'isletville, pour se rapprocher du 
chemin de for et longer sensiblement celui-ci jusqu'a la 
route 24, a St-Jean Port-Jail. 



De la, nous traversons la voie ferree 
des chemins de fer Nationaux pour croiser la route Elgin, 
a 7,000 pieds au Nord de la Route no. 2. La route longe 
ensuite le trait carre des terres et passe a 400 pieds au 
Nord du chemin de fer a Ville de la ,Pocatiere. La traver-
se de la Riviere Ouelle necessitera la construction de 
deux •ponts a environ 3,000 pieds en aval de Riviere Ouelle 
Station. 

Dans Kamouraska, la route longe le pied 
de la montagne a Plourde et la montagne de St-Germain, a--
fin de couper le moms possible de terres en culture. De 
St-Andre, nous.  suivons le premier trait darre des terres 
jusqu'a la limite Sud de la Ville de Riviere-du-Loup. 

MUNICIPALITE DISTANCE DE LA NOU- ORIENTATION PAR 
VELLE ROUTE en mi. RAPPORT A LA ROUTE 

Montmagny . 0.7 nord 

Cap St-ignape. 1.2 nord 

L'Islet 2.4. nord 

L'Isletville 1.0 nord 

St-Eugene 0.7 sud 

St-Jean Port-Joli 1.9 nord 

St-Aubert 1.4 sud 

St-Roch des Aulnets 1.5 nord 

Ste-Louise 1.2 sud 

Ste-Anne de la Pocatiere 0.50 nord 

Riviere Ouelle 2.0 nord 



MUNICIPALITE DISTANCE DE LA NOU- ORIENTATION PAR 
VELLE ROUTE en mi. RAPPORT A LA ROUTE 

St-PaCOme .  

St-Denis 

. St=Philippe 

*St-Louis de Kamouraska 

St=PaScal 

.8t24ermain- 

Ste-Helane„, 

St-Andre 

Nbtre-DaMe du Portage 

-Riiare-dU-Loup  

1.5 sud 

2.0 nord 

1.5 sud 

2.8 n.ord.  

1.2 sud . 

0.5 nord 

1.5 sud 

1.8 ncrd 

1.5 fiord 

limite sud de. la yule 

Trois alternatives sont etudies pour 

Route a-2 voies sans structure 
ni intersection. 

C1 Route a 2 voles avec Structures 

:- Route a 4 voles divisees avec 
structures et intersections. 

et intersections. , 
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Les trois alternatives inclueraient une 
servitude de contrOle d'acces, et nous proposons l'achat 
immediat de 300 plods d'emprise, mt:me si l'on decidait 
de construire seulement deux voles pour le moment. 

Estimes:- 

Les estimes pour le projet "C" et les al-
ternatives C1 et C2 Sont illustres sur le tableau de la 
page suiyante. .Comme on peut le constater, l'item "chat 
de ,terrain" est tr6s faible, relativement au coat total . 
du projet._ Ii nous semble done sage d'acheter immediate-
ment i'emprise de 300 plods, et de retenir le contrOle 
d'acces pour eviter des expropriations coateuses dans le . 
futur. ' . 

La realisation du projet "C" nous permet-
tOrait d'utiliser a meilleures fins la participation fede-
rale, que celle des projets "A" & "B". 

L'alternative C1 permetterait de percevoir 
une participation federale d'environ 30% sur les structures 
et intersections. Cette alternative serait pout-etre avan-
tageuse pour la Province, dans le cas de la construction 
du projet "C", Si on prevoit un doublement prochain des 
deux voies_initiales. 

l'alternative C2 represente. la  phase finale 
du, projet et peut etre construite par etapes successives, 
suivant leSHbudgets disponibles. 

Circulation:- 

La realisation du projet "C" ou des alter-
natives C1 & C2 comporterait de nombreux avantages au point 
de vue circulation., •La servitude de non-acc6s contribuerait 
faire de ce troncon de route, une after° de communication 

rapide entre le Bas du Fleuve et le Coeur du Quebec. Cette 
nouvelle route aurait pour effet de debarrasser les villes 
et villages echelonnes le long de la route No. 21  du trafic 
lourd, qui, dans cette region est de l'ordre de 20% du tra-
fic total. 

Pont de la.Rivire Oueile:- 

. La realisation du projet:"C" necessiterait 
la construction d'un nouveau pont sur la Rivi4ere Ouelle. 
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1ZOLT1-4] T - -CANIADIE\N.- 
• TIIINQON1 Q-B 

PRIME" "C u  i; . 
ITEM — Q•BT —Q.113  'T 

PROVINCIAL c-COERAL TOTAL PROVINCIAL “ OPAL TOTAL 

TIRRAIN .., 

C01STRUCTI0N 

1 B7, ZOO 

3,54 5, 000 

' 

3,545,000 

187, 200 

7,090, 000 

. 208,400 

3,98,0o0 3,91,8,000 

208,900 

896, 000 

IOTA I. . 3.731.200 3.545.000 7,277.100 .4.1 56.400 3.948.000  104.406 

PROJET 'ff' ..._ 

ITEM —Q-Br -Q-BT: 
PROVINCIAL UMW_ TOTAL PROVINCIAL 1-ti9RAL TOTA L 

TERRAIN 

CONSTRUCTION 

STRUCT. t INTERS. 

187,100 

3,545,000 

3.200,000 

• 

3,545,000 

1,300,000 

1 0, 200 

7.090, 000 

4,500, 000 

208,1,00 

34)18,000 

.4, 200, 000 

3,948,000 

1,800,000 

208,400 

7,896,000 

'6, 000000 

TOTAL 6.932,100- 4.8115,000 11,777, 200 8,356,400 5.7/18.000 14.104.400 
I 

T' PHOJET . 
ITEM - 

 PROVINCIAL ff.  OutRArL-  TOM PROVINCIAL 9-ETRIAL TOTAL 

T-ERRAIR 

CONSTRUCTION 

STRUCT. t I MRS. 

181,200 

10,63 5,000 

3,200, 000 

3,545,000 .14,180,000 

1,300,000 

187, 200 - 

4, 500, 000 

208,400 

ii,81,4,000 

L, 200,000 

. 

3,948,000 

1,800,000 

208,400 

15,792,000 

6,000,000 

TOTAL 14.022.200 0145,000 18.867. 200 16.252.400 _ 5,748.000 22.000.400 

- 



Ce Pont etant situe plus loin de ',embouchure de la ri-
xdare, les problames de fondations seront vraisemblable-
ment moms onereux, et le pont actuel continuera a etre 
utilise par la circulation locale. 

Contournement de Riviare du Loup:- 

Si on depasse le secteur Q.B., et qu'on 
entre dans les limites de Riviare au Loup, on constatera 
qu'il faut a tout prix contourner cette ville. Or, on 
constate qu'en quittant de Riviare du Loup, pour se ren-
dre a environ 2000 pieds au Sud, il faut vaincre une de-
nivellation d'environ 400 pied. Ii nous serait done 
impossible de conserver nos standards pour cette partie 
de la route. La realisation du projet "C" nous permet-
tOrait de commencer a prendre'de l'altitude h la limite 
Est,de.Kamouraska, et nous pourrions atteindre l'eleva-
tieri' 425 avec une pente douce tout le long du parcours. 

Conclusion: 

A la lumiare des considerations presen-
tees ci-dessus, nous croyons logique de proposer la so-
lution suivante:- 

._ 
10  La realisation immediate pour le secteur Q.B.1  (Mont-

magny Ste-Anne) d'une autoroute a 4 voles divisees 
avec servitude de contrele d'accas (projet C2). 

20 La construction d'une route a 2 voles, avec servitude 
de contrele d'acces, et emprise de 300 plods (projet 
"C") pour le secteur cl.B.2  (Ste-Anne - Riviare du Loup). 

Le coat du projet combine serait comme 
suit:- 

Prov. • Ted. 
.,.. 

Total 

Q.B.1 $14,022,200.00 $4,845,000.00 $18,867,200.00 

Q.B.2 4,156,400.00 $3,948,000.00 $ 8;104,400.00 

Total $18,178,600.00 $8,793,000.00 $26,971,600.00 
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La solution propose lei rbglera-it defi- 
. nitivement la question de la circulation dans tonte cette 

r4,cion de la Province, et nermettfrait d'utiliser au maxi- 
mum l'avantage de la narticipation federale la realisa-
tion de la Route Trans-Canada. 



.TABLEAUX  • 

Tableau comparatif des estimes. 

Prix unitaires. 

Participation fed4rale. 

Section type - Projet "A". 

,Section type - Projet "B". 

Section type - Projet "C". 



TilANS-EANAll' . ... 1/111ITE 
t 

IENNt 
(MDNTmaDNY 
TRUNCON 

i RiviERE Du 
Q.Bi-- 

LoUP) i 
III 

ES TIMES PRELIMINAIR 8 
EA_ .._ 
V 
kgi 

. Co 

ITEM 
PROJET "A" PROJET "8" ----7.--- PROJE "C" PROJET"Cl" PROJET "C2" -1- 

RECONSTRUCTION OE LA 
ROUTE ACTUELLE 

DOUBLEMENT OE LA ROUTE 
ACTUELLE AMC LIORgE 

-1- 
NOUVELLE ROUTE 
SANS STRUCTUR 

1.2 VOIES 
NI INTERS. 

--1- . 
NOUVELLE ROUTE A 2 VOIES 
AVEC STRUCTURES ET INTER9AVEC 

-1- 
NUY.POUTEA 4 VOIES SE.PilliES 

STRUCTURES ET INTERS. 
(filipPide MT) ( Empnlie DO') ( Emprii 381T) ( [mpiiide 300 ) ( finpnidt NO' ) 

PROV. i'"0. TOTAL PROT. CEO. TOTAL PPOV. rep TOTAL PROV. reD. TOTAL PROV. -rep. TOTAL 

. 

ft...a) 

Cti'v 
ll' 

tu 

Z. 

1 i... 

1 c.) 
I 

1-- 
 

 

' 

TERRAIN SU PPL. 94400 98,400 281,100 .28400 187,200 187100 187,100 187,200 IMOD 187,100 
• 
EMPL. POUR DiPL. .213,000 .213,000 332,000 331,000 

RECONST VOIF AC TUELLE 626,400 616200 4151,800 4.251,800 1,15.2,800 

CO N S TRI I C 770 N -885,000 885,000 1,770,000 4871,9003,101,900 1973,000 3,545,000 3,545,000 7,090,000 3,545,000 3,34.5,000 709490810.&35,000  3.545.0001&/811,000 

STRUCTURES ET INTERS. 
, 

3200,000 1,300,000 4,500,000 3,100,000 1,300,000 4,504000 

OEPLARECBMST Di dung 459,250 459,250 918,800 1,006,000 469,000 1,465,000 

TO U 2,282,050 4978650 4,251,700 Z746,800 3,560,900 11,307,700 3,732,200 3,545,q0 7,277,200 6,932,200 4845,000 11,777,200 14012200 4,845,000 18,867,200 A X 

1  

I 

CEP 

I
ti 

o 
o 
o 

o o 

TERRAIN SUP1)4. 102,700 I 02,7110 1.2.9,700 121700 .208,400 .-. .208,400 108,400 208,400 108410 20400 

EMPL PoUR DgPL. 88,000 88,000 /47,000 147,000 

RECONSr voiE AcruEui 1258000 1,450,000 2,900,000 2,900,000 2,900,000 - 

CON S TI? LI C T ION - 442,100 411,100 aeon 1,338,700 3,454,500 7,793,200 3,940,000 3,948,000 7,896,000 3,.948,000 3,948,000 7,896,000 11,811,000 3,940,000 15,791,000 

STRUCTURES -Tr INTERS, 4,200,0001,890,11110  6,000,000 4208000 1,800,000 6,000,000 

0EAL4RE011NST. DE 841ISSES is.zuo 182,400 364,800 530,200 182,400 711,600 

2265200 2,074,500 4,339,700 8,045,600 3,634900 i 11,682,500 - 4,156,400 - 491.81/00 414400 8,358,400 5,714000 14104400 16,252400 5,748,000 12.80400  TOTAU X 
OR A NO TO TA L 4547,250 4045,150 8,592,400/5,792400 7,1.97,80022,990,200 7,888,600 7,493,00 15,381,600 14288,60018593,000 25,851,60030,174600 10,593,000 44667,600 

.. . -,t- ‘ . . , , . ,. TABLEAU No.I , . . _ . 
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TRONCON ( MONTMAGNY - RIVIERE DU LOUP ) 

PRIX UNITAIRES UTILISES 

TERRAIN :- 

In bordure de la route 2 actuelle 

10/pi.car. $360./arp.car. 

Emplacement suptilementaire dans les cas de deplacement 

100/pi.car. 

l'sla limite des terres (dans le cas d'un nouveau trace) 

30/pi:car. $120./arp.car. 

-CONSTRUCTION .'.  
„. 

diebOnstruction de la route actuelle silivant la section 
tYlo..e du tableau no. 4 

.Dc.Montmagny a St-Denis; emprise actuelle a 66 
pieds: $50,000.00/mille. 

St-Denis; emprise actuelle h 33 pieds $1501000.00/ 
mule. 

c) De Kamouraska a Rivibre du Loup; emprise h 66 pieds. 
$1501000.00/mille. 

2 Contournement des Villes et Villages $1751000.00/mille. 

Doublement de la route actuelle 

.$1501000./mille $25,000./mille 

Terrass. etc... preparation et pavage en beton bitumineux 

.). . $1751000./mille ou'33./pi.lin. 

C) . Nouveau trace h la limite des terres (2 voles) 

$2001000./mille avec pavage en i?eton de ciment. 

Intersection et structure $5001000.00. 

tableau no. 



PARTICIPATION .FEDERAL-E  

Construction d'une route 2 voles . 50% 

'Construction des boucles do raccordement 25% 

Deplacenaent de services . publics 50% 

Batisses .(deplacement ou achat) dans l'emprise 50% 

Batisses:.(d6placement ou achat) approches vole 5010 
sec ondaire 

Batisses 
boucles 

(:deplacement ou achat) int4rieur des 25% 

Structures & Intersections (100' terre-plein) 30% 
env. 

Achat.quelconque .de  terrain 

TraVaux. queloonque (construction, elargissement, 
depIaeemeht du Cote de la route actuelle) 

Construction chemins de services 

0% 

0% 

0% 

tableau no. 3 



ROUTE TRANS-CANADA 
TRONCON Q B 

MONTMAGNY - RIVIERE DU LOUP 

I SECTION TYPE SUGGEREE 

It AMELIORATION DE LA ROUTE NO2 ACTUELLE 

    

I IZ •  

   

  

VI 

  

     

     

     

/do 

PROJET "A" 

Tableau N°4 



SECTION Q.B. - 1 

MONTMAGNY - STE-ANNE  

SECTION-TYPE SUGOEREE POUR DOUBLENENT DE LA ROUTE ACTUELLE AMELIOREI  

Zoo  

67'  

V
a i

e 
A

er
a
ft

.le
r 

2 

finAt'ise Javege .De eea eo ' 

PROJET "B" 

Tableau N° 5 
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ROUTE TRANS-CANADA 

TRONCON Q.B. ( MONTMAGNY - RIVIERE DU .LOUP 

ETUDE PRELIMINAIRE 

- APPENDIC "A" 

PREVISIONS DE CIRCULATION  

SECTEUR-  Q.B.1  (Montmagny-Ste-Anne) 

Circ'Uiationactuelle:- 

Les comptages du Service Technique de la 
Cird-UlatieValent, pour le sebteur Montmagny - Ste- ' 
Anne4  un 40tactuel de 3,500 vehicules,. comprenant 2 
de-capione 

Circulatiori.P.Uturet- 

L'accroissement de la circulation d'ici' 
1980- peut attribue a 3 facteurS:- 

A - Accroissement normalidO a l'aC-
troissement du nombre et de 1.'u-
sage des vehicules. 

B.- Circulation generee; quille se ..  
serait pas produite, si la route 
n'avait pas ete athelioree. - 

C - Circulation de developpement; 
causee par les developpeMents-en-• 
gendres par la nouvelle route. 



Accroissement normal:- 

Trafic futur = (Trafic actuel x F1  x F2  x 

o: Trafic actuel (AADT) 3,500 

F1  = Population  en 1980 . .L21.000 1.32 (voir graphique 
Population en 1960.  415,000 Al  

F2  = Veh./pers. en1980 . 0.3 . 1.39 (voir graphiques, 
Vehi/pers. en 1960 0.216 A2  et A3) 

3  = Milles/veh. en 1980 = 1.0 
Milles/veh. en 1960- 

AADT (1980) . 3,500 x 1.32 x 1.39 . 6,422 

D'W (1980) = 30 HV (1980) . AADT (1980) x 0.17 

6,422 x 0.17 = 1,092 v.p.h. 

Pour une vitesse de 50 a 55 m.p.h.1-1a.  
capacite•prtique d'une route a 2 voies,•aux standards. 
de la Trans.-Canada est de 600 v.p.h SI l'on tient 
compte dulaut pourcentage de Camions, sur.cette route,• 
la.caPaCite,'pratique• est reduite 

-600 x 83% = 498 v.p.h.  

CF: H.R.B. "Highway Capacity Manual".  

line etude similaire pour la circulation 
en 1970, shADUS donnera les resultats suivants:- .-r 

F1 = 490,000, 1.18 
415,000 

F2  _ 1.09 
0.275 
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AADT (1970) = 3,500 x 1.18 x 1.09 . 4,130 

DIN (1970) = 4,130 x 0.17 = 702v.p.h. . 30 BV 

2 - SECTEUR Q. B.2  (Ste-Anne - Riviare 
 du Loup) 

Circulation Actuelle:- 

Les comptages du Service Technique de 
lasq40:611ation revalent pour le,secteur Q.B.2, Ste-Anne 
-lli4Vre du Loup, un AADT de 2,000 v.p.h. comprenant-
2Wae camions. 

Utilisant les memes facteurs que pour le 
secteur Q.11:-1  les previsions pour 1970 et 1980 sont les 
suivantes:. 

Annee AADT (actuel) F1 F2 F3 AADZ DIN 

1970 2,000 1.18 1.09 1.0 2,572 482 

1980 2,000 1.32 1.39 1.0 4,448 756 

Conclusion:- 

On volt donc que das 1970, la capacite 
pratique d'une route a 2 voles sera déjà largement de-
passee pour le secteur Q.B.1. Ii est a noter que les 
previsions faites id i sont tras conservatrices, puis-
qu'on n'a tenu compte que de l'accroissement normal de 
la circulation. 

L'accroissement de developpement n'a 
pas 4-be considere, car la route traversant un secteur 
presqu'entiarement rural, il est tras difficile de pre-
dire les developpements qu'apportera l'amelioration. 



C'est en' consideration de ces resultats 
que nous avons cru bon de faire I'etude de trois traces 
differents, pour le secteur Q.B.1; 

A - Trace actUel ameliore, avec 
correction des alignements et 
'des profils, et d4tournement 
des agglomerations lorsque n4-
cessaire. 

B - ,Mme trace qu'en A, mais avec 
achat. d'une emprise supplemen- -
taire prevoyant le doublement 
futur de la voie amelioree. 

C - Construction' d'une. route a 2 
voles ou plus, et a accas con-,  
tredes1  suivant. les memes 
standards - déjà acceptes pour . 
le troncon Lauzon - Montmagny. 
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APPEND ICE "Bu 

CONTOURNEMENT DES VILLES &
.
VILLAGES 

( POUR PROJETS A & B ). 



CONTOURNEMENT DES VILLESET VILLAGES 

Les estimes pout deplacement et recons-
truction de batisses presentes. dans cc rapport sont ba-
ses sur le trace actuel de la route'No. 21 .sauf pour les 
villages suivantsl  0ti un nouveau trace est propose. 

1 - L'Islet:- 

Nous considerons comme impensable la 
construction de la route Trans-Canada en plein coeur de 
la ville de l'Islet. En effet, la reconstruction sui-
vant les standards etablis necessiterait, dans cette 
ville, le deplacement ou la reconstruction d'au dela 
100 maisons. On note que cc •sont la, generalement, de 
grosses maisons, et qu'elles sont presentement situees 
tras pras de la route. 

Le fait de passer la route suivant le 
trace actuel nous obligerait a reduire la vitesse de 
croisiare a 30 m.p.h. tout le long de 'la ville, ce qui 
abaisserait considerablement nos standards, et causerait 
de nombreux delais aux vehicules empruntant cc parcours. 

Nous proposons donc de quitter la route 
actuelle a quelques centaines de pieds a l'ouest 
l'Ecole Normale, et de suivre un nouveau trace au :_ud de 
la Ville, pour rejoindre la route No. 2 actuelle au pont 
de la rivik.e Trois Saumons. 

2 - St-Jean Port-Joli:- 

Pour les mgmes raisons citees plus haut, 
nous proposons un nouveau trace dans la municipalite de' 
St-Jean. Ce nouveau trace au sud, d'une longueur.appro-
ximative /8,400 pieds permettra d'eviter le deplacement 
ou la reconstruction denviron 80 batisses. II permettra 
aussi d'eviter uric zone a vitesse reduite sur une lon-
gueur d'un peu plus de 3 mines. 
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Ii faut admettre que`le trace propose 
aura pour effet de detourner beaucoup de 'circulation de 
la ville de St-Jean, celbbre pour son artisanat, mais 
nous ne croyons pas que ce detournement de circulation 
aura un effet sensible sur l'achalandage des boutiques 
artisanales. St-Jean tant l'un des principaux buts du 
touriste frequentant cette region de la province, celui-
ci empruntera vraisemblablement la route du Village, 0/1 
ii pourra circuler en toute liberte, d'une boutique 
l'autre, debarrasse du trafic lourd qui, lull  emprunt,e-
ra strement la vole la plus 'rapide. 

3  .....St-Roch des  Aulnaies:- 

. • ..Le detournement propose pour le village 
de3tIloch des Aulnaies aurait une longueur.approximati-
ved4.14,000.pieds 6t permetterait d'eviter le:deplace-
ment-ou la.  reconstruction d'environ.75 bAtisses. Ajou- 

, tons que'-.16. .trace actuel, dans le village des Aulnaies 
est trbs aecidentel  et •que'pour rendre la route pratica- 
ble mAme faudrait redresserAplusieurs 
courbes: 

4  - Rivibre Ouelle:- 

Les estimes de deplacements ou recons-
tructions de bAtisses ont ete faits suivant le trace 
actuel, dans le village de Rivibre Ouelle. Nous consi-
derons, en effet, qu'il sera impossible de quitter le 
trace actuel Si. l'on veut utiliser le pont, et eviter, 
en mgme temps, l'expropriation d'une partie du cimetie-
re. On salt que le cimetiere est situe immediatement 

l'extremite Est du pont, et qu'il faudrait le traver-
ser, pour eviter le village. 

5  - St-Denis:- 

Dans St-Denis, nous prevoyons un trace 
nbuveaussur.une longueur de 16,000 pieds, au nord du 
trace actuel. Une telle longueur de vole d'evitement 
est proposee.pour plusieurs raisons dont.  les principa-
les sont les suivantes:- 
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1 - La route actuelle dans toute la muni-
cipalite de St-Denis est tras etroite, 
et nous considerons que la proportion 
recuperable de la route actuelle est 
nulle. Tout le long de ce parcours, 
l'emprise actuelle vane entre 30 et 
3. pieds. 

2 1.  L'emprise etant etroite, et les mai-
sons baties dans l'emprise, le nombre 
de maisons*a. deplacer'ou a reconstrui-
re serait d'environ 60, pour un coat 
approximatif de $300,000.00. 

3 La route actuelle etant construite au 
pied ou a flanc de 'rocher, nous consi-
derons plus economique la reconstruc-
tion au nord, oil le terrain est prati-
quement plat. 

4 - L'eglise,de St-Denis est construite 
sur un talus au nord.de  la route. Les 
pentes des avenues y conduisant sont 
tras raides et nous croyons impossible 
d'elargir la presente emprise du cote 
nord. II faudrait done elargir unique-
ment du c5te sud, ce qui signifierait 
la demolition quasi complate de tout 
ce qui se trouve le long du parcours 
actuel, dans les limites du village. 

C'est en consideration de ces facteurs 
qu'aucun estime de deplacement ou de reconstruction de 
batisses n'est inclus dans les tableaux comparatifs de 
coats presentes dans ce rapport, pour la municipalite de 
St-Dehis. 

6 - Kamouraska & St-Andre:- 

Pour des raisons analogues a celles don- . 
nees dans les paragraphes precedents, nous proposons aus-
si le contournement des villages de Kamouraska et de St- . 
Andre.- 
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APPENDICE "C" 

NOTES pour, accompagner le rapport sur l'evaluation 
des proprietes a deplacer ou a reconstruire 

troncon Q.B. Montmagny du.Loup 

ROUTE TRANS-CANADA 

1. Toutes les batisses situees dans une zone de 100' 
de largeur, adjacente et au nord de •l'emprise de la 
route actuelle ont ete photographiees et leurs di-
mensions notees. On a donne un numero de reference 
a chacune et on a compile les renseignements permet-
tant d'estimer un coat de reconstruction au pied cu-
be de volume ou un coat de deplacement en dehors de 
l'emprise projetee. 

2.. .ta Marrie procedure a ete suivie pour les batisses 
.dans'la. zone de 100' de largeur, au sud.de  l'empri-

deA_a route actuelle. 

Des estimes detailles ont etc prepares pour la re-
'construction de certains types de bbatisses:- maisons 
d'habitation, granges, etables, stations de service 
et batiMents industriels et commerciaux, et les nor-
mes suivantes ont ete adoptees dans leur evaluation. 

Maisons d'habitation - Qualite de luxe $1.30/pi.cu. 
(symbole M) A .75 " 

B .65 It 
C .60 li 
D .55 ii 

Station de service 
(plus $500.00 par reservoir pompe) 
(symbole S) 

.55/pi.cu. 
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Granges - etables Qualite A .18 /pi.cu. 
.14 " 
.10 " 
.08 " 

Batiments industriels et commerciaux Prix variant de 
0.25 a 0.60 /pi.cu. 
suivant genre de 
construction. 

4. OU le deplacement dun immeuble apparait praticable et 
economique, les facteurs* suivants ont ete etudies et les 
prix unitaires suivants adoptes:- 

Eacavation d'une nouvelle cave 
Beton de fondation 
'Beton - plancher de sous-sol 
Pudts artesien 

(et connection a l'immeuble) 
Fosse septique (prix unitaire) 

(et 'connection a l'immeuble) 
Terrassement de base 
Teriassement fini 
Demen'agement d'une maison 

variable - de 
Etanconnement 
Amenites et reparations necessitees 

par le deplacement 
Pavage d'asphalte 
Refections mineurds 

En general les stations de service2  construites en ma-
gonnerie de beton, ne peuvent pas etre deplacees eco-
nomiquement. Elles sont donc a reconstruire, de meme 

g 
certaines maisons anciennes en magonnerie de pier- 

Les maisons anciennes qui sont construites en'bois 
peuvent etre deplacees, mais l'estime du coat de de-
placement a ete majore (de 25% a 50%) en comparaison 
de maisons plus recentes, a cause de leur age et de 
certaines reparations necessaires pour en conserver 
le caractbre et l'apparence. 

6. Dansl'etude du coat de d6placement d'immeubles, des 
estimes detailles ont ete-faits pour une certaine 

- 0,60 /v.cu. 
28,00./v.cu. 
3.60 /v.car.  

3.50 /pi.lin: 

400.0o 
0.60 /v.cu. 
0.08 /pi.car. 

$l000.00 b. $1600.00 
variable 

variable 
2.50 /v.car. _ 
variable 



quantite d'immeubles de dimensions differentes (mai- 
sons partir de 800 pi.car. jusqul 1600 pi.car., 
granges, etables partir de 2500 pi.car. jusqu'h 
4000 pi.car.) et on slest servi de ces estimes pour 
dvaluer le cart de deplacement d'immeubles de denies 
dimensions. 

7. Le choix entre la reconstruction ou le deplacement a - 
dti base siur des considerations economiques seulement. 

Les resultats obtenus ont ete compiles dans des ta-
bleaux indiquant le numero d'identification de l'im-
meuble et le colt estime de la reconstruction ou du 
deplacement. Les numeros pairs identifient les im--
mBubles situes au Sud de la route actuelle, et les 
numeros impairs au Nord. 

RB/md- 

QUEBEC, le 26 juin 1962. 
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APPEND ICE "D" 

.DETAIL DES ESTIMS DE BATISSES 
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8 3,400.00;  3 0  3,600.00', 4 . 0 3,900.00 

10 7,000.* 5. 15,.00 6 300.00 

22 !" 3;200.00 7. 1,600.00, 8 3,400.00 

26 
.
6,200.00.  9 13,950,00 _10 !'-; .7,000.00 

- 

30 4,950.00 11” 4,700.00. . 12 .4,500.00 

32 .4,300.00] .13, 2,800.00._ 14 - 6, -4,850.00 

36 5,250.00 15.  3,000,00: 16 !°: 4,175.00 

36/A 150.00, 15A , 3,400.00. .18 4,175.00 

40 175.00L 17.  5,100.00, :Hr) .00 

50 5,460.00. 22 0 3,200.00 

150.00j 

19

21 

_5,300.00

4,350.00, 24 1 4,100.00.  
52

54 4,550.0* 23, . _250.00: 26 .6,200.00 

56 4,350.00 25 4,950.00., 28 . 3,000.00 

64 4,475.001 27 ; 4,650.W 30 (.';. 4,950.00 

68 

70 (", 

3,000.00 

150.00.  
1 

29 , 

29A.  
C .  
I .) 

4,600.00; 32 4,300.00 

350.00: 34 100 00 . . 

72 3,200.00”. 31 4-,200.00! 36 -5,250.00 

74  5,900.00, 33 4,650.00: 36iL (r, 150.00 

35 : 1,700.00.40 17:5.00 . 1 

37 4,900.00. 44 5,125.00 

. . 4,850.00 
cntre 

C ,  46 et 48 4, 750.00 

, 

50 5,40.00! 

'r% (ls". 



Coid Colt Ar
o 

 

N81,00 

Colic Aro 

SIllg 

TiTi-j142.1.`Sif efi.7111;11.1,121Si:Z .  ;7 112y7' 

_.150.00: 

72  

.72A . , 4,000..00: 

74 0 5 990c .0p: 
1  0 75,900.00 5100.950 ,00 . $157,765 .00 69,760 .00 TOTAL :— 

4 

.• 
$ _150.90 

I • 
L . 4,700.00.  

_$ 3,400.00 10 

$ 4,000.00 16 

0 _5,200.00 _18 

$ 1,200.00 22 

31175.00

• 

.i 

! 5 1,200.00

•  

.; 

$ 4,700.00 1 11 

. 3,450.00J . 13 .1 

$ 150.00 17_ 

:5 3,800.00 19 
• • 1 

4,700.00 21 

_?50.001 101 

_ 1,3QQ.00 ,103 ,. _ 

- 5  

i 

4,100.00 105 

3,200.00 ';! 107 

3,?75.00 109 

4 000.00 111 

I r • 
- 

1 SE C.Tie712: Q D 

Ir.kiti-;yitio7lzi2fi' Areim 

I 1_ 

54 $_ 4,550A0
. 

 

,4,350,00 

2,000.00 

$ 1,000.00 

5 6,000.00 

62 513,900.00,  

64 .5 ,475.00 

66 0 3 ,000.00_ 

68 _ 3,000 u00 

It—Jean Port—Joli $13,887.00 

$ 3,700.00 

9 

: 121 I 0 10,000.00 24 

123 1, 

129 

131_ 

133 $ 3,800.00 32 ' 
- 

.1_ 135 I $ 200!00 10? 

1 137
I. 
 $ 3,600.00 114 

L139, 5 6,900.00 120 

„99.9..99
1
_ ?6_ 

14)000,00.  24 

$. 5,400.00 30 

150.00 . 

4. 

_250.00 .6 ._ $ 3,650.00: 

350.00 , _.„3,3,7.1.00.  

$ 13,887.00., 

.5. . 3 ,700,op! 

3,400.00. 1 .32 

4,000.00 100 _ . $ ,3,400,0_0 1  
r 
 

3,40O.0 Q 102 . _ 3,200. 00 

5.50.._00 3,300.00 

$ 150 !QP 10_ $._ 

5 4,709 . pp. . ,.._..S.. 4,7P0 

... 

5 3,950.00: 24 I 3,800.00 

3 4,49o.00.. 26 1 0 4 700 00' 

i.-$.._3;20Q,09],28-  

!...$ 2,800,00 

4,100.00T 

- •• 

56 



LI.3 

Ald e'oht 

-(AWY2151i; ;FM' 

,N8la 

6'0 

SIM 

Grout Co.i/t 

NNW 

Ii 
SECTIEr12-.Q.B. 

I
.1

• 
 _ 

riff-  aritia7111171'1 

St —Jean iv 
_

os  

1' iza u 6\qp-o'6) 
- • • 

L.145.  i.  $._ 4,300.001 1321 $ 

L 147, _ $ 4 , 600 .00 136 $ 
1 

4,900.00_ 138 $ 

L _1. . 53 $ 4,800.00 3.48 $ 
. - - 

!! 157 $ 4,300.00 150 
• 

161 I $ 3,400.00 152 I $ _ 

1 163 I $ 1,800.001 154A.  $ 

165_ ...$. _./ 1.200..00_ 156.L 

—-- 

1:1 169 4,..600.00 

175 $ 4,3.50,00 

:0_79 $ 7,9oo.00 

11j.81 I $ 4,3504:10.  
I. • 

71 

giqgd:od 113 4,100 

.4,Agg..O'd 115. . 5iatvRo.. 

3 6'0 Xi s LW . , _ .R60 .40. . 3.c) I ._.4 ,QQ0 .Q.0 • 
1 

4 ,PPP ?00 . .49 $  1,200.00_ 122 .3 p 710 . 00.: 

4,800.00 121 $ 10 ,000.00_:..  • 
3 . ,700!09 123 $ _5,000,00 12.$ $ .._ 3 ,500.00_• 1 1 
3 550 .00: 125 _$ 3 ,8O0.00. 1 .13p  

4,100.00 127 ; $ 3,200.00 132 ,. .4_ 4,0.o12.,po_ 

6,000.00 129 _14,000.00 136 $  3 ,.600.00 

4,000.00 

1,475.00 .4 

210.00 135 '-...$ _ 200.00_ 150 : $ 3 ,700_00.0_ • 1 , 

3,700 .00. .137 3 ,550.00
1 

 

13.9_ r. ____$ .. .4,10Q, 001 
• • 

1 170 $ 
-• - 

174 ..... 4,100.00 :1  .141 ... 6,000.00_1 

.1 

_ •143 __ . $. _ 4 0.50 .00_1_ 158. 1.....$ .. 4,000.90_1  

4430.0.00_,_j_160_ 1r  __$._.1,475.0.0j, 

147L$.. .4,600 .00._:. _ 164.i; ..$ ...... 210..00_1'  
1 1 : 

149.  i_ $. ._6,150.00 i .. 166 2 _$ _ 4,700.00.,, 

151 1 $ 4,900.00 _1 _ 16$. : . $ . 3,700.00._ 
i 1 

153 ..: .$ _4.'400..00J_ 170_....i _1_ 800.00 • 

155 $ 4,200.00__i 172.i $ .3,000..00, 

157 ; $ 4,309..0.0  '.; 174 $ 4,100.001. 

$ 3,400..00.J 

$ 1,800.00 _ 

$7,200.00 

.6) 3,800.00 : 

$ 4,600.00 ; 

$ 3,400.00 : 

$ 6,150.00 j. 

11: 161 

_163 

1. 165. 

rill
! 

167 

169 
11 

171 

11 173 



_ IAA 

MehlkiAfillird IMRE 
St--Jean No.  r, 

/!9r._ j94  
- - . - • .! 

SICTI Q.B.1  TAIWRIS 

TOTAL :- ! $146 1  7 5 0 . 0 0 

St -Roch $ 300,00 
1 

5 .1 . $ 3,800.00 

9 $ 6,900.00 

11 $._ 4,300.00 

_$___ .2,900.00 

_ 

!I 27  

$ _4,400.00_ 

21 I. 4,700.00 

_4,500.00 

$ 4 860 00 . 

$ 3,700.00 

31 $ 600.00 

No. 

SUE 

Cofit 

i 

' 
I 
; 

„TNT/Rai:: t.7 

NNW 

No. Coat Aro. I 

175 $ 4,350.00 _ 

177 $ .6,000.00 

- 179 $ 7,900.00 

181 . 4,350.00 , 

S1/JD 

Cout 

_ 

$10 6 , 5 72 . 0 0 $218,250.00 $134,932:00;: 

8 $ 2,800.09. . ..309,po 21. $ 3.1.90p..po .2! 

18 $ 4,450.00 _.. 1 $ $.1 .S..2 ,.$00.90 ; 

20 $ 7,200.00 $ .3,709.00i $..4,5.9p!op1 

30 $. .5,25_0.00 . 9 

_34 $ 9.2.879.0O ;1.11$ 4,300.00 161,1oo.00, 

38 ....$ . . 

1' 17 $ 13,300.00 20 

19 $ 4,400.00 ,.._ .22.j .$..3,300.00. 
1 21 • p 4,700.00 . 30 1 1,  _ . ...50.00 
1 ' ! 

?3 ! $. .4,500.0p 

42.00..00 j____341 $ 

33  $ 4,450.00 

 35 4_ $ 3,600.00 

37 a 4,300.00 

39_ $ 3,200.00 

_ $ 10'950•°°F 

$ 550.00 j _ 

_ 33 L. 4,200.00 

55 $_ _ 300_.00 

_ 57 $ 4,600.00 

_61 $ 4,8od.00 

71  $ 3,600.00 

.31750.00 

I $ 4,800.00  

27 ; 
1 

29 $ 3 800.00 38 1 i 175.00 

31! . 600.oQ 44  _ 4,000,00_, 

33 $ 4,450..00 1  

35 L .$ 3_,600.001  

37 $ _ 4,300.00 

39 1. _ $_ .3,200.00 

4-1, • $ 10,950.00_ 

43 j $ 4,550.001I _ 

45_ $ 3;900.001 

47 $ 2,950.00 i  

49 $ 6,835.00 

51 $ 550.00,. • 

11 53.1 $ 4 200.00 j I 



SUE 

200 ' 

AIME 

SLCT.I.:iTT2:Q.B .1  

.-;- I 
: 

Cout No Coat 

1,200.00 

$ 4,100.00 

8,400.00 I 

7 

9 

11 

.L.. 
13 $ 4,400.00 

$ 5,240.00 

:4 1 $ 

10. :..$ 4,40Q .00 

12 $ -- • :•-- 

.14 ; 1,199.90 

2A 2,200.00 . . 

4A $ 3,800.00 

84 $ 21,000.00 

475.40 

6 • 400 00 

781,204.00 TOTAL O.B.T 
• , • . ! $693,643..00_1 .';/83,141.00 !";435,204.00 

45 

L I.i 1,800.00 

3. $ 3,600.00 -• - 

5 I 10,350.00.. . 

2 $ 650.00 

I 43,325.00 

Ste-Anne 

57 $ 4,600.00 

59 $ 1,650.00 

61 $ 4,800.00 

63 4,000.00 

65 ......4,000.00 

69 4,400.00 

71 $ 3,600.00 , 

73 $ 3,700 4°1 

75 $ 4,800.00 

77 $ 

$152,245.00  

1 , $ 1,800.00 . 

3 . $ 3,600.00 

. 5. ....$ 10,350.00 

7 1,200..00 

9 4,100.00 

$ 8,400.00 

13 $ 4,400,00 

lA $ 5,240.00 

' $ 39,090.00 

1 

$ 98,610.00 1 TOTAL :- $ 29,745.00 

St-Ro.ch . 
Mo. ' Corit Coat- 

14A.  •$._ 3,300.00 

55.....$...300.00 

$ 69,375.00J 

.$ ... 650.00 

_ 4750,00i 

. 4,100 

TOTAL:- 39,090.00 

14, ! _ 1_1100,00H: 

211 $ • 2,200.00 ! 

.$ 3,800.00.: 

6A. ..$ 4,000.7 0.0_4 

8A .; $ 21,000..00 

10A ! 3,600.00_2 

12A ! $ 9,240.00j 

14A .$ 3,300..00 

16A ; $ 3500.00. 

$ 68,865.00 



Ste-.Anne Cold 

4,100.00 

8,600.00 

3,980.00 

5,500.00 

TOTAL ;- $ 22,180.00 

Riv. Ouelle 1 ,$ 750.00 

. 5,$ 4,400.00 

7$ 2,950.00 

9 $ 2,200.00 

17 !$ 4,100.00 . , 

19 HI 4,600,00 

31 4,200,00 

L35,:$ 4,000.00 

49_:$..3,500.00 

L i [4 1,200.00 

53 5 3,050.00 

_55 _1,500.00 

1 73 5 4,000.00 

79 ;$ 4,900.00 

1 83 :$ 5,000.00 

85 I$ 5,700.00 

5,100.00.  

93 5 12,600.00 

95 $ 4,300.00 

I 99 $. _5.,000.00 

$ 3,550.00 

105 $ 3,700.00 

107 $ 2,900.00 

109 '4' 6,600.00 

111 1$ 4,400.00 

- 46 - 

SICTETIP,: Q.13,2 L'Argia,c; 

maviettaine IMOD I 51.7E 

T.PIPRISZ a 2470 

MOO ,Y.E 

No. 

16 

18 

20 

22 

Cott 

19,090.00.  

$ 1,940.00 

150.00 

.$ 1,500.00 

No. 

15 

17 

19 

21 

Colt 

$ 4,100.00 

. $ 8,600.00 

$ 3,980.00 

$ 5,500.00 

No.' 

16 

18 

20 

22 

: $ 19,090..00_ 

. $ 1,900.00_ 

1 $ 150.00. 

: $ 1,500.00_ • 

.$ 22,680.00 22,180.00 $ 22,680.00 

2 ;$ 6,750.00 1 750.00 2 5  6,750.00 

45 2,500.00: 3 A5 6,000.00 4 : 5 2,500.00 

6 $ 3,100.00 5 .5 4,400.00 6 5 3,100.00_ 

8 $ 3,050.00 7 5 2,950..00 8 5  3,050.00.  

10 5  6,300.00 9 .5 2,200.00 .10 ..$ 6,300,00 

14 ,$ 9,968.00.  11 3,100.00 12 : 5 3,800.00 

16 5  3,950.00 13 , $ 4,450.00 14 . $ 

/8 i$ 1,800.00 15 5  3,200.00 16 . 5 3,950,00 

20 ,$ 6,300.00_ 17 5 4,100.00.. _18 . 5 1,800.00_ 

22 .$ 5,800.00 19 5 4,600.00 20 , 5 6,300.00_ 

24 :$ 4,300.00.  21 ;$ 40,50.00 22 , 5 5,800.00 _ 

30 :$ 3,950.00. 23 $ 3,500.00. 24 , $ 4,300.00- 

32 .$ 3,650.00 25 .:$ 26 ' 

34 $ 3,000.00 27 $ 3,300.00 28 5  4,200.007  

40 4,350.00 29 $ 27,270.00 1  30 ! 5  3,950.00 , 

48 f$ 3,300.00 31 5 4,200.00 1  _32 ._5_ 3,650.00_ 

50 :$ 2,70040 33: 5 4,900.00 , 34 $ 3,000.00_4 

66 4 1,500.001 35. .$ 4,000.00 36 5 1,890.00j 

68 .$ 4,600.00 37 5,200.00 38 ! 5 3,400.00. 

70 $ 5,200.00 39 5 4,500.00 40 5 4,350,00_1 

72 600.00 41 :5 8,850,00 42 : $ 3,10040_0_ 1  

74 ,$ 4,520.00 43 5 4,000.00 44. ;$ 3,900.00 ! 

80 t 4,700.00 45 6,700.00,  46 1$ 5,000,00.. 

82 1 5,400.00 47 3,050.00 .48 $ 3,300.00 

84 5,050.00 49 i4 3,,5am00 L 50 0 2,700.00 j, 



SL=72: Q.B.2  

, mammal& 
Riv. Ouelle 

: 125 

127 

129 

I! 131 

133 

2 49 

NORIO 

Coat 
i ' ' • 

5.  3,650.00 : 
1 

. 5 2,950.00 

, 5 3,000.00 

5 3,400.00 I . 98 • $ 
I 

.5 . .5 ,600 _40 .5 

3,350.00. _ 

5 4,250.00 

_ 

SCE ATIPIg 

o Jib . G'o t Coat 

86 . 5.  

94A,.$ 

96 5 

105 
-4 . ; ; 1 • 

i _, _i_, $_. 3

,

4.7QQ.Q0 ....!.104......._$_......3,800.00_. 
L •  i - 107 ;5 2,900.00 ' 

4,500.00 

6,850.00 

7,120.00 

4,000,00 

3,700.00 

-'.55 

.1 57  

59 _ _,.$ 4,800.00. 60 .. $ 
; 

$ 4,700,00. 62 $ 

63 $ 6,200.00  

.65 i..$ _4,750.00 66. $ 

67 $ 2,600.00.  68 

69_ 3)50.040 

$ 9_400.00 L 72 $ 

; 73 $ 4,000.00 74 , $ 

ii 75. .1 $....6,300.00 __$.. 

11_ 79 

I.  81 14 $ 5,100.00 1 

83 1 5 5,000.00 I  
! 

85 4. 

5400.00 

I 91 $ 19 000 00 

9.3 15 12,600...00 .... 
i 

! 95 $ .4,300.00  
; • • .; 

4,600.00 96  

1 99 1$ 5,00o.tpo .98 $ 4,p0p.po 

I :$ 3.155o.00- 34_7o0.00 

; 103 1$ 3900.00 ' ! 102 ._ 3 34250...00 

51 ; 5 1,200.00 

53 . 5 3,050.00 

5 1,500.00 

i 5.. 4,50.00 

1.. ''''' 

1$ 6,600.00 ;.; 

! $.. 4,400.00._ 
• 

Aro. 1  CoLitl- 

. .52 1 5_ 3,400.00._ 

. 54 4,25.0:pc) 

. 56 , $ 31800.00_
, 

 

, . 58.. $ 4,000.00_1  

.5,000.00..  

, .6,796.00.. 

_4,200.00 

_11500.00._ 

_ 4,609,0c 

60,0 l• 

.4,520.00 

_5,200.00_1  

_.$ 

. 5_ 4,700.00. 

82, $ 5,400.00 

86 4.,50.0 „pp..] 

88 $ 17 180 00 

..94A . 5 
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,szurn2:Q.B 6 1! 
-EMPRIzazo .2.00 1  

mavitimzine NavE SUS .A181/220 
• --!1- • • 

Cot;t No. ! Coat !! No. 'out .rout Riv. Cm.e11e ; 

1E- * 

115 ; $ 3,Qoo..00 . 

117:.$ .31$00.00 . 

119. $ 3,650.00 

121 . $ _ 2,950.0.0 - • 

i! 

TOTAL :- $133,750.00 

!.! 

1 . 1,...123..!$... 4,550,00 ' 

i .. ..__L..125.. $ __3.,000.00 .., 

; 1 127 ' $ 3 400•CO . ; 

1 
, ; .•_•__•__ •• .129 1 5 600.00 ..1..._ ......:__ 

— -• 
, 

, : 

; 

133 •i 4,250,00._! 

135_1 __3,350.00 

400.00 

139 1$ 4,130.00 _ _ _ 
1 $132,508.00 ! $326,350.00 !; ; $229,074.00 

,! 131 ; $_ 5,350.00 

St-Denis 0.00 0.001 ! • MO. ._0..0.0_,' 

; • 

Kamouraska. 117 $ .1,400.00 

119 ! $ 4,5op.op 

! 

TOTAL :- $ 5,900.00  

100! $ 10,300.0o [ 109 1$ 200.00 ! ; 

!$._ .1.,730.0.0 .1_ .102_1.1 __.2,420..00_, 
, 

.13-5:'$.. 8.,3.5.0,90  • 1...194. $ • 4,600.Q.Q 
'H • I i 1 

117 i$ 1 400.00 1 1°6! $ 3 800.00 i 
; , , i • .1' 

' 
ti  119 ! $ 4,500.00 1 !  , 

; $ 10,300.00 ;$  16,180.00 i ! $ 21420.00  i 
... ,• , 

St-Germain I. 108 .! $ 3..1700.00i_ 121 .: $ _ .5  
! , ; 

! 1 
1 _ 

i 
23 • $ 2,600.00• 110j. $ 4,74•0•QP !.. T2.3: •$••• .h00.!.QC) ._i ...11Q1.$...... 4.,.74Q.QQ.] _ . 

! i . l• I• 125 .$ 61.535.00 ••.•••• .1.25..1.$._ 6,535.,po___ • 1__. 
! i !! 

127. $. 3_,100,00 127.. !.$ ..3,100.00...  

TOTAL :- $ 17,435.00  1 ! ..$ 8,440.00 !$ 17,435.00  



. 'I -EMPRISA: i; 200 ' SECTITP. Q B me/ 

N810,0 SUE 

i 

....._8_-t,_—__AR.d.F__e________Ti
i
_Al°' 1.  . . C° 11t  • No. i Co id' No. 

. , 
050.00 

L..._ . 5..._1_$._._....400 ._00. ..... I 
; - 

I 1 . 
1---- -7 - 1$ 3,45..00 .  
I. 1 

,...___9.....!.$ .. 4 ,7Q0..0.Q. ______. 

1 I 
• 

i . 
TOTAL :— ' $ 11,635.00 

Coiit • No. 

1_ 1 $ _154250,00_1. 2_ 

_34050.00...._ 

Gout 

-- $1,---:- 3- 
5 ! .,1k_ 4Q0:-00  

11 • 

I . 

•• 9 ' $ 14,750 .00' I .. 

0.00 1 1 $ 36,935.00. : - i $ 12,200.00 !i 4 

1 
i 

—1---L114.80DA_01  

$ _490.00 I 

• ; 
1 • • 

TOTAL Q .B .3 $190,900.00 

1r 

$173 , 928 .00 1 $419,070.00 ; $293 514 .po 
;t 

1 
— 

r 
i,  

..i. 
, 

. 
_ 

, 
I 

, .1; 
; .  

 -- 
_i_.... .___i _  

1 

' • 1 -. • . -1- 1 
. ., 

li . 
L • . 
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_i, 
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1  
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• .1-   i_i ' 
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--t. . . ., 
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H
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DETAILS DES ESTIMES 
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T .RONCON •Q.B.  

Longueur des Secteurs:- 

Q.B.1 - ( 

MUNICIPAIITE 

de Montmagny h Ste-Anne 

CHAINAGE 

) 

LONGUEUR 

Montmagny 54,00 @ 108.73 • 5.'473' 

Cap St-Ignace - 36,753', 

L' Islet 0.00 @ 414+75 = '41,4751  

St-Jean 0.00 @ 474.43 = 47,4431  

St-Roch 0.00 @ 466.81 = 46,8611 

Ste-Anne 0+00 @ 93+75 . 9,375' 

TOTAL ( Q.B.1 ) _ _ 187,2001  ou 35.45 mi. 

Q.B.2 - ( de Ste -Anne h Rivibre du Loup ) 

l• 

Ste-Anne 93+75. @ 337+72 
. 24,3931 

Rivibre Ouelle 0+00 @,273.57 - - 27,357' 

St-Denis S 0+00 @ 293+00 = 2913001  

Kamouraska 0+00 @ 229.94: = 2219931  

StGermain 0+00 @ 218+40 = 21,8401  

St-Andre 0+00 @ 455+58 = ,45.5581  

N.-Dame du PortageL 0.00 @ 370+00 = 37+0001  

TOTAL ( Q.B. ) 

   

2081  4411.. 39.48 

    

74.93.mi. 



CONTOURNEMENT DES VILLES & VILLAGES 

PROJETS "A" & "B" 

Q.B.1  

  

 

Route Actuelle .Route Propose. 

L' Islet 21,500 pleds 21,000 pieds 

St-Jean 18 9 400 189400 

St-Roch 15,000 11 14,000 

54,900 pieds 53,400 pieds 

St-Denis 6,400 pieds 8,490 pieds 

Kamouraska +,000 11 3,600 

St-Andre 15,500 15,000 It 

25,900 pied q 27,000 pieds 
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ESTIME - PROJET "A" 

RECONSTRUCTION DE LA ROUTE ACTUELLE 

pecteur 

A) Terrain Supplementaire. 

1 - E1agissement de l'emprise 
(100-66) x 132,200 x .01 n $45,000.00 

2 Detournement des Villages 
(100 x 53,400 x 0.01) = $53 400.00 

Emplacements pour deplacements. 

(213 x 100 x 100 x 0.10) 

'Reconstruction de la vole actuelle. 

132,300 x 50,000.00 

5,280 

Construction nouvelle (detOurnement 
des Villages) 

53,40o x 175, 000.00 

5,280 , 

Deplacement & Reconstruction de lAtisses 

voir appendice "D".  

$ 98,400.00 

213,000.00 

1,252,800.00 

1,770 000.00 

918,500.00 

TOTAL 

         

$4,252,700.00 

          



- 

ESTIME - PROJET'" A "  

Secteur Q.B.2 :- 

Terrain Supplementaire. 

1 - Elargisement de l'emprise 
(100-.66) .01 x (222'7541) 

2 -:D4tournement des Villages. 
.(100.x 27,000) x .01 

$75,700.00 

. 27,000.00 

Emplacements pour deplacements. 

88 x 100. x 100 x 0.l0 

Reconstruction de la vole actuelle 

1 - 84,634 x 150,000 
5,280 

2. - 511750,x 50,000  
57.280 ' 

Construction nouvelle'(d4tpurnement 
des Villages), 

27,000 175)00.a 
5,280 

Doplacement & Reconstruction de bAtisses 

voir. appendice "D" 

$ 102,760.00 

887000.00 

279040051W0 

884,200.00 

364,800.00 

2 7 4047 500.00 

495,000.00 

TOTAL (Q.B.2) — $473397700.00 
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PROJET "B" 

DOUBIEMENT DE LA ROUTE ACTUELLE AMELIOREE 

Secteur (1.13'1 

Terrain supplementaire. 

1 -,Elargissement de l'emprise 
(200-66) x 0.01 x 132,300 

2 - Detournement des Villages 
(200 x 0.01) x 53,400 

$177,300.00 

106 9 800.00 

$ 284,100.00 

Emplacements pour deplacements 

332 x 100 x' 100 x 0.10 332,000.00 

Reconstruction de la vole actuelle 

132,22 x 50,000 

5)280 

Construction 

  

1,252,800.00 

1 - Detournement des Villages 
53,400 x 175,000 

1,770,000.00 

 

 

5,280 

  

2 - Nouvelle vole 
35.45 x 175,000.00 6,203,800.00 

E) Deplacement &Reconstruction de 
batisses 
C.F. appendice "D" 

TOTAL (Q.B.1)  

7,973,800..00 

11465,000.00 

— $11,307,700.00 



II E) Deplacement & Reconstruction 
de batisses 

II
C.F. appendice "D" • 712,600.00 

TOTAL •(Q.B.2) $11,682,500.00 

II 
_ — ___  

Secteur Q.B.2  

A) Terrain Supplementaire. 

1 - Elargissement de l'emprise 
(200-66) .01 x 222,541 75,700.00 

2 - Utournement des Villages 
200 x .01 x 27,000 . 54,000.00 

$ 129,700.00 

Emplacements pour d4p1aoements 
147.x 100 x 100 x 0.10 147,000.00 • 

Reconstruction de la route actuelle 2,900,000:00 

Construction 

1 - Detournement des Villages 884,200.00 

2 - Nouvelle voie 
39.48 x 175,000 . 6,909,000.00 

7,793,200.00 
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II 
DOUBLEMENT DE LA ROUTE ACTUELLE AMELIOREE 
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P.11 0 J E T "C" 

CONSTRUCTION NOUVELLE ROUTE A 2 VOIES SANS STRUCTURES 

NI INTERSECTIONS, ACHAT DE 3009  D'EMPRISE. 

Secteur Q.B.1  S- 

  

Achat de terrain 

187,200 x 300 x 0.0033 

B) Construction , 

35.45 x 200,000 

$ 187,200.00 

$ 7090,000.00 

TOTAL _ $ 7,277,200.00.  PREN/MINNE. OW, •MIOWIROMMM ft/Imam/tee/0 

Secteur 

  

Achat de terrain 

2p8,441 x 300 x 0.0033 

Construction 

39.48 x 200000' 

$ 208,400.00 

$ 7,896,000.00 

TOTAL _$ 8,104,400.00 
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PROJET "Cl" 

. ROUTE A 2 VOIES AVEC STRUCTURES ET INTERSECTIONS. . 

Secteur .— B el 

Achat de terrain $ 187,200.00 

Construction $ 7,090,000.00 

Intersections & Structures 

500,000 x 9 $ 11- 1 00,000.00 

TOTAL _ 
MEW i 1=11. 

$ 11,777,200.00 
l ,••••••••  

Secteur 

Achat de terrain $ 208,400.00 

Construction .$ 7;896,000.00 

Intersections & Structures 

12x ,500,000 $ 6,000,000.00 

:TOTAL 
O •••• 

_ $ 14,104,400'600 
OM= =NMM•11  
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PROJET H 
2 

CONSTRUCTION ROUTE A 4 VOIES DIVISEES AVEC 

STRUCTURES & INTERSECTIONS. ' 

Secteur Q.B.1  

Terrain $ . 187,200.00 

Construction $ 14,180,000.00 

Intersections $ 4,500,000.00 

TOTAL _  S $ 18,867,200.00 _ 

Secteur Q.B.
2 
:- 

Terrain $ 208,400.00 

Construction ..$ 15,792,000.00 

Intersections $ 6,000,000.00 

TOTAL $ 24000,4'00.00 
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