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ROUTE TRANS-CANADA

. TROKCON Q.B. ( MOMNTMAGNY - RIVIERE DU LOUP )-
ETUDE PRELIMINAIRE

. INTRODUCTION: -

«

) ,
. La présente étude a pour but d'expo-
ser les avantages et les inconvénients de diffé-

- rents projets pour le trongon Q.B. de la route

Trans-Canada, de Montmagny & Riviére du Loup, soit

une longueur approximative de 75 milles:

Pour fins d'études, le trongon a été

“.divisé en deux secteurs, soient:-

-Q.B.q 3~ Montmagny - Ste-Anne de la
‘ ‘ Pocatiere
Q.B.o :~ Ste-Anne - Riviére du Loup

PROJET "A"

RECONSTRUCTION DI LA ROUTE NO. 2 ACTUELLE

Description: -

- Ce projet consiste & reconstruire la
route actuelle suivant les standards de la section

‘type illustrée au tableau no. 4%, page 18, et une

vitesse de 60 milles & 1l'heure. Il faudrait donc

élargir l'emprise actuelle de 66 & 100 pieds, élar-
gir le pavage de 22 4 24 pieds, redresser les cour-
bes & un maximum de 4030', et réduire les pentes i
uh maximum de 4%. A certains endroits, il faudrait

- aussi.relever le profil de la chaussée, pour per-

mettre un drainage adéquat.

Tracé proposé: -

Pour toutes les raisons exposées 4 1l'ap-

.pendice ngh", le tracé proposé pour le projet A suit



approximativement le tracé actuel de la route No.
2, sauf pour les contournements des villes et vil-
lages. Il est & noter que les estimés de deplace—
ments et de reconstructions de bitisses du présent
rapport ont été effectués en tenant compte de ces
détournements des agglomérations, et que, par con-
sequent les estimations pour exproprlations, si
on s'en tenait rigoureusement au tracé actuel de
la route No. 2, seraient besucoup plus considéra-

bles.

Estimé:i-

Les prévisions de cofits pour le projet

A-sont comme suit:-

Q.B., " ITEM - Q.B.y .
.......... e — Total Prov. Fed. i
Terrain éupﬁlémémtaire $ 98,400(% 98,400 | ___ i
Emplacements pouﬁ}&éplacements 213,000 213,000 o
Amélioration de la voie actuelle 1,252,800| 626,400 626,400
Construction | 1,770,000 885,000 . 885,000 f
Déplacement & Reconutructlon de | 918,500 h59,250} 364,800 j
batisses ’ . ' o
Totaux % 4 252 700 &é,282;056" &i}é%b,é§b f1
Q.B., IIEM - Q.B., -
T B Total |  Prov. Fed.
Terrain supplémentaire $ 102,700 | 102,700 |§
‘Emplacements pour déplacements 88,000 88,000 ;”W“-
Amélioration de la voie actuelle :2,900,600 1,450,000 1,450,000
Construction 881,200 | 442,100 M2, 100
Déplacement & Reconstruction de 364,800 | 182,400 182;HOO
bdtisses 7
Totaux % 4,339,700 @2,265,260_" %2,07ﬁ;500

. 4




~ Un examen du tableau illustré ci-dessus
nous permet de constater que pour le secteur Q.B.j,.
prés du quart du budget serait consacré & 1'expropria-
tion. D'autre part, on constate qu'au secteur Q.B.,,
1'item "amélioration de la voie actuelle" est relati-
vement beaucoup plus élevé que dans le cas de Q.B.q,
ceci est dli au fait que nous avons utilisé $150,000./
mille comme prix unitaire de reconstruction dans ce
secteur (C.F. tableau no. 2 Prix Unitaires). Clest
donc dire que la route actuelle n'est récupérable qu'ad
environ 15%. En effet, 1l'ouvrage existant présente
dans ce secteur de nombreuses courbes trés prononcées,

-des pentes abruptes, etc... Tout le long de la Baie

de Kamouraska, il faudra relevéer considérablement 1le
profil, car, a certains endroits, l'eau atteint par-

fois le pavage.

Circulation:-'

L'étude de circulation présentée & 1'ap-

_-pendice MA" de ce rapport est trés élémentaire, et il
-y @urait.slrement lieu de consulter le rapport du Ser-
.vice Technique de la Circulation, pour des prévisions

plus précises, en ce qui a trait & la circulation sur

‘ce trongon de Route.

.

Les prévisions sommaires présentées &

1%appendice "A" nous ont cependant été trés utiles lors

du choiX.des.différentes alternatives & étudier, c'est

‘pourquoi:nous avons cru bon de les inclure au rapport.

| On ccnstate que dés 1970, la circulation
sur le se€cteur Q.B.3, passera & 702 v.p.h., alors que

* la capacité pratique du projet A ne serait que de 498
" V.p.h. On peut donc affirmer que l'exécution du projet
A nous placerait 3 nouveau devant un probleéme de con- -

gestion d'ici ‘quelques années dans le secteur Q.B.7.-

PROJET "B

DOUBLEMENT DE LA VOIE ACTUELLE AMELIOREE

Description: -

La réalisation du projet B nécessiterait



la reconstructlion de la route No. 2 actuelle telle gue
présentée au PTOJLC AN,
conformdment & la soction type du tableau no. 5. Le
p]OJCb nécessitevalt v achat supplémentaire de terrailn
pour élargir ltemprise & 200 pileds.

Tracé proposés-

et le doublement de cette vole,

Le tracé pour 1le proget "B" serait le

i)

Estimé: -

projet "B'" sont

méme que pour le prOJcL HAY,

Les colts prévus pour l'exécution du
comme sults~

S - ITEM Q.B.j
- " Total | Prov, < Féd.

Terrain gupplom@ntajr $  284,100.00 |  284%,100.00 | $

Emplacement pour dep1ﬁcmmﬂnt 332,000.00 | 332,000.00

Reconstruction de la vole actuelle 1,252,800.00 | 1,252,800.00

Construction ' 7,973,800.C0-| %,871,900.00 | 3,101,900.00

Déplacement & Reconcbructlon de 1,465,000.00 | 1,006,000.00 459,000. 00

batisses . . ,

Totaur $11,307,700.00 |$7,746,800.00 | $3,560,900.00
8.Beg TIEM Total Prov., Féd.

Terrain supplémentaire & 129,700,000 |# 129,700.00 J@

Emnplacement pour déplacement 147,000.00 147,000.00

Rzconstruction de la voie actuelle 2,900,000.00 24900,000.00

Construction 74793,200.00 H,338;700.QO 3,45%,500.00

U§j1 cement & Reconstruction de 712,600.00 530,200,00 182,400,000

Litisses ' '

Fotaun $#11,602,500,00 |#8,045,600.00 | $3,636,900.00




Circulation:-

L'exécution du projet "B" solutionnerait
le probléme de capacité de la route pour bon nombre &'an-

-nées a venir, mais il engendrerait de nombreux probldmes

au point de vue circulation, tant pour les usagers de la
route que pour les propriétaires riverains. Ce projet ne
comprenant pas de servitude de non-accés, nous pouvons
nous attendre & des interférences entre les véhicules em-
pruntant la route, et les nombreuses traverses d'animaux,
de tracteurs de ferme et de machinerie agricole.

Construction: -

Au point de vue construction, le projet
"B" ne serait pas sans causer de nombreux probldmes. )
4insi, & Rividre Ouelle, le tracé proposé passe dans le
village, et la construction d'une route & L voies signi-
fierait la disparition presque compléte du village. Pour
éviter ce massacre, il faudrait construire deux nouveaux
ponts au-dessus de la Rivikre Ouelle; et 1l'on sait que la
solution des probleémes de fondations est trés dispendieu-
se dans cette région. En feit, le pont actuel de Rividre
Quelle a cofité prés de $800,000.00, dont plus de 50% pour
les fondations. ' o

PROJET ugh
CONSTRUCTION D'UNE-NOUVELLE ROUTE

Descriptioni--

- e Ce projet consiste & construire une rou-
te entidrement nouvelle, selon un tracé sensiblement pa- .
ralléle au fleuve St-Laurent et 3 la Route no. 2 actuelle,
a environ un mille et demi au Sud de celle-ci. Nous pro-
posons de.sulvre, autant que possible, le trait carré des
terres, dans le but d'en réduire au minimum le sectionne-
ment. : - ‘

L De Montmagny & Cap St-Ignace, la route
longe le-bras St-Wicolas au Sud. Le tracé passe ensuite
4 environ un mille de 1'Isletville, pour se rapprocher du
chemin de fer et longer sensiblement celui-ci jusqu'i la
route 24, 3 St-Jean Port-Joli. :



De 1&, nous traversons la voie ferrée
des chemins de fer Nationaux pour croiser la route Elgin, -
4 7,000 pieds au Nord de la Route no. 2. La route longe
ensuite le trait carré des terres et passe & 400 pieds au
Nord du chemin de fer & Ville de la Pocatidre. La traver-
sée .de la Rividre Ouelle nécessitera la construction de
deux ponts & environ 3,000 pieds en aval de Riviére Quelle

Station. :

'

Dans Kamouraska,'la route longe le pied

de la montagne & Plourde et la montagne de St-Germain, a--
fin de couper le moins possible de terres en culture. De
St-André, nous suivons le premier trait éarré des terres
jusgu'd la limite Sud de la Ville de Riviére-du-Loup.

. MUNICIPALITE

DISTANCE DI LA NOU-
VELLE ROUTE en mi.

ORIENTATION PAR
RAPPORT A LA ROUTE

Montmagny 0.7 nord
Cap St-Ignace 1.2 nord
L'Islet 2.4 nord
L'Isletville 1.0 nord
St-fugene 0.7 sud

St-Jean Port-Joli 1.9 nord
St-iubert | 1.4 sud

‘St-Roch dés Aulnets 1.5 nord
Ste-Louise 1.2 sud

Ste-inne de la Focatiére 0.50 - nord
Rividre Ouelle 2.0 nord



Ste-Héline .
St-André .

'léﬂprojet529"§—

MUNICIPALITE

St-Pacdme

St<Denis

'4St#Philippe
St-Louis de Kamouraska
'Sg;éégcal |

St-Germain

Mdffe-Dame'du Portage

‘Rivi¥re-du-Loup

Trois
C :

Cl .

-9 -
DISTANCE DE LA NOU- ORIENTATION PAR

- VELLE ROUTE en mi. RAPPORT A LA ROUTE

‘1;5. : sud
2.0 ' | - nord
1.5 - "sud
2.8 nord’
1.2 - ‘ ‘Sud :
'0.5 | E nord
.5 - . i . sud
1.8 . S | ndfd;‘
1.5 - nord

limite sud de la ville

alternatives sont 4tudiés pour

’

-~ Route & 2 voies sans structure
ni intersection.

:- Route & 2 voies aveé¢ structures:

et intersections. .

:- Route & 4 voies divisées avec

structures et intersections.
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Les trois alternatives inclueraierit une
servitude de contrdle 4°' accbu, et nous proposons 1l'achat
immédiat de 300 pieds d'emprisec, méme si 1l'on décidait
de construire seulement deux voiles pour le moment,

Estimés: -

Les estimés pour le projet "C!" et les al-
ternatives Cj et Cp sont illustrés sur lc tableau de la
page suivante. ~Comme on peut le constater, 1l'item "achat
de terrain" est trés faible, relativement au cofit total
du projet.. Il nous semble donc sage d'acheter immédiate-

" ment l'emprlse de 300 pieds, et de retenir le contrdle

d'accés pour éviter des expropriations coﬁteuses dans le .
futur. ‘

. La réalisation du projet "CH nous permet-
ttralt d'utlllser 4 meilleures fins 1la participation fede-_

:rale, que celle des projets- "A" & "B".,

L'alternative Cl permetteralt de percevoir

une partlclpatlon fédérale d'environ 30% sur.les structures

€t intersections. Cette alternative serait peut-8tre avan-:
tageuse pour 1la Province, dans le cas de la construction

du- prOJet "C", si on prévoit un doublement prochain des
deux v01es inltiales.

L'alternative Cp représente la phase finale
du prOJet, et peut &tre construite par étapes successives,

" suivent les budgets disponibles.

‘ci:‘éu'lation: -

La realisatlon du proaet "C'" ou des alter-
natives Cl & Cp comporterait de nombreux avantages au point
de vue circulation. La servitude de non-acceés contribuerait
3 faire de ce trongon de route, une artdére de communication
rapide entre le Bas du Fleuve et le Coeur du Québec. Cette
nouvelle route aurait pour effet de débarrasser les villes
et villages échelonnés le long de la route No.. 2, du trafic

lourd, qui, dans cette region est de l'ordre de 20% du tra-
fic total.

t

Pont de lé<Riviére Oueile:-

; La réalisation du proget nen necessiteralt
la constructlon d'un nouveau pont sur la Rivitre Ouelle.
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. ROUTE TRANY-CANADIENNE
| | TRONCON 0B
i | .
| —LDROJET [—
A -~ QB: -O-Bz
' ITEM paouinciat | rfDéoal | rtoral PROVINCIAL f‘{'ntnzL IDTAL
TERRAIN 187,200 | 187,200 | - 208,400 108,900
| CONSTAUCTION | 3,545,000 | 3,5L5,000 ‘7,’090,000 3,048,000 | 3,948,000 7, 898, 000
+ TOTAL 3731, 700 [ 3.545.000 | 7,977,700 || 4.T56.400 ] 3.98,000( 8, 10100
Fl — DROJET T ,,
- ITEM —Q-BrC —Q-B:
PROVINGIAL fEEDEDﬂL TOTAL | PAGUINCIAL F£D£DQL TOTAL
,mmm 187, 200 | 18h, 200 ) 208, 4oo | 208 oo
F- CONSTRUCTION | 3,545,000 | 3,545,000 | 7.090, 000 | 3-848,000 | 3948,000| 1, 895,000
’ STRUCT. & INTERS. | 3.200,000 | 1,300,000 | 4,500,000 | 4,200 000 | 1,800,000| 6, 000.000 ||
TOTAL 6.937.700 [ £.8%5,000 (17,777, 700 | 8,356,400 [ 5.748.000 [Z, 104400
; —DROJET [—
. _O_B. } _0_ —
|| ITEM PROVINGIAL FYOEML TOTAY__| DROVINCIAL ?’{JD}QEL TOTAL
lI TERRAIN 187, 200 187,200 208,400 108,400
F CONSTAUCTION 10,635,000 | 3,545,000 |14, 180, 000 |||1, 844,000 | 3,948,000 | 15,792,000
| . N
! STRUCT. ¢ INTERS. | 3,200,000 | 1,300,000 | 4 500,000 | 4,200,000 | 1,800,000 | 6,000,000
l| TOTAL |L.077.700 [ 1,815,000 [16.867. 200 [ 16. 752400 | 5.7%8.000 | 77.000.400
] |




Ce pont étant situé plus loin de l'embouchure de la ri-
witre, les problcmos de fondations seront vraisemblable-
ment moins onéreux, et le pont actuel contlnuera a4 8tre
utilisé par la circulation locale.

Contournement de Rividére du Loup:-

Si on dépasse le secteur Q.B., et qu'on
entre dans les limites de Rividre du Loup, on constatera
qu'il faut & tout prix contourner cette ville. Or, on
constate qu' en quittant de Rivi&re du Loup, pour se ren-
dre & ernviron 2000 pieds au Sud, il faut vaincre une dé-
nivellation d'environ %00 pieds. I1 nous serait donc
impossible de conserver nos standards pour cette partie
de la route. La realisation du projet “C® nous permet-
térait de commencer & prendre de l'altitude & la limite
Est.de Kemouraska, et nous pourrions atteindre 1'éléva-
tlon #25 avec, une pente douce tout le long du parcours.

ConclﬁsiOﬁyji

4:'u A la lumitre des considérations présen-
tées c1-dessus, nous croyons logique de proposer la so-
Jution suivante.

1° 1La reallsatlon immédiate pour le secteur Q.B.q7 (Mont-
magny - Ste-Anne) d'une autoroute & 4 voies divisées
avec servitude de contr6le d'acces (projet Cp).

2° 1a construction d'une route & 2 voies, avec servitude
. de contrdle d'acceés, et emprise de 300 pieds (projet
"CH) pour le secteur -B.p (Ste-Anne - Rividre du Loup). .
S Le colit du projet combiné serait comme
suit:~
. Prov. ' - Fed. Total
Q.B.; #$1%,022,200. 00 #4,845,000.00 | $18,867,200.00
Q.B., $ %,156,400.00 $3,948,000.00 | § 8,10%,%00.00
| Total $18,178,600.00 $8,793,000.00 | $26,971,600.00
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La solution pronosée ici r&glerait défi-
nitivement la question de la circulation dans tonte cette
résion de la Province, et nermettgrait dfutiliser au maxi-
mum 1'avantage de la varticination federal 3 la réalisa-
tion de la Rouie Tran% Cansada.
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TABLEAUX

Tableau comparatif des estimés.

> -~ Prix unitaires.

‘Participation fédérale.

Section type - Projet "“A",

‘% .Section type - Projet "BM, -

f Section type - Projet "C",



-
1

=I5 -

— ROUTE TRANS- CANADIENNE —

TRONCON () B:

(MONTMAGNY A RIVIERE DU LOUP)

i
ES'TIMES PRELIMINAIRES
x PROJET A~ PROJET 8" | PROJET C" PﬂﬂJET"lo‘l" PROJET "C2"
'?: — ITEM — | acconsravcrion o (4 DOUBLEMENT 0 LA ROUTE | NOUVELLE ROUTE 2 VOIES |NOUVELLE ROUTE 4 2 VOIES | Nouy ROUTE i L ValES sémisz
& ROUTE ACTUELLE | ACTUELLE AMELIOREE  |SANS STAUCTURE Al INTERS| AVEC STRUCTURES ET INTERGAVEC STRUCTUAES ET INTERS.
vyt (&Gmprise 100°) (Empride 2007) (Emprize;300°) (Emprige 300°) ( Empride 300° )
® pRov.| £€p | rom | paov | £E0. | rora ' pRov. | £En. | Torac | saou | £€o
| TERRAIN SupPL. 58400 98,400 284,100 28L/00| 187200 187200| 18700 167200 187200 18720
§ EMPL. POUR DEPL. | 23000| 2130000 332000 332000 |
lé RECONST. VOIE ACTUELLE| 626400 626400| 1252800| 1252800 1,252,600
@Q-~|consraucrion | seg000 8e5000| ;770,000 L,871300| 3,101 300 19734800| 3545000 3545.000| 7090,000| 3545,000| 355000 7090000(10635000| 35450001L160000)
Q% STRUCTURES ETINTERS, | 300,000\ 300,000 L 500000 3200.000| 1,300,000| Z,504000|
E DEPL.& RECONST. OF BATissed L5950 L59250) 918500 /006000 (59,000) [ 465000 ' _ | | '
=170 % —— |azs2050 1970650| 4,252700| 7 74.6,800| 3,560,900)11, 307700 3,132,200| 35.5,000| 7277200 6,932.200| 1,845,000 _/,/,777,aoo|/z,uwa L4500 16,867200
"~ |reRAAIN supoL. | loz0 102700 129700 129700 208400 | | 208400| 208400 208400 2068400 208400
S|Emoc. poun oéoL. | gm0 86,000 147000 147000 )
l g RECONST. VOIE ACTUELLE|1450,000 Ltﬁgado 9.900,000) 2,900,000 2900000
gg CONSTRUCTION |- 442/00| LL2j00| 864200 4338700] 345500| 7793200)3 948,000 3,948,400 7696000 3.948000| 3946000| 7696000(11,8LL000| 3948000 )5792,000
&~/ sravcrunes €r inTers, . 4,200,000 1,800,000| 5,000,000 1,206,000 1,800,009 6000000
] = | oéoLe necowsT o€ sirisses| 182400 [82400| 364000 530200 162400 7126m| | | |
.» g TOTAU X ——— 2265200 207L500| 4,339,700}, 045,500) 3636900 11{682,500) 156,400 *;3,'91.417{10 8 104,400 8:356,400) 5746000\14,101,L00\16,262400 5.748000 99,000400
{erAND TOTAL mma[ L045,150 | 8.992.400)5,792400| 7197800 12990300 7888,600| 7,493,00015,3681,500(15,288,600)10.593,000(25 86, 50030274600 10,593,000 (4267600
T==== | - | - o TABLEAG NeI
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TRONCON Q.B. ( MONTMAGNY - RIVIERE DU LOUP )

PRIX UNITAIRES UTILISES

En bordure de la route 2 actuelle

l¢/pi.cér.

%360./arp.cgr.

Emplacement supplémentaire dans les cas de déplacement

CONSTRUCTION &'
A) .

B)

C)

A'lO¢/pi car.
3

ZA dla limite des terres (dans le cas d'un nouveau trace)
“ﬁ;1/3¢/p1 .car. ¢120./arp.car.

llié‘ﬁReconstructlon de la route actuelle sulvant la section
- -ﬁtype du tableau no. 4

:“?:),ﬁf“

:JQ)

Dec Montmagny & St- Denls, emprise actuelle a 66
" pleds: $50,000. OO/mllle.

St-Denis; emprise actuelle & 33 pieds $150, OOO 00/

- mille.

De Kamouraska 3 Riv1ére du Loup, emprise & 66 pieds.
$150,000. 00/mille.

2 - Contournement des Villes et Villages $175,000.00/mille.

'Doublement de la route actuelle

. $150,000./miile + $25, OOO./mille

Terrass. etc... preparation et pavage en beton bltumineux

*). . $175,000./mille ou $33./pi.lin.

. Nouveau tracé & la limite des terres (2 voies) .

$200,000./mille avec pavége en béton de ciment.

Intersection et structure $500,000.00.

tableau no. 2
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PARTICIPATION FEDERALE

':iébhétrucfion d'une route & 2 voies
LConstruction des boucles de raccordement
; “ADeplacement de services publics

_fB&tisses ‘(déplacement ou achat) dans l'emprise

Batisses (déplacement ou achat) approches voie

secondaire

Batlsses (deplacement ou achat) intérieur des

~Hbouclos , f

Structures & Intersections (100' terre~ple1n)

‘env.

' ﬁchat queleonque de terrain

Travaux quelconquc (construction, élargissement,
déplacement du c®té de la route actuelle)

Constructlon chemlns de services

tableau no.

50%
25%
50%

50%
50%

25%

30%

0%
0%

0%

3



ROUTE TRANS-CANADA
| TRONCON @B
MONTMAGNY - RIVIERE DU LOUP

SECTION TYPE SUGGEREE
> AMELIORATION DE LA ROUTE NO 2 ACTUELLE

PROJET "A"

' ’ U N g § i o
i T T - - O T O O e Em ewm i) am (W Em .

Tablegqu N° 4



SECTION Q.B. - 1

MONTMAGNY -~ STE-ANNE

SECTION-TYPE SUGGEREE POUR DOUBLEMENT DE LA ROUTE ACTUELLE AMELIOREE
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| ROUTE TRANS-CANADA
'TRONCON Q.B. ( MONTMAGNY - RIVIERE DU LOUP ) .

ETUDE PRELIMINAIRE

APPENDICE "A"
PREVISIONS DE CIRCULATION

1 - SECTEUR-. Q.B., (Montmagny-Ste-Anne). -

Cifﬁﬁiafionfactuelle:-

' ‘ 2. Les comptages du Service Technique de la
Circulatin révélent, pour le secteur Montmagny - Ste-
Anne, un AADT: actuel de 3,500 vehicules, comprenant 20%

~de: camions

Circulation future.

: L'accroissement de la circulation d'ici
1980 peut étre attribué 2 3 facteurs L

A - Accroissement normal -dfi & l'ac-f';:
croissement du nombre et de 1l'u- .
sage des vehicules. . :

B-- Circulation generee' qui ‘ne se
- serait pas produite, si la route
n'avalt pas été améliorée. - ;

C - Circulation de developpement°
causée par les développements en~
gendrés par la nouvelle route. .-



Accroissement normal:-

~Trafic futur = (Traflc actuel x F1 x Fo x F3)
ol Traflc actuel (AADT) = 3, 500

F1 = Population en 1980 = 550,000 1.32 (voir graphique
Population en’ 1960 . 415,000 Al eeenninl)

=
n
I

Veh./pers. en'1980 a 0.3 = 1.39 (voir graphiques,
Veh./pers. en 1960 0.216 4o et A3z)

‘F3 = Milles/veh. en 1980 w 1.0
Milles/veh. en 1960°

‘: d'ol AADT (1980) = 3,500 x 1.32 x 1.39 = 6,422
DHV (1980) = 30 WV (1980) = AADT (l980)~x 0.17

= 6,%22 x 0.17 = 1,092 v.p.H.

: Pour une vitesse de 50 & 55 m. .h., la ~
capacite prathue d'une route & 2 voies, aux standards

. de 1la Trans~Canada est de 600 v.p.h. Si 1'on tient

compte du-haut pourcentage de camions, sur. cette route,

- la. capa01te pratldue est redulte 4

-600 x 83% = .h98‘v p.h.

CF: H.R.B. "Highway Capacity Manggl""
-7 p.

S Une etude similaire pour la circulation
en 1970, nous donnera les résultats suivants.

F1 = 490, 099 - 1.18
Els 000
=F2=_O3 _5.1’09
0.275 ‘
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AADT (1970) = 3,500 x 1.18 x 1.09 = 4,130
. DHV (1970) = 4,130 x 0.17 = 702 v.p.h. = 30 HV

2 - SECTEUR Q.B., (Ste-Anne - Rividre
~ du Loup)

Circulation Actuelle:-

o Les comptages du Service Technlque de
“Circulation révdlent pour le.secteur Q.B. .2, Ste-Anne
-”Rw,uére du Loup, un AADT de 2,000 v.p.h. comprenant:
20%- de camions. 4

Utilisant les mémes facteurs que pour 1le

secteur Q.Bu 1, les prévisions pour 1970 et 1980 sont les
suivantes:

Année  AADT (actuel) F; Fp F3 AADT  DHV

1970 2,000 © 1.18 .1.09 1.0 2,572 482
1980 2,000 1.32 1.39 1.0 4,448 756

Conclusions:~

- On voit donc que dds 1970, la capacité
prat*que d'une route & 2 voies sera deJa largement dé-
passee pour le secteur Q.B. I1 est & noter que les
prev131ons faites ici sont %rés conservatrices, puis-

qu'on n'a tenu compte que de l'accroissement normal de
la circulation. -

L'accr01ssement de développement n'a
pas été con51dere, car la route traversant un secteur
presqu'entiérement rural, il est trés difficile de pré-
dire les développements qu'apportera 1'amélioration.



_ C'est en considération de ces résultats
gue nous avons cru bon de .faire 1'étude de trois tracés
différents, pour le secteur Q.B.y; soilent:-

. } ! .

A - Tracé actuel amélioré, avec

' correction des alignements et
>des profils, et détournement
des agglomérations lorsque né-
cessaire.

B - Méme tracé qu'en A, mais avec
achat d'une emprise supplémen- -
taire prévoyant le doublement
futur de la voie améliorée.

C - Construction d‘'une route & 2
voies ou plus, et & accds con-
trolés, suivant les mémes
standards ‘déji acceptés pour .
le trongon Lauzon - Montmagny.
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CADACITE | CADACITE | CADACITE | CADACITL
o . DA T ”MJ[U, DAJET-C- JURTY CIRCYULATION | CIBCULATION | CIACULATION
scerryp | CAPACITE |2 VOILS L VOUSOWISHS| 2 VOIS | 4 VOIS | ACTUELL | DREVUE 20LVUE
JCTULUE | 24 D0006E |24 DAVAGE | HCCES CONTROLL | MCCES CONTROLE | 30 WY (1970) | (1980)
| GACCOTEMINT| 10 ACCOTEMINT) 24 DANAGE | 24" BAVAGE | F04Vor DU V. |30 WAoo DAY
wou) C(YBHY | I0MCCOTEMENT |10 dCCOTEMENT | ’
| - (V.0H) ars
MONTMAGNY
STE-ANNE
J8—: {13 198 | R/58 530 | 2490 595 702 | 1092
STE - ANNE | .
ST-DENIS ; | S ‘ . '
08— 413 498 2158 J30 2431 J40 482 756
ST-DENIS |
RIV. du LOUP | . -
08— J04 498 2/58 | 530 2430 J40 482 756
m NoT [3’ I— TOUTES 1S CADACITES SONT CALCULLELS AKIC 20% OC HENICULLS COMMERCIAUX
WUV 2 /L LST QUISTION 1C1 0C CADACITE JRATIQUE

TABLEAU A-/

E 3
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(S, ]
o «
< 5

1 e
| 'I 2250
| T

[/ E
l’ 2000
. /
l / 1,750
1 .//
' ,I 1,500
I // ‘
i /‘ 1,250

/
l 1,000
i
l 750
i
l -nnoquct DE QUEBEC 0
i ENREGISTREMENT
DES |
| VEHICULES 250
' — | STATISTIQUES _ ‘
— | PREVISIONS . T

! e / | OREPARE PAR L. bt TP
|Io 1910 1920 1930 1940 | 1950 1950, - 0. » 980 -

ANNEE

.
SLoeler

Tt




—— %

- 30 -

APPENDICE W"B®

8

CONTOURNEMENT DES VILLES & VILLAGES
( POUR PROJETS A & B)



- 31 -

_CONTOURNEMENT DES VILLES T VILLAGES

Les estimés pour déplacement et recons-
truction de batisses présentés dans ce rapport sont ba-
sés sur le tracé actuel de la route No. 2,.sauf pour les

villages suivants, ol un nouveau tracé est proposé.

1 - L'Islet:-
. Nous considérons comme impensable 1la
construction de la route Trans-Canada en plein coeur de
la ville de 1'Islet. En effet, la reconstruction sui-
vant les standards établis nécessiterait, dans cette
ville, le déplacement ou la reconstruction d'au deld
100 maisons. On note que ce sont 13, généralement, de
grosses maisons, et qu'elles sont présentement situdes

‘trés prés de la route.

Le fait de passer la route suivant le
tracé actuel nous obligerait & réduire la vitesse de
croisidre & 30 m.p.h. tout le long de ‘la ville, ce qui

~abaisserait considérablement nos standards, et causerait

de nombreux délais aux véhicules empruntant ce parcours.

: Nous proposons -donc de gquitter la route
actuelle & quelques centaines de pieds & 1'ouest d=

1'Ecole Normale, et de suivre un nouveau tracé au snud de
la Ville, pour rejoindre la route No. 2 actuelle au pont

de ‘la rividre Trois Saumons. L

2 - ©St-Jean Port-Joli:-

Pour -les mémes raisons c¢itées plus haut,
nous propesons un nouveau tracé dans la municipalité de-
St-Jean. Ce nouveau tracé au sud, d'une longueur appro-
ximative 18,400 pieds permettra d'éviter le déplacement
ou la reconstruction d‘environ 80 bitisses. Il permettra
aussl d'éviter une zone & vitesse réduite sur une lon-
gueur d'un peu plus de 3 milles.
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I1 faut admettre que ‘le tracé proposé
aura pour effet de détourner beaucoup de circulation de
la ville de St-Jean, céldbre pour son artisanat, mais
nous ne croyons pas que ce détournement de circulation

aura un effet sensible sur l'achalandage des boutiques

artisanales. St-Jean étant 1'un des principaux buts du
touriste fréquentant cette région de la province, celui-
ci empruntera vraisemblablement la route du Village, olr -
il pourra circuler en toute liberté, d'une boutique & ‘
l'autre, débarrassé du trafic lourd qui, lui, emprunte- ‘
ra sfirement la voie la plus rapide. '

3 =" St-Roch des Aulnaies:-

' Le détournement proposé pour le village
de: ntaRoch des Aulnales aurait une longueur approximati—
ve“‘de 14,000 pleds et permetterait d'éviter le déplace-
ment ou la reconstruction d'environ 75 batisses. Ajou~

tons que~le tracé actuel, dans le village des Aulnales

est treés accidente, et que pour rendre la route pratica-
ble méme & :30m.p.h., il faudrait redresser plusieurs
courbes._ ' : ‘

I Eh I h B - B BN R B B B T B FE G B B EE -

”." Riv1ére Quelles -~

Les estlmes de déplacements ou recons-

tructions de bétisses ont été faits suivant le tracé

actuel, dans:le village de Rividre Ouelle. Nous consi-
derons, en’ effet, gu'il sera impossible de qultter le
tracé actuel si 1l'on veut utiliser le pont, et eviter,
en méme temps, 1'expropriation d'une partle du cimetid-
re. On sait'que le cimetidre est situé immédiatement

3 l'extrémité Est du pont, et qu’ il faudrait le traver-
ser, pour ev1ter Jle village.

5 - St-Dehis:;

Dans St-Denis, nous prevoyons un trace
nouveau sur une longueur de 16,000 pieds, au nord du
tracé actuel. Une telle longueur de voie d'évitement
est proposée pour plusieurs raisons dont les principa-
les sont les suivantes:-



1l - La route actuelle dans toute la muni-
cipalité de St-Denis est trés étroite,
et nous considérons que la proportion
récupérable de la route actuelle est
nulle. Tout le long de ce parcours,
lvemprise actuelle varie entre 30 et
33 pieds. :

2 - L'emprise étant étroite, et les mai-
sons baties dans l‘'emprise, le nombre
‘de maisons i déplacer ou i reconstrui-
re seralt d'environ 60, pour un coflit
approximatif de $300,000.00.

3 - La route actuelle étant construite au
pied ou & flanc de rocher, nous consi-
dérons plus économique la reconstruc-
tion au nord, ou le terrain est prati-
quement plat. - : -

4 - Lv'église .de St-Denis est construite
g sur un talus au nord de la route. Les
pentes des avenues y conduisant sont
trés raides et nous croyons impossible
- d'élargir la présente emprise du cdté .-
nord. ' Il faudrait donc élargir unique-
ment du cdté sud, ce qui signifierait
“la démolition guasi compldte de tout
ce qui se trouve le long du parcours
actuel, dans les limites du village. -

, C'est en considération de ces facteurs
qu'aucun .estimé de déplacement ou de reconstruction de
batisses n'est inclus dans les tableaux comparatifs de
colits présentés dans ce rapport, pour la municipalité de
St-Denis. : o ‘ o

6 -~ Komouraska & St-André:-
' ‘ | Pour des raisons analogues & celles don-
nées dans les paragraphes précédents, nous proposons aus-
si le contournement des villages de Kamouraska et de St-
André ' X : ’ ;
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APPENDICE "M
NOTES pour, accompagner le rapport sur 1'évaluation
des prOprlétes 34 déplacer ou & reconstruire

trongon Q.B.  Montmagny --Riviére du Loup

ROUTE TRANS-CANADA

fféutes'les patisses situdes dans une zone de 100!
de. largeur, adjacente et au nord de l'emprise de la
route actuelle ont été photographiées et leurs di-

- mensions notées. On a donné un numéro de référence

& chacune et on a complle les renseignements permet-
tant-d'éstimer un colit de reconstruction au pied cu-
be de“volume ou un colit de déplacement en dehors de
1'emprise projetée. :

ALa.méﬁe procédure a été suivie pour les bitisses
‘dans la zone de 100' de largeur, au sud de 1'empr1-
se de la route actuelle.

\

" . Des estimés détaillés ont été preparés pour la re-

. ‘construction de certains types de ,batisses:- maisons
d'habitation, granges, étables, stations de service
et batiments industriels et commerciaux, et les nor-
mes sulvantes ont été adoptees dans leur évaluation.

Maisons ¢'habitation - Qualité de luxe $1.30/pi.cu.
. . 1

(symbole M) A .7
' - , B 65 1
C .60 ’ "
D .55 1
Station de service | .55/pi.éu.

(plus $500.00 par reservoir pompe)
(symbole 8)
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Granges - étables - Qualité

Qo

Bitiments industriels et commerciaux

.18 /pi.cu.
<14 "
.10 !

. 08 '-'

Prix variant de
0.25 & 0.60 /pi.cu.
suivant genre de
construction.

ou le deplacement d'un immeuble apparalt pratlcable et
économigue, les facteurs’ suivants ont été étudiés et les

prix unitaires suivants adoptés:-

;Excavation d'une nouvelle cave
Béton de fondation

Béton - plancher de sous-sol
Puits artésien

. . (et connection & 1'1mmeublo)
Fosse septique (prix unltalre)
(et.'connection & 1'immeuble)

‘Terrassement de base

Terrassément fini

fDemcnagcmcnt d'une maison

variable - de
Btangonnement
Amenltes et reparatlons nécessitées
-par le déplacement
Pavage d'agphalcc
Refectlons mineures

4
I

BEn oeneral les stations de serv1ce

.- 0.60 /v.cu.
28.00 /v.cu.
3.60 /v.car,

3.50 /pi.lin.

400.00
0.60 /v.cu.
0.08 /pi.car.

$1000.00 & $1600.00
variable

variable .
2.50 /v.car...
variable

construites en ma-

connerie de béton, ne peuvent gas etre déplacées eco-

nomiguement. Elles sont donc

re.

reconstrulre, de méme
.que certailnes maisons anciennes en magonnerie de pler-

. Les maisons anciennes qui sont construites en ‘bois
~~.peuvent &tre déplacées, mais l'egtlme du cofit de dé-
placement a été majoré (de 25% & 50%) en comparaison

de maisons plus recentes, 4 cause de

leur &ge et de

certaines réparations nécessaires pour en conserver

le caractére et l'apparence.

Dans ‘1'étude du colit de déplacement d'immeubles, des

estimés détaillés ont été-faits pour

une certaine
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quantité d'immeubles de dimensions différentes (mai-
sons & partir de 800 pi.car. jusqu'd 1600 pi.car.;

 granges, étables & partir de 2500 pi.car. jusqu'd
4000 pi.car.) et on s'est servi de ces estimés pour

évaluer le cofit de déplacement d'immeubles de mémes
dimensions. : ‘

Le choix entre la reconstruction ou le déplacement a -
été basé sur des considérations économiques seulement.

Les résultats obtenus ont été compilés dans des ta-
bleaux indiquant le numéro d'identification de 1l'im-

meuble et le cofit estimé de la reconstruction ou du

déplacement. Les numéros pairs identifient les. im--

meubles situés au Sud de la route actuelle, et les

numéros impairs au Nord.

RB/md-
QUEBEC, le 26 juin 1962.
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DETAIL DES ESTIMES DE BATISSES



SECTIVR QB+ EMPRISE a 100" ‘: EMEFUSE a 200
;AV@NQZ&@H%IW%Y )%U#LW | SWHW NOZD ' SéOW

- . ‘ . - y ‘
1 : : . ro , s ;
Llontmagny (vst) A% :.Lby{ L ﬂb. | _6buf | ,.ho' - Coat . A@» | £?¥{,\",W
F“_l % 4,650,00 ¢ 4 £ 3,550.00 . 1% & 4,650.00 bl
: - : i

!
| 6. % 4,000.00 ‘ ) 6

l r-____ % S

b e ——
-

44 3,550.00
% 4,000.00

%31,000.00 . o 8 . #31,000.00

10 #6,350.00 10 £ 6,850.00
.550,00 | 12 4 3,550.00

e
el e - -

12 .

W

14 % 4,100.00 ! 14 | % 4,100.00

TOTAL

|
5 4,,650.00 | . 453,050.00 | 4 4,650.00 " $53,050.00
;

Cop St-TIgnace | 5. 8 © #1,200.00° 426,830,00 | 4 % 4,400.00

o
Y-

300.00 |

~

A5 | %4,500.00 | 12 | 42,400.00 3 & 300,00 | 6 % 4,700,00

1
3.

8 6,150.00 | 14 | % 4,350.00% 5 & 300.00 . 8 % 1,200.00_
7

27 | | 1 |
U2 L 83,650.00 [ 16 | $1,500.00] 7 %5,900.00 | 12 . { 2,/00.00
i " 45600.00 | 28 . @ 3,950.00Ai 9 ;_$49,250.oo : 14~§ & 4,350.00._:
ﬁgf§{3éo.ooi 34 é f 4,300.00_% 1L ;'$.3,5oq,oo‘;__;ﬁléwmﬁ.l,5oo.oof
$73,650.00 | 36 | £ 3,000,001 13 #3,150,00 | 28 | % 3,950.00
#3,300.00 | 38 | # 4,000,004 15 £ 4,500.00 | 34 j & 4,300.00

£73,800.00 | 40 5 4,000.00| 17 % 6,150.00 136 ' % 3,000.00 "

4,150.00 i 38

A,
R

| % 4,450,007 42 1 % 3,900.00] 19 00 | 38 | £ 4,100.00

$3,900.00 | 44 | % 4,300.00] 2L % 3,650.00 ; 40 | * 4,000.00

|
!

| %73,400.00 | 46

42 0 % 3,900.00

L 49 1 % 4,000.00 | 48 1 % 2,400.C0 0 251 % 4,200.00 5 4530000

‘ s
& 4,500.00; 23 { . 4,300.00 1
! |
| 4618 4,500,00

N
N
o

ST S &

5 4,0600.00 |

H
i

| 51 | 6 4,450.00 | 50 % 3,800.00] 27!

i
; . y ’ . | , . '

L.57 @ 6 4,400.00 | 52 & % 4,050.00. 29° & 5,350,00 | 48
b 200.00 ¢ 54 - £ 4,450.00, 3L # 7,000.00 | 50

& 2,400.00.
» 3,800.00 !

o
~3 .
o
-~

\n

I\
R

5 4,050.00..
£ 4,450.00

- | ;
| 73 | % 4,890.00 | 58 ' {12,700.00; 33, % 4,250.00 .
75 1 % 4,735.00 i 64 % 4,050,001 " 35 % 3,650,00 .
. . i - - . . - .. 4 N .i .- . . -+

77 % 4,620,001 70 ; £12,000.C04 37 % 4,450.00 |

\n
fFo s

$12,700.00.
% 4,900.00 ;

[
N

| ; '
79 | £3,800,00 | 90 © © 3,800.C0 0 39, % 3,300.00
i . ; . ' i

3
1 i
?i 8l-A 1 1,130.00 | 92 13,2¢0.00 41 & 3,800.00 ;

o
B~

i 4,050.00

; -l G 616.00 | 94 1 T 3,700.00° 43, 6 4,A450.00 70 ¢12,000.C0
i : ! : : :
3 } 2,260,001 ©6 | ©05,000.000 45 ¢ 3,500.C0 } S % 5,500.00
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]
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APPENDTICE "E"

DETAILS

DES

ESTIMES



TRONCON .Q.B,

!

- Longueur des Secteurs:-

© TOTAL ( Q.B.y ) - -

187,200

Q.B.p" - ( de Ste-Anne & Rivitre du Loup )

Y

Q.é.l - ( de Montmagny‘é Ste-Anne )

MUNICIPALITE ~+ CHAINAGE . ~ LONGUEUR
Montmagnyx ' 54200 @ 108e73 | - C 5,73
Cap St-Ignace | = . 36,753',
L'Islet - 0000 @ 41475 = H1,4750

. St-Jean 0800 @ M7lel3 = W7 L3
St-Roch : 0600 @ 466481 w  46,861!
Ste-Anne . 0800 @ 93475 s 9,375

Ste-Anne - '93?75'@ 337+7éﬂ _— 2k,393*

Rividre Quelle- 'j' o;oo'@«273§57 = 27;3575"
St-Denis . . 0s00 @ 293400 = - 29,300
Kamouraska - 0+00 @ 229493 ~ = 22,993"
St;Gérméin .. 0s00 @ '218§1+'0  = " | 21,8%0;

St-André 'i 0400 @ 455658 -. | zh5¢555',

N.-Dame du Portage. 0600 @ 370800 - = 37,000°

TOTAL ( Q.Bap ) __ _ 4;;'_ 208, W1t . 39Lh8

»71'*-93‘ 'mis



1
N
[A%]
!

CONTOURNEMENT DES VILLES & VILLAGES

PROJETS "A"™ & "B"

Q'Bol

L'Islet
St-Jean
St-Roch

Q.Bey

Sthenis
Kamouraska

St-André

Route Actuelle . Route Proposée

21,500 pieds 21,000 pileds
18,400  ® 18,400 "
15,000 " 14,000 "
5%,900 pieds 53,400 pieds
6,400 pieds .8,400 pieds
4,000 3,600 "
15,500 v 15,000 ®
25,900 pieds 27,000 pieds



ESTIME -~ PROJET "A"

RECONSTRUCTION DE LA ROUTE ACTUELLE

Secteur Q.B.lz—

A) Terrain Supplémentaire.

1 - Elagissement de 1l'emprise : ‘
(100-66) x 132,200 x .01 = $45,000.00

‘2 - Détournemenf des Villages : ‘
(100 x 53,400 x 0.01) = $53,400.00

~ $ 98,400.00
B) Emplacements pour déplacements. |
(213 x 100 x 100 x 0.10) | © 213,000.00
C) Reconstruction de la voie actuells.

132,300 x 50,000.00

_ 1,252,800.00
5,280 '
D) Construction nouvelle (détournement
des Villages)
53,400 x 175,000.00 1,770,000.00
5,280 ’
E) Déplacement & Reconstruction de batisses
voir appendice "D . ‘ 918,500.00
TOTAL I _ _ _ $4,252,700.00




- 9;-

ESTIME - PROJET'" A ™

N

»

C)

. D}'

B)

Secteur Q.B.p :-

Terrain Supplémentaire.

1 - Elargissement de l'emprise : A
(100-66) .01 x (222,541) $75,700.00

2 - Détournement des Villages, o
- (100.x 27,000) x .01 - 27,000,00

$ 102,700.00

Emplacements pour déplacements.

88 x 100 x 100 x 0.10- - . 88,000.00
Reconstruction de la voie actuelle o
1- 8%,63% x 150,000 | 2,40k, 500.00
5,280
2 - 51, 750 x 50,000 495,000.00
5,280 '

2 90045089300

Construction nouvelle (détournement
des Villages}):

27,000 x 175,000 - 88k, 200.00
| 5,280 | ' -

Déplacement & Reconstruction de bdtisses ‘

voir appendice '"D" ‘ | 36#,800}60
TOTAL (Q.B.,) e _ $4,339,700.00



- 25 - Y

PROJET "B"

DOUBLEMENT DE LA ROUTE ACTURLLE AMELIOREE

Secteur Q,B.lﬁz-

A) Terrain supplémentaire.

1 -.Elargissement de l'emprise
(200-66) x 0.01 x 132,300 $177,300.00

2 - Détournement des Villages
(200 x 0.01) x 53,400 106,800.,00

$  284,100.00
B) Emplacements pour déplacements

332 x 100 x 100 x 0.10 : 332,000.00

“C) ReconStruqtion de la vole actuelle

132,22 x 50,000
5,280 -

D) <Construction

1,252,800, 00

1 - Détournement des Villages
53,400 x 175,000

5,280

1,770,000.00

2 ~ Nouﬁelle vdie
35.H5 x 175,000.00 6,203,800.00

. | ' | | 7,973,800.00

E) Déplécement & Reconstruction de
batisses ' ‘

C.F. appendice "D" ' 1,465,000.00

_ $11,307,700.00

TOTAL (Q.B.7)



- 56 -

DOUBLEMENT DE 1A ROUTE ACTUSLLE AMELIOREE

Secteur Q.B., 3~ -

A) Terrain Supplémentaire. -

1 - Elargissement de l'emprise .
(200-66) .01 x 222,541 75,700.00

2 - -Détournement des Viilagés
2QO x .01 x 27,000 54,000.00

B) Emplacements pour déplacements
147-x 100 x 100 x 0,10

C) Reconstruction de la route actuelle
D) Construction
1 - Détournement des Villages  884,200.00

2 - Nouvelle voie , .
39.48 x 175,000 . 6,909,000.00

E) Déplacement & Reconstruction
de béatisses
C.F. appendice "D"

-~ -~

TOTAL (Q.B.j)

$  129,700.00

147,000.00 -

"~ 2,900,000.00

74793,200.00

712,600.00

$11,682,500400



. ~
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-57 =

PROJET ncH

CONSTRUCTION NOUVELLE ROUTE A 2 VOIES SANS STRUCTURES

NI INTERSECTIONS, ACHAT DE 300*' D'EMPRISE.

Secteur Q.B.l

0
©
- ad

T A).

B)

Secteur Q,B.2 :

Achat de terrain
187,200 x 300 x 0.0033
Construction

35.45 x 200,000

TOTAL

A)

B)

Achat de terrain
208,441 x 300 x 0.0033

Construction

139.48 x 200,000 .

TOTAL

$ 187,200.00

$ 7;090,000.00

_ $ 7,277,200.00

$ 208,400.00

$ 7,896,000;00

_ $ 8,104,400,00



- 58 -

PROJET "Cqy"

. ROUTE A 2 VOIES AVEC STRUCTURES ET INTERSECTIONS. .

Socteur'Q.B.l

A)
B)
C)

Secteur Q.B.2

TOTAL

Achat de terrain
Construction
Intersections & Structures

500,000 x 9

$ 187,200.00
$ 7,090,000.00

$ %,500,000.00

4)
B)
- C)

' TOTAL |

Achat de terrain

Construction

Intersections & Structures

‘12 x 500,000

‘.__$ 11,777,200.00

$§  208,400.00
% 7,896,000.00

$ 6,000,000.00

— § 14,10%,400.00



S

- 59 =

PROJET "C,

CONSTRUCTION ROUTE A 4 VOIES DIVISEES AVEC
STRUCTURES & INTERSECTIONS.

Secteur Q.Bey -

A) Terrain
B) Construction

C) intersections

TOTAL

Secteur Q.B.2 s~

4) Terrgin
B) Construction

C) Intersections

TOTAL

&

. 187,200.00
14,180,000.00
h;Soo,oog.oo

18,867,200.00

208,100, 00
15,792,000.00
6,000,000.00

22,000,400, 00
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