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AVANT - PROPOS

En mai 1970, le Service Technique de la Circulation fut invitéa pro-
duire une étude du réseau routier dans la région de :Rimouski - Mont-Joli.  Cette
étude devait conduire & un programme de construction routiére suséeptible de rem-
plir les besoins de circulation dans cgtfe région du Québec pour une pé;iode__»d;en;

viron 15 4 20 ans.

A la suite d’un inventaire et d’une analyse des routes i caractére

- provincial et régicnal, un calendrier des projets prioritaires a- été dressé en S pé-

riodes selon P'urgence des besoins. Le montant total des investissements s'éléve

a environ $29 millions.

En terminant, nous voulons souligner la participation de toutes les

divisions du Service dans la réalisation de ce projet.

Robert Grégoire, Ing.,
Directeur, .
Service Technique de
la Circulation.
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.. CONGLUSIONS “ET” RECOMMAKDATIONS ~

" L’inventaire et Panalyse des besoins routiers conduisent & certains réaménage-

ments et a de nouvelles constructions.

Les recommandations montrées sur les planches pages 6-7-8-9 sont établies par

. étapes selon lurgence des besoins. Une cédule de projets prioritaires Pillustre par un tableau

.de la page 8.

Il est pris comme base que des services modernes et adéquats doivent satis-

faire la circulation locale et de transit.

En premier lieu, les problémes de capacité en milieu urbain de Rimouski
et de sa périphérie demandent & étre résolus dans le plus bref délai. Leur solution favorise

dans le -contexte actuel de Rimouski, sa concentration urbaine. Ainsi il y aura une meilleu-

e utilisation des équipements publics et para-publics déji en place.

Ensuite, on pense 4 la mise en oeuvie d’une voie rapide " accés entiérement

contrdlés.  Cette voie sera un prolongement naturel d‘une autoroute future.
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CEDULE DES PRCJETS PRIDRITAIRES

DESCRIPTIONS

couT

PHASES LEGENDE SECTION- CouT
; f TYPE TOTAL GRAN‘D TOTAL
: $000 $000
1 .
1971 3 . ROUTE NO. 10
1974 === C 10.4 mi. 4 10.8 mi. 40.
D 10.8 mi. a 123 mi. 1,500.
B 43 mi. 4 5.0 mi. 5.
C 50 mi. &4 89 mi. 1,150.
Dépot des emprises dau-
toroutes- . L a e A 1,085.
C Rue Tessier 425.
: Rang I1 et rte. 6 Nord .
A 127 68mi AN 1524 ‘nii. 1,500. 53175:
2
1974 - 1976 ROUTE A DEUX VOIES
RAPIDES
EmaeaE  E 100.0 mi. & 114.6 mi. 4,590.
' A ler rang 130:
T A Chemin de la Traverse 180.
P A Rue Ste-Odile 185.
; cealo Al Route St-Anaclet 400.
e D Boul. Arthur Buies 0.5 mi. 500.
a 1.0 mi.
[ S A Rue ILéonidas 75
Int. Rg. II et Ave. de la
Cathédrale 60. 6,120.
3
1976 - 1980 _ g LG Rte. Rimouski - Cabano 1,000.
1G Rte. Luceville - St-Donat 80. - 1,080.
> :
1976 - 1980 EEEE=S¥ E 1146 mi. 3 127.6 mi. 2,970.
" we A B T A Rte. Les Hauteurs 80.
Amélioration carrefour Nord
de Mont-Joli 25 3,075.
S
1935 a e gty AUTOROUTE:
R 100.0 & 127.6mi. 6,750.
e s ’ Cairefours - Eclairage -
Embellissement 6,600. 12,750.
GRAND TOTAL: 28,800.
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DESCRIPTION SOMMAIRE DE LA CEDULE DES PROJETS PRIQRITAIRES

PHASE NO. 1:

Du millage 10.4 a 10.8, Boul. Jessop sur une distance de 0.4 mille; mise
en place de bordure en béton afin de situer les entrées, réfection du pavage et drai-

nage ainsi que les aménagements connexes. (Référence 4 la section-type - C).

Entre les millages 10.8 et 12.3 pour une longucur de 1.5 mille; construc-

tion d’un nouveau boulevard a 4 voies divisées de lextrémité Est du Boul. Jessop

-jusqu’d la hauteur de la 8idme avenue de Rimouski Est. Cette nouvelle construction

aura les mémes normes que le Boul. René Lepage. (Référence i la section-type - D).

Du millage 4.3 au mille 5.0, Rimouski Ouest; sur ce trongon de 0.7 milg,

_ nous prévoyons laddition d’unc voie auxiliaire pour camions afin d'assurer un meilleur

niveau de comportement (débit). En direction Est-Ouest, cette amélioration se situera du

coté Nord de la route no. 10. (Référence 4 la section-type - B).

’

Du millage- 5.0 4 8.9, quartiers -Sacté-Coeur et Nazareth pour une. longueur
de 3.9 milles; nous préconisons un réanlénagement de la route no. 10 a4 4 voies con-
tigues. Le déplacement de "quelques résidences est prévu afin d’élargir les empriscs pour
pernettre la mise en place de borduré en béton, trottoir, réfection de pavage et draina-

ge ainsi que les aménagements connexes. (Référence. i la section-type -- C).

Dans ce méme trongon, nous suggérons l'élargissement du pont eniambant la

rividre Rimouski et le dégagement de la. voie charretiére sous le viaduc du C.M.

Le parachévement de la rue Tessier sur une longueur de 1.1 mille demeure

toujours’ une priorits.



. N .

Entre le mille 127.6 et 132.4 pour une distance de 4.8 milles dans lalter
h,ative, “A” et de 5.2 milles dans Dalternative” “B”; cette artére & 2- voies rurales ori-
ginerait au 'ca-rrefour_'Nord.'de Mont-Joli et en direction Es't,_ desservirait 1’aéroport, 'l
futur centre industriel, approcherait la municipalité de Price et rejoindrait la route no.

6 Nord, prés du Parc Grand Métis (Jardins. Reford). (Réference 4 la sectioh-ty'pe - A)

Ce nouveau trongon remplacerait avantageusement la route no. .6 Nord, entre
Ste-Flavie et Grand Métis et dans Voptique dune route de transit Est-Ouest selon nos”

suggestions, le. parcours en serait diminué de 1.0 a 1.4 mille selqn'l’aiterna,tiye- choisie.

Dans cette premiére phase, nous recommandens pour 1971, le dépdt des em-
prises pour la construction d’une -artére 4 2 voies rapides dans le corridor d’une future
autoroute. D’une largeur minimum ‘de 300°, il faudra prévoir également le dégagement

nécessaire pour les carrefours..

PHASE NO' 2:

-Du mille- 100.0 situé & la fin du récent aménagement de la 'ro'ute no. 10
dans Ste-Céciledu-Bic jusqu’au mille 114.6 au crmsement de la route St—Anaclet ala '
hauteur du fronteau des rangs I et II pour une dlstance de 14.6 milles; construction
d’une route a4 2 voies rapides incluant un nouveau pont sur la rviére . Rimouski ainsi
qu'une’ structure au-dessus de la rue Tessier dans la partie Sud du Quartier Ste-Odile ‘
et une autre enjambant, la rue de la Cathédrale et une troisime au- dessus du C.N.

a: proximité de la route Poirier. (Référence i la sec‘uon—type - E)

Ce premier trongon: et les raccordements proposés soulageront la route no.

10 en permettant des échanges faciles entre les municipalités concernées tout en passant

en périphérie Sud, du centre industriel de Rimouski jusqu’d la tourbiére de St-A_nan.eL.>

Raccordements

Route du ler rang 4 réaménager en 2 voies rurales entre la route no. 10
dans le quartier Sacré-Coeur et la voie rapide pour une longueur de 1.1 mille. (RéfS-

rence & la section-type - A).



Le chemin de la Traverse originant dans le quartier Nazareth aura la mémes

normes que ci-haut mentionnées sur une distance de 1.5 mille.

Rue Ste-Odile a lintérieur d’une nouvelle emprise de 1107 - 120’ entre la
rue -Tessier et la nouvelle route pour 0.7 mille de longueur, nous-préconisons un amé- .

nagement & 2 voies rurales. (Référence & la section-type - A).

La route de St-Anaclet entre la route no. 10 i Pointe-au-Pére et le village
de St-Anaclet pour 3.0 milles devra étre reconstruite en entier. (Référence 2 la section-
type - A).

La rue Léonidas devra étre” prolongée de 0.5 mille vers le Sud .pour rejoindre
| .

0

nouvelle artére. (Référence & la section-type - C) (4 voies contigues).

Le prolongement du Boul. Arthur Buies & 4 .voies diviséés sur une distance

_de 0.5 mille & IOuest jusqu’ad son intersection avec la rie Ste-Odile et sur une longueur

de 1.0 millc vers I’Est, rejoignant ainsi la rue Léonidas. (Référence a la section-type - D).

L’intersection de la rue de la Cathlédrale et 'du rang II pourra étre améliorée

en adoucissant la pente pour donner plus de visibilité et de sécurité.

PHASE NO. 3:

Réaménagement de la route Rimouski - Cabano a 2 voies rurales dans une
emprise de 100’ - 110°, sur une longueur de 7.0 milles, comprenant le contournement du

village de Ste-Blandine. Refaire les fondations, corriger quelques alignements -et introduire

" quelques voies auxiliaires pour camions sont les -travaux majeurs recommandés. (Référence

a la section-type - G).

Sur la route Les Hautéurs entre Luceville et St-Donat, nous préconisons la

disparition des deux cousbes prononcées prés de St-Donat. (Référence & la section-type
G). '

12



PHASE NO. 4:

Du millage 1146 a 127.6 pour une distance de 13.0 milles entre la route St-

AAnaclet et le carrefour Nord de Mont-Joh sur la route no. 6 Sud. Prolongement de lar-

'tére & 2 voies rapides afin de’ parachever la voie de ‘transit Est-Ouest amorcée dans les

phases un et deux. (Référence 4 la scction-type - E).

Réfection de la route Les Hauteurs 1.6 mille entre la route no. 10 Ste-Luce
et Luceville. Dans une emprise de 110’ - 120° élargir la chaussée a4 2 voies rurales comme

l’inﬂique la section-type - A.

"Quelques modifications mineures devront Gtre apportees dans la géométrie du car-
refour Nord de Mont-Joli.

PHASE NO. 5:

Le doublement de la voie rapide- entre Je mille 100.0 et 127.6; cette nouvelle

artére de 27.6 milles ainsi que I'aménagement de 5 carrefours parachéveraient implantation

d’une autoroute, cette derniére amorcée au Bic traversera la ville de Rimouski et les muni- .
~ cipalités de St-Anaclet et Luceville pour aboutir & Mont-Joli. (Référence a la section-type .
F). ' '

P.S.* Les chemins de service nécessaires, ’éclairage et l’embellissement sont parties

intégrantes de’ cette 2iéme étape.

- RESUME:
2 voies rurales. 20.4 milles $ 3,680,000.00
4 voies contigues 6.0 milles " ‘ 1,800,000.00
4 voies divisées ' 3.0 milles ) . ©2,000,000.00
4 ‘voies autoroute 27.6 milles 21,320,000.00

TOTAL: ' 57.0 milles $28,800,000.00

13
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- ETUDE DU RESEAU ROUTIER DU TERRITOIRE RIMOUSKI - MONT-JOLI

INTRODUCTION:

A la demande du Ministére des Affaires Municipales, le Service Technique de
la Circulation du Ministére de la Voire a entrepris -I'étude des routes dans' le territoire
Rimouski - Mont-Joli.

Cette étude s’insére dans un -ensemble de moyens d’orientation et de ratio-

nalisation des processus de .développement et de croissance . pour la. région du Bas. St-
Laurent.

Notre Serv1ce dans son domaine, joint sa participation aux multlples chan-
gements de structures supposc;s par le developpement socxoeconomque

L’étude ne sen tient qu’au réseau des routes importantes. Les routes i
faible circulation et les rues urbaines en sont exclues. Le territoire ' étudig, compfend les
treize municipalités qui s’étendent de Rimouski & Price inclusivement, soit:  Rimouski,
Rimouski Est, St-Odile, Pointe-au-Pére, St-An.aclet ‘Ste-Luce, Luceville, St-Donat -Ste-Flavie, .
Mont-Joli, St-Jean-Baptiste, St-Joseph-de-Lepage et Price. o

Le . présent rapport a pour objet d’évaluer les lacunes au niveau du réseau
routier.  Ces imperfections pourraient devenir une entrave au développement normal du
territoire ou - freiner les phénoménes d’urbanisation®*. L’araélioration du réseau par son
reamenagement demeure le but visé afin de contribuer- au changement des structures men-
tionnées plus haut.

Dans cette étude, nous avons procédé de la fagon. suivante: au début ap-
paraissent les conclusions et les recommandations de letudP avec une ced,ule de projets
prioritaires ainsi que son illustration sur les planches & la page 679

Ensmte nous - donnons une bréve’ descnptxon des aspects physiques. de la
région.- Viennent apres lesqunsse des prmcnpales structures! socio- economlques la rcpartltlon

de. la popu_htx,on le. relevé des equlpements fixes, et la tendance du développement ur-
bain. ,

* Sens sociologue: Population marquée par les attitudes des consommateurs
urbains.



i Nous avons dressé un inventaire. Le point de vue de la géométrie des
routes,. de leurs structures et du colit de leur entretien sont considérés. Les résultats
d’études de circulation servent de base & l'analyse des priorités. La sécurité routiére

est étudiée en fonction des accidents, de la visibilité au dépassement et de la géomé-

trie de la routc.i

A la lumiére de ces considérations, Ianalyse du réseau routier est trai-
tée en fonction de la circulation. La conclusion suggére les améliorations nééessaires

- au -réseau -afin -que ce -dernier - réponde - aux besoins actuels et futurs.

(9



du niveau de la mer.

PREMIERE PARTIE - CFONSIDERATIUNS~ GENERALES

1.1 QUELQU'ES ASPECTS PHYSIQUES DU TERRITOIRE:

: Le territoire ¢tudié est situé & 190 milles 3 I'Est de Québec. Il s'étend.
de la ville de Rimouski & celle de Price sur une longueur de 21 1mlles et sur une.
largeur de 6.5 milles. (Voir p]anche a la page 17 )

‘Cet ensemble territorial est borné par le fleuve St-Laurent au Nord, par la
Riviére Rimouski a I'Ouest, par la Rmere Métis a l’Est et par le contrefort ‘des Appala-
ches au Sud. :

Au point de vue géologique, le sous-sol (assises rocheuses) fait partie d’une
dépression du Bas St-Laurent. Celle-¢i va jusqu’a Ca157Chz;t. C’est une roche pllAlS> jeunew
que le Piateau Laurentien. Feuilletée et tendre .elle provient des anciens dépdts de mer
solidifi€s ‘en lits horizontaux. Cette dépression forme une _basse plaine qui ne dépasse pas’
500 pieds daltitude. - :

Le territoire ‘est cSmposé de terrasses qui. s'étendént depuis Rivi¢re-du-Loup
jusqu’aux environs de Cap-Chat, sur une largeur de six milles. Cette zone' de terrassement
montre une forte accumulation de matériaux meubles surtout "d’argiles et de sabie limoneux.

Le sol présente I’aspect de bandes vpavallélés au littoral.  Prés de la mer, une
banquctte rocheuse " s’hérisse de Pointe- au-Pére Jusqu’a la rivire Métis. Une plage ‘sablonneu-
se coupe & Ste-Luce-sur-Mer, cette bande. Un replat sable- grave]eux couvte Rimouski et ses
alentours.  Un marécage- débute un peu 4 I’Est de Rimouski, se dirige parallélement au’

littoral, sépare Ste-Luce-sur-Mer et Luceville, et va'se' temliner- quelques milles plus loin.

Sa largéur atteint Jusqua un mille. Ce malecage comprend des marais, des terres noires

et des tourbiéres. (Voir planche 4 la page 187 )

Plus au Sud, le terrain prend du relief, des colliies apparaissent. Celles-ci

sont- composées d’un replat sablo-graveleux. La demiére bande constitue les contreforts des

Appalaches.

En cet endroit, -les niveaux du sol varent de 500 pi. 4 1500 pi. au-dessus

‘Deux principaux cours. d’eau forment le réseau hydrographique. = A 1'Ouest,
court du Sud au Nord la riviére Rimouski et, & I'Est, coulant dans le méme sens, la ri-

" viére' Métis passe” par Price. Les deux rivitres sont encaissées en amont et fluviales a leur

embouchure.
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1.2 ESQUISSE DES PRINCIPALES STRUCTURES SOCI0-ECONOMIQUES:

POPUL/\TION

Le- territoire -considéré compte une population en 1966 de 45,047 habitants.
agglomcl"t;on urbaine de Rimouski compte 2 elle seule 60% des effectifs humains et

“s‘accroit 4 un rythme moyen annuel . de 5, 10 . Mont-Joli est Ja seconde agblomgratxon

en importance avec ses 7543 habitants.  Son rythme moyen annuel d’accroissement s'élé-
ve a 2,95%. (Voir plarmhe a la page 2021 ).

A ces deux villes mentlonnees plus haut sajoutent deux autres ccnucs Price

2,939 babit'mts et Luceville 1,564 habitants. Le reste .dc la population cst réparti dans
le temtom

. A Selonﬁgévisions pour l’année 1981, l’agglomératipn de Rimouski atteindra
la ‘populstion® de S=3b.  Ce nombre représentera 63. 60/0 des habitants du territoire.” -Celle
de Mont-foli (Mont-Joli - Ste -Flavie et St-Jean-Baptiste) avec sa pepulation de 9,000, repré-
sentesa 17.5% (Voir planche 4 la page 22.23.

1.3 LES EQUIPEMENTS FIXES:

LA ROUTE
Le réseau routicr de la zone visée compte trois catégories de routes fonc-
tionnelles. ‘
1. Le réseau: principal (Tes routes no. 6 et 10) relie les grandes agglomérations

urbaines, les centres administratifs régionaux, et emprunte les itinéraires touristi-
ques importanis. En rigle générale, les standards de ces routés doivent &tre
élevés afin de répondre au fort volume de circulation.

2. Le réseau secondaire (routes no. 232, 234 et 298) rclie les poles et les terri-
toires sous-régionaux, dessert les régions administratives et les ceatres touristiques
industriels et miniers. Ce réseau correspond 4 une circulation & caractére régio-
nal, cest-adire quil draine le trafic des routes locales. Tout en donnant accés

, d la propriété, le réseau secondaire prend un fort pourcentage de la circulation

en transit.

* 7 Périodé de Pan 1951 A Udn 1966
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SOURCE : Photo aérienne 1320'=1" 1963
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EVOLUTION ET PROJRCTION DF LA PQPULATION

1951 1956 1961 . 1966 1971 1976 ‘ 1981

Bimousk! (1) 16,058 19,983 24,420 27,019 29,05 - 130,775 32,630,

te-0dile (2) 512 498 486 428 398 380 . 360
Ste-Anne-de-la- ' , ' - . A : )
Pointe-au-Pére - AN 565 743 876 1,010 £1,150 . 1,260
St-Anaclet-de- o : ‘ S S
Lessaxd : 1,537 ), 545 1,545 - 1,461 1,440 1,430 1,4C5
Ste-Luce - 98y 1,096 1,066 1,030 1,015 990 - 960
Luceville 11,059 1,265 1,819 1,564 1,715 . 1,850 1,975
St-Donat 1,122 1,192 1,122 986 - 9co 8us . 200
Mont-Joli (3) ; o
St-Jean-Baptiste . ‘ ‘ - : ; '
Ste-Flavie - 6,897 8,465 8, 080 8,310 8,625 8,820 9,000 -
St-Joseph Llyy 463 150 43y 418 400 - 380
Price . 2,810 3,140 3,094 2,939 2,850 2,775 2,650

ZONE RIIMOUSKI- ' A
HMONT-JOLI 31,877 38,212 . h2,425 45,047 47,421 49,415 51,320

NOTE: (1) En 1964, le village de Nazareth est constitué & partir de N.D.~du-Sacré-Coeur, En 1967, Rimouski

annexe ces deux municipalités et St-Germain, A Rimouski, nous avons ajouté Rimouski-Est étant donné
que c'est une mPme agglomération urbaine, '

(2) la villée de Rimouski arnexe une partie du teritoire de St-Cdile .en 1962, D'aprés les éutorités de la
‘municipalité 1242 habitants sont touchés., - . o
(3) 4 cause des annexions partielles de 1955, nous- avons regroupé avec Mont-Joli, 1leés nunicipalités de

Ste-Flavie et St-Jean-Raptiste,

SCURCES & Recensements du Canada, B.F.S. Vel,1, .Bull., 1,1-10,.:1961 et Vol. 1, (1-4) 1966
Volume des populations et rythme d'accroissement par ‘Martial Breault,
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3. Le réseau local sert & relier les habitations et facilite I'accés 4 la propriété. Il
accuse une circulation locale qui se déplace sur des courtes distances. Le trafic
de transit y est inexistant.

* LE RAIL, LESPORTS ET LES AEROPORTS:

Les chemins de fer nationaux desservent le territoire Rimouski - Mont-Joli.
lls passent par les prinéipaux centres:  Rimouski, Luceville, Mont-Joli et Price. A I'Est
de Mont-Joli, il y a bifurcation. La voie ferroviaire du Nord va jusqu'd Matane, tandis
que 1’autre embranchement s'engage dans la Vallée de la Matapédia.

En plus, le rail dessert les deux seules installations portuaires d‘importance
de la région: les ports de Rimouski et de Pointe-au-Pére.  Celui de Rimouski est loca-
lisé¢ dans 1’agglomération u1b1m\, et sa fonction premiére est ccmmerciale, on y fait sustout
du cabotage. Adossé au projet du Parc Industrel de leousl\x ce port est appelé 3 jouer
un réle de plus en plus grand pour’ la région. (Voir planche a la page 18 )

En ce qui eaarde les quais de Pointe-au-Fére, ces mma‘latxons servent avant

.tout au transport des voyageurs et des mmdldndms en direction de la Gdte-Nord.

L’aéroport de ijou_skj trés peu équipé est en fait une installation servant
a des fins locales. 1l est trés peu utilisé du cdté commercial. Il scmble que la seule
piste en place est appelde & disparaitre. L'expension du Parc Industriel (1) s'étendrait de

Rimouski jusqu’d Pointe-au-Pére. Les services fournis aux usagers de I'aéroport sont trés

restreints.

Par contre, I’aéroport de Mont-Joli correspond & un aérdport ‘moderne. Il
est appélé 4 devenir la plaque tournante du traﬁic aérien.  Tous les services sont disponi-
bles. Le Gouvernement du Canada procéde 2 son réaménagement. Il compldte certains ser-
vices et comstruit I'adrogare prés de la route no. 6 situé entre Mont-Joli et Ste-Flavie.

(1) Ce Parc Industriel semble trés étendu. Il est & remarquer qu’une tourbiére en
exploitation située au Sud-Ouest de Pointe-au-Pére en fait partic.
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'EQUIPEMENTS  PUBLICS:

Les' autres é(jl_lipements fixes publics importants (Ecoles régionales, université,
CEGEP, hopitaux et centres culturels) sont -tous situés dans les principales aggloméations
urbaines de Rimouski et de Mont-Joli. '

EQUIPEMENTS T‘OURISTID.UES ET DE LOISIRS:

Le Parc Métis situé prés de la route no. 6 peut attiter en fin de semaine
plus de 2000 visiteurs.  Aussi, il faut noter la présence du cenire de ski de Ste-Blandine
(Vai Neigette) et du projet situé au Mont-Comi, notons également la présence d’un cingé-’
parc prévs de la route no. 10 Ste-Luce. La planche "2 la page 96 situe les principaux
équipements touristiques localisés dans I'axe des routes no. 10 et no. 6.

-1.4 TENDANCE DE L'AMEMAGEMENT URBAIN:

A la suite de ce bref exposé sur la description des principales structures
! 3

socio-économiques actuelles du tersitoire étudié, mentionnons que le développement du ter-

ritoire urbain de Rimouski se fait surtout en direction Sud, celui de Mont-Joli en direc-
tion Ouest. Par ailleurs, les parcs industriels seront localisés fort probablement i 1‘Est
de ces deux agglomérations. '
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1

DEUXIEME PARTIE - INVENTAIRE ROUTIER

L'inventairc routier; en général, consiste dans fa collection, ]a cornpuatlon et le

traiteient -des - donndes relatives aux caractéristiques de Ia c1rculat10n et aux caractéristiques

physmues ‘de ‘la. route.

Ces études permettent de:

L

Evaluer les besoins de chaque section de route

2. Déterminer ‘un’ ordre de priorités de 'construction basé sur les

besoins de la route: -structure, sécurité et circulation

3, Etablir des programmes de construction a court et moyen terme.

21 INVENTAIRE DE LA CIHCULATION:

2.1(1) |

2.1(2)

- En plus d’un poste permanent de comptage, localisé sur la route’
no. 10 a Ste-Luce, qui ‘eqregistre la circulation par heure & lan-
née longue, le Service Technique de la Citculation a procédé” pen-

dant trois semaines consécutives, & Iévaluation de la circulation sur

Pensemble des routes™ qui apparaissent i Iinventaire.

On a choisi, pour ce faire, les principaux carrefours et les eridroit_s
susceptibles de porter un trafic représentatif des différentes sections

de route.

Méthode employé‘e:

Aprés Détude . dcs caractéristiques de la circulation, on a obtem.
par factorisation le flux de la circulation sur toutes les routes
'mventonees pour le jour moyen annuel et le jour moyen d’ete
(juin, juillet, aoft, septembre) deo lannee 1969 (voir diagramme

a la page 51 ).



ROUTE

Centrale

Centrale

Ste-Luce

Ste-Luce
Ste-Luce
Langis

Price

LOCALISATION DES POSTES DE COMPTAGES

- MUNICIPALITE

Rimouski
Riraouski
'Rimouskj
ijouskj.
Rimouski -
Rimouski Ouest
Ste-1uce

Ste-Flavie

Grand Meétis
St-Joseph-de-Lepage
St-Joseph-de-Lepage
Mont-Joli
‘Mont-Joli
Mont-Joli  ~
Mont-Joli
Mont-Joli

- St-Anaclet

- St-Anaclet

‘ Lucevillei :
Rjinouski
Rimouski
Ste-Flavié

Ment-J ofi

LOCALISATION

Rue St-Germain Ouest
Avé. Rouleau

Ave. de la Cathédrale
Rue St-Barnabé

Rue St-Germain Ouest
Limite municipale
Rloute de Luceville

Route no.- 6

2 iéme rang

4 iéme rang Est
4 iéme rang Ouest
Entrée Est

Ave. Sanatorium
Rue Doucet

2 ifme rang
Entrée Ouest

4 iéme rang Est
5 iéme rang

3 iéme rang Est
4 iéme rang Est;

2 -iéme rang

. 2 iéme rang

* Limite municipale
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2.1(3)

Factorisation: Opérations mathemat'ques -qui permettent T’éva-

luation du jour moyen & partir des donnf‘et d’un echantﬂlonn?oe

de cuculatton

“Flux -de__circulation:

a)" Route no. -10: C’est la route ‘no. 10 dans la région métropolitaine

de Rimouski qui a le débit le-plus fort en circulation. En partant de
Pextrémité Ouest de Sacré-Coeur, une circulation & caractére local s'ajoute

Y

progressivement 4 celle en provenance du Bic et plus a I'Ouest. ~Cest

ainsi que le ‘débit passe de 4,470 véhicules pour' le  jour. rh'(jyen annuel

<

de 1969 i 11,600 et de 6,347 i A13,840 pour le jour moyen' d‘été &

Pentrée Ouest de la rue St-Germain & Rimouski. Le bou‘evard Lepane

‘porte- une circulation moins dense étant donne que les pnnmpau‘( car+

refoufs qui donnent accés a la ville sont ceux de la rue St-Germain
POuest et I‘Est de Rimouski. A la ]mute Est de Rimouski Est, le
trafic diminue trés fortement et une faible partie de_ local demeure -

jusqu’au Centre de Pointe-au-Pére. Pass¢ cette municipalité, la circula-

_tion reste constante jusqu’a l’entrée Ouest du village de Ste-Flavie soit:

: 3252 véhicules pour le jour moyen annuel €t ‘4,605 vehlcules pour le

]our moyen d’été.

De Ste-Flavie & Mont-Joli s’ajoute de nouveau & la circulation en tran-
sit une circulation locale due 4 lattrait de la ville de Mont-Joli. Le

jour moyen annuel varie de 3,570 4 5,500 véhiculés .et‘ le jour -mdye_:n

d%été de 5,000 & 7,000 véhicules.

La route no. 10 entre Rimouski-Est. et Ste-Flavie nous est trés. bien
éorir‘x‘ixe étant donné que cette section, longue de 12 milles, est ‘con;‘
trolée par le poste permanent- de comptage qui - est installé Ste-Luce
depuis 1961. Le tableau mno.31 et les planches page 32-53-34. illustrent ]'e’s.

prncipales caractéristiques de la circulation & cet endroit.



b) Route no.. 6: La circulation en transit se divise & Dintersection
des routes 6 MNord et 6 Sud. Elle représente généralement le -trafic
en direction de la péninsule soit 1,500 et 1,980 _véhicules sx;f la’ rou-

te no. 6 Nord pour le jour moyen‘annuel et le jour moyen d’été

et de 2,000 et 2,700 véhicules sur la route no. 6 Sud.

¢) Autres. routes: Exception faite des routes Rimouski - Cabano

et Mont-Joli - Price, les routes non-numérotées (rang 2,3 etc...)

sont trés achalandées, le jour moyen annuel varie’ de 50 & .700 vé-

hicules.

Au tableau, page 31 apparaissent I'heure maximum, le  jour m:x\'imum

le jour moyen et le total du mois -pour les 12 mois de Iannée 1969.

A noter que le jour moyen du mois de juillet est de 3 fois plus

-important que celui du mois de janvier. 11 est A noter aussi qu’on

indique dans ce tableau Vindice d’augmentation pour les cing dérnig-
res années. Celuici est de 1.38 soit une augmentatlon annuelle moyenne
de la circulation de 6.7%.

L’analyse des planches page 32 nous démontre que la circulation a une
car:ictéristiquc touristique.  Le -trafic est plus dense les dimanches et

les heures de pointe apparaissent dans lapres m1d1 entre 2 heures et

5 heures. Cette constatation nous améne 4 conclure qL}e les échanges

entre- la ville de Mont-Joli et celle de Rimouski n’influencent que trés
peu le volume de trafic, la circulation étant plutot une circulation en
transit.  Cependant, une étude de Provenance et de Destmatlon des.

véhicules nous. aiderait 4 confi irmer cette assertion.
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2.2

*

INVENTAIRE DES. CARAGTERISTIQUES PHYSIQUES DE LA ROUTE:

-2.2(1) Enumération des principaux _troncons routiers:

Nous avons effectué des relevés des caractéristiques physiques des principales routes.

Route no. 10 {132)*

A partir de la limite entre Ste-Cécile-du-Bic et Rxmouskl jusqu’a lmtersectlon de la

" route no. 6 (132)* & Ste- Flavxe

Route ne. 6 (132)*

De Pintersection de la route de Price, dans Ste-Anoele de- \Ierlcxs au pont enytmb.mt

ia “rivitre Métis, 3 exirémité Est de Ste-Flavie. I

Rotite *STELiceles AT e (298):

De lintersection du 7iéme rang .Ouest dans la municipalité de St-Donat lintersection

.de la route no. 10 (132).

Route Rimouski - Cabano (232)

De Tlintersection du fer rang et dans Ste- Blandme a l’mtersectxon de la route no. 10
(132) dans 1a Cité “de. Rimouski. ’

Route: du 2iéme rang (Est et Ou_es_t)_

Entre la route Rimouski - Cabano (232) et la. route no. 6 (132) a la limite Est de
Ste-Flavie.

Chemin- du_3iéme rang Ouest:

Dans la mﬁnicipajités. de Ste-Luce et de St-Anaclet-de-Les'sard.

Ces routes dune longueur totale de 87 rmlles sont presque . entiérerent pa-

'vees a lexceptxon du chemm du 3iéme rang Ouest dans St—Anaclet-dc-Lcssard et Ste-Luce
et d’une partic du chemin du 2iéme rang dans les memes municipalités:” Ces routes dLne

vlongueur de 5.7 milles sont neanmoms prétes 4 recevoir une couche de’ ‘béton bitumineux.

Le: numéro entie parenthése, indique le nouveau numérotage.



Les divers relevés sont réalisés en ayant comme premier objet de pouveir bien con-

naitre et localiser les différentes caréttéristiaués des rdu'tes.‘ la longueur dAes routes,” des pentes et
des courbes, la largeur des pavages, des accotements et des empnses I'inclinaison de chaque pente,
- le degré de courbure -de chaque courbe, la vmbllzte au dépassement et Ia vitesse sécuritaire des
courbes. - Connaissent ces divers- éléments caractéristiquas, il devient possible de calculer les dé-

"bits 'dé " service "aux ' paliers de comporiement C et D*. de ces mémes routes et de les comparer

- . avec le trafic actuel. Des projections de trafic nous permettent de voir si dans I'avenir lés’ roy-

tes étudifes répondront adéquatement & la demande accrue de circulation ou sl deviendra néces-
saire - de  prévoir - de -nouyeaux ‘tracés. 11 est possible aver ces études de localiser les points’

faibles du réseau et de suggérer. des corrections.

2.2(2) lsages et définitions_des paliers .de_comportement_et_du_déhit_de_service:

Pour mieux comprendre Ies'différents tableaux et diagrammes qui suivent voici
" queloues définitions de hase (Réf: no. 1) -

- LE PALIER DE' COMPORTEMENT eost une mesure quélitative de I'effet d'un
grand nombre de facteurs, -parmi lesquels figurent la vitesse et le temps de
_trajet, les interruption de trafic, la liberté de manoeuvre, la sécuri;é, le con-
fort et la commodité de conduite,.'lgs coits d'exploitation, etc... En. prati-
que les paliers de comportement sont définis par les valeurs limites de cer-

tains "de ces facteurs.

-Les paliers de comportement sont au nombre de six allant de A a F.
PALIER A: Ce palier represente une c1rculat|on libre et & grande vitesse; les volumes sont
faibles; et Vautomobiliste peut se déplacer 3 la vitesse de son choix, sans su-

bir trop llinterférence des autres véhicules.

PALIER B: Ce. palier représente une circulation trds. stable, bien que- "aummoblllste commen-
ce a ressentir Imterferencn des autres véhicules; la vitesse doperatlon est - légére-
ment diminuée, mais. demeure accepiable 3 ceux qui parcourent de longs trajets;

ce patier s'vtilise pour la planification des routes en milieu rural.

“Réf. No. 1: Traduit du Highway Capacity Manual (1965): H.R.B. Special Report no. 87

*Voir définition: PALIER DE COMPORTEMENT |

36



PALIER C:  Ce .palier représente encore une circulation stable, hien‘ que l'interférence des
. autres véhicules est plus apperente qu'au palier B; Ieg voluraes sont ;ussi plus
grands.  La plupart des automobilistes ne peuvent toutefois circuler 3 la vi-
tesse qu'ils désirent et ne peuvent dépasser au moment choisi. La vitesse
‘d’opération et les volumes repré’sentent'des conditions'urbéines typiques.
PALIER D Ce -patier’ repiésente..une circulation approchant le point d'instabilitd; bien -que
'l momentanément acceptable, la vitessé d’opération est quasi entié‘ferﬁént coﬁtr6~
léev par la vitesse moyenne du flot des véhicules et subit les contrecoups des
changemerits de vitesse de chacun des automobilistes. Les fluctuations méme
rhinimés du velume ainsi que la présence temporaire de restrictions engendrent
un,déb_ut de congestion et une diminution appféciable-des-vitesses. d’opératioﬁ.
L'autormobiliste: n'a aucune liberté d’opérétion; il est géné dans ses mouvaments
et' 'n'a aucun confort. On peut toutefois admettre‘une' opération & ce palier
pour de courtes périodes dé temps, mais il serait. mauvais de planifier une

O PR 24
route @ ‘ce palier:

PALIER E: Ce palier représenite une circulation ayarit atteint7le point d'instabiiité; la vi-
{capacité) tesse - seule - ne - peut décrire les conditions d'opération, mais elle ést inférieure
é.ia vitesse d’opération pour le palier D J.LALOJum&.l_d.E_HAﬁC_E;SI--ILé&-#Eés
d&la_,capapité_ulﬁme_de_la_mu.ta, et l'opération est saccadée. i.orsqué la.
.routc opére dans ces conditions, on constate des v'itesses d’opération d’envi-

ron 30. m:p.h. ou- moins.

PALIER F:  Ce palier seprésente des tondiltions d'opération forcés a de trés faibles vites-
sés; les ‘volumes 'sont‘inf-érieursué la capacité de la route. Ces: conditions
se présentent généralement lorsqu’il y a un goulot d'étranglement e long
d'une route, et que les véhicules s'empilent en attandant Ié momgnt de

-passer. .La- vitesse - est trés faible et les délais longs.

LE DEB!T DE. SERVICE est le nombre maximal de véhicules qui peut passer sur unme section domné
d'une voie ou dune chaussée dans une direction (ou dans les deux directions pour une route 3 deux

ou. trois voies contigues) durant une période de temps précisée alars que les conditions d'exploitation
sont maintenues confermes au niveau de service choisi ou préciseé.
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2'2(3) - Localisation_des_ caractéristiques:
Dans: le présent rapport, on retrotve différents tableaux et diagrammes nous.
permettant” d’avoir une vue d’ensemble. des diverses caractéristiques- et évalua- -
.tions .du .réseau .étudié.

- Le diagramme page no. 42  nous fait voir les différents -endroits od la visi-
bilit€ a4 larrét ne rencontre pas les normes de sécurité. Il nous localise aussi
les points ol sont situées des mauvajses courbes ou des pentes critiques.

A) PENTES:

B)

Une' pente est jugée critique ‘si le camion subft_"une perte de vitesse supérieur de

IS mph. 4 celle de I'automobiliste.

Sur’la route* no! 10- (132) on“en remarque cinq dont deux sont situées a Rinfodski

et trois & Ste-Luce.

‘Sur la route no. 6 (132), i y en a huit dont quatre dans la municipalité¢ de St-

Joseph-de-Lepage, deux & Mont-Joli et deux dans Ste-Flavie.
I n’y en a aucune sur la route Mont-Joli - Price.

Sur la route Ste-Luce: - Les Hauteurs (298), on en retrouve six.

Entre Ste-Blandine et Rimouski, route 232, on' peut en compter neuf dont deux

dans Ste-Blandine, quatre’ dans Ste-Odile-sur-Rimouski et trois dans' Rimouski.
Sur le chemin du 2Ziéme rang, on en dénombre trois dont deux sont dans les li-
mites de Rimouski et une dans St-Anaclet-de-Lessard. '

Le chemin du 3iéme. tang en posséde deux.

COURBES:

Une - courbe qui ne rencontre pas les normes est.celle ol la vitesse sécuritaire me-

Y

- surée 4 l'aide d’un indicateur 4 bille, est inférieure de 5 mph. i la vitesse affichée-

sur la route.

'— D0’y a aucune courbe critique sur les routes no. 10 (132), Mont-Joli - Price et

chemin du 3iéme rang.



C)

Su1§ la - Toute no. 6. (132),' on ierif_fétrou\-/e'-éinq (5) qui sdnt-:toﬁteé_ dans S'te-

Flavie, paroisse.

On peut en I6caliser trois (3) sur-la route Ste-Luce - Les Hauteurs (298) qui

sont toutes .dans St-Donat.

Sur la route Rimouski - Cabano (232) il y en a plusieurs situées prés de la
route no. 10- (132) dans Rimouski. A

Dans Lucéville, sur le chemin’ du 2iéme rang il y en a deux.
RET:

VISIBILITE A L’AR

La visibilité a Parrét ne rencontre pas les normes de sécurité lorsque d’une hautcur
de 3’ - 9” au-dessus de la route, on ne peut voir un objet de 0’ - 6” de hau-

teur que d'une distance inférieure aux distances mentionnées dans le tableau suivant:

Vitesse de base ., Distance . " Vitesse de base Distance
moyenne (mph) drarrét (pi.) _ moyenne (mph) dvarret (pi)
80 750 50 350
70 - 600 40 275
65 550 30 : 200

60 ' 475 20 , 125

Réf:  A.ASH.O. A Policy on Geometric Design of Rural Highway (1965)

La route no. 10 (132), on peut en localiser plusieurs dans St-Joseph-de-Lepage ct
Ste-Flavie.

On peut dire que la route Mont-Joli - Price est parsemée de points faibles.
Il en est ainsi de la route Rimouski - Cabano (232)

Sur la route Ste-Luce - Les Hauteurs, les points ol la visibilité & I’arrét ne remplit

pas les nommes sont localisés en majorité dans St-Donat.

Sur le chemin du 2iéme rang, on peut en dénombrer quatre dans les limites de Ri-
mouski, un dans St-Anaclet-de-Lessard, un dans Luceville, un dans Mont-Joli et deux

dans Ste-Flavie.



Quant au 3iéme rang, il est possible d’en localiser cing.

VISIBILITE AU DEPASSEMENT

Le diagramme de VISIBILITE AU DEPASSEMENT & 1,500 pieds (page 41 ), .nous

permet de visualiser sur le réseau étudié les pourcentages de la longueur des trongons .

od; d’un point situé 3 3 - 9 au-dessus de la chaussee on’ peut apercevoir un ob-
jet de 37 - 97 de hauteur situé a 1500 pxeds '

Sur la route no. 10 (132), deux pomts tres faxbles (moins de 20% de ‘la longueur)
un. trongon & I'Ouest de Rimouski et un dans Rimouski - Est. - Quatre endroits on -
la visibilité est entre 20%et 40%: deux trongons dans Rimouski (coté ouest) et
deux dans Pointe-au-Pére. Le reste de la route no. 10 a une visibilité supérieure
4-40%. '

La route no. 6 (132) a généralement une v131b1111e entre Oo/oet 409, .

La route Mont-Joli - Price péche grandement sur ce pomt avec des vmbdlfes ne

dépassant pas 109

La 1oute Ste-Luce. - Les Hauteurs (298) a certams trongons excellents au point de
vue visibilité, mais ce n’est pas la méme chose sur toute la longueur; on remarque

en effet trois endroits ol elle a une visibilité inférieure & 20%.

La route Rimouski - Cabano (232} a.un profil difficile et on voit que _ceci influen-

ce le pourcentage de visibilité qui est inférieur 2 40%.

_ Les chemins du 2iéme rang et 3iéme rang ont une visibilité inférieure a 409 sur

Y

tout leur parcours 4 Vexception d’un trongon dans Luceville et'Ste-Luce.
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TROI!SIEME PARTIE - ANALYSE

PALIER DE COMPO RTEMENT:

La figure no. de la mage 45 de l’évaiuation des débits de service journalier aux
paliers C et D 1-10us indique pour chaque trongon de route la vitesse affichée, la
vitesse de base, le trafic du jour moyen annuel (JJM.A.), pour 'année 1969, les
débits de service jo,urnaliér aux paliers C et D, le rapport V/C (Trafic/Débit de
service),au;( paliers C et D et enfin les' années au cours desquelles les paliers C

ou D seront atteints.

La figure de la page49 nous indique les années au cours desquelles le palier C
est atteint. Le facteur principal variant dans cette projection est le trafic. Ce

palier est atteint aux endroits suivants:

1970
Route no. 10 (132)

Nocud 1 au noeud 3 (Ouest de Rimouski)
Nocud S au noeud 6 :
Neceud 73 au noeud 12 (Pointe-au-Pére)

Route Rimouski - Cabano (232)

Noeud 46 au noeud 47
Noeud 50 au noeud 7

Route Mont-Joli - Price

Sur toute sa longueur

Route no. 10 (132)

Noeud 4 au noeud 5
Noeud 6 au noeud 7
Noeud 9 au noeud 73

Route Rimouski - Cabano (232)

Moeud 45 au noeud 46
Noeud 49 au noeud 49

- Route no. 6 (132)

Pttt Ao SRS Yo et

Neeud 32 au noeny 68



-

On constate' qu'en 1975 sur la route no. 10, le palier C sera atteint sur
60(_)/0, de sa longueur, sur la route no. 6 (132) sur 10‘?/0, sur la route Rimouski -
Cabano sur 65%- , sur le chemin du Ziéme rang sur 3% ., et sur la route Mont-

Joli - Price sur touie sa longueur,

La figure de la page 50 nous indique de la méme fagon les anndes

au cours .desquelles le. palier D. sera -atteint. -
* Palier D: 1970

Noeud 72 au nocud 2

Route Rimouski - Cabano

Nocud 50 au -noeud 7

1975:
Route no. 10 (132)
Du noeud 2 au noeud 3
. Du noeud, 4 au noeud 6
Du noeud 9 au noeud 73
1980:

Route no. 10 (132)

Noeud 1 au noeud 72
Noeud 3 au rnocud 4
Noeud 6 au. noeud 7
Noeud 8 au nocud S
Noeud: 73 au noeud 12,

Route Rimous‘ki - -Cabano:

Noecud 46 au noeud 47

Les figures des pagessi-s2-s3 illustrent la corsélation qui existe entre les paliers
g pag | q : I

‘de comportement C et D, et la circulation pour les années 1969, -19,76 et 1981.

- N - . . P . - - Z . - ' LR - ) \
; La circulation est illustrée par la largeur de la bande rouge qui’est

'i)rbvpdvrtioririelle'ﬁu nombre de véhicules. | Les -bandes vertes délimitent les débits

pour les paliers de comportement C et D, lesquels sont invariables avec les annédes.

T o T e e e e e e = e mm e el e



Vitesse -
Noeuds . affichée

Rte 10 (132)

¢

172
722
2-3
34

- 4=5

5.6

67

7-8
8-9
9-10

73-11(:—\

© 1112

12-13 -

13-14
115 -

15-16 -

16-17
17-18
18-19 -

19-20 -
2021

60
60
30=45
30-45 -
30-45
30-45
30-45

Vitesse ‘
JoMeA.
19698t

de
‘Base

Région. Rimouslki

Mont~Joli

Lvaluation de§ débits de éérvice Jjournaliers aux paliers C et D

(v)

' 5,000

5,000
7,000

8, 500

10,000 °

11,600
11,600
© 8,300 -
© 11,000

11,000

7,500

4,400

4, 4,00
3,252
3,252

3,252
3,252

3,252

3,252

- 3,252

3,252

Comparaisons avec le trafic

Débit
Journalier
palier "C"

(Cc) .

3,850
2,700
! [&,SOO
12,000 -
12,000

12,000

113,500
17,000
16,000

14,000

8,000
i, 000
,,000
4,000
- 1,000

1,,0C0
4,000
Iy, 600
4,600
L, 600

14,600 .

© 8,000

v/ccj

K

Année od V’/Cc

Augnmentation annuel

5%

1969
1969

.. 1969
1977.
S1973

1970

1973

11985

1977

IO
1573
1969
1969

1974

1974 -
1974

- 1971,
1977
1977

11977
1977 |

1983

6%

= 1,00 Depit
Journalier -
le Palier "D" -
7% (cy)
1969 7,000 . -
1969 - 5,000
1969 © 7,500
1974 . 13,000
1972 © 13,000
11970 13,000
1971 16,500
1981 18,500
1975 - 17,500
1973 15,200
1970 . 9,000
1969 o,éoo
11969 0,600
1972 . 6, 7600
1972 6,600
1972 6,600 .
1972 6,600
1975 7,000
1975 7,000
1975 7,000
1975 7,000
1979 9,500 - -

- v¥/c

T a

Oo 71/4- '
1,000

0.933
O. 653

. 0.892
'Oc 703 o

0.448
O. 628

- 0,789
0.833

0,666

0,666

0.L485

0.485 =~

0.485
0.485

0,464
0.464

0,464 .

" Ogl;éh )
0.467

d.

© Année o&.V/Ca

= 1,00

Augmentation annuelle

5%

6% 7%
1976 " 1975
1969 . -1969 -
1970- .1970
1977 1976
1973 .. 1973
1971 1971
1976 1975 .
1935 1982
1978 - 1977 -
19740 1973
S 1973 . 1972
1977 1976
- 1977 1976,
1933 . 1930
1933 1980
1983 1980
1983 1920
198, - 1982
198, 19982
1534, 1932
1984 &d§5*~
1931, 1982“*



Région Rimouski( - Mont~Joli : ‘ ' - o . .ﬂ. Co

Evaluation des débits de service journaliers aux paliers C et D

. : - - o - Comparaisons avec le trafic
- Vitesse. . - Débit s e Débit P RN
Vitesse -~ de  -J.M,A., _ journalier Année’ od Y/Cc = 1.00 Journalier - Année ol v/Cd = 1.00
Noeuds affichée Base 1963t ‘- palier "C" ~ Augmentation annuelle Palier "D . j Augmentation annuelle
vy - () v/c, 5% g7 (cy) v/C 5% 6 . T8
B 4 o d d _ A
Rte 6 (132) | o | | | - | .
$26-27 60. - 60 2,02, - 2,880 0.702 1977 1976 1975 3,750 - 0.539 - 1983 1981 1979
27-28 . 60 . 60 2,02, - 4,800 - 0.421 1949 1986 1983 - 6,100 - 0.331 3 % 1988
28-29° . 60 . 60 2,02k - - 4,100 - 0.493 1985 1983 1980 - 6,100 - 0,331 3 ¥ 19s8
29-30 L5 o —=. . 3,000 14,000 - C.214 2t ¥ 3. 15,000 - 0,200 ' * o * *
30-31 . 45-30 - . = - 1,900 14,000 - 0,135 - % . * S® 15,000 1 0,126 ooLx, . *
31.32 45-30 . —= 3,800 14,000 . 0.271 - % % *. 15,000 . 0,253 3 * o
32-33 €0 . 60 3,570 5,050 0.706 1977 . 1976 1975 6,070 0,588 .- 1931 . 1980 1978
©33-21 60 - 60 - 3,570 . - 4,400 0.811 -1974 - 1973 1972 5,700 0.626 -~ 1930 1978 - 1977
21-22 = 30-60 60 ~ 1,500 5,200 0,288 I T * .- .8,075 0,185 * O
"22-23 " . 60 60 1,500 - 4,050 0,370 1988 - 19838 1986 7,300 - 0.205 IV o w
23-24 . . 60 60 1,500 5,600 -  0.267 #0 oW w0 6,000 0 0,246 . % %%
26-25 60 - 60 1,500 ' 4,500 0,333 ¥_ 1987 © 7,450 0,200 % T 1987
Rte Mont-dJoli - Price o | ' o | -
34=35 ° 30~50 - 50 . 2,600 "0 1,920 © 1,35 1969 1969 1969 © 4,400 . 0,591 . 1981 . 1978 1977
3536 ’30-50 , .50 2,600 - . 1,920 : 1.35 - 1969 1969 1969 h,400 YO.591“ - .1981 - 1978 1977
Rte Ste-Luce -'Les‘Hauteurs ' _ . :‘ C | '
37-38 50-30 50 . 710 . 2,400 0.295 3 e Ly400 0,161 .. _® 3
38-39 - 50 60 . 710 - . 3,700 0.192 — —w 3 5,100 * - 0,139 x - e
39-40 50 - 60 750 . 5,000 - 0150 % * * 5,700 0,132 = U A
LO-41 .50 7 60 800 - 3,800 0.211 * € ¥* 5,500 - 0.145 ' ¥ 3* Q\ *
L ki . 5’700 Oolho . ¥ i * N -3¢ _—

L1-42  50-30 60 800 - 4,400 0.182 = . #%
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"Région Rimouski -~ MontéJoli

Lvaluation des débits de service journaliers aux paliers C et D

g o ; o . Comparaisons avec le trafic

s

Vitesse™ ' - . Débit . _ . o Débit T IR
. . Vitesse . de . J.M.A, - Journalier Année ou V/C = 1.00 Journalier-  * Annés- ou V/Cd’- 1.00
Hoeuds affichée = Base 1969%*..' palier "C" ‘ Aupmentatlon annuelle Palier "D" . ¢+ Augmentation annuelle
o | vy ) v/e, 52 65 7% (g . . Ve, 5% & 7%
‘Rte Ste-Luce -~ Les dauteurs _- _ : . | ‘ | ‘ .
42-43  30-50 - 60 .700 3,800 - 0.184 ¥* e * 5,200 . . 0,135 - * 3 #*
, L3-L4 50 60 700 5,250 0,133 3 3t 8,200 © - 0,085 . w0
Rte Rimouskl - Cabano R : A , _ 4 v
 L5-46 3050 - 50  1;300 ° - 1,500 . 0.867 1972 1972 1971 2,500 10,520 1984 1982 - 1980
CL4=47 . 50 50 -~ 1,300 1,220 . 1,066 - 1969 1969 - 1969 = 2,300 . - 0,565 1982 - 1980 1979
LTS48 50 50 1,300 2,000 0.650 1979 - 1978 1977 2,900  0.448. 1988 1985 1983
L8=49 50 50 ° 1,200 . 1,500 - 0,800 . . 1974 1973 1973 = 2,500 0.480 = 1986 1923 1981
49-50 - 50-30 50 © 1,200 *. 1,870 - 0.641 1979 1978 1977 - 3,200 - 0.375 * oo *
- 50-7 30 em e e — —— e—— — - — e —— e _—
' Ch, 2e rang - , : : . ) :
4853 - 50-30 .50 590 - 2,600 . 0.227 # % LL00 . 0,134 o LR
53-54 - 30-50 50 500, "2,200 - 0.227 - it CH . " 4,150 . 0,120 | * * 0 3%
SL4=55 50 -+~ .50 500 - '3,250. . 0.154 c® % 5,300 0,094 * o S
55-56 50—30' 50 520 - .2,600 0,200 . *® 3 3 4,300 - 0,121 o® S
56-57 50. - 50. 520 . 1,825 0.285 3 T 3t 15,300 0,098 . Lw = s
57-60 - 50 GR 60 = 350 4,300 0,081 S * .7, 100., 1 0.049 - . = % %
60-61 ' 50° © GR 60 © 350 « 44200 . 0,082 i€ 3¢ ¥* - 7,150 0,048 L% * 3
61-42  50-30 . - 50 - 350" 3,000 0,117 * 3 * 6,000 0.058 % %
L2-63 .  30=50. ‘ 50 500 . 1,500 0333 . i 1987 h,?OO 0,106 ' * it 1987
63-6L 50. . 56 ~ 500 . 1,500 0.333 S F 01987 0 4,750 0 0105 %1987 -



Région Rimousiti -~  Mont-Joli

Evaluation des débits de service journaliers aux paliers CetD

3 o - o : , o . Comparaisons avec le trafic
- Vitesse . . Débit N vl e 1 DSbit RS S
Vitesse - de JMJA, . journalier Année od Vit = l.QO Journalier - L Annee ou V/cd = 1.00 A
Noeuds affichée  Base 1969t ' palier "C" ~ Augmentation annuelle Palier "D" - © .Augmentation annuelle
S (o) e, 5% &8 % ey wey, o s% & 7%
Ch, 2e rang} ‘ A A .ﬁ - ' 'A | _ ' - o ‘ '
6065 50 . 50 540 . - 2,800 - 0,192 3t % % 5,990 0.090 - ® % *
65-66- - 50 50 5,0 3,000 0.180 o ¥ % 6,000 0,090 - 3 I
66-67 50 50 - 5,0 " 2,360 . 0.229 %* 3 % .- 5,800 . .0,093 - - % Ca
67-32 - 50 50 790 1,730 0.457 - 1987 1984 1982 . 5,200 - -0.151 LA *
32-68  30-50 . 50 1,470 .- 1,800 °  0.817 I97h 1973 1972 . 5,400 - 0.272 X w0
63-69 50 50 . 500 3,250 0,154 ¥ % 6,100 0.082 % K x
69-70 50 50 500 1,880 0,266 . % * * 5,250 0.095 . * * *
70-71 50 50 500 . 1,175 0.426 - 71938 1936 1984 - 4,500 = 0,111 *. N
Ch, 3e rang ‘ - | :
57-58 50 GR 60 . 200 . 4,300 0,047 * * * 7,300 - 0,027 % T
_58-59 . 50 GR 60 - . 200 o 3,750 . 0.053 i 3¢ * o 6,800 0,029 ' % *_
# Aprés 1990 o |
w4+ JMJA, 1969 (V) = Trafic du jouf_ moyén _annuel'l%‘)
_ :
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32 |  RESUME

Cansnderant les données d'inventaires routier et’ de cnrculatlon quu précédent, nous

proposons,. pour satisfaire la capacute et la.-sdcurité de la route, les améliorations qui apparass-’

sent aux -tableaux pages 55, 56 et 57. Les échéances sont baséés sur le principe de circu-

lation qui -stipdle: que I'amiélioration doit &tre en place 5 ans aprés que la route & atteint le

palier- de comportement “C” sans atteindre le palier “D”. Bans fe cas ol le palier “D"

mt ‘en moms de 5 ans anres lecheance du palier “C" I'amélioration doit alors étre

>

en place 3 cette date. .

Nous avons ut:llsp comme pourcentage moyen daugmentauon annuelle 6%

en milieu, rural et § /0 en milieu urbain,

54
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TABLZAU
Améliorations proposées
avec leurs dateg d”ééhéances
el i . - Vﬁiesfsupplémen—
' : Profil pour visi- - taires ou nouveau:
Route  Noeuds Pentes Courbtes b»ilité a 1%arrét tracé - ‘ :
No. = de -3 1970 71-75 76-80 197C 1970 1970 71-75 76-8C
10 1 -72 . . . S x . X :
u 72 -2 - S N . X ‘ X . .
h . 2-73 . . . . . . X .
" 3.- 4 . . . ’ . . . X
o 4 - 5 . . . . . . X .
" 5s-6 . . . . . . X .
N 4 . . . . . . . X
! 7 -8 . . . . . . . .
n -8 - 9 . . . . . . . X
n 9 - 10 . . . . . . X .
" 16 - 73 . . . . X . X .
nop3 -1l : . : | : : X :
m 11 - 12 ., .o e | . . x .
" 12 - 13 . . x . X
" 13 - 14 . . . . X . . X
" 4. - 15 x . s . X . . %
"o 15 - 1600 . . . . x . . x
v 16 -17 . .. . .
E 17 -18 . . . . . .
" 18 - 19 . . L, ' . .. .
w19 200 . . . . .
m 20-.21 . . . . ..
6 26 -27 X’ . . . x : . o
" 27 - 28 . . . . . e . .
! 28 - 29 . X . . X . . .



. 56

Voies supplémen-
Profil pour visi- taires ou nouveau

Route  Noeuds 4 P é,g tes  Courbes - bilité a 1'arrét -tracé. = .
No. . de - & 1970 71-75 76-80 197C . . . 1970 1970 71-75 76-80
6 30-31 : e : . , ,
" 31.-32 . i I . By . .
" 32 -33 . . .. . C
we 33 .21 x . : . x . x
" 21 - 22 -, . . X X . . .
on 22-23 . X X . . .
" 23 - 2. . . .. x X .
no 24 - 25 . L. X b . . .
-Mont-Joli : . : . '
Price 3% - 35 . . . x | . X .
"o 35-36 C e x - : x- :
S¥etLuce” 37 - 38 . X Cox . . RS .

Les” Hauteurs | | |
" 38-39 . . . X X . -
" 39 L= z"O . . . o‘ X ’ . . .

o 40 - 41, . . X .. .
n S G - . . . S e . L .
H 42 - 43, . . . x o e .
e 43 - 4, . . . . . .
Rimouski- o E
Cabano Ls - 46  x - T x . x
" b6 -4y . X . . P . X .
w 47 - 48, x . . x . . .
"o 48 - 49 ., L. . . x . . x
" - b9 ; 50 x . . T x . . .
A 50.- 7, X . X X X, . .
Zé:rang : 48 - 53, . . . X . .
LS 53. - 84 . . . X . . '

b~ 56 .. : . | :
i 55 - 5 . .. . . . . ‘ . < .



RQUté’..Nbeﬁds
No. de = &
2e.rang'56'- 57
" 57 - 60
" 60 - 61
B 1 - b2
" 42-- 63
" 63 - 64
" 64 - 65
# 65 - 65
o 66 - 67
n ' 67 - 32,
" 32 - 68&
" 68 - 69
v 69 - 70
" 70 - 71
3e rang 57 - 58

58

57

Voies supplémentaires

. : Profil pour visi- . Ou nouveau
Pentes Courbes . bilité a lfarxét” = iracé

1970 7175 76-80 1970 - - 1970 - 1970 71-75 76-60-

. . ° o X ° . »
’ . . . . . . .
v . . . . . . .
' X . . v .
. . . . . . . .
. . . . . . . .
. . . . . . . .
. . . . . . . .
. . . . . . . .
. . . . . . X
¢ . . . . . ° .
. . . . X . . .
. ' . . . . . .
. . o . X e o .
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