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INTRODUCTION 

Le programme de Diagnostic de sécurité routière fait partie d'un vaste projet visant à doter le 

ministère des Transports d'un ensemble de données pertinentes au domaine de la sécurité 

routière. Cet ensemble permettra de préciser les diagnostics, d'intervenir de façon adéquate et 

d'évaluer par la suite les actions réalisées. L'objectif du programme de Diagnostic de sécurité 

routière est de fournir des données fiables et accessibles aux différents intervenants du milieu de 

la sécurité routière, afin d'en assurer une surveillance constante. Il répond à certaines 

préoccupations du milieu qui concernent entre autres l'imprécision de la localisation des 

accidents et la non intégration des données d'environnement routier. Il est un enjeu important du 

volet routier de la Politique de sécurité dans les Transports, énoncée au printemps 1995, et 

élaborée par le ministère des Transports en collaboration avec la 

Société de l'assurance automobile du Québec. 

Une des composantes du programme de Diagnostic de sécurité routière est de préciser la 

localisation des accidents afin de leur associer les caractéristiques du réseau routier. À cette fin, 

une application a été développée sur micro-ordinateur afin de faciliter ce travail. Cette 

application, appelée application de Diagnostic de sécurité routière (DSR), permet aussi la 

détermination d'indicateurs de sécurité qui servent à l'identification des sites accidentogènes. 

Elle remplace une version antérieure, réalisée dans le cadre d'un projet-pilote. 

Ce premier document porte sur le relevé des informations relatives aux repères, aux intersections 

et aux limites de vitesse toutes requises pour l'utilisation adéquate de l'application DSR. Un 

deuxième document complète celui-ci et constitue le guide d'utilisation de l'application. DSR. 



1. Les repères de localisation et les limites de vitesse 

Ce chapitre porte sur la cueillette des informations nécessaires à l'identification des repères de 

localisation et des zones de limites de vitesse. 

1.1 Les repères de localisation 

Les repères de localisation servent à préciser la localisation des accidents selon les coordonnées 

RTSC. Il est très important de les choisir judicieusement à l'aide de la liste fournie par le Service 

de la sécurité dans les transports. Selon l'expérience acquise dans ce domaine, il est 

recommandé, selon la disponibilité des ressources, d'investir plus d'efforts dans le relevé des 

repères. Plus les repères seront significatifs, plus performante sera la localisation automatique et 

par conséquent, le travail fastidieux de recherches manuelles lors la localisation sera atténué. 

1.2 Les limites de vitesse 

Les limites de vitesse servent essentiellement à déterminer, lors de l'analyse statistique des 

accidents, le milieu urbain ou rural dans lequel traverse une portion de route. 

Les coordonnées RTSC sont relevés au début d'une section de route, lors de tout changement de 

limite de vitesse sur cette section et lors de changement de juridiction provinciale à municipale. 

Les limites de vitesse ne constituent pas des repères de localisation, c'est pour des raisons 

pratiques qu'elles sont relevées en même temps que les repères de localisation. Les informations 
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recueillies sur les zones de limites de vitesse pourront être versées, le cas échéant, dans un 

éventuel système informatique. 

Les mesures et codifications des repères doivent être prises conformément aux règles énoncées 

dans le Guide de la codification et du mesurage des longueurs des sections du réseau routier'. 

Certaines informations concernant les repères peuvent être validées en consultant le Système 

0012-Inventaires des infrastructures routières. 

L3 La liste des repères utilisés dans les rapports d'accident 

Cette liste facilite l'identification des repères de localisation à relever par direction territoriale. 

Elle est produite par le Service de la sécurité dans les transports. Elle présente par municipalité la 

fréquence, c'est-à-dire le nombre de fois, que les repères sont utilisés dan g les rapports 

d'accident. 

La première colonne de cette liste contient les numéros de route ou les noms de rue qui 

apparaissent au rapport d'accident. Les numéros de route sont issus directement de leur champ 

correspondant. Les noms de rue sont déterminées à partir du champ « adresse » après y avoir 

éliminés les numéros civiques. C'est pourquoi, il est possible de retrouver dans ces noms des 

termes tels que: « en face de », «près de» et autres. La deuxième colonne de cette liste porte sur 

les nombres extraits du champ « adresse » du rapport d'accident. Ces nombres correspondent 

habituellement au numéro civique, mais il arrive parfois qu'ils représentent aussi des numéros de 

I  Guide de la codification et du mesurage des longueurs des sections du réseau routier, Service des Systèmes 
d'information à la clientèle-Est, ministère des Transports, mai 1994. Des copies de ce guide sont disponibles en 
téléphonant au 418-646-0077. 



route. La troisième colonne contient la rue croisée issue du champ « intersection». La dernière 

colonne donne la fréquence des repères. 

Les informations présentées dans cette liste sont incomplètes. La principale raison est le fait que 

lors de l'enregistrement des rapports d'accident au fichier de la Société de l'assurance 

automobile du Québec, seuls les douze premiers caractères des champs « adresse » et 

« intersection » sont retenus. Ainsi, selon les mots qui les précèdent, les mots les plus 

significatifs risquent d'être enregistrés en totalité, en partie ou pas du tout. 

La Figure 1-1 montre pour la municipalité Le Bic quelques exemples de repères utilisés dans les 

rapports d'accident. 



Description.  

MINISTERE DES TRANSPORTS 
DIAGNOSTIC DE SÉCURITÉ ROUTIÈRE 
LISTE DES REPÈRES UTILISÉS 

Municipalité= LE BIC 

Numéro de route ou 	 Numéro 	Rue croisée 	 Fréquence 
nom de rue 	 civique 

20 ROUTE 132 11 

20 132 1 

132 2358 2 

132 2374 1 

132 ROUTE 20 34 

132 AMEUBLEMENT 1 

132 RUE DE L ANS 1 

132 AUTOROUTE 20 5 

132 CH FACE BIC 2 

132 MONTEE BRILL 9 

132 FACE CAMPING 3 

132 CAMPING BIC 5 

132 JCT 20 1 

132 RUE STE CECI 2 

RG EST 2 2 

FACE AU S 14 2 

FACE AU S 27 1 

SENTIER MOTO ETANG DU MOU 1 

Figure 1-1. Listes des repères les plus utilisés. 

1.4 Les types de repère de localisation 

Le Tableau 1-1 présente les différents types de repère utilisés pour la localisation des accidents. 

Tableau 1-1 Les types de repère 

1 
	

Numéro civique ou borne kilométrique 

2 
	

Intersection route numérotée 

3 
	

Intersection route alphanumérique 

4 
	

Entité unique dans une municipalité 
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'Code 

5 
	

Entité unique sur une route dans une municipalité 

6 
	

Limite de vitesse 
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Les informations nécessaires à l'identification des repères doivent être inscrites sur le relevé des 

repères montré à la Figure 1-2. Les différents types de repère sont décrits ci-après. 

Numéro civique ou borne kilométrique  

Ce type de repères concerne les numéros civiques utilisés pour l'identification des résidences, des 

commerces et autres constructions. Il se rapporte aussi aux bornes kilométriques placées sur 

certaines routes du ministère des Transports. 

Intersection route numérotée 

L'intersection numérique correspond à une intersection dont la route interceptée possède un 

numéro de route, par exemple l'intersection de la route 132 et de la route 297. Dans le cas où le 

numéro de route est supérieur à 999, il est conseillé d'utiliser le type de repère suivant. 

Intersection route alphanumérique  

L'intersection alphanumérique est constituée du nom de la route. Ce type de repère est utilisé 

lorsque la route interceptée n'est pas numérotée, par exemple la route 132 et la rue de la Mer. 

Entité unique dans une municipalité 

L'entité unique dans une municipalité est un élément qui ne se retrouve qu'une seule fois dans 

cette municipalité. Par exemple cela peut être un hôtel de ville, un CLSC, une église ou toute 



146 

autre entité. L'unicité de ce type de repères permet d'assurer la validité des coordonnées RTSC 

lors de la localisation automatique des accidents. 

5. Entité unique sur une route d'une municipalité  

L'entité unique sur une route désigne un élément qui se retrouve qu'une seule fois sur cette route 

pour une municipalité donnée. Il peut toutefois se retrouver sur une autre route d'une même 

municipalité. Par exemple, cela peut être une chaîne de restaurant, une station service, ou tout 

autre élément à caractère unique. Ce type de repères est particulièrement utile lors de la 

localisation automatique des accidents. 

1.5 Les zones de limites de vitesse 

Les zones de limites de vitesse ne constituent pas des repères de localisation. Elles sont relevées 

en même temps que les repères de localisation pour des raisons pratiques. Elles représentent un 

sixième type de repères. 

1.6 Le relevé des repères et des zones de limites de vitesse 

Les repères doivent être relevés sur tout le réseau routier sous la responsabilité du ministère des 

Transports. Il peut arriver à l'occasion que certains repères doivent être relevés sur des routes 

hors du réseau routier du Ministère. Cela peut être le cas sur certaines routes qui croisent le 

réseau routier du Ministère. 
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Il est recommandé de relever des repères sur les sections de route lorsqu'il y des changements 

dans les éléments suivants: 

le nombre de voies; 

la configuration de la chaussée; 

la zone de limite de vitesse; 

la municipalité; 

la classification fonctionnelle de la route. 

De plus, lors de la localisation des accidents, il importe de distinguer ceux qui surviennent autour 

d'un certain périmètre. Pour ce faire, il est essentiel de relever les repères tels que les numéros 

civiques qui bornent ces intersections. 

L6.1 Quelques notions importantes sur le relevé des repères 

Sur les routes à chaussée contiguë, le relevé des repères doit être fait sans égard aux voies de la 

route. En d'autres mots, les repères sont relevés autant sur la voie de gauche de la route que sur 

la voie de droite. Les chaînages sont mesurés selon le chaînage de la voie de droite. Quant aux 

routes avec chaussées séparées, un relevé de repères doit être réalisé pour chacun de ses côtés. 

1.6.2 La feuille de relevé de repères 

La Figure 1-2 montre la feuille de relevé des repères. Lors du relevé des repères sur la route, il 

est conseillé de ne pas remplir les champs ombragés « adresse» et « intersection ». Ces champs 

servent à définir les clés de correspondance « adresse » et « intersection » nécessaires à la 

localisation automatique des accidents. Ce travail nécessite une bonne compréhension du 



MINISTÈRE DES TRANSPORTS 
DIAGNOSTIC DE SÉCURITÉ ROUTIÈRE PAGE: 

FtELEVE DES REPÈRES Type de repères 

CHAUSSÉE 
1 Numéro civique ou borne kilométrique 
2 Interection route numérotée 

MUNICIPAUTÉ: CONTIGUÈ E 3 Intersection route alphanumérique 

RTE-TR-SEC: GAUCHE E 4 Ente unique dans une municipalité 
5 Entité unique sur une roue dee une municipalité 

CHAÎNAGE 	REPÈRE 
DROITE 	E 6 Lee de vite», 

VITESSE REMARQUE 

000+000 	noient. 	adresse intersection description 	 typ de 

rePère 
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fonctionnement de la fonction de localisation automatique (voir le Guide d'utilisation de 

l'application de Diagnostic de sécurité routière). 

La section 1.7 présente un exemple illustrant les différents concepts associés au relevé des 

repères. 

Figure 1-2. Feuille de relevé des repères. 

Identification de la municipalité 

La municipalité et son code servent exclusivement pour les repères négatifs. 

Identification de la route  
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Route-tronçon-section 

Les numéros de route, de tronçon et de section doivent être conformes au 

Système 0012-Inventaires des infrastructures routières. Selon la nomenclature recommandée, 

les numéros de route sont composés de 5 chiffres, les numéros de tronçon de 2 chiffres et les 

numéros de section de 3 chiffres. 

Côté • 

Le côté de la route doit être indiqué seulement pour les routes à chaussées séparées. 

Chaînage 

Le chaînage du repère est indiqué en mètres et doit être arrondi à l'unité. 

Identification des repères 

1. Numéro civique ou borne kilométrique  

Les numéros civiques les plus fréquemment utilisés par les policiers doivent être relevés. Outre 

ces numéros, il est recommandé de relever des numéros civiques à intervalle régulier. 

Il est important de noter tout changement dans la progression des numéros civiques, car sur 

certaines routes, les numéros civiques croissent sur une certaine longueur et décroissent par la 

suite. 

Cette colonne sert également à inscrire les bornes kilométriques installées sur certaines routes du 

ministère des Transports. 
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Adresse  

Ce champ sert à fournir la clé de correspondance « adresse » nécessaire à la localisation 

automatique des accidents. Lors du relevé des repères sur la route, il est conseillé de ne pas 

remplir ce champ. 

Intersection 

Ce champ sert à fournir la clé de correspondance « intersection » nécessaire à la localisation 

automatique des accidents. Lors du relevé des repères sur la route, il est conseillé de ne pas 

remplir ce champ. 

Description  

Ce champ permet d'identifier le repère de localisation. Cette identification correspond au nom 

usuellement utilisé pour désigner ce repère. 

Lorsqu'une route numérotée porte un nom usuel sur une certaine longueur, il est très important de 

relever les repères en inscrivant le nom usuel de cette route. 

Type 

Le type de repère est inscrit d'après les codes du Tableau 1-1. 

Limite de vitesse 

1. Vitesse 

La vitesse inscrite est celle apparaissant sur le panneau de forme rectangulaire avec la limite de 

vitesse indiquée en noire sur un fond blanc entouré d'un cadre noir. Les coordonnées RTSC sont 
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relevés au début d'une section de route, lors de tout changement de limite de vitesse sur cette 

section et lors de changement de juridiction provinciale à municipale. Dans le cas de changement 

de juridiction provinciale à municipale, il est conseillé d'inscrire le code 99 comme limite de 

vitesse. 

Remarque 

1. Remarque 

Ce champ sert à noter certaines indications jugées utiles par la personne responsable du relevé des 

repères. Ce champ n'est pas enregistré l'ors de la saisie des repères de localisation. 

1.7 Exemple de relevé de repères 

La Figure 1-3 présente un exemple fictif composé des éléments rencontrés sur la route 132 du 

tronçon 14 et de la section 180. Les différents chaînages des repères relevés sont inscrits dans les 

rectangles qui leur sont attachés. Le début et la fin des zones de limite de vitesse correspondent 

exactement aux emplacements des panneaux de limite de vitesse. 



MISIMIll 

70 
Rue 

Pelletier 

MI5111111 

50 105 HÔTEL DE 
VILLE 

111S111811 

50 
Route 

143 

008+901 009+110 009+325 

008+857 
	

008+874 008+910 009+100 009+217 

110 
118S8tIIIII 

50 
108 106 

MotmN 

50 
1(.44 CENTRE 

SPORTIF 
UMM 

70 
Route 

143 

Route 132 tronçon 14 section 180 

Figure 1-3. Réseau routier servant à l'exemple de relevés de repères. 

Le relevé des repères retenus sur cette portion de route est présenté à la Figure 1-4. 

Les numéros civiques les plus significatifs pour la localisation des accidents ont été inscrit au 

relevé. Les zones de limites de vitesse ont été relevées au début de la section et lors de tout 

changement dans cette section. 

1-22 
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RELEVÉ DES REPÈRES 

MUNICIPAUTÉ: 
RTE-TR-SEC: 132-14180 

CHAÎNAGE 

CHAUSSÉE 
CONTIGUS BI 
GAUCHE 	El 
DROITE 	E 

Type de rentres 
1 Numéro chique ou borne kilornéMque 
2 I ntermannon route numérotée 
3 Intersection route alphanumérique 
4 Entité unique dans une municipaltté 
5 Entité unique O0'0ne route dan. une munkipslité 

Limite de vitesse 

VITESSE 	REMARQUE REPÈRE 
000+000 	no./cIv. 	adresse 	intersection 	description 	 type de 

8+857 50 

8+874 route Belleau, ouest+rue Pelletier 3 

8+901 105 104, made Belleau>) ouest 1 

8+910 104 103, route 8ellevue ouest 1 

9+100 Centre Sporlif 4 

9+110 Hôtel de ville 5 

9+217 8 70 

9+325 route 132 et route 143 2 

Figure 1-4. Exemple de relevé de repères. 



2. Les intersections 

Ce chapitre traite de la cueillette des informations nécessaires à l'identification des intersections. 

Toutes les intersections dont au moins l'une des branches est sous la responsabilité du ministère 

des Transports doivent être relevées. Cela inclut les bretelles d'entrée et de sortie sur les 

autoroutes. 

Les approches désignent les branches de l'intersection. Les informations relatives à l'intersection 

doivent être recueillies pour chacune de ses approches. Ces approches permettent d'identifier 

l'intersection et de déterminer le volume de circulation (DJMA) de celle-ci. Le volume de 

circulation des intersection est obtenu à partir du système d'information sur la circulation routière 

CIR-6002. Dans le cas des intersections absentes du système CIR-6002, il sera possible de 

fournir une estimation du volume de circulation par l'intermédiaire de l'application de Diagnostic 

de sécurité routière. Ces volumes de circulation servent à calculer des taux d'accidents et 

diverses statistiques selon, entre autres, le type d'intersection, le type de signalisation et le milieu 

traversé. Ces statistiques permettent l'identification des intersections jugées potentiellement 

dangereuses. 

Les mesures et codifications des intersections doivent être prises conformément aux .règles 

énoncées dans le Guide de la codijîcation et du mesurage des longueurs des sections du réseau 

routier. De plus, certaines informations concernant les repères peuvent être validées en 

consultant le Système 0012-Inventaires des infrastructures routières. 
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2.1 Le relevé des intersections 

La Figure 2-1 illustre la feuille de relevé des intersections. La description des informations 

recueillies sur cette feuille apparaît ci-après. 

MINISTERE DES TRANSPORTS 	 PAGE: 
imagos= DE SÉCURITÉ ROUTIÈRE 
RELEVÉ DES INTERSECTIONS 

INTERSECTION 1 	Nom: 	 Type: 

sous-route 
route 	tronçon 	section 	chainage 	nom 	 onent sign. 	Jur. 	code 	côté 	séquence 	sous-code 

approche 

approche 

',.. 

approche 

approche 

• 

approche 

• 

INTERSECTION 2 	Nom: 	 Type: 

' 	
sous-route 

route 	tronçon 	section 	chainage 	nom 	 onent sugn. 	Jur. 	code 	côté 	séquence 	sous-code 

approche 

approche 

• 

approche 

• 

. 

approche 

• 

approche 

• 

Figure 2-1. Feuille de relevé des intersections. 

Intersection 

1. Nom de l'intersection 

Le nom de l'intersection est composé des noms des routes les plus importantes. 

I 

Exemple: Route 132 et Se rang. 



Autre A 

eOde Description 

En croix où l'angle d'intersection avec la route est comprise entre 80° et 1000  

Intersection comportant plus de 4 branches 

En T. Ce type inclut une intersection à droite et à gauche où l'angle d'intersection avec 
la route est compris entre 80° et 1000  

X 
	

Intersection à 4 branches autre qu'en croix 

Y 
	

Intersection à 3 branches autre qu'en T 

Aucune intersection mais un dispositif de contrôle 

2-27 

2. Type  

Le type de l'intersection selon le Tableau 2-1. Le type d'intersection « Z » concerne 

habituellement les accès d'entrées et de sorties des centres commerciaux. 

Tableau 2-1 Les types d'intersection 

Approche 

Les approches se rapportent à chacune des branches de l'intersection qu'elles soient ou non sous 

la responsabilité du Ministère des Transports. 

1. Route-tronçon-section 

Les numéros de route, de tronçon et de section doivent être conformes au 

Système 0012-Inventaires des infrastructures routières. Selon la nomenclature recommandée, 

les numéros de route sont composés de 5 chiffres, les numéros de tronçon de 2 chiffres et les 

numéros de section de 3 chiffres. 
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Selon le Guide de la codification et du mesurage des longueurs des sections du réseau routier, le 

carrefour et la bretelle sont rattachés à la route ayant la classification fonctionnelle la plus 

importante. Dans le cas de deux routes ayant la même importance, le carrefour et la bretelle sont 

associés à la route dont le numéro est le plus petit. Pour un échangeur majeur et complexe, 

comme l'échangeur Turcot à Montréal, le carrefour et les bretelles sont rattachés à la section de 

route où la bretelle a son origine. 

2. Chaînage 

S'il y lieu, inscrire le chaînage en mètres arrondis à l'unité. 

Dans le cas des bretelles, le chaînage doit être mesuré dans le sens de la circulation. Une bretelle 

débute ou se termine généralement au début ou à la fin de sa zone d'influence sur une section de 

route. Le chaînage doit être mesuré au début du biseau. La Figure 2-2 présente un carrefour avec 

ses éléments identifiés. 

Lorsque la bretelle d'entrée se prolonge avec une bretelle de sortie, telle que présentée à la Figure 

2-3, la fin de la bretelle d'entrée et le début de la bretelle de sortie se situe à mi-chemin entre les 

musoirs. 

Dans le cas où une bretelle se situe dans le prolongement d'une voie supplémentaire d'une route 

ou d'une autoroute, cette bretelle doit débuter ou se terminer à l'extrémité de l'obstacle physique 

permanent. Cet obstacle physique est habituellement un musoir, un new-jersey ou tout autre 

élément. Cette règle s'applique également lorsque la bretelle débouche sur une voie 

supplémentaire. Une voie supplémentaire assure le trafic continu de l'autoroute et ne constitue 

pas une voie d'accès. La Figure 2-4 illustre ce cas. 
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Figure 2-2. Carrefour avec bretelles. 
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Figure 2-3. Bretelle d'entrée et de sortie dans le même prolongement. 
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1 

Figure 2-4. Bretelle avec voie supplémentaire. 
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Nom de l'approche 

S'il y a lieu, inscrire le nom de la route pour les routes numérotées. Pour les routes 

non numérotées, le nom officiellement connu doit être inscrit. 

Orientation 

L'orientation de l'approche est déterminée selon le nord géographique pris au centre de 

l'intersection. Il ne faut pas confondre cette orientation avec celle de la route ni avec la direction 

des voies. L'orientation de l'approche est inscrite selon les huit orientations du Tableau 2-2. 

Tableau 2-2 Les orientations de l'approche 

5. Signalisation 

Le type de signalisation est inscrit selon les types du Tableau 2-3. Dans le cas de la bretelle de 

sortie, le type de signalisation doit correspondre à la signalisation à la fin de la bretelle. Tandis 

que dans le cas de la bretelle d'entrée, le type de signalisation se rapporte au croisement de 

l'autoroute. Il s'agit habituellement d'un panneau « cédez ». 

Tableau 2-3 Les types de signalisation 



CR Feu clignotant rouge 

SS Sans signalisation 

AS Autre type de signalisation 
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:Code Description 

Feux de circulation 

Panneau d'arrêt 

Panneau « cédez» 

Non précisé 

Description 

Fédérale 

Provinciale 

Municipale 

6. Juridiction 

La juridiction de l'approche correspond à l'organisme responsable de la route associée à 

l'approche. 

Tableau 2-4 Les types de juridiction 

Sous-route 

Une section de route comprend une ou plusieurs sous-routes. Ces sous-routes sont, par exemple, 

des routes, des carrefours, des bretelles, des voies de service, des virage en U et d'autres 

éléments. Les sous-routes ont les mêmes codes de route, de tronçon et de section que leur section 

de route. 



0 Espace, D, G Oui Route Espace 
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Disponible 
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0012 	 
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6. Code  

Les codes et sous-codes des sous-routes sont établis conformément au Guide de la codification et 

du mesurage des longueurs des sections du réseau routier. Les éléments les plus fréquemment 

utilisés pour le relevé des repères sont présentés au Tableau 2-5. 

Tableau 2-5 Les codes et sous-codes des sous-routes 

Les codes et sous-codes associés à la route sont habituellement utilisés pour décrire les approches 

des intersections. 

La sous-route « carrefour et bretelle» désigne un ensemble composé d'une ou plusieurs bretelles. 

Il est recommandé d'utiliser ces codes et sous-codes pour l'identification des bretelles d'entrée et 

de sortie. 
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La sous-route « échangeur complexe et bretelles» se retrouve en milieu urbain de forte densité. 

C'est à titre indicatif que ces codes et sous-codes sont présentés dans ce document, car pour 

l'instant, ils ne sont pas disponibles au Système 0012-Inventaires des infrastructures 

routières. 

2.2 Exemples de relevés d'intersections 

Cette section présente quelques exemples de relevés d'intersections élaborés à partir d'éléments 

fictifs. 

I 
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2.2.1 Exemples de relevés d'intersection en croix 

Le relevé de l'intersection en croix illustré à la Figure 2-5 est présenté à la Figure 2-6. 

Figure 2-5. Intersection en croix. 

Dans ce relevé, il est important d'enregistrer correctement les orientations des quatre approches. 

Celles-ci doivent être déterminées selon le nord géographique. Le nom de l'intersection est 

composé des noms des routes les plus importantes. 
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Figure 2-6. Relevé d'intersection en croix. 

2.2.2 Exemple de relevés des bretelles d'entrée sur les autoroutes 

La Figure 2-7 présente une bretelle d'entrée sur autoroute. Son relevé d'intersection se retrouve à 

la Figure 2-8. 

Figure 2-7. Bretelle d'entrée sur autoroute. 

Pour cette bretelle d'entrée sur autoroute, il est important d'identifier correctement le chaînage 

sur la route. Il doit correspondre à la fin de sa zone d'influence, c'est-à-dire le biseau, sur une 
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section de route. C'est également à ce chaînage que les types d'intersection et de signalisation 

sont déterminés. 

Figure 2-8. Relevé d'une bretelle d'entrée sur autoroute. 

2.2.3 Exemple de relevé des bretelles de sortie sur les autoroutes 

La Figure 2-9 présente une bretelle de sortie sur autoroute. Le relevé d'intersection 

correspondant se retrouve à la Figure 2-10. 
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Figure 2-9. Bretelle de sortie sur autoroute. 

Pour cette bretelle de sortie sur autoroute, il est important d'identifier correctement le chaînage 

sur la route. Il doit correspondre au début de sa zone d'influence, c'est-à-dire le biseau, sur une 

section de route. C'est à la fm de la bretelle que les types d'intersection et de signalisation sont 

déterminés. 

Figure 240. Relevé de bretelle de sortie sur autoroute. 
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ANNEXE B 

LISTE DES CODES POUR LE RELEVÉ DES INFORMATIONS 



I. 

I. 

1 Numéro civique ou borne kilométrique 

2 Intersection route numérotée 

3 Intersection route alphanumérique 

4 Entité unique dans une municipalité 

5 Entité unique sur une route dans une municipalité 

6 Limite de vitesse 

. 	. 	......................... .. 

X Intersection à 4 branches autre qu'en croix 

Y Intersection à 3 branches autre qu'en T 

Code Description Code Description Code Description 

Nord Sud Est 

NE Nord-est SE Sud-est 0 Ouest 

NO Nord-ouest SO Sud-ouest 

Tableau 2-3 ue type :CliSigiialisatigiC: .. . ... . 	. Tableau 	4 Les types de juridiction 

Code Description Code Description 

CJ Feu clignotant jaune Fédérale 

CR Feu clignotant rouge Provinciale 

Feux de circulation Municipale 

Panneau d'arrêt 

Panneau « cédez » 

SS Sans signalisation 

AS Autre type de signalisation 

Non précisé 

Tableau 2-5 Les codes et sous codes des sous-routes • 	• 
Description de la Code Séquence Sous-code Côté 	de 	la Dispo au 0012 

Route 0 0 Espace Espace, D, G Oui 

Carr. et bret. 3 01 @ 99 A @ Z Espace Oui 

Éch. et bret. 01 @ 99 A @ Z Espace Non 

Tableau 11 « Les types de repère 

Code Description 

-"Tàbieall,2-1 :Lés tipes d'intersection: 

Code Description 

Autre A 

En croix où l'angle d'intersection avec la route est comprise entre 800  et 1000  

Intersection comportant plus de 4 branches 

En T. Ce type inclut une intersection à droite et à gauche où l'angle d'intersection avec la route 
est compris entre 800  et 100° 

Aucune intersection mais un dispositif de contrôle 

:TabieeiÉ242::::.:.Lee:crientation§de :l'approchi:E . 
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