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Introduction

La redactlon de ce Papport Falt
sunte a la demande des autorltes du Mlnlstere qU| nous
‘ont délégués pour_Faire une étud§ sommaire des coﬁdi—:
:tibns de la route actpéllg'relianf SthéIiC?eﬁ 3 Chi-
~bougamau, ainsi qhiune évélﬁation‘préliminaike dﬁ
cout des amellorations a Yy apporter a plus ou m01ns

breve echeance.

Faute de données techniques sures,
nos conclusions versent souvent dans lé domaine person-
. .' ,>" 1 . —' L. A ' .
nel; nous concevons donc qu’elles ne puissent étre le-
point.de vue de tous les intéressés. .Cependant nous
‘avons visé & faire de ce rapport un travail objectif et
o'. - . . .- ‘\ . . .- », A'- '
. impartial qui puisse servir a la fois les intéréts de
I7une et l|’autre partie concernées en méme temps qu’o-

rienter les autorités du Ministére. .

Nous.tenons'é'mentionner que ‘no-

tre voyage aller- retour a ete accompll dans des condi -
tlons quast |deales, c est-a—dlre_que nous croyons qu’en
aucun temps de |’année, la route puisse étre en meilleur



état: le trafic peu densé du debut de éemalne 'Ia'dié-
parition de |’hiile etendue anter:eﬁrement les plufes‘
Eécéntes, les grattages constahts de-fa chadssée la
témpérature ensoleillée tou+ a contribue a nous Falre
yoih Id route dans son etat Ig meillgur.

P.-A. Plourde, rnq.
Ingenxeur de PrOJets
SerV|ce des Tracés 8 Projets.

.Robert Desrosiers,  Ing.
Service des Structures.

Lucien Fournier, T.Pr.
Division de la Locallsatlon
Service Technique de la,
Clrculatlon.




Sources de Renseignements

En plus de nos constatatlons per-

‘sonnelles des 19 et 20 septembre |967 nous aVons pui-

sé d'lmportants renselgnements aux Sources sunvantes

19) Au Service Technlque de |a C:Pculatlon' M. Marcel
HUand, Ing. nous a Fournl le recensement‘de la

tcfnouiation de |966.¢Af

o

"29) ‘Au*bureau de-la'diOision a Rdbétvallle Yvon

‘Tremblay, d|V|S|onna|ne nous .d trés bien résumé

la sntuatxon qudpnevaut actuellement

'f3°) : Les employes de I’entnetien cantonnes dans le

parc de Chlbougamau nous ont egalement Fournl des

'renselgnements valables.

.Enfin .nous ne voulons bas contre-

,1d|ne les napports anterleuns versés au dOSSIer mals plu—
6t élaborer afin que, comblnes//Tos ecrlts servent |e

but(nechorché.
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"Localisation - Analyse - Comportement

. Le mille 0.0 se situe a |’inter-

‘section des routes 55 et bouLevaﬁd”OnésiMe Gagnon dans

1a ville de-St-Félicién{ Ie'mil{e |37 0 efant la ren-

contre de ce dernler avec la route 58

Entre |es mllles 0 et 29 xcem—‘

‘mencement du qrav1er Ia Poute SUIt un allqnement tres
* var|ab|e les counbes sonﬁ'nombreuses et trds pronon-

wcées,<[e profil es#-généralement plat, le pavage est

bbn et les Fondatlons apparemment sufflsantes. Des

‘?penfes raldes et tortueuses aux approches de Ia barrié-
"‘re sud du parc de Chlbougamau termtnenf le pavage pour

ﬂabouflr au troncon de l08 mllles de grav:er.

Jusqu au m|||e |34 [e.reVéte—

ment est en graV|er sablonneux. La Iargeur moyenne de

Tja chaussée est de 26‘pfeds- le dralnaqe |aténa| est
-quési ihexistant; {é dé5Qisémen£-yarie en£Pe SQ‘ét.60
-pieds de large;‘le prbffr'gsﬁ trop bas de 2 pjéds sur
la majorité du parcbufé;;“AQcﬁné s]nﬁosjté,EMbortanfe’A

et locale ne décéle des faiblesses dans les fondations.



Avant de- reJ0|ndPe le pavage au

",mille l37, lntersectlon avec la route 58, tro:s milles

:ont ete recemment reconstrults et relocallses d’une fa-

“.gon trés acceptable. ,Cette sectlon‘serait prete a re-

cevonr le pavage moyennant certalnes correctlons mineu-

Pes au revetement actuel

fTrois traverses de chemin de fer

’crOISent |a route aux mllles respectlfs 25 45 114.53

fet T34.00, Les ang|es'de erogsement«se rapprocheht'de

'la perpendiculaire, la visibilité aux approches est

. bonne, et des signaux lumineux y sont installés.

EnFIn un réseau telephonlque de

s

'?SIx Flls longe Ia route sur son parcours.

Le passage d'un vehlcule souléve

un nuage de poussnere quu se d|sstpe trés: lentement et

‘rend Ia carculatlon Iente et dangereuse en partlculler

|a Fln de |ongues tangentes(qul peuvent attelndre

‘plusieurs mllles de long pour aboUtir'a un contour pro-
" noncé souvent superposé d’une courbe verticale elle-

meéme accentuéde.

~ La slgnallqatlon est démodée et

nettement ih uFF|sante.



aux talus aboutant la chau sée

L’éntrétien est ﬁrés‘bien brgahi~

sé: des niveleuses, des camions, des patrouilleurs sont

"en service 7 jours par semaine afin de conserver la

chaussée & son wmeilleur. Cependant le manque de gra-

vier de grosseur 0-1"” qu’on est obligé d’aller chercher

. jusqu’a 50 milles s’avére un sérieux probiéme.’

Egalement du au profil bas et

/il est ev;dent que [és

machines utilisées pour J'entretien d’hiver en peuvent

Ffournir leur maximum de rendement.

Le transport a Forf tonnage en

'partlculler du bois de sciage et de |a pulpe s’opere a

tres grande échelle et le manque'de.controle'des pésan-

teurs maximales permises laisse aux camionneurs la liber-

té compléte d’outrepasser les mesures; en plus de nom-

breux camions ordinaires, une quinzaine de camions far-

Udiers'transportent réguliéremeht.jﬁsqufé ZS'QQfdes.de

_pu{be par voyage et cétfé opéhation,sé fait annuellemeﬁt
:-f éf-sans considération’pohr l'a perlode de deqel d’ou les

-troubles méJeurs qUI rendent I'entretlen et la circula-

ition.diFFiciles surtout au printemps.

Un danger constant est ¢réé par



‘f,cuelllette de bu hes lsolees tombees des camlons.

L  méme;temps que la route. =

' fsure 24 pieds de largeur adJacente a un chasse Poue - de 2

flla tombée des camions des b:lles de bons de 4 pleds.

Les patroullleurs de la Vourle Font regullerement la

IS

Somme” toute, des situations anor-.

. males existent auxquelles des remédes immédiats peuvent

“eétre apportés afin d’augmenter la sécurité.

Vlngt (20) ponts totallsant 1945

:pleds ||nea|res enJambent Ies r|v1eres. 'Sous |‘ dlrec-
-;tlon et |a survelllance du Servnce des Ponts du. Mlnls-

' tere ‘des Travaux Publics, fls ont été construits en

.

Les charpentes sont Formeps de

M

~'poutres et dalles, culees et plllers en béton armé; les

.

‘portées simples des ponts'les plus Iongs'mesurentAeh'

}mpyeﬁne 80 pieds. . A 3;

La voiétcarossable suh les ponts me-

]

.

‘pleds bordé d’un garde-fou en’ acuer tubulalre Pesserre

{entre des poteaux de beton arme.;



Quatre (4) ponts soft 527 piéds

Ilnealres sont construnts entre les mlllages O et 29;

Hftrelze (|3) ponts de portee varlable "soit 624 pleds
‘{de Iongueur et 3 autres de |66 266 et 362 pleds res-
“ pectlvement sont constPU|ts entre les mllles 29 et 137,

'~}”soyt du’ commencement a;]a Flnjdu gravier.

Les chemins d’accés a la ville,

"de Chlbougamau soit'TO mflies de longuedh et a la

“”::ffiV|||e de Chapals (route 58) SOIt 21 mllles SOnt pavés

22 pleds de Iargeur avec accotements de 6 pieds; les

‘fifondatlons semblent treshbonnes et 1a topogréphie dq

_teprain est dniforme.



Historique

Fonction de la Routé

et

Statistiqueé de ]a‘Ciréu]atiOn

Cette route ConStPUIte vers les
années 1950 Fut certes congue comme chemln de penetra--
tlon et ce n est ‘que quelques annees plus tard qu’un

chemln de fer VInt alder 3 reller les~reg|ons du Lac

.St Jean et de Chlbougamau.

" A cette date les véhicules moto-
risés et leurs conducteurs n’avaient pas les mémes exi-

gences qui prévalent maintenant.

Il était difficile de prévoir le

trafic qui y circulerait une quinzaine d’années plus

tard et la encore il aurait fallu lé cataloguer (dis-

.sédﬁer).

‘Aujourd’hui certaines études nous
‘permettent d’évaluer ce dernier et le genre-de véhicu-~

‘les qui le composent.

- . . . ’ Lo

o JF



Les paragraphes ‘suivants alnSI
que le d|agramme demontreront Ie role de cefte voie

en reqard de |’économie des deux régions.

Un Fort pourcentage des I4 000

ames Formanf la popu|a+lon des munnc:pallfes de Chl-

- bougamau et Chapais orlglne des comfes de Roberval et

du Lac Sthean lmpJIquant un va~et—v1ent apprecrable.

"1l en ‘est 'de méme pour !’indus--

‘tﬁie,du bois qui transporte son produit brut de la ré-
serve de Chibougamau pour |’acheminer dans. la région

:m du Lac St-Jean.

Les quelques compagnies qui<trahsf

portent leur bois par chemin de Fer ont tendance a aban-
_ donner celuu-C| et emplonent Ie camlon remorque ou autre

aan de réduire le cou+ de manutentlon et auss| beneF|-

ciéer des avantages du- transport Poutler. De plus cette

red ion est devenue le qrenler de ces agglomerations du

 nord est de !’Abltlbl.

A celé il nous. Faut aJouter que

Ala plupar, des véhicules ' se dirigeant au coeur. du Quebec

10



(Tr0| Ri&iérés Sherbrdoké Monfréal_etc.) pkéFérent

: employer ce parcours ourtout depuns | fouverture de la

{Q;route Chambord - La Tuqueé ce ﬁeseau,réduit la distan-

ce de 200 milles et pLus.:f'

Un reqard sur Ie recensement de
Ia C|rculat|on de |966 nous donne 453 vV.p. J ‘dont 42%

commerC|a|e.

Ce nombre n est qu une moyenne

-

q éhale car,certains Jours il peut n y cnrculer que

”iQZSO v.; par confre les Flns de semalne ce-nombre peuf
, géﬁgmenter a 550 et 600 V. pahf01s méme atteindre plus

'Tldé 1,000 v.p.j.

En pourcentage le dlagramme CI—

'fflnclus montre approxnmatlvemen+ les orlglnes et des-

",tynatlons du traFJc.

11



. DIAGRAMME DE LA CIRCULATION -
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AM‘NES?ER§ DES T‘t”’ NEFORTS
CENTRE DE DGU"HL&"AséuN
200 RUE DORCHESTER SUD, e
QUEBEC QUEBEQ
-GIK. JZl

Solutions temporaires

L'f%pbssibfliféAde vdfr se réé-t
'lqiser a trés bréve ééhéaﬁée les deslrs ardenfs de la
populatlon de Chapais et Chlbougamau de_meme qﬁe lfa-'n
7:  nalyse Falte precedemment nous-«alt envrsager ‘certai-
.ﬁés solutions temporalres qun devralen+ efre mises en
evldence |mmed|atement. L .
:j?).-Limiter, enzl |nd1quén+ Frequemment ét en a con-
>‘ tr6|ant |a v:tesse maxlmum a 50 m.p.h. car il
,.n.est pas poss.ble de Pouler en securlte a une

;vttesse superleure. -
S a0y L
- 2%) " Installer des balances et Falre un controle stPlCt
- des pesanteurs permlses en +out temps de | ? annee 4
ol il sera nécessalre de-la faire.

5le3o),_Etab|ir une signaliéafion génépeuse.et’adéqqafe;

4°) . Maintenir un abat-poussiére en permanence.

g . , .
»M;S_) Falre des prOVISIons de gPaVIer concasse de gros-

seur 0-1" en dlfFerents endronts.

-

12 .



.

‘Nous ne préconisons pas comme

solution temporaire la reconstruction & |’échelle ré-

duite (nou§ y reviendrohs dans“Un chabitre‘subséquent)

°)

20

4°)

-pour les raisons suivantes:

Parce que de tels travaux ne rencontrent en aucu-

ne fagon les voeux de la population qui ne désire

que du pavage.

Parce que de telé‘tfavaux hetardehaient d’autant’

- la pose d’un revétement d’asphalte.

Parce que la pose d’un revétement bitumineux sur

les fondations actuelles ne serait alors qu’une’

solution temporaire extrémement coliteuse.

.Parce que ce serait briser une certaine uniformité

‘de la chaussée actuelle & laquelle s’habitue et

s’adapte |’automobiliste et peut-étre méme créer

des nouveaux risques de dangers. -



‘Recommandations.

La mlse en executlon de certalns

travaux dits temporalres vise dans l'immédiat 3 at-

N

: telnore un degré convenable de securlte que I’usaqer

- est en dro:t d’attendre Iorsqu | cnrcule sur une telle

route. Il sera relatlvement Facule de Falre accepter a

. la population un programmeAa termes mais le traflc ac-

.tuel ne cessera pas pour autant en attendant Ia réali-

.satlon de grands pPOJetS. 'Blen plus, l’augmentatioh

pneVIslbIe du nombre dfusagera de cette arteéere nous

‘oblige a prévoir une amélioration compléte de ce tron-

" ¢on.en gravier.

Lorsqu’on parle de ”"millions”

- on concoit diFFicilement gque de tels investissements

puissent &tre faits sans au'préalable recueillir tou-

‘tes les données nécessaires pour les bien dépenser. Et

‘nous croyons que parler de refaire la route St-Félicien

Chibougamau, c’est parler en. termes de millions qui ne

sauraient étre dépensés en régie.

Il nous faut d’abord posseder

Ies photographles aériennes (|320’ au pouce) dont de-

~

14



~

- .’pendent les bons alignements et le calcul d’un drai-
"~ .nage adéquat. La mosaique & la méme échelle démon-

“trant l’axe de la route sera également trés utile.

"Simultanément pourront étre

2}Faif$ fes arpentages surﬁtbdfé la-[ongUeQr de'JO8

mllles c’est-a-dire les releves topographlques les
;a|Lgnements les proFlls _en long et en travers, La

topographre peu accndentee de cette F q on ‘rend ce

»travall relatlvement snmple.

L'éfudé,péd6logiQUe'des sols;

devra dtre faite au complef et comprendre en partlcu~

||er Ies essais Benkelman sur la chaussee ac+ue le

‘@}}éinSi qUe |'ana|yse qualitétfve et qUantftatiVé des

sources d'apprOV|S|onnement ':Leé.anélysés‘en'onFdﬁ~A
deur‘du sol pourront tre Faiteé maié-éiinﬁéhvalfesJ
tfes grands a cause des. éouches straflgraphlqﬁes quei
noﬁe'croyons e+re uanormeé;

De ces données sortiront enfin

‘fes plans, profils, devis et estimations nécessaires.

te des confours daﬁqereux des saVanes.doht le niveau

Nous admettons blen qu’ il exis-

(6]



'v0isine celui de lacs adjacents.: JI reste quand méme

que |a plus grande partie des |08 mllles n'a pas de

Fosse et le profil est trop bas.

pe'do{ﬁ%oﬁ eeoeéderg
Ié) Vpar']a relocélisafion-des.meﬁveiees'cqﬁfbesebu
20)7 le comb]age des eavaneejog
3é)elle creusage des fesseeAet{la.cefrecfieh:de bEOFiL?:

"La néelisafion:de [?un ou l7autre

des deux premiers |+ems elofgne dans Ie temps le but vi-
:se qu: est le pavage. Car une FOIS ame||orees ce'se-,
--ralt de mauvais gout de paver cesAsectlons lsolees et
1Ee|at|vement courtes. Entre temps cependant nous poQ—‘
;Qone‘amélierer ces endroits par des solutions_tempo-

raires et sécuritaires.

qurgence d'en arriver a |'éta4

blissement d'une Fondatlon superleure adequate et le

“ but primordiali’ recherche nous Font envnsager la so-~

~]ut)on pratique qui serait e creusage des fossés et

16



~.:la correction du profil. ‘Ainsi, chaque terme du pro-

- gramme conduirait & une solution finie et continue.

Noﬁé?péééﬁméns que:Ja-éous-Fon-J
Ndatign actuelle est conFof%e aﬁ%,hobme§‘habftUe||emenf
;-Eégahnues'et exigées.i Dén; ce Seps non évé|u9ﬁ§.|é$.
-.@uvragesAactuels a 40% dég:fravaqx'ae térﬁaséémeﬁt.ﬁne
:,Fbis‘ferminés. Tenant cdébtefde}éeﬁEECQujs; le ta-
biéau des estimqtiohs ge,fhduve dimiﬁué.dfédfantf

e

17



Solutions Permanentes

La pose d’un revetement bltuml— 

fneux sur la route actuelle est |mpensab|e pour Ies ra;-

Elsoﬁs déja mentlonnees telles que chaussee trop etroute
 fféucun dralnage latéral, proFII trop bas et manque de
-';VISlblllte de depassement D'autre part 'commeA¢’¢st
flé le but ultime auquel nous devons tOUuheP i| y ah-
';ralt lleu au prealable de completer les ouvrégeé sui-

ﬂfvants:

'-$|0) Porter -le déboisemehfhéi(OOingds:de lérgeﬁh mi-

- nimum,

" 2°) Creuser des fossés selon des standards recomman-

“J 7 dables.

:ijspj"Porter la plateForme'dQ'CHemin.é une largéur'réA

":guliére de 40 pieds.

tuel lement en y suppléénf bar‘des tuyéux en béton

armé ou en fer a l'exceptlon de quelques ruis-

) \'0 ~ L. , 4. r’l'.
_seaux .ou il Faudralt des ponceaux'en béton arme.

" Reconstruire les ponceaux en bois qui existent ac-

18



50)

6°)

Completer les Fondatlons superleures par un re-.

»char ement d'au moins 24" d’e alsseur selon |es
9

standards adoptés.

Regularlser le prof;l et corrlger les mauvais. all—

:gnements en comblant les depress1ons en coupant

les bosses et parFo:s meme en Pelocallsant cer-,

taines courbes.

EhFin, élargir 1a590ie'chabtfére des ponts é 30 et

.40 pleds selon leur Iongueur respectlve et Pempla-

cer les garde Fous par des gllsSIeres de securlte

qui seralent le pro[ongement des QIJSSlePeS aux

approches; réparer les joints transversaux et la

~dalle de ces ponts.

TN -

9
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t

. TABLEAU DES ESTIMATIONS -

. . - . & . '! . . ’ - . :A .o
DESCRIPTIONS DES TRAVAUX A EXECUTER QUANT. & UNITE (mille ) | PRIX UNITAIRE | COUT AU MILLE |LONG.TOT. COUT TOTAL
DEBO I SEMENT 5.5. ACRES" 300}00 1,650.00 105 $ 173,000.00

. |
_ TERRASSEMENT 2° CLASSE 10,000 VERGES CUBES 0470 7,000.00" 105 735,000.00
EMPRUNT GRANULAIRE 173" 20,000 VERGES CUBES 1450 30,000.00 105 3,150,000.00~
|
EXCAVATION ET PONCEAUX 3 UNITES 500,00 {,500.00 105 157,000.00
! T
GLISSIERES DE SECURITE 600 PIEDS 3.:00 1,800.00 105 189,000.00
: ]
GRAVIER CONCASSE, 9" EPAIS 6,000 VERGES CUBES 2125 13,500.00 108 1,458,000.00
CORRECTION D’ALIGNEMENTS VERTICAL ET ' | , | -
HORIZONTAL (IMPREVU 10% ' . | 5,550.00 105 582,000.00
REVETEMENT BITUMINEUX 247 LARG. 1 25,000.00 108 2,700,000.00 °
; ‘-“ s
_ELARGISSEMENT DE LA CHAUSSEE I3 PONTS X 6247 X 16% 3 f 15.00/pi. car. 149,000.00
DES PONTS: | | - |
3 PONTS X 7947 X 6 & § 18.00/pi. car. 85,000.00
GLISSIERES DE SECURITE & 8.00/pi.llin. 22,000.00

2,836 pi. lin.

- GRAND ‘TOTAL

i coUT MOYEN AU MiLLE

$ 9,400,000;

00

$ - 87,000.

00




-

Conclusion

On conqolt leF|c1|ement au

3

depart ue des lnvesflssements d’une telle ampleur
q

v

-430|en+ Fac:les a Jusflfler.

Cependant Ie Fort pourcenta—f

'-‘qe de transport commercnal et un traFac en qeneral

qUI s ac»ronf con*nnuellement nous Forcen+ a respec-
ter cer*alnes normes de constructlon qUI assureron+

conFor+ et securlte.

Conséquemment, l’amélioratibn

1fdesAsections dangereuses telles que mauvals con—_

+ours superposés aux bosses a tous les 8 ou IO mtlles

'Qensmoyenne tout en occastonnant une depense |mmedla—Af

te de $600,000. 00 ne sauralt apporter le remede qut

20
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"impose face a la sntuatlon act uelle

Ce rapport

préconise donc certai-

nes solutions temporaires qui rendraient moins "doulou-

reuse” l’attente des travaux recommandés.

i

‘Rapport conjoint a:

" M. Jean-Paul Matte, Ing., A.G.
- Directeur du Service des Thaces
= PPOJetS.

M. Raymond Desy, Ing.
Directeur du Service des:

.,Structures.

M. Jvaueé L. Charlandv Ing., A.

. Deﬁ

WM ﬂ/zjf /j/z/

- Plourde, Ing. <
lngenleur de PPOJetS
- Service des Tracés &
Phojets;

béa;fi%ﬁbfy”bé&"%L e

Robert Desrosiers, Ing.
Service des Structures.

K 5////"?7(//7’, et el A A

Luéren/Fournier, T[.Pr.

Directeur du Service Technlque
de la Clrculatlon.

"Division de la LoCalisation
Service Technique de la
Circulation.
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