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RAPPORT A M. JEAN-PAUL MATTE, ING. A.G. C.U.Q.,
DIRECTEUR DU SERVICE DES TRACES ET PROJETS,
MINISTERE DE LA VOIRIE

RE/ RAPPORT DE ST-ARNAUD & ST- ARNAUD, CAP CHAT,
: REAMENAGEMENT DE LA ROUTE NO 6

Voici quelques considérations sur le FapPogdy 13 1980

ci-haut mentionné.

. _
o " TRAHSPORTS QUEBEC

a) Mur de protection:-

b)

Ce mur de protection, nous l'avons évalué &
$100,000., et le projet du village colite encore $500,000.

de plus que le projet longeant le fleuve.

b) Nouveau pont:-

Dans les deux (2) projets, il faudra recons-
truire le pont car, contrairement 3 ce que MM. St-Arnaud
prétendent, le pont actuel ne peut &tre élargi. Voir &
ce sujet un rapport du Ministére~des Travaux Publics, en

date du 27 aofit 1964.

c) Cour & bois de la Compagnie James Richardson:-

Comme nous l'avons mentionné dans notre rap-

port, nous ne sectionnons nullement la cour & bois, 1le
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tracé proboséllongeant la falaise. De plus, nous pourrons
remettre a la Compagnie une superficie de terrain équiva-
lente 3 celle qui sera nécessitée par la cénsfruction de

la route. Tous ces boniments sur le déménagemgnt éventuel

de la Compagnie Richardson ne sont donc que. pure fantaisie.

d) Expropriations:-

Il est vrai qu'un grand nombre de maisons pour-
ront étrevreculées, et non démolies. Cependant, l'expérien-
ce passée a démontré qu'il en cofite aussi cher pour dépla;
cer le type de maisons généralemené rencontrées dans Cap
Chat, que pour les acheter. Nous avons d'ailleurs fait une
distinction, dans notre étude, des propriétés 4 démolir ou A
déplacer, et le coflt estimé des expropriations en passaﬁt

dans le village est de $500,000. en regard de $70,000., au

pied de la falaise.

e) Industrie touristique:-

Nous ne croyons pas que l'industrie touristique

représente 50% du chiffre d'affaires de certains commerces.

Lt'industrie touristique a d'ailleurs fait lt'objet df'une étu-~

de détaillée dans notre rapport, et nous avons démontré
clairement que son importance est minime dans ltactivité

économique de Cap Chat.
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I1 est important de noter que deux des trois
stations de service du village de Cap Chat devront étre
. démolies, si on emprunte le tracé de la Route No. 6 ac-

tuelle.

Conclusion:~-

Le rapport St-Arnaud n'apporte rien de nou-
veau au probl&me 3 1'étude si ce n'est quelques affirma-
tions gratuites, qui, comme nous venons de le démdntrer,

sont sans fondement.

Ot oot Sy

- -Réal Beaﬁdet,vlng.

QUEBEC, le ler mars 1965.- -
RB/md- ' ‘ v
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. ENGINEE,

MonsieurAPhilippe Bureau, Ing.,:
Directeur de la Planification,
Minist®re de la Voirie.

Cher monsieur,

Pour faire suite 34 la demande que vous nous
aviez faite le 9 octobre dernier, nous vous transmettons
le rapport sur 1lt'étude économique du village de Cap-Chat
par rapport au réaménagement de la Route 6 dans cette mu-
nicipalité.

: Nous espérons que ce rapport répondra aux
besoins du Minist3re. Tous les éléments pertinents au
choix dfun tracé ont été analysés et sont présentés dans
des chapitres différents.

y

Ing. A ’.’

Jean<Paul Matte, Ing. A.G. C.U.Q.,"
Chef du Service des Tracés et Projets

.‘/‘

- ) ’ // '§) ' PRI
: > / (/j . . ) P - .1\ - / f//r', - r‘ig. "“ nes o .//‘)
: 4 B et T, A A VAR St Wy
Neted. M andTA, T Ll ey B e
Réal Beaudet, Ing. Michel Bérard, Robert?ciééoire,/ing.,'
: ‘Géographe Trafic et .Urbaniste
- /md~

CAMG

J
O

T



f
- -,

CONCLUSION ' .

APPENDICE "A" - Mosaique illustrant les
projets (2 Planches)
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INTRODUCTION

La présénte étude a pour but de déterminer
lequel des projets de réaménagement de la Route 6, dans

le v111age de Cap-Chat, répond le mieux aux bes01ns so-

01o-econom1ques locaux ainsi qu'd ceux du trafic de tran-
sit? Ce projet fait partie du programme conjoint fédé-
ral-prov1ncla1 de réaménagement de la Route 6 depuis les
Boules jusqu'd Rividre-aux-Renards, comtés de Matane et:
de Gaspé Nord. Le programme couvre 87 milles de routes,.
dont le cofit de réalisation s'éldve aux environs de
$21,000,000. . i
Ce rapport présente d'abord les coflits de

réalisation de trois principaux projets étudiés. La po-
pulation, la main-dtoeuvre et les différents éléments de
ltéconomie locale .sont ensuite analysés pour démontrer.

- 1tinfluence qu'aurait la réalisation de 1l'un ou 1lfautre

des projets sur l'économie du village_de Cap-Chat.

’



RESUME ET RECOMMANDATIONS

Trois projets de réaménagement de la Route 6,
dans le village de Cap-Chat, ont retenu ltattention; ils
sont illustrés en appendice "A", - Un de ces projets, pro-
jet "A", emprunte la berge au pied de la falaise; les
deux autres, projets "B!'" et "C", empruntent la rue Prin-
cipale du village.

Les projets "BM et "C" sont évalués A envi-
ron $500,000. de plus que le projet "A"™ (tableau III).
La grande partie de ltexcédent des -cofits est due A 1ltex~ '

~propriation plus dispendieuse sur la rue Principale; les

cofits de constructlon sont aussi supérieurs pour les pro-
Jets nBR1t ot UCH, ) ] <

Le projet "A" offre de meilleures possibili-
tés géométriques que les projets "BM" et "C", M&me si la
cour A bois semble & premidre vue affectée par la cons-
truction du projet "A", la Voirie pourra remettre aux
propriétaires les résidus des terrains expropriés et non
utilisés pour les fins de la route; en ce faisant, la
superficie sera au moins équivalente, sinon supérieure.
Ltutilisation du sol sera homogene; le trafic destiné au
quai, au cimeti2re et 4 la zone résidentielle n*temprun-
tera plus la rue sectionnant la cour A bois.

Les raccordements du projet "A" 3 la’ rue Prin-
cipale seront congus de fagon A favoriser un choix égal
entre les deux routes (voir appendice "AW),

Le projet "A'" permet aussi le développement
de 1ltindustrie touristique sur les terrains longeant le
tracé. :

Le commerce de Cap-Chat est de nature quasi
exclusivement locale et la réalisation du projet "A"
n'entrainera aucune baisse du niveau des affaires. Lt'é-
quipement touristique du village étant relativement peu
important, le déplacement de la route ne peut avoir qu'un

effet minime sur l'industrie touristique locale, et a

plus forte raison sur l'ensemble du commerce et des af-
faires. .

La circulation routire sur la rue Principale
sera améliorée et Cap-Chat pourra jouer pleinement le rd-
le de centre d'affaires d*intérét local; rdle qutil joue
actuellement. ,

Pour toutes ces raisons, nous recommandons la
construction du projet "Am, A



CHAPITRE I

COMPARAISON DES DIFFERENTS TRACES

DESCRIPTION DES TRACES;:-

Parmi les nombreux tracés étudiés dans le
village de Cap-Chat, trois ont retenu notre attention, '
et sont illustrés sur le plan planlmétrlque en appen-
dice M"A", ,

Le tracé "A" quitte la Route 6 actuelle 2

- quelques centaines de pieds A l'est du Cap-Chat, descend

la falaise et emprunte la berge du golfe. Contournant
le cimetidre au nord, il oblique ensuite vers le sud et
longe le pied de la falaise, évitant ainsi le sectionne-
ment de la cour A bois. La traversée de la rividre se
fera par un nouveau pont situé A environ 250 pieds en
aval du pont actuel. :

Le tracé "B" emprunte le tracé actuel de la
Route 6. Ltexpropriation nécessaire 4 ltélargissement
se fera tantdt au nord, tantdt au sud, réduisant au mi-
nimum les coQts. Bien que le tracé "B" aboutisse au
pont actuel, il faudra reconstruire celui-ci. En effet,
selon un rapport du Minist®re des Travaux Publics en da-
te du 27 aoQlt 1964, le pont actuel n'a qutune largeur
de 20 pieds, et "Il ntest pas recommandable d'élarglr
le pont actuel A cause du faible chargement et des im-
prévus malencontreux".(1l) :

Le tracé "C" emprunte le méme corridor que
le tracé "B", mais oblique vers le nord en face du maga-
sin "Les Meubles Richard", évitant la pente raide et la
courbe prononcée A ltapproche ouest du pont actuel. Ce
tracé nécessiterait la construction d'un nouveau pont
situé sensiblement dans le m2me alignement que celui du
projet m"Aw,

EVALUATION SOMMAIRE DES EXPROPRIATIONS ;-

Pour les fins de la présente évaluation, les
batisses ont été classées en quatre catégories, et un
prix unitaire au pied cube a été établi pour chacune de
ces catégories. Les dimensions approximatives des bé-

(1) - Entente fédérale-provinciale, Réaménagement de la.
Route 6, ..., Ministdre des Travaux Publics, Edgar
Gilbert, Ing., 27 aofit 1964. :



tisses ont été tirées A partir de photographies aérien-
nes et terrestres)

A cause de 1la topographie treés accidentée
du village et de la rareté du terrain, nous avons con-
sidéré que toutes les propriétés affectées par les tra-
cés "B" et "C" 2 1ltest du garage Robert Gagnon devront
8tre achetées. Dans les autres cas, lt'économie nous a
fait opter entre l'achat ou le déplacement.

Les cofits estimés des expropriations néces-
sitées par chacun des tracés sont présentés au tableau I.

TABLEAU I

COUTS COMPARES DES EXPROPRiATIONS

TRACE . . . IIAII ) "B" ‘ ! "Cll
Terrain $10,000.00  § 55,700.00  $ 55,800.00
‘Déplacements $104,400.00 $104,400.00.
Achats $60,000.00 $332,200.00 $352,200.00
Divers ' $ 7,700.00 $ 7,600.00
TOTAL:- $70,000.00 $500,000.00  $520,000.00

ESTIME DES COUTS DE CONSTRUCGTION:-

La réalisation du projet "A" nécessitera la
construction d'un pont et d'un mur de soutdnement d'une
longueur approximative de 2000 pieds. -

: Le colit de construction du projet "B" sera
plus élevé que-celui du projet "A", car nous devrons
utiliser la section urbaine, ce qu1 implique des trot-
toirs, puisards, drains, etc... Comme la plupart des
commerces ont leur entrée au niveau de la rue actuelle,
nous devrons excaver environ 40,000 verges cubes de ma-
tériaux pour nous permettre de reconstruire la fondation
et le pavage au niveau actuel.

1



Le projet "C" implique sensiblement les mémes
colits que le projet "B". Nous devrons, cependant, cons-
truire un gros remblai 4 ltapproche ouest du pont, alnsi
qu'un viaduc au-dessus de la route du Quai.

7~ Les cofits comparés de construction de chacun
des projets sont présentés au tableau II.

TABLEAU II

COUTS COMPARES DE CONSTRUCTION

PROJET

I'A" "B" "C" .
Pont $320,000.00 $320,000.00 $320,000.00
Mur $100,000.00 $ 50,000.00 $ 50,000.00

Drainage, Fonda-
tion et Pavage

$285,000.00 $375,000.00 $395,000.00

Viaduc _ ' $ 40,000.00
TOTAL:- $705,000.00 .$745,000.00 $805,000.00
COMPARAISON DES ALTERNATIVES:- -

On remarquera, dtapr2s 1le tableau III, que le
projet "A" représente une économie de $470,000.00 sur le
projet "Bv, et de $550,000.00 sur le pro;et ncn, De plus,
avec le projet "A", la zone de 30 milles A l'heure sera
réduite de un mille. Un profil plus doux et un alignement
moins tortueux augmenteront. considérablement les bénéfices
. aux usagers de la route.

TABLEAU III’

COUTS TOTAUX COMPARES DES TROIS PROJETS

PROJET ‘ wAM . ngn ngn

Expropriations $ 70,000.00 $ 500,000.00 $ 520,000.00
Construction $705,000.00 §$ 745,000.00 $ ° 805,000.00
TOTAL:~ $775,000.00  $1,245,000.00° $1,325,000.00



A ces avantages d'économie en faveur du pro-
jet "A" on peut ajouter la mise en valeur du territoire
situé en bordure du golfe; ltespace entre le projet "A"
et le pied de la falaise pourra certainement &tre déve-
loppé par les différents commerces vivant du tourisme.
Cette comnstruction d'équipement touristique convenable
est maintenant trds difficile sur la rue Principale, vu
ltutilisation maximum du sol.

Vu l'importance économique du commerce du
bois a Cap-Chat, étant dans lt'impossibilité dtévaluer

‘dans. un court délai la valeur des réserves forestires

disponibles, nous sommes pré&ts & accepter, et nous ac-
ceptons, l'hypothdse que le commerce de bois est essen-

.tiel A 1lvéconomie de Cap-Chat et qu'il continuera de

jouer ce r8le dans l'avenir. A premilre vue, le projet
"A" semble priver la compagnie Richardson dtune super-
ficie dtenviron 42,000 pieds carrés de sa cour 2 bois.

.Dans une telle situation, la Voirie devrait remettre 2

la compagnie Richardson, pour som utilisation, les ré-

~sidus des terrains et propriétés expropriées le long de

la cour actuelle; la superficie totale remise serait au
moins égale, sinon supérieure 3 la superficie nécessai-
re 4 l'aménagement de la route.

Le tracé suggéré au pied de la falaise a
aussi l'avantage de rendre plus homogine l*utilisation
du sol, en remplagant la rue actuelle traversant la-
cour, par une route longeant le pied de la falaise, dé-
gageant ainsi la cour A bois (voir appendice "A"). . La
circulation lourde entre le quai et les moulins est dongc
séparée de la circulation interne de la cour A bois, fa-
cilitant ainsi 1'exploitation. La rue du Quai pourra
8tre aménagée le long de la route proposée (voir appen-
dice "A") facilitant davantage la circulation entre la
cour 2 bois et le quai.

: De plus, la localisation de la cour a proxi-
mité de la route facilitera la circulation des camions
vers l'ouest, en leur évitant de monter la cdte du vil-.
lage qutils doivent actuellement négocier aprds un arrt
et un virage A angle droit.

Le projet ™"A" facilite aussi lv'accds au quai
par les autres usagers, sans que la rue actuelle ait 2
8tre élargie ou reconstruite avec .des standards plus éle-
vés.,

Un autre inconvénient du tracé "A" gerait de
limiter 3 deux le nombre des accd®s du village sur la nou-

L



velle route. Un aménagement en "Y" des carrefours aux
extrémités donnera un choix quasi égal entre le projet
"A" et la rue Principale (voir appendice "A"), A 1ltex-
trémité est du projet, le pont actuel sera conservé,
permettant ltaménagement d'un tel carrefour. Ce type
de carrefour permet l'écoulement continu des véhicules
dans presque toutes les directions, minimisant ainsi
les délais aux usagers de la route.



\

CHAPITRE II

POPULATION ET MAIN-D!OEUVRE

Le village de Cap-Chat est situé sur la Route

"6, le long de la cdte gaspésienne A environ 300 milles au

nord-est de Québec. Ltaire territoriale de 785 acres est
circonscrite par la paroisse de Saint-Norbert-de-Cap-Chat.
Saint-Norbert est 3 son tour bornée 2 l'est par Sainte-
Anne-des-Monts, 4 l'ouest par Capucins et au sud par la
colonie de Saint-Octave-de-1tAvenir.

En 1961, la population du village de Cap-Chat
se chiffrait a4 2,035 habitants; en 1956, on en comptait
1,954, et en 1951, on en dénombrait 1,642 (2). Ltaccrois-
sement au cours de la décade con51derée ‘est de 24%; cepen-
dant, la premire moitié, de 1951 A& 1956, a bénéficié dtun.
accroissement de 19%; de 1956 A 1961, l'accr01ssement ne
fut que de 4%, ce qui est inférieur au taux de ltaccrois-
sement naturel il y eut donc émigration au cours de cet-
te période. : .

La figure I donne l'augmentation comparée de
la population du village de Cap-Chat avec celles de Gaspé
ouest, de:la Gaspésie et de Québec, Il est A remarquer

‘que Cap -Chat a connu un essor demographlque superleur a

celui du Québec au cours des années 1931 - 1956, mais que
cette poussée s'est grandement ralentie de 1956 & 1961;
aussi rien ne laisse prévoir que la croissance démogra~-
phique de Cap-Chat sera paralldle A celle du Québec pour.
les années A venir. ,

En 1961, cette population se répart1ssa1t en

341 ménages dont seulement une vingtainé était des loca-

Falres' la population de Cap-Chat semble sedentalre. ~

La main-dtoeuvre du v111age de Cap-Chat comp~-
te 444 individus, soit 46% de la population. Le tableau
IV et la figure 2 donnent la répartition de ltemploi dans
les dlfférentes spheres de l'activité économique.

Le tableau IV classe les divisions profes-
sionnelles dans un ordre ascendant d'embauchage pour 1le

¢

(2) - Recensement du Canada 1961, Bureau Fédéral de la
Statistique, Ottawa. )



v111age de Cap-Chat. Les d1v1s1ons pécheries, agricultu-~
re et mines sont présentées sous une seule rubrique, .vue

‘le peu d'importance (0.7% en 1961) d'icelles dans 1l'éco-
nomie locale, bien que les pécheries occupaient environ

une dizaine de travailleurs il y a quelgques années.

De la main-d'oeuvre totale, 196 employés (3),
environ 45%, sont engagés dans trois industries principa-
les:~ manufactures oeuvrant le bois, coopérative agrico-
le et boulangerie.

Un examen de la figure 2 révdle que Cap-Cﬁat
a une distribution de main~d'oecuvre semblable A4 celle du
Québec. A Cap-Chat, la proportion de ltembauchage dans

-1vindustrie forestidre est de trois fois supérieure 2

celle du Québec.

Les salaires payés a Cap-Chat ont augmenté
au cours de la décade 1951 - 1961. Tel que montré au
tableau V, le revenu moyen des salariés a passé de $l 221.
en 1951 2 $2 268. en 1961.

(3) - Ministdre de 1'1ndustfie et du Commerce, Hotel du
Gouvernement - Québec, Statistiques Manufacturlb-
res 1963 (non publlées)



INDICE DE POPULATION

- 10

230
220 L_ ‘Cap-Chat 1G.0.
Gaspésie Ouest
—— — Gaspésie-Rive sud
cecemee Québec .
200 /
180 : ’ -4 - Québec

Cap~Chal
’

160
4 G.R.S.
140
120
100
1931 1941 1951 1961
| ANNEES
_ INDICE DYACCROISSEMENT
Année Pop. Cap- Gaspésie Gaspésie Québec
Cap-Chat’ Chat . Ouest - -Rive sud

1931 1139 100 100 100 100
1941 13209 117 134 : : 118 116
1951 1642 144 , 163 - : 134 141
1956 1954 - d72 206 .- 146 161
1961 2035 179 222 . - 148 183
N.B.: 1931 : 100 » . :

Population du village de Cap-Chat

.comparée a4 la population de régions

choisies. . '

1931 - 1961

Source : Recensements du Canada, 1931 & 1961. FIGURE I



TABLEAU IV

REPARTITIOﬁ DE LA MAIN D'OEUVRE SELON LA DIVISION PRO-
FESSIONNELLE - VILLAGE DE CAP-CHAT ET PROVINCE DE
QUEBEC 1961

4+

Division Professionnelle Nombre Cap-Chat Québeé
' ' % du total . % du total

P§cheries, agriéultﬁne‘et " ' -3 0.7 | ) 8.4
"mines

‘Foresterie 23 5.2 _ , | 1.8
Vendeurs - o 26 5.9 5.9
Manoeuvres et non classi- 30 ' 6.8 5.3

fiés ailleurs

Transports et communications 39 . 8.8 - 6.5
" Employés de bureau ' 40 9.0 | 11.9
Administrateurs . 44 9.9 7.8
Professions libérales et 51 - 11.5 10.2
techniciens . - .
Services et activités ré- " 6L 13.7 . 11,2
créatives ‘ '
Artisans ouvriers 2 la ' 122 27.5 27.5
production
Professions non déclarées 0 0 ’ 3.0
444 1009 1009

Source:- Recensement du Canada 1961. Volume 3:1-8, Ta-
' bleau 14, pages 14-5 et 14-6 (Cap-Chat) Tableau
6, pages 6~-2 a4 6-15 (Québec).
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TABLEAU V.

REVENU MOYEN DES SALARIES - VILLAGE DE CAP-CHAT

. Sexe Nombre : Salaire A Moyenne pour
Moyen les .2 sexes
1951
H 260 $1365.. $1221.
F 65 ' $ 642.
1961

H . 284 $2541. . $2268.
F 107 $1542.

Source:~ Recensement du Canada 1951, Volume 3.
Recensement du Canada 1961, Volume 3.3:2.
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CHAPITRE III

ACTIVITE ECONOMIQUE

"Dans ce chapitre, nous traiterons de l'orien-
tation de la vie économique de Cap~Chat. Pour les fins -
de la présente étude, nous utilisons les trois secteurs
suivants:- 1l'industrie, le commerce et le tourisme.

. INDUSTRIE:~

La fonction premidre du village, au point de.
vue économique, semble &tre la foresterie et les activi-
tés connexes. Le choix du projet "A" par rapport aux
projets "B"™ et "C" n'a aucune influence sur ces indus-
tries. Les autres industries manufacturilres dans le
territoire considéré n'ont qutun caractire local. Le
tableau VI donne la liste des industries les plus impor-
tantes. A ltexception de la boulangerie, on peu affir-
mer que les autres industries mentionnées gén2rent l'en-
trée des capitaux A Cap~Chat. Toutefois, les réserves

. forestidres de 1lthinterland s'épuisent rapidement. Aussi

longtemps que les prlncxpales scieries pourront stappro-
visionner sur leurs réserves ou ailleurs, il n*y aura
rien 2 cralndre pour 1l'économie du village. :

TABLEAU VI

PRINCIPALES INDUSTRIES DE CAP-CHAT

Type  Nombre Nom

“Scieries - , 4 Chamberland, A.

Fournier, R.
Richardson, J.

Roy, L. J.
Portes & Chassis 1 : : Berniér, A,
Boulangerie 1 . Saint-Norbert
Coopérative _ 1 ‘Séciété Coopérative
agricole ' - Agricole

Source:~- Répertoire des Manufactures, Ministére de 1t'In-
dustrie et du Commerce, Hotel du Gouvernement,
Québec.



LE_COMMERCE ; ~

Ltéquipement commercial et les activités con-
nexes constituent le deuxilme aspect fondamental de 1l'éco-
nomie du village. Le grand nombre et la diversité de ces
établissements laissent perplexe ltobservateur. Le villa-
ge apparait peu populeux 3 ses yeux; cependant en y regar-
dant de plus prds, il stapercevra que les boutiques du
village desservent une population dépassant 5,300 habi~
tants. Cette clientdle vient principalement de Cap-Chat
(2,035), de Saint-Norbert-de-Cap-Chat (2,300), de Capu-
cins (588) et de Saint-Octave-de-1'Avenir (estimé a 7Q0).
Ainsi, Cap-Chat devient le noyau d'un petit territoire
et fournit les biens de consommation et les services né-
cessaires 2 la satisfaction des besoins locaux.

‘ " Le tableau VII résume une étude sommaire de
1tinfluence du village de Cap-Chat au sein de la région
avoisinante. Il est facile de constater que 1l'influence
de Cap-Chat s*'étend A tous les produits de consommation
courante en plus d'offrir un grand choix de services de
nature générale. Enfin dans les cas old il lui est impos-
sible de satisfaire un besoin, le consommateur se dirige
soit vers Sainte~-Anne-des-Monts ou vers Matane. ‘

Ltaugmentation des ventes au détail entre 1951
et 1961 s'est élevée A 83%, tel que montré au tableau VIII
alors que le nombre de commerce n'a augmenté que d'une
seule unité.

Cette augmentation des ventes au détail est
cependant inférieure A lv'accroissement combiné de la po-
pulation (24%, Figure 1) et des salaires payés (86%, Ta-
bleau V), indiquant que depuis 1951 une partie toujours
croissante des revenus .de la population de Cap-Chat sont
dépensés 4 l'extérieur, soit A Sainte-Anne-des-Monts ou
ailleurs.

_ Afin dvanalyser la variation mensuelle des
ventes au détail de Cap-Chat, nous avons converti les mon-
tants pergus en taxes, en chiffre dtaffaire mensuel (voir
tableau IX). Les répartitions mensuelles des ventes au
détail au niveau du Québec pour trois genres de commerces
les plus représentatifs de ceux de Cap-Chat (voir tableau
X) furent comparés aux ventes de détail de Cap-Chat (Fi-
gure 3). On constate facilement. que les ventes au détail
mensuelles, dans les commerces de Cap-Chat, sont sensible-
ment les m@mes que celles du Québec. Une analyse statis-
tique de "Chi-Square" prouve que les petites variations
enregistrées sont plutdt dues au hazard et 4 une source
d*information différente, qu'2d une distribution dissem-
blable.
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Il ressort que dans tous ces commerces od la
taxe de vente est pergue, il n'y a aucun apport apprécia-

.ble du touriste au cours des mois d'été. Ce résultat

était A prévoir lorsque lton considdre le type de commer-
ces étudiés (v01r Figures 4 et 5). ,

) TABLEAU VII

AFFAIRES ET ACHATS'EFFECTUES PAR LA PO?ULATION DU VIL- v
LAGE DE CAP-CHAT ET DES ENVIRONS, SELON LE PRODUIT
ET LE LIEU D'AFFAIRES

- CHOIX DU LIEU D'AFFAIRES

'Prodﬁits Premier Second Troisidme

Aliments . ' Cap-Chat
Lingerie & Vétements Cap-Chat Sainte-Anne Matane
Automobile : Cap-Chat Matane | Sainte—Anné
Articles moins "Sainte-Anne

courants -
Hopital o Sainte-Anne
Légal ' Cap-Chat "~ Sainte-Anne
Loisirs - | Cap-Chat Sainte-Anne MataneA
Finance 'Cap-ChaQ _ Sainte~Anne Matane

TABLEAU VIII

COMMERCE DE DETAIL A CAP-CHAT, 1951 et 1961

Année Nombre de magasins . Total des ventes
' : au détail
1951 23 S $ 648,000.

1961 | 24 - $1,214,000.

Source:- Bureau Fédéral de la Statistique, Ottawa.



COMMERCE DE DETAIL

Distribution mensuelle de la vente en pourcentage

( Avril 1962 & mars 1964 )
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TABLEAU IX - COMMERCE DE DETAIL
= - : v
REPARTITION MENSUELLE DES REVENUS PROVENANT DE LA TAXE DE VENTE
(AVRIL 1962 i MARS 1964) POUR'LE VILLAGE DE CAP-CHAT ET .
POUR LES MUNICIPALITES AVOISINANTES:

Cap~Chat ‘ Région (1)

Relevé Moyen 1962-1963 Relevé Moyen 1962-1963
Janvier % 2,677, 8.3% $ 7,254, C o 7.4%
Février $ 2,173. ' 6.7% $ 5,567. 5.6%
Mar$ $ 2,155. 6.7% - $ 7,033, 7.1%
Avril $ 2,970. 9.2% $ 7,645, 7.8%
Mai $ 2,252. 7.0% $ 7,764. 7.9%
Juin '$ 3,256. 10.1% | ~ $10,041. 10.2%
Juillet $ 2;7;4. " 8.6% | $ 9,179, < 9.3%
Aofit $ 3,477 10.8% $ 9,021. | 9.2%
 Septembre $ 2,619. . 8.1% $ 8,93?. 9.1%
Octobre $ 2,117. . 6.6% $ 8,164.  8.3%
Novembre $ 2,210. 6.9% | $ 6,642. . 6.9%
Décembre $ 3,554. ‘ ~11.0% | $11,068. 11.2%

‘ . S A I

$32,217. 008 $98,517. : 100% .

- (1) - Comprend les municipalitéé suivantes:- Capucins, St-Joachim-de-Tourelle, oy
_Sainte-Anne-des-Monts, Méchins, Grosses-Roches, Ste~Félicité Par., Ste-
Félicité village, Petite-Matane, St-Ulric et Baie-des=-Sables.

Source:- Statistiques non publiées du Ministire du Revenu du Québec, Service
- .de la Taxe~de vente, 1954, -



TYPE DE -

COMMERCE

Magasins
Généraux

Vétements

Meubles

TOTAL:-

TYPE DE
COMMERCE

Magasins
Généraux

Vé&tements

Meubles

TOTAL

TABLEAU X

REPARTITION MENSUELLE DES VENTES AU DETAIL DANS LA PROVINCE.
DE QUEBEC POUR LES TROIS GENRES DE COMMERCES LES PLUS
REPRESENTATIFS DES COMMERCES DE CAP-CHAT

JANVIER  FEVRIER  MARS . AVRIL  MAI - JUIN-
30461 . 25811 29523 35678 41078 40558
6.6 5.6 6.4 7.7 8.9 8.7
40184 28571 43717 43894 47559 52191
7.3 5.2 7.9 8.0 8.7 9.5
32262 24986 27455 32656 . 32952 28792
8.3 6.4 7.0 8.4 8.5 7.4
102907 - 79368 100695 112208 121589 121541
7.3 5.7 7.2 8.0. 8.7 8.7
JUILLET AOUT SEPT.  0OCT.  NOV. DEC. °  TOTAL POUR
- : LYANNEE
38051 40618 37831, 42874 42614 57736 462,613
8.2 - 8.8 .. 8.2 . 9.3 9.2 12.4 ©33.0
40397 45480 40860 46055 © 52570 68348 549,826
7"4 N 8.‘3 7‘4 . 8.3 ) 9.6 12'4 39.2
27499 34052 31395 41905 38646 36392 388,992
7.1 8.8 . 8.1 10.8 9.9 9.3 27.8
105947 . 120150 110086 130834 133830° 162276 1,401,431
7.5 8.6 7.9 9.3 . 9.5 11.6 100

~

Source:- Stat1st1ques, Bureau de la Statistique du Quebec, Mlnlstére de 1ltIndustrie

et du Commerce, Volume 3, Nos. 1, 2, 3.
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H8tel Laurentien " 20 chambres

: Restaurant Capri

o

TOURISME; -

De tous les commerces existants sur la rue

Pr1nc1pa1e de Cap-Chat, une partie-importante a été éli-
minée comme ntétant pas influencée par le touriste. La
Figure 6 donne une distribution schématique des établis-
sements de .la rue Principale en spécifiant les commerces
ayant une certaine valeur touristique. On peut voir que
ltéquipement touristique est limité. Les Figures 7 et 8
montrent ces commerces, et le tableau XI en donne la lis-
te. Ce bref tableau renseigne sur le cap1ta1 touristl-
que possible du village.

TABLEAU XI

EQUIPEMENT TOURISTIQUE_DE LA PARTIE DU
VILLAGE DE CAP-CHAT TOUCHE PAR LE PROJET

Hotel Menuet ' 12 chambres
Sky Line Cabins - 10 unités (été seulement)

NOV 13 1980

Restaurant roulotte.type "Diner"

" "
Restaurant type "Lunch Bar } | TRARSPORTS GUEBEC
Stations de Service 1 Fina et 2 Irving

Considérant 1'h8tellerie, on doit spécifier
que la construction du/projet au droit de la rue Princi-
pale nécessite le  dépl cement des cabines Sky Line, ceci
ne laisse que deux h8tels pouvant @tre affectés par la

‘relocalisation de la Route 6:- 1le Menuet et le Lauren-

tien. De ces deux hdtels, le Laurentien offre une bonne. ' -
table connue de tous les voyageurs de la région. La '
clientéle est qua31 exclusivement composée dthabitués

et de gens A qui 1'hdtel fut recommandée directement. fis

La construction de la route ailleurs que sur -
la rue Principale n'affecterait pas sensiblement le chif-
fre dtaffaire de cet h8tel. Seul 1'h8tel Menuet pour-
rait peut-&tre subir quelques pertes, mais sa faible ca-
pacité laisse prévoir que cet h8tel dessert plutdt la
population locale et la population de transit.

b



: Parmi les restaurants, on peut affirmer sans
erreur que le restaurant Chef est de nature temporaire;
il est aménagé A& ltintérieur d'une roulotte. Le restau-
rant Capri, le plus important, est cependant localisé au
sein d'un complexe de loisirs (la m&me bitisse abrite un
cinéma, une salle de quilles et un centre de loisirs) '
permet d'affirmer que sa cllentéle est locale (voir Fi-
gure 7).

Les stations de service et ateliers de répa-

‘ration sont peu nombreux dans le village (voir Figure.8).

La nature des services offerts sont de caractdre local.
Aussi, la réalisation des projets "B" ou "C" nécessite-

rait la démolition de deux de ces établissements.

En conclusion, le capital touristique de Cap~-
Chat est tr&s faible et le village n'est pas appelé, dans
son état actuel, 4 attirer le touriste par suite du peu

"dtintérét offert.

I1 faut aussi souligner que le site du rocher
du Cap-Chat n'est pas aménagé pour recevoir le touriste

.et qu'il n'est pas non plus indiqué comme attraction 'in-

téressante; on doit de plus s'y rendre en enfreignant la
loi et en circulant sur un chemin privé A 1tentrée duquel

" est affiché un interdictibn dtentrée.

La rivire Cap-Chat, qui offre des possibili-
tés de péche aux saumons, est affermée depuis nombre d¥an-
nées A& un club privé. :

Le touriste qui starr@te dans la région le
fait pr1nc1pa1ement A Saint-Norbert-de-Cap-Chat, ol 1té-

.quipement hdtellier est adéquat. A cet endroit, le pro-

jet de réaménagement de la Route 6 se marie avec ltac-
tuelle Roqte.G. : g
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CHAPITRE IV

CIRCULATION ROUTIERE

: La Voirie possdde deux sources de renseigne-
ments sur la condition de la circulation routidre & Cap-
Chat et aux environs. La premildre est le recensement de
la circulation (4), et la seconde est une étude de prove-
nances et destinations (5). '

'Tel que montré 3 la Figure 9, la circulation

“routidre correspond aux prévisions d'échanges commerciaux

entre Cap-Chat et Sainte~Anne-des-Monts. A ltintérieur
de ces deux centres, environ 60% de la circulation est de

nature locale; A ltouest de Cap-Chat la circulation de

nature locale représente 40% du total, alors qu'd ltest
de Sainte-Anne-des-Monts elle ne représente que 12%.

.Le trafic de transit se subdivise & son tour
en voyages dtaffaires et en voyages de plaisirs. Notons
que le voyage d'affaires, constant au cours de ltannée,
ne peut affecter ltindustrie touristique, s'il est par-
tiellement dévié de la rue Principale de Cap-Chat; quant
au voyage de plaisir et tourisme, il fut établi que 1té-~
limination partielle de ce genre de voyage ne peut affec~
ter 1'économie locale.

En résumé, la construction de la Route 6 sur
la berge réduira la circulation de la rue Principale de
1,860 véhicules par jour moyen d'été & environ 1,060 vé-
hicules, améliorera la sécurité et facilitera le station-
nement et ltaccés aux commerces, tout en facilitant la
circulation. Les commerces ne souffriront pas dtune
baisse du chiffre dtaffaire 3 cause du déplacement de la
route, attendu le trds faible pourcentage des ventes fai-
tes aux touristes. -

(4) - Recensement de la circulation 1963, Service Techni-
que de la Circulation, Ministére de la Voirie, Hotel
du Gouvernement, Québec.

(5) - Etude de provenances et destinations, Sainte-Anne-
de-la-Pocatidre été 1964, Service Technique de la
Circulation, Ministdre de la Voirie, H8tel du Gou-
vernement, Québec.
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CONCLUSION

En résumé, le bilan de cette étude est po-
sitif:- d'ores et déja, Cap-Chat est un village qui
vit surtout de l'industrie du bois. Son commerce est

" avant tout lecal.. Lt'industrie touristique, peu active

dans le village, est en pleine évolution dans la parois--
se. Par conséquent, 3 la suite de.ces faits et pour des

.raisons dtordre dtéconomie, d'expropriation, etc.., nous

suggérons la construction de la route suivant le projet
"A", Les -colits des tracés "B" et "C" sont de l'ordre de
$1,300,000., alors que le projet "A" ne cofitera que
$800,000.; ceci représente une économie approximative de
$500,000. De plus, ce tracé situé au pied de la falaise
rejoint le noyau urbain ou centre des affaires du.villa-
ge prés du pont.

"Ltélimination des taudis du Petit-Canada est
souhaitable et urgente A cause de la situation pénible
dans laquelle ces gens vivent. La sécurité routildre se-
ra accrue sur la rue Principale .du fait de 1lt'élimination
de la circulation de transit. Le décongestionnement de
la rue Principale améliorera la situation de la circula-~
tion locale. Le paysage sera nettement super1eur A ce~
lui qutoffre la route actuelle.

Aucun établissement commercial ne souffrira
vraiment de cette déviation. -‘De plus, les véhicules en
transit auront toutes les facilités de pénétrer dans le
v111age et cela sans augmentation de la distance 2 par-
courir. »

T
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