Caratéristiques techniques des
sections types pour le devis des
routes rurales.

Guy Petit
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Québec, le 24 aout 1967.

Monsieur Henri Perxron, ing. a.dg.,
Directeur Général, Planification,
Ministére de la Voirie - E-5009,
Hotel du Gouvernement - Québec.

RE/ Caractéristiques techni~
- ques des profils en tra-
vers types pour let devis.
des. routes rurales et ur-
baines. '

' Cher Monsieur,

Lors de ma lettre du 29 novembre 1966, je
vous transmettais un cahier traitant des caractéristiqués
techniques des profils en travers types pour le devis des
routes rurales et urbaines.

Aujourd'hui, je vous envoie une fevision

.affectant partlcullerement le devis des routes rurales a

deux (2) voies.

Cette revision s'imposait depuls glle nous’
sommes en possession des nouvelles éditions de "A Policy
on Geometric Design of Rural Highways - 1965'" de 1'Ameri-
can Association of State Highway Officials (AASHO) et du
"Highway Capacity Manual - 1965" du Highway Research
Board, et encore plus, depuis que nous avons bénéficié de
cours sp201aux de MM. Leisch & Compagnle, en janvier der~
nler. » :



L}
Monsieur Henri Pexrron, ing. a.g. - le 24-8-67

Naturellement, ce travail représente cer-
taines opinions et il est produit dans l'espérance qu'il
servira a amorcer des discussions constructives nécessai-
res a la mise a jour perpétuelle des normes et méthodes
de la Voirie. ‘

: - Veuillez agréer, cher Monsieur Perron,
1'expression de mes sentiments les plus sinceéres.

&

Votre bien dévoué,

Guy Petit, ing.,
Chef — Division des Projets Régionaux

GP/fb

Sexvice des Tracés et Projets,

.. 875 - Ouest, Boulevard Charest
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU PROJET
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MINISTERE DE LA VOIRIE - PROVINCE DE QUEBEC
SERVICE DES TRACES & PROJETS - DIVISION DES PROJETS REGIONAUX

875 = Ouest, Boulevard Charest = Québec 8

MEMO D'ENVOI

[ M.Raymond Hamlin, ing., DATE:Le 23 Avril 1968
Chzmspe £ - 508, ,
Bureau de 1'Ingénieur en ChefSQUJET: Documents
Ministére de la Veirie,
Hoétel du Gouvernement,
Québec.

2 I ) e _—~

Vous trouverez ci-joint, deux (2) cahiers:

1- Caractéristiques Techniques des sections types
- pour le Devis des routes rurales,
] -

2- Etude de Planification routidre,

J NOTE: Je regrette, mais je n'ai plus de Diagramme de la
durée des Travaux.

__GP/rp. o
. A
GUY PETIT, ING., M,D.I.C./ e
CHEF - DIVISION DES PROJETS/REGIO RECU PAR:-

/

CHARGE DU PROJET:- / » . DATE:-

? A, S 4 ~J :
M. Guy Petfé, ing., m.i.c.%hv;p, Signer et retourner une copie

) | .
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MINISTERE DE LA VOIRIE - PROVINCE DE QUEBEC

SERVICE DES TRAGCES ET PROJETS =~ DIVISION DES PROJETS REGIONAUX

ROUTES RURALES A DEUX VOIES

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

* ELEMENTS VITESSE DE BASE M.P.H. .
| 30 |.40 | 50 60 70
Vitesse moyenne dvopération: 26 | 34 | 41 47 54
m.p'ho . - ' '
. Visibilité minimum dvarrét: 200 . |.275 | 350 | 475 | 600

pieds T T
K minimum pour lés courbes | :28 | 55 85 | 160 .| 255

" verticales en saillie - - N -

" K minimum pour les courbes 35 55 75 1035 - 145
verticales en dépression. ‘ ' ' C
IGRES DE COURBURE MAXIMUM: - | VITESSE DE BASE M.P.H.

. . 1 30 -] 40 50 60 70
Devers maximum 0.10 | 0.08 | 0.08 | 0.06 | 0.06
Pavage de b.b.: 24 pieds . 25.0 | 12.5 7.5.| 4.5 3.0 .
Pavage de b.b.: 22 pieds 25,0 | 12.5 | 7.5 4.5
Pavage de b.b.: 20 pieds 25,0 | 12.5 7.5
Surface de gravier 25.0 | 12.5 | 7.5
PENTES MAXIMALES DES PROFILS ~-= %: .-

. TOPOGRAPHIE VITESSE DE BASE M.P.H.

‘ o 30 40 50 60 70
Plat - . 8.0 6.0 | 4.5 3.5 3.0.
ondulé ) 9.0 7.0 5.5 | 4.5 3.5
‘Accidenté 12,0 | 9.5 | 8.0 | 7.0

N.B. Prévoir des voies ascendantes pour camions si la géométrie
(réf. PR=-706) et le volume de la circulation! (réf. PR-714)

Ta nédcaceitent. -



MINISTERE DE LA VOIRIE - PROVINCE DE QUEBEC
SERVICE DES TRACES & PROJETS — DIVISION DES PROJETS REGIONAUX

.DEBIT DE BASE (30e HEURE — VPH) POUR UNE VI-
- TESSE MOYENNE D'OPERATION DE 45 - 50 MPH.

Admissible pour la plupart des routes rurales a2
voies importantes en terrains plats et ondulés.

I'RRAI_N con ou la distance de

Alignement: - . Deblt de base de route a 2 voies,
pourcentage de la lon— o somme des 2 sens.

ueur totale du tron-— -
9 L: largeur d'une voie;

visibilité de dépasse- | T: pourcentage de camions, heure de

" ment est de'1,500'" L p01nte. ‘
plus. e L =312 A L = 11
I o - T = : T =
o | 10 20 0] 10 20

Vitesse de base: 65 ou 70 mph.

1200 .7 .| 900 | 780 | 690

., 80 lqjijff¢ :‘ 860 750; 660 || Les voies de 11 pieds ne
‘ 6O.hf" 5.;T{ 7 +800 1 700, 1620 |l .sont pas adéquates pour - -
ERRREREE AN R I 7 I les gros débits a vites—.
o "‘80, e f*ﬂ 860 | 615 | 485 se de base élevée.
. 60 <o 0| 800 | 570 | 450 -
40 - | 7720 510 | 400

Vitesse de base: 60 mgg,i-

':f;oo-',s “;"’xn. 900 | 780, | 690 || 775 - | .. 670 590

80 . .. ] 810 | 705 {625 || 700 | 605 . 540
. 60 .| 700 | 6107 | 5401 600 | 525 465
40 o) 5851510 1450 | 500 |- 440 390

80 ... i .- " | 810} 580 }450 || 700 500 | 390

60 i . <. | 700|500 | 390 | 600 430 | 340

40 .. . i | 585|420 | 325 || 500 360 280

owtl 480 1 340 | 270 1l 410 290 230

' 20' f‘

Vitesse de base: 50 mph.

Les routes a vitesses de base de 50 mph.
‘et moins sont inadéquates pour des vi-
tesses d'opération de 45-50 mph, sauf
quand la circulation est trés faible.

On obtient le débit maximum en multlpllant ‘les valeurs du tableau pour

‘ lOO% de wisibilité de depassement au—dessus de 1,500 pieds: L
1 - par 2.22 pour les voies de 12'; 2~ par 2. 27 pour les voies de 11'.

.Extralt de ."A Pollcy on Geometrlc De51gn of Rural nghways (65) AASHO.

1
1
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’ _ - ) 0 1 24 -1 10 1
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SERVICE DIES

LA VOIR]F

- PhOVINCL DIZ QU]BFC
TRACES LET PROJETS - DIVISION DES PROJETS REGIONAUX

DEBIT DE BASE (30e-HEURE -~ VPI) POUR UNE VI-

TESSE MOYENNE D' OPERATION DE 40-45 MPH. M

Adwissible pour les routes approchant les régions urbaines

1 - 2)

et, lorsque possible, pour les routes en terrain montagneux

"Alignememt: pouréentage

Débit de base de route a 2 v01es, somme des deux sens

1050

900 780 700

de la longueur totale du L: largeur d' une voie;
. TERRATN trongon ou la distance _ >I; pourcentage de camions, heure de pointe.
. de visibilité de dépasse-— ' o ‘ S
ment est de 1,500 pleds : —
ou plus. L=12 L=11 L=10
= o . T= _ T= . -
0 'lQ .20 0) " 10 ' 20 o 210 20
~ Vitesse de base: 65 ou 70 mph.
L 100 1150 | 1000 | 880 o | .
FLAT - 80 1120 970 | 860 Les voies de 11 pieds Les voies de 10 pieds
: 60 | 1070 930 820 ne sont pas adéquates ne sont pas adéquates
o o L pour les gros débits pour les gros débits
: 80 1120 800 630 a vitesse de base éle- A vitesse de base élc
ONDULE 60 1070 760 600 vée, ' vée.
40 920 650 | 520
Vitesse de base: 60 mph.
. 100 1150 1000 880 930 860 760
PLAT 80 910 810
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Géndéralement,
. .
40 A 45

de

par 1.83 pour les voies

50 mph. est la

mph. convient pour

de 10' (pieds).

par 1.78 pour les voies de 11!

TESSE MOYENNE D' OPERATION DB 40-45 MPH,
PLAT (Suite)] ' 60 1930 | 810 | 720 800 700 620 ,
40 810 700 | 620 700 600 530 Les voies de 10 pieds
. o - - ' ne sont pas adéquates
80 1050 800 630 960 . 690 " 540 pour les gros débits
. 60 .| 930 :| 660 | 520 800 570 450 a des vitesses de 60
ONDULE 40 810 580 | 450 700 500 390 mph.
20 680 480 | 380 580 410 330
| : 60 930 | 490 | 330 | 800 420 280
ACCIDENTE 40 810 430 | 290 700 370 250
- 20 680 | 360 | 240 580 310 210
Vitesse de base: 50 mph.
= 100 1010 | 880 | 780 870 " 760 670 780 1680 600
PLAT 80 900 | 780 | 690 | 770 . 670 590 690 600 530
60 770 | 690 |. 590 | 660 580 510 590 520 450
| 80 "900 640 | 500 | 770 550 430 | 690 490 380
SUEE 60 770 | 550 | 430 660 | 470 < 370 590 420 330
ONDULE 40 620 | 440 | 350 | 530 380 300 480, 340 270
20 440 -1 310 | 250 380 270 220 340 . 240 190
- 60 770 | 410 ‘| 280 || 660 350 240 | 590 320 220
ACCIDENTE 40 620 | 330 | 220 530 280 190 480 250 170
o 20 440 230 | 160 380 200 140 340 180 120
NOTE:— On obtient le débit maximum en multlpllant les valeurs du tableau pour 100% de v131b1111 de dé-
’ passement au-dessus de 1,500 pieds: » ‘
~ par 1.74 pour les voies de 12'(pieds); 2 - (pieds).

plus faible vitesse de base acceptable lorsqu'une vitesse d'opération
des débits approchant la capacité de base.

wre
1]
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MINISTERE DE LA VOIRIE — PROVINCE DE QUEBEC
SERVICE DES TRACES & PROJETS — DIVISION DES PROJETS REGIONAUX

DEBIT DE BASE (30e HEURE - VPH) POUR UNE VI- -
TESSE MOYENNE D'OPERATION DE 35-40 MPH. | (¥ - 3)

: ‘ . - Admissible pour les routes urbaines a deux voies, ol
. . © .. '+ . 1la circulation est continue et pour les routes rura-
' - .t . les i deux voies en terrain accidenté et ou 1'obten—

tion d'une vitesse d'opération plus elevee n'est pas
. economlquement reallsable.

Alignement:ipouréentage L 'Deblt de base de route a 2 voies, somme des deux sens.
" de la longueur totale du " - "Lt 1largeur d'une voie;
ERRAIN trongon ou la distance : S & pourcentage de camlons, heure de p01nte.
' de visibilité de dépasse- R T ‘

-

merit est de 1,500 pleds A R T I L A ,

ou plus. . =2 .. TL=11 R e L=10

_ S A I & ' R ) N . T=
S0 - - 10 - 20 o 10 . 20 - o 10. 20

Vitesse de base: 65 ou 70 mph.

100 - 7| 1500 | 1300 | 1160

L AT .~ 80 . 1450 .| 1260 1120 || Les voies de 11 pieds ~ Les voies de 10 pied
- o 60 . 1400 1220 1080 ne sont pas adéquates ne sont pas adéguate:
: . _ : pour les gros débits Il pour les gros débits
80 - 1450 1030 820 a vitesse de base éle— | A vitesse de base él:
ODNDULE .. 60 ' -1400 1000 780 vée. : - vée. -

T 40 - 1350 960 750

o ' v ' . . - . w




' DEBIT DE BASE (30e HEURE - VPH) POUR UNE VI-
TESSE MOYENNE D' OPERATION DE 35-40 MPH.

SUITE)

| 100 1500

- 80 1410

LAT 60 1320

- 40 1 1220

| 80 1410

- 60 1320

NDULE 40 1220

- 20 1110

o . ‘60 1320
\CCIDENTE 40 1220

DA 20 1110
‘ 100 11450 |

PLAT . 80 - 1340

L T 60 1200
S .80 " 1340

ONDULE - 60 1200

- 40 11050

60 1200

ACCIDENTE 40 1050

20 900

Vitesse de base: 60 mph.

1300 | 1160

1230 | 1080
1150 | 1020
1060 940

' 1000 790
940 | 740
870 | " 680
790 | 620
700 | 480
650 440

590 | 400

- Vitesse de

1290
1210
1140
1050

1210
1140
1050

950

1140
1050

950

1120

1050
- 990
910

860
810
750

680

600

560
' 500

base: 50 mph.

1260 1120

1160 | 1040
1040 | 930
950 | 750
850 670
750 | 590
640 430
560 380 .
480 320

1150

1150
1040

1040
900
770

1250

1040

900

1080
1000
900
820
740
640
550

480
410

990
930
880

810

- 680

640
590

520

410
380

340

960

890
800

640
580

500

380
320

280

(2 - 3)

Pl

Les voies de 10 pieds
" ne sont pas adéquates
_pour les gros débits

3 des vitesses de 60

mph.

1120.

1040
930

1030
930
810

930
810

700

990
910
810

730 -

660
580

490

. 430

370

86«
80«
72(

41¢
52¢
45(

33
29¢
25(



o DEBIT DE BASE (30e HEURE — VPH)} POUR UNE VI-

W

(SUITE) TESSE MOYENNE D' OPERATION DE 35-40 MPH. (3 - 3)
)
~Vitesse de base: 40 mph.
o 100 1200 1040 930 | 1040 900 800 930 820 720
PLAT 80 1070 930  .820 920 800 710 820 720 630
- ’ - 60 900 780 690 770 670 590 700 610 540
80 1070 760 600 920 650 520 820 580 460
60 " 900 640 SQO 770 550 430 700 500 390
ONDULE 40 720 510 400 | 620 440 350 560 400 310
: . 20 460 330 260 400 7280 220 350 250 200
60 900 480 320 770 410 280 700 370 250
ACCIDENIE : 40 720 380 .. 260 620 330 220 560 300 200
o ' n'_20 - 460 - 240 170 . 400 210 140 350 180 130
NOTE:—~ On obtlent le débit maximum en multlpllant les valeurs du tableau pour 1007 de v151b111te de dé-
B passement au-dessus de 1, 500 pledS. : : :
1 5- par 1.33 pour les voi‘es de 12' (p%eds); 2 - .pAa.r ‘1.V‘36:pou,r les voies de 11' (pieds);
"~ 3 — par 1.40 pour les voies de 10' (pieds). S a ' :
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VITESSE MOYENNE DOPERATION: 35-40 MPH.

VITESSE DE BASE 50 M.PH.
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VITESSE MOYENNE DOPERATION: 35 -40 MPH.
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"MINISTERE DE LA VOIRIE - PROVINCE DE QUEBEC
SERVIGCE DES TRACES & PROJETS -~ DIVISION DES PROJETS REGIONAUX

875 ~ Quest, Boulevard Charest' = Québec 8

MEMO D'ENVOI

M. Paymond Hamlin, ing., DATE: Le 23 Avril 1968
CHemgpe- E - 508, '
Bureau de l'Invénleur en ChefSUJET Documents
NMinistdre de la Voirie, .

H8tel du Gouvernement,
Québec.

i
'

Vous trouverez ci-joint, deux (2) cahiers:

| . A _
- 1- Caractéristiques Techniques des sections types
pour le Devis des routes rurales.

- 2- Etude de Planification routiéfe:?

NOTE: Je reg“ette, mais je ntai plus de Dlagramme de la
durée des Travaux.

__GP/rp. A . |
(JUY PETIT ING’. NQ/ .I. [ ﬁ/ .
CHEF - DIVI?ION DES PROJ TS ?'GIO ] RECU: PAR:~

’

CHARGE DU PROJET:=- __/ /1  DATE:-

Ry

» ué S/A/ . -
M. Guy Petit, ing., m.I.c.k.v.P. Signer et retourner une
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