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INTRODUCTION  

Depuis quelques années, le ministère de la 
Voirie procède à la construction de grandes artères 
dans l'ouest de l'Ile de Montréal. La construction 
de ces artères accentue le taux d'urbanisation déjà 
rapide de cette partie de l'Ile„ et il est à prévoir 
que cette situation se poursuivra pour plusieurs an-
nées encore. 

Les problèmes en• gendrés par l'urbanisation 
et la consommation accélérée des espaces vacants se 
développent cependant aussi rapidement que le terri-
toire lui-même: les constructions domiciliaires, com-
merciales et industrielles transforment continuellement 
le paysage rural d'il y a quelques années en un noyau 
urbain où fourmille une circulation toujours de plus 
en plus dense. 

La valeur des sites d'un territoire est sou-
Vent reliée aux conditions d'accès; il importe donc 
aux municipalités concernées de leur fournir un accès 
aussi facile que possible parla réalisation d'un réseau 
de routes ou d'artères de capacité suffisante pour as-
surer ces conditions d'accès pour plusieurs années à 
venir. D'autre part, le ministère de la Voirie ayant 
déjà investi plusieurs millions de dollars dans la - 
construction de voies majeures dans ce secteur, est 
intéressé à assurer une protection adéquate des fonds 
investis, en encourageant et en favorisant la construc-
tion d'un• bon réseau d'artères secondaires et de collec-
teurs qui complémenteront les réalisations actuelles: 
Route transcanadienne, route No. 2, Montée des Sources, 
Montée St-Jean et Montée St-Charles. 



Le ministère de la Voirie considère qu'il 
et de son devoir de présenter aux municipalités con-
cernées l'ébauche d'un réseau de routes et d'artères 
de soutien qui répondront aux besoins de la circulation 
tout en respectant les exigences de l'urbanisme: adé-
quatement protégé par des règlements de zonage adé-
quats, ce réseau favorisera le développement harmonieux 
de cette section de l'Ile-de-Montréal tout en conservant 
un accès facile aux propriétés dont la valeur en sera 
protégée. 

Le rapport présente d'abord un réseau que 
nous croyons •adéquat et apte à répondre aux besoins des 
municipalités .puisqu'il fut fixé après consultation et 
en tenant compte des différents plans directeurs déjà 
publiés ou en voie de préparation. Ce réseau est conçu 
de façon à en favoriser l'utilisation pour les parcours 
intermunicipaux, et son efficacité en est sommairement 
vérifiée pour ses parties constituantes en y appliquant 
la circulation générée par chacune des zones du territoire. 

Les municipalités pourront prendre avantage des 
propositions de ce rapport et réserver maintenant les es-
paces nécessaires à la construction des voies publiques 
dont la fonction est de drainer le trafic des zones éloi-
gnées et d'assurer des liaisons faciles avec les voies 
à grande circulation. 



RESUME DE L'ETUDE 

Devant le manque de continuité dans l'aligne-
ment des artères à caractère régional du territoire étudié 
nous avons élaboré un réseau de type grille ("grid") 
dont chacun des secteurs ,peut recevoir une population  
variant  de 2000 à 8000 âmes. Ce réseau montré à la Fi-
gure 1 et au Plan no, 1, propose trois neuvelles  artè-
res nord-sud, et sept artères est-ouest. Les artères 
nord-sud sont localisées, une entre la Montée des Sour-
ces et la Montée Saint-Jean, une autre entre la Montée 
Saint-Jean et la Montée Saint-Charles, et la troisième 
dans le prolongement de la 9ième Avenue dans Roxboroet 
Dollard. Les artères est-ouest s'échelonnent entre le 
boulevard Gouin et la Route No. 2. 

La génération totale de la circulation est 
établie pour les différents buts de voyages après avoir 
projeté les populations et les immatriculations de vé-
hicules automobiles pour les années 1971 et 1981. Un 
grand total de 260,000 voyages automobiles seront géné-
rés par le territoire en 1971, alors que 400,000 le se-
ront en 1981: ces totaux font abstraction de la circu-
lation de transit et de la circulation originant à l'ex-
térieur du territoire et destinée aux industries et aux 
manufactures locales. Il est aussi établi que chaque zo-
ne produira environ 11,000 voyages (automobile) par jour 
moyen; une assignation rapide de ces voyages nous montre 
que le réseau proposé est nécessaire et adéquat. 

Les trois Montées étant reconstruites avec 
terre-plein, nous avons étudié la meilleure localisation 
des ouvertures, permanentes et temporaires, nécessaires 
à l'écoulement normal du trafic. Les tableaux IV et V 
donnent la liste de ces ouvertures, et l'Appendice "C" 
fournit les détails nécessaires à leurs réalisations. 

Lors de l'étude du carrefour de la Montée 
Saint-Jean et de la Route transcanadienne, nous avons 
assigné les mouvements de circulation selon deux classes: 
ceux générés par la partie résidentielle du territoire, 
et ceux attirés par le centre d'achat Fairview. En 1971, 
la zone résidentielle produira environ 30,000 voyages em-
pruntant la Montée Saint-Jean, alors que le centre d'achat 
attirera 11,600 véhicules_, dont 7,000 emprunteront le car-
refour de la Route transcanadienne. 
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Ces totaux quotidiens ont été distribués se-
lon les heures de pointe. L'examen de la Figure 8 montre 
que .l'heure critique a lieu de 4.30 à 5.30 heures de l'a-
près midi. A l'aide de cette distribution horaire, nous 
avons établi que sans la construction du centre d'achat  
Fairview, l'échangeur actuel aurait  accomodé le trafic  
jusgyten 1975.)  alors qu'il sera désormais con.gestionné en 
1971. 

Les recommandations découlant de cette étude 
sont présentées à la fin du présent rapport. 



CHAPITRE I 

RESEAU ARTERIEL PROPOSE 

Une étude des différents plans directeurs des 
municipalités de cette partie de l'Ile-de-Montréal, ainsi 
que quelques rencontres avec les officiers de ces mêmes 
municipalités nous ont permis de constater un manque de 
coordination et de coopération dans la planification des 
artères de circulation chevauchant d'une municipalité à 
l'autre: on n'y remarque la construction d'aucune voie 
à caractère régional, sauf celles déjà construites par 
le ministère de la Voirie (Voir appendice A pour la lis-
te des personnes rencontrées). De plus, toutes les muni-
cipalités semblent planifier leurs territoires sans tenir 
compte des municipalités voisines; il y a exception pour 
les villes de Dollard-des-Ormeaux et de Pointe-Claire qui 
retiennent les services du même urbaniste. 

Afin d'assurer une protection raisonnable des 
sommes dépensées pour la construction de la Route trans-
canadienne et des Montées des Sources, Saint-Jean et 
Saint-Charles, le ministère de la Voirie suggère dans ce 
rapport un réseau artériel nécessaire au bon écoulement 
de la circulation future; ce réseau favorise le dévelop-
pement ordonné du territoire, et protège les valeurs im-
mobilières contre une dévaluation engendrée par la conges-
tion rapide des voies de circulation et l'augmentation des 
difficultés d'accès aux propriétés. 

Montré schématiquement à la Figure 1, et d'Une 
façon plus détaillée au Plan No. 1, le réseau proposé di-
vise le territoire en quadrilatères approximativement égaux 
d'une superficie d'environ mille carré. Les artères nord- 
sud sont espacées d'environ un mille, alors que celles en 
direction est-ouest sont espacées d'environ un demi mille. 
La grille ("Grid") ainsi formée assure une flexibilité très 
considérable dans le choix des itinéraires possible, main-
tient une distribution très régulière de la circulation, 
et encourage les usagers à circuler sur le réseau artériel 
pour les parcours intermunicipalités. De plus, ces quadri-
latères ou secteurs se situent très bien dans le "neighbour-
hood concept" de l'urbanisme moderne, laissant l'urbaniste 
libre d'imaginer un développement idéal des parcelles de 
terrain. 
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Les secteurs résidentiels seront développés à 
des densités nettes variables; ils contiendront une popu-
lation ultime variant de 2000 à 8000 âmes, dépendant de 
la superficie du secteur, et de la densité de la popula-
tion. 

SECTION TRANSVERSALES:- 

Afin d'accomoder adéquatement le trafic sans im-
poser la construction inutile de chaussées extravagantes, 
nous suggérons quatre types de sections transversales; elles 
sont présentées à la Figure 2. Chacune de ces sections peut 
d'abord être construite avec fossés latéraux pour le draina-
ge des eaux de surface; lorsque les besoins le nécessiteront 
une conversion.de  la section rurale initiale en section ur-
baine ayant un drainage souterrain et des trottoirs longitu-
dinaux est possible sans modifier les ouvrages existants. 
Une première mesure de _protection sera la prohibition du  
stationnement le lon_e de Ces artères, et l'Obli_gatien_peur 
les propriétaires riverains de procurer les espaces de sta-
tionnements nécessaires à leurs clients ou visiteurs.  

ARTERES NORD-SUD:- 

Chacune des trois Montées étant séparées par une 
distance d'environ deux milles, nous proposons l'addition 
de deux nouvelles artères situées à mi-chemin entre ces pre-
mières. Elles assureront une liaison ,entre le boulevard 
Gouin et la rue Donégani, et elles enjamberont là Route 
transcanadienne avec un étagement. Ces artères ne seront 
toutefois raccordées qu'aux voies de service de la Route 
transcanadienne; elles •se termineront au sud à la rue Do-
négani. Les échangeurs existants aux trois Montées seront 
ainsi dégagés d'une partie de la circulation future. A 
l'est de la Montée des Sources, on propose l'addition d'une 
troisième artère dans le prolongement sud de la 9ième Avenue 
de Roxboro; cette artère enjambera la Route transcanadienne 
et se terminera au boulevard Hymus. 

Le Tableau 1 donne un résumé des détails de sec-
tion à actopter• pour la construction des futures artères 
nord-sud. 

Montée Saint-Charles. 

2- Boulevard Crestwood.  

Ce collecteur situé entre les Montées 
Saint-Jean et Saint-Charles traverse-
ra Pierrefonds pour arriver dans l'a-
lignement du futur pont de l'île Bi-
zard, en empruntant la rue Grestwood 

-8- 



Considérant le développement futur 
de l'île Bizard, cette artère de-
vrait avoir les mêmes caractéristi-
ques géométriques que les trois Mon-
tées existantes. On suggère la sec-
tion transversale numéro 2.  

3- Montée Saint-Jean.  

Boulevard Fredmir.  

Situé entre la Montée Saint-Jean et 
la Montée des Sources, cette artère 
nord-sud devrait avoir aù moins qua-
tre voies de circulation divisées 
par un terre-plein. Nous suggérons 
la section transversale numéro 3.  
Il est entendu que dans certaines 
sections déjà construites, on ne 
pourra atteindre ces standards; spé-
cialement où l'homologation n'est que 
de cinquante (50) pieds. Toutefois, 
l'élimination de la bande centrale et 
la prohibition du stationnement le 
long de ces sections, conserveront à 
la route une capacité de quatre voies. 

Montée des Sources.  

9ième Avenue. 

Située à l'est de la Montée des Sour-
ces, cette artère nord-sild devrait 
avoir quatre voies de circulation non 
divisées. On adoptera la section trans-
versale numéro 4.  

ARTERES EST-OUEST:- 

On voit sur le plan numéro 1, que le réseau 
d'artères est-ouest fait usage autant qu'il se peut des 
rues existantes. Le Tableau II donne le résumé des dé-
tails de sections transversales à adopter pour la cons- 
truction des futures artères est-ouest. ' 

Çe réseau, en partant de la rivière des Prai-
ries est le suivant: 



I- Boulevard Gouin.  

Cette artère dont la nature de la 
circulation devient rapidement lo-
cale devrait être aménagée suivant 
des normes de construction munici-
pales, tel la section transversale  
numéro 4. Les villes de Montréal et 
de Montréal Nord ont déjà procédé à 
l'élargissement de cette artère selon 
des sections transversales de cet or-
dre de grandeur. 

2- Boulevard Pierrefonds.  

Ce boulevard, déjà construit sur une 
courte section, est homologué sur pres-
que toute sa longueur, lorsqu'il sera 
terminé, il divertira la presque tota-
lité du trafic actuel du boulevard Gouin. 
Ce boulevard ne présente aucun problème 
spécial: situé dans une seule municipa-
lité, il est déjà en voie de construction. 
On recommande la section transversale nu-
méro 3. 

Boulevard Anselme-Lavigne.  

Localisé approximativement à la limite de 
Pierrefonds et de Dollard, ce boulevard 
est le prolongement du boulevard Anselme-
Lavigne jusqu'à la Montée Saint-Jean, et 
jusqu'à la rue King dans Pierrefonds. A 
l'est, il sera raccordé à la rue Cartier 
dans Roxboro, on obtiendra ainsi un carre-
four à quatre approches, et on éliminera 
une intersection désaxée. Il assurera aus-
si un accès facile à un complexe religieux 
et social en voie de réalisation sur les 
rues Cartier et Général Brock dans Roxboro. 
On recommande la section transversale nu-
méro 4.  

Boulevard Dollard (nom teluoraire).  

Cette nouvelle artère reliera ensemble les 
trois Montées. Vers l'est, on la construi-
ra jusqu'au prolongement de la 9,ième Avenue 
à proximité de la voie ferrée du C.N., éven-
tuellement jusqu'au boulevard Gouin. Cette 



artère qui devrait avoir quatre 
voies de circulation sera locali-
sée approximativement à mi-chemin 
entre les boulevard Anselme-Lavi-
gne et Hydro-Québec. On recomman-
de la section transversale numéro 3. 

5- Boulevard Rydro-Québec (nom temporaire). 

Cette artère sera le prolongement vers 
l'ouest du boulevard Henri Bourassa; elle 
sera, après la Route transcanadienne et 
la Route #2, l'artère la plus importante 
de la partie ouest de l'île de Montréal. 
Construite suivant la section transver-
sale numéro 1, cette artère à six voies 
de circulation sera assise sur, ou lon-
gera la servitude de l'Hydro-Québec. 

Boulevard Brunswick.  

Le boulevard Brunswick reliera entrtelles 
les trois Montées: à l'est il raccordera 
au boulevard Hydro-Québec. On suggère la 
section transversale numéro 3.  

Boulevard HImus_.  

On prolongera le boulevard Hymus jusqu'à 
la Route transcanadienne, et jusqu'au pro-
longement du boulevard Henri Bourassa vers 
l'est. Vers l'ouest, on le prolongera jus-
qu'à la Montée Sainte-Marie. On suggère 
la section transversale numéro 4.  

Rues Saint-Louis ét Douglas Shand.  

On prolongera les rues Saint-Louis et Dou-
glas Shand vers l'est jusqu'à la Montée des 
Sources; vers l'ouest jusqu'à la Montée 
Saint-Charles. Eventuellement cette artère 
devrait Continuer à l'ouest de la Montée 
Saint-Charles, dans la limite de Beacons-
field et de Kirkland. On suggère là Sec-
tion transversale numéro 4.  
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TABLEAU 1  

DETAIL DES SECTIONS A CONSTRUIRE  

SUR LES ARTERES NORD-SUD  

TERRE- ACCOT- 
BERME LATERALE 

STAGE SECTION EMPRISE PLEIN CHAUSSEE TEMENT FOSSE TROTT. SERV. 

2 1101  161  251  101  121  

161  381  - 

2 1101  161  251  101  121  

16/ 381  _ 

2 1101  161  251  10i 121  

161  381  - 

3 1001  161  261  61  101  

161  301  

2 1101  161  251  101  121  

161  381  

4 801  241  101  181  

521  

Montée Saint-Charles Init. 

Final 

Boulevard Crestwood Init. 

Final 

Montée Saint-Jean Init. 

Final 

Boulevard Fredmir Init. 

Final 

Montée des Sources Init. 

Final 

9 ième Avenue Init. 

Final 

51 41  

5' 41  

51 91  

N.B.: Pour toutes les sections dont les voies sont séparées par un 
terre-plein, on exercera un contr81e rigoureux des ouvertures 
à y être pratiquées. 



TABLEAU II 

DETAIL DES SECTIONS A CONSTRUIRE SUR LES ARTERES EST-OUEST 

TERRE- ACCOT- BERME LATERAL 
STAGE SECTION EMPRISE PLEIN CHAUSSEE TEMENT Fossé Trot. Serv. 

Boulevard Gouin 'Final 4 801  521  51 91 

Boulevard Pierrefonds mit. 3 1001  161  261  61  10/ 

Final 161  30/ 51  71  

Boulevard Anselme Lavigne mit. 4 801  241  101  181  

Final 521. 51  91  

Boulevard Dollard mit. 3 1001  161  261  61  101  

Final 16/ 301  5! 7' 

Boulevard Hydro-Québec mit. 1 150' 161  401  LOI 171  

Final 161  401  221  

Boulevard Brunswick mit. 3 1001  161  26/ 61  101  

Final 16' 30/ 51  71  

Boulevard Hymus mit 4 80' 24/ 10/ 181  - 

Final 521  5' 91  

Saint-Louis, Douglas mit. 4 80' 241  101  181  
Shand 

Final 521  9' 

N.B.: Pour toutes les sections dont les voies sont séparées par 
un terre-plein, on exercera un contrôle des ouvertures à 
y être pratiquées. 



CHAPITRE II 

GENERATION DE LA CIRCULATION ROUTIERE 

La génération probable de la circulation est 
établie à l'aide de la méthode préconisée par messieurs 
R.E. Schmidt et M. E. Campbell (1), légèrement modifiée 
pour répondre à nos besoins; les grandes lignes de cette 
méthode sont les suivantes: 

le nombre total des voyages (auto-
mobile)-  effectués par les résidents 
de chaque zone, est déterminé et ré-
réparti en trois catégories selon le 
but: travail, magasinage, autres; 

les voyages (automobile) des deux pre-
mières catégories lesquels représen-
tent de 33 à 40 pourcent du total, 
sont distribués à l'aide d'un modèle 
de type gravité. 

sachant que l'automobiliste moyen em-
prunte à peu près toujours les mêmes 
trajets pour sortir d'un secteur do-
miciliaire, ou pour y entrer, nous 
obtenons la distribution totale des 
voyages (automobile) en multipliant 
le nombre des voyages (automobile) 
effectués pour le travail et le ma-
gasinage par le rapport inverse de 
leur proportion du total: c'est-à-
dire que nous multiplions ces valeurs 
par une constante dont la valeur sté 
tablitentre 2.5 et 3..0. 

(I) 'HIGHWAY TRAFFIC ESTIMATION, by Robert E. Schmidt and 
M. Earl Campbell, the Eno Foundation for Highway Traffic 
Contrul, Saugatuck, Connecticut. 



L'Appendice "B" reproduit l'étude détaillée 
de la génération de la circulation, et le tek-te reprend 
quelques résultats „globaux. 

Afin de déterminer le nombre de voyages (auto-
mobile) générés, il nous faut connaître deux facteurs; 
la population et le taux d'immatriculation des véhicules 
automobiles par ménage. 

POPULATION:- 

La partie de l'Ile-de-Montréal que nous étudions 
connaît des augmentations rapides de population; avant d'en-
treprendre une étude détaillée de la distribution spatiale 
de ces populations, nous avons compilé ou calculé 'ces popil-
lations pour des périodes quinquennales jusqu'en 1981; (voir 
tableau III); basé sur les tendances actuelles de développe- 
ment du sol, nous avons aussi estimé la population maximum 
que pouvait contenir le territoire. Ces valeurs sont toute-
fois sujettes à Variation selon que les règlements de zona-
ge permettront une utilisation .plus ou moins dense dans les 
secteurs résidentiels; toutefois, nous croyons qu'une popu-
lation de plus d'un demi million peut facilement occuper la 
partie ouest de l'Ile-de-Montréal,'y inclus.11 lle Bizard. 
Un examen du tableau III  montre que là population, qui était 
de 102,800 en 1961, sera de 200,000 en 1971 et dé 305,000 
en 1981; elle aura triplé au cours d'une période de 20 ans. 

IMMATRICULATION DES VEHICULES AUTOMOBILES:- 

Le nombre total de voyages (automobile) générés 
par les zones résidentielles est directement relié au taux 
de possession des automobiles dans ces mêmes zones; d'autre 
part, le taux de possession et. d'utilisation des automobiles 
est lui aussi relié à plusieurs facteurs tel que lé revenu 
des familles, le service donné par les compagnies de trans-
port en commun, les facilités de parcage aux points de des-
tination, etc. 

Nous avons calculé en Appendice "B" les taux de 
possâssion des véhicules automobiles poUr tous les secteurs 
de recensement du territoire étudié. Environ 83 pourcent 
des Ménages possédent au moins 1 automobile, alors qu'envi-• 
ron 11 PourCent en possédent 2 ou plus Une saturation pro- 
gressive du taux de possession des véhicules automobiles 
dans les différents moteurs est à prévoir, mais nous n'en 
avons pas tenu compte dans les calculs de génération. 
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TABLEAU III  

POPULATION DU TERRITOIRE ETUDIE, 1951 à 1981 

1951 1956 1961 1966 

(2) 

1971 1976 1981 Ultime 

(1) (1) (1) (2) (2) (3) (3) 

Saint-Laurent (partie) - - - 1843 4041 7700 12000 14400 14400 14400 

Lachine (partie) 10443 11795 13000 13000 13000 13000 13000 

Dorval 5293 14.137 18592 22000 25000 27000 30000 37600 

Kïrkland 622 364 572 1000 3000 7000 11000 30900 

Pointe-Claire 8753 15208 22709 29000 35000 40000 45000 71000 

Beaconsfield 1888 5496 10064 15000 20000 25000 30000 37800 

Baie d'Urfé 709 1838 3549 4000 5000 6000 7000 16000 

Ste-Anne du bout de l'Ile 1603 1952 1666 1700 3000 6000 12000 22800 

Sie-Anne de Bellevue 3342 3647 4044 4300 5000 5000 5000 5000 

Senneville 878 979 1262 1400 2000 3000 4400 23100 

Pierrefonds - - - 24.144 12171 24000 36000 48000 60000 98200 
St-Raphael de l'Ile Bizard 968 1351 1950 2400 3000 4000 5400 59200 
Ste-Geneviève 1322 2041 2397 2500 3000 3000 3500 3850 
Do11ard-des-0rmeaux 319 372 1248 13000 25000 38000 51000 87500 
Roxboro 459 1910 6298 8000 9000 9600 9600 9600 
Sarnguay 411 317 443 500 1000 2000 .500 6900 

64,342 102,801 .149,500 200,000 251,400 304,800 536,850 

SOURCES: - 1- Recensement du Ca-ada Caractéristiques de la popultion et du logement nar secteur de 
recensement, Bulletin CT - 4, 1961: 

2- The Perry Meyer à Report for The Fairview Shopping Center (1962) 
3- Service Technique de la Circulntion, Ministre de la Voirie. (basé sur l'utilition du 1). 



VOYAGES (AUTOMOBILE):- 

Connaissant les populations et le taux d'imma-
triculation des véhicules automobiles, nous avons calcu-
lé le nombre total de voyages produits par chacune des 
zones. De tous ces voyages, nous pouvons assigner ceux 
dont les buts sont le travail ou le magasinage: ce sont 
les seuls voyages dont la destination ou l'orientation 
peuvent être connues au cours d'une étude sommaire telle 
que celle entreprise. Nous supposons que tous Les autres 
voyages épouseront le même "patron" de base. 

Globalement, 260,000 voyages (automobile) seront 
générés par la zone résidentielle en 1971, et environ 400,000 
le seront en 1981. Toutefois ces valeurs n'englobent pas 
les voyages des personnes de l'extérieur venant travailler 
dans les industries ou les manufactures locales, non plus 
qu'ils ne comprennent les voyages de longues ou moyennes 
distances traversant le territoire sans s'y arrêter. 

D'après nos calculs, nous prévoyons que la popu-
lation augmentera à un taux moyen d'environ 4.3 pourcent 
par an, alors que la circulation ntaugmentera qu'à un taux 
moyen de 4.0 pourcent. Il en résulte que chaque zone de 
génération mille carré) produira environ 11,000 voyages 
(automobile) par jour, auxquels viennent s'ajouter les voya-
ges (automobile) traversant le territoire étudié. Même si 
nous n'avons pas assigné tous ces voyages au réseau proposée  
nous avons quand même une valeur raisonnable de l'ordre de 
grandeur des mouvements de circulation sur le réseau présen-
té, laquelle montre qu'il est nécessaire et adéquat.  

De si grands mouvements de circulation, ainsi que 
la localisation de grands générateurs (industries, centres 
d'achats) de circulation aux carrefours, engendrent certains 
problèmes qu'il importe de maîtriser avant que la congestion 
ne vienne détériorer la situation. 

Nous présentons au chapitre suivant un moyen de 
protéger les capitaux investis dans la construction des Mon-
tées des Sources, Saint-Jean, et Saint-Charles, tout en fa-
vorisant un écoulement normal de la circulation sur ces trois 
artères. 

Enfin nous présenterons dans un autre chapitre une 
étude détaillée des mouvements des circulations qui prendront 
place au carrefour de la Route transcanadienne et de la Mon-
tée Saint-Jean, nous verrons aussi l'influence que peut exer-
cer un générateur gigantesque, tel qu'un centre d'achat, sur 
les conditions de - trafic à un type particulier d'échangeur. 



CHAPITRE III 

MONTEE DES SOURCES, MONTEE SAINT-JEAN et MONTEE SAINT-CHARLES  

Le ministère de la Voirie investitactuelle-
ment de grands capitaux pour la construction des trois 
principales Montées clq secteur ouest de l'Ile-de-Mont-
réal; il importe de réglementer la circulation sur ces 
artères afin d'assurer une capacité véhiculaire optimum 
tout en réduisant au minimum les conflits de croisement 
entre les carrefours importants. 

Nous sommes d'avis que le terre-plein de ces 
trois Montées ne devrait être ouvert qu'aux carrefours 
des artères est-ouest proposées, soit 'à tOus les 2,000 
ou 3,000 pieds. Ces distances permettent une synchroni-
sation dans chaque sens des feux lumineux. 

Cependant,. l'implantation du réseau d'artères 
proposées ne pouvant être réalisé avant plusieurs années, 
nous nous voyons dans l'obligation de suggérer une Série 
d'ouvertures temporaires. Celles-ci Pourront subsister 
jusqu'à la construction des artères est-ouest; à ce 'mo-
ment, elles Seront fermées à toute circulation. 

Il importe pour la protection des trois Montées 
d'insister sur le caractère strictement temporaire de cer-
taines ouvertures, et d'appuyer sur la nécessité absolue'. 
qu'ont les municipalités concernées de réaliser le plan 
artériel schématique présenté dans ce rapport. Ces 'con-
ditions sont essentielles à la sauvegarde des capitaux in-
vestis, tant par les particuliers que par les grandes fir-
mes •ou les gouvernements; ces conditions sont aussi essen-
tielles à la protection de l'écoulement ordonné de - la cir-
culation sur les trois Montées. 



OUVERTURES PERMANENTES DU TERRE-PLEIN;_ 

A Mesure que la région de l'ouest de l'Ile-
de-Montréal.se développe, et que la cônstruction des 
artères suggérées se réalisera, les ouvertures tetpo-
raires du terre-plein devront être fermées, et seules 
les ouvertures permanentes suggérées au tableau IV et 
aux figures 3, 4 et 5  devraient être maintenues en ser-
vice. 

OUVERTURES TEMPORAIRES DU TERRE-PLEIN:- 

D'ici là, le terre-plein pourrait être ouvert 
aux endroits dont la liste est présentée au tableau V  
et en Appendice C. Le tableau V renseigne sur le type 
d'intersection, ainsi que sur la nature temporaire ou 
permanente des ouvertures du terre-plein. Ces "ouvertu-
res suggérées devraient être les seules qui. existeront 
d'ici la réalisation progressive du réseau. 

L'Appendice "C" décrit les améliorations né-
cessaires aux différentes intersections temporaires ou 
permanentes afin d'assurer un écoulement normal di' :tra-
fic et un rendement adéquat. Afin d'éviter les parcours 
inutiles sur les rues résidentielles, nous recommandons 
de permettre les virages en "U" à certaines intersections. 
Toutes Ces mesures devront toutefois être accompagnées 
d'une signalisation adéquate afin d'éviter les hésitations 
des conducteurs, hésitations qui entravent l'écoulement 
normai de la circulation, 

INSTALLATION DES FEUX LUMINEUX:- 

A moins de problèmes spéciaux, les ouvertures 
temporaires ne seront pas contrôlées par des feux. lumi-
neux, mais seulement par des panneauX'"ARRET". En cas 
de problèmes imprévus, une installation temporaire pour-
rait toujours être effectuée. 

Le tableau VI donne la liste des carrefours qui 
devraient être signalisés immédiatement, soit un total de 
15 intersections: 7 sur la Montée des Sources, 5 sur la 
Montée Saint-Jean, et 3 sur la Montée Saint-Charles. Ce 
nombre n'inclue pas les feux lumineux nécessaires aux in-
tersections des Montées et de la Route Transcanadienne. 
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Il est recommandable que la pose des con-
duits de synchronisation dans la bande centrale soit 
effectuéeimMédiatement; ainsi, le coût en sera dimi-
nué, et on n'aura pas à détruire les ouvrages exis-
tants lorsqu'il s'agira de mettre en service les feux 
lumineux prévus aux intersections permanentes. Un 
grand total de 28 feux lumineux devront être installés 
sur les trois Montées; ce total n'inclut toutefois pas 
les feux existants aux échangeurs de la Route Transca-
nadienne, ni ceux prévus aux carrefours de la Route 
No. 2. 

Le tableau VII  montre la relation existant 
entre la longueur du cycle, la vitesse de synchronisa-
tion et la distance entre les feux lumineux. Cette 
synchronisation, type "alternée simple", donne 50% 
de décalage entre les intersections adjacentes; elle 
est valable simultanément pour les deux directions du 
trafic. On y voit le grand choix de possibilités dans - 
le choix des longueurs de cycle et des vitesses de syn-
chronisation. 



TABLEAU IV  

OUVERTURES FUTURES PERMANENTES DU TERRE-PLEIN 

SUR LES MONTEES DES SOURCES, SAINT-JEAN, et SAINT-CHARLES  

a) Montée des Sources:- 

Rue Belmont 
Rue Saint-Louis 
Boulevard Hymus 
Boulevard Brunswick 
Boulevard Hydro-Québec 
Boulevard Dollard 
14 ième Rue 
Boulevard Belcourt 
Boulevard Anselme-Lavigne 
Boulevard Pierrefonds. 

Montée Saint-Jean:- 

 
 

Poste de Pompiers 
Rues Saint-Louis et Douglas Shand 

 Boulevard Hymus 
 Boulevard Brunswick 
 Boulevard Hydro-Québec 
 Boulevard Dollard 
 Boulevard Anselme-Lavigne 
 Boulevard Pierrefonds.. 

c) Montée Saint-Charles:  

Rue Sherbrooke 
Rue Douglas Shand. 
Boulevard Hymus et Montée Sainte-Marie 
Boulevard Brunswick 
Boulevard Hydro-Québec 
Rues Duval et Saint-Denis 
Boulevard Pierrefonds 
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TABLEAU V  

OUVERTURES A PRATIQUES IMMEDIATEMENT DANS LE  

TERRE-PLEIN DES MONTEES DES SOURCES, SAINT-JEAN,  et SAINT-CHARLES  

ENDROIT 

A- Montée des Sources. 

. CARREFOUR 
'UTE DE 

MUN1CIPALITE NATURE DU CARREFOUR 

 Rue Belmont croix Pointe-Claire Permanent 
 Face au Chemin 

St-François "T" Pointe-Claire Temporaire 
 Boulevard Hymus croix Pointe-Claire Permanent 
 Sunshine Drive "T" Dollard Temporair 
 
 

Sunnydale Drive 
Cimetière 

"Tu 
n n 

Dollard 
Dollard 

Temporaire 
Temporaire 

 14 ième Rue Dollard & Roxboro Permanent 
 Boulevard Belcourt "T" ILdlard & Roxboro Permanent 
 Boulevard Anselme 

Lavigne croix Dollard & Roxboro Permanent 
 Boul. Pierrefonds croix Pierrefonds Permanent 

B- Montée Saint-Jean. 

 Sortie poste des 
Pompiers Pointe-Claire Permanent 

 Rues Saint-Louis 
& Douglas Shand croix  Pointe-Claire Permanent 

 Boulevard Hymus croix Pointe-Claire Permanent 
 
 

Boulevard Brunswick 
Devon Drive 

croix 
nTn 

Pointe-Claire 
Dollard 

Permanent 
Temporaire 

 Rue Blue Haven "T" Dollard Temporaire 
 Futur boul. 

Hydro-,Québec croix Dollard Permanent' 
 Rue Harris  Dollard Temporaire 
 Sainte-Geneviève n 

United Church Dollard Permanent 

C- Montée Saint-Charles. 

 Rue Sherbrooke croix Beaconsfield Permanent 
 Boul. Kirkland "T" Kirkland Temporaire 
 Montée Sainte-

Marie 
croix Kirkland Temporaire 

 Boul. Brunswick croix Permanent 
 Lacey Green Drive "T" Kirkland Temporaire 
 Rues Duval et 

Saint-Denis croix Pierrefonds Permanent 



TABLEAU VI  

INTERSECTIONS OU DES FEUX LUMINEUX DEVRONT ETRE 

INSTALLES IMMEDIATEMENT  

a) Montée des Sources:- 

Rue Belmont 
Boulevard Hymus 
14 ième Rue 
Boulevard Belcourt 
Boulevard Anselme-Lavigne 
Boulevard Pierrefonds 
Boulevard Gouin (Route No. 37) 

Montée Saint-Jean:- 

1- Sortie du Poste de Pompiers 
2- Rues Saint-Louis et Douglas Shand 
3-: Boulevard Hymus 

Boulevard Brunswick 
Boulevard Gouin 

Montée Saint-Charles:- 

1— Rue Sherbrooke 
2 Rues Duval et Saint-Denis 
3- Boulevard Gouin 



TABLEAU VII  

RELATION DE LA DISTANCE ENTRE LES FEUX LUMINEUXJ  LA LONGUEUR  

DU CYCLE ET LA VITESSE DE SYNCHRONISATION (TYPE "ALTERNE SIMPLE") 

Vitesse de Longueur du cycle (sec.) 
synchronisation 

MPH 60 70 80 90 

30 1,300 1,500' 1,7501  2,000t 

35 1,500 1,750 2,000 2,300 

40 1,750' 2,050 2,350' 2,650' 

45 2,000 2,300 2,550 2,8001 



CHAPITRE IV 

CARREFOUR DE LA ,ROUTE TRANSCANADIENNE  

ET DE LA MONTEE SAINT-JEAN  

Nous avons traité au Chapitre II de la gé-
nération totale du trafic dans le territoire étudié, 
et nous avons expliqué qu'il était impossible d'en-
treprendre manuellement une distribution de tous les 
voyages sur le réseau. Nous avons cependant assigné 
les voyages susceptibles d'utiliser la Montée Saint-
Jean et le carrefour de la Route Transcanadienne en 
l'an 1971. 

DISTRIBUTION QUOTIDIENNE DE LA CIRCULATION:- 

Le trafic empruntant le carrefour de la 
Route Transcanadienne et de la Montée Saint-Jean peut 
se diviser en deux classes pour les besoins de l'étude: 

les voyages générés par la zone résidentielle adja-
cente auxquels on ajoute les voyages effectués par les 
résidents de l'extérieur qui empruntent le carrefour 
pour se rendre à leur travail ou pour en revenir, et 

les voyages générés par le centre d'achat Fairview. 

La figure 6 représente les voyages générés 
par le territoire adjacent: environ 28,000 véhicules 
circuleront sur la Montée Saint-Jean au nord du carre-
four, 26,500 traverseront le viaduc, et 22,500 circu-
leront au sud. 

La figure 7 représente les voyages générés 
par le centre d'achat Fairview: les valeurs correspon-
dantes sont 4,000, 9,500 et 3,900 véhicules, et viennent 
s'ajouter pour totaliser les mouvements complets. 

Cette classification facilite la distribution 
horaire des divers mouvements en plus de nous renseigner 
sur l'influence qu'a le centre d'achat sur le comporte-
ment du trafic aux heures de pointes. On peut, de cettc 
manière, rechercher l'année au cours de laquelle le ca- 
refour aurait été surchargé sans la construction de cet 
important générateur dans le quadrant nord-ouest. 



DISTRIBUTION HORAIRE DE LA CIRCULATION:- 

Les mouvements de chacune des classes de tra-
fic furent distribué P en considérant quatre périodes de 
pointe: de 8:00 à 9:00 heures le matin: de 4:30 à 5:30 
heures de l'après-midi: de 7:30 à 8:30 et de 9:00 à 
10:00 heures le soir. Ces deux dernières heures repré-
sentent l'une l'heure d'attraction maximum du centre d'a-
chat, l'autre l'heure de sortie maximum. Ces résultats 
sont présentés à  la figure 8, où une superposition des 
deux classes de trafic donne le total des véhicules em-
pruntant le carrefour aux heures considérées. 

A l'examen de la figure 8, on constate que la 
période critique s'étend de 4:30 à 5:30 heures de l'après-
midi. Nous avons procédé à une étude détaillée de la ca-
pacité de l'échangeur de type losange pendant cette pério-
de. Les détails de calculs sont reproduits en Appendice  
"D". 

Il ressort de cette étude, que l'échangeur de 
la Montée Saint-Jean sur la Route Transcanadienne sera 
surchargé en 1971, et que supposant l'inexistance du cen-
tre d'achat Fairview dans le quadrant nord-ouest, il l'au-
rait été en 197S. 

Cette congestion pourrait être éliminée de plu-
sieurs façons dont la meilleure est la construction d'un 
trèfle partiel ayant des boucles de virage dans les qua-
drants nord-est et sud-ouest. Ce genre 'd'échangeur éli-
minera les deux .plus, gros mouvements de virage à gauche, 
et redonnera à l'intersection la capacité nécessaire aux 
besoins du trafic d'ici 20& 25 ans. Une esquisse de ce 
type d'échangeur est présentée en figure 9 et la distri-
bution du trafic à l'heure de pointe est donnée en figure  
10 

Le.trefle partiel proposé a l'avantage d'élimi-
ner les mouvements critiques de virages à gauche de l'échan-
geur de type losange, tout en éliminant les courtes distan-
ces d'entrecroisement qui limitent la capacité du trèfle 
complet.. Ce type d'échangeur, trèfle partiel, représen-
te la solution optimum dans le cas présent, où un fort 
pourcentage du trafic est attiré d'ans des directions pré-
cises, nécessitant des mouvements de virage à gauche. Les 
feux de circulation opéreront sur un cycle à deux phases 
au lieu de trois phases, offrant plus de flexibilité dans 
l'Utilisation des périodes' de temps vert. 



NOTE: Tous les voyages, sauf ceux générés 
par le centre d'achat Fairview. 
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CONCLUSIONS ET RECOMMANDATIONS  

L'efficacité prévue des grandes voies provin-
ciales, et des artères majeures de circulation, dont la 
réalisation est déjà bien avancée, ne peut être assurée 
dans l'avenir sans l'apport d'un réseau fonctionnel de 
voies secondaires inter-municipales, construit suivant 
des critères bien déterminés. 

Un réseau de voies secondaires essentiel au 
bon fonctionnement du système routier est suggéré dans 
ce rapport; il devient maintenant urgent que les munici-
palités intégrent leurs plans d'urbanisme dans les ca-
dres d'un plan régional de développement qui assurera 
harmonie et continuité dans l'utilisation du sol et dans 
l'établissement d'un bon réseau de voies de circulation. 

Les mesures à court et à long ter-
mes suggérées pour le contrôle de 
la circulation sur les Montées des 
Sources, Saint-Jean et Saint-Char-
les, devraient être adoptées dès 
la mise en opération de ces artè-
res. .(Ouverture du terre-plein, 
signalisation, feux lumineux etc.) 

Le plan d'ensemble, tant des artè-
res existantes que de celles pré-
vues, devrait être revisé périodi-
quement, en regard des changements 
inévitables dans ltutilisation,des 
terrains. 

37  Les règlements de zonage, ou toutes 
autres mesures similaires, devraient 
être élaborés de façon à favoriser 
un équilibre entre la génération du 
trafic et la disponibilité des voies 
de circulation, tout en évitant l'en-
combrement des intersections. 



APPENDICE "A" 

LISTE DES REPRESÉNTANTS DES MUNICIPALITES QUE LE MINISTERE  

A RENCONTRES POUR L'EBAUCHE D'UN RESEAU DIARTERES  

Municipalités rencontrées 

Pierrefonds 

Etaient présents 

M. Benoît Couture, Gérant de la Ville 
M. Paul Savard, Ingénieur. 

 Pointe-Claire M. P. Coombs, Ing. de la construction 
Mme Eva Caragianis, Urbaniste 
M. E. Murck, Ing. (Wilbur S. Smith 
Assoc.) 

 Roxboro M. James Morgan Philips, Gérant de 
la Ville 
M. Noël Dixon, Chef de la Voirie 
M. J.-P. Lanctat, ing. (Surveyer 
Nenniger i Chenevert) 

 Dollard-des-Ormeaux M. C.I. Shelly, Ing. 
M. Michel. Dubois, échevin 
Mme Eva Caragianis, Urbaniste 

 Kirkland M. Marcel Meloche, Maire . 
M. Conrad Mérineau, échevin' 

Le Ministère de la Voirie était représenté par 
MM. Robert Grégoire, ing. et  Jacques Hébert ing. 



APPENDICE "B" 

PREVISIONS DEMOGRAPHIQUES  

ET GENERATION DE LA CIRCULATION ROUTIERE 

Notre but en présentant cet appendice est 
de fournir les détails de l'étude, et de présenter les 
valeurs de hase, et les formules utilisées. Nous pré-
sentons d'abord un schéma, et nous élaborons ensuite 
sur chacun des points, en présentant les figures et 
les tableaux nécessaires. Le travail est développé de 
la façon suivante: 

DONNEES STATISTIQUES  

SUPERFICIES  

Territoire, Municipalités, Zones. 

DEVELOPPEMENT DU SOL ET  PROJECTION DES 
POPULATIONS  

Utilisation du sol 
Prévisions de la population; distribution 
spatiale des logements. 

VOYAGES GENERES PAR LES ZONES RESIDENTIELLES,  
1971. 

Taux d'immatriculation des véhicules autoMq-

Génération des voyages (automobile).' 

REPARTITION DU TRAFIC ENTRE ITINERAIRES 
CONCURRENTS  

Modèle de type gravité 
Pôles d'attraction 
Courbes isochrones 
Répartition des voyages entre les pôles 
d'attraction. 

CARREFOUR ROUTE TRANSCANADIENNE ET MONTEE  
ST-JEAN. 



DONNEES STATISTIQUES:- 

Les données statistiques de base sont compi-
lées au tableau B-1. On y donne aussi la population 
maximum de chaque municipalité en plus de présenter les 
projections quinquennalles de population pour les années 
1966 à 1981. Quelques données additionnelles calculées 
au cours de l'étude sont aussi présentées au tableau B-1  
afin d'en simplifier la présentation. Les projections 
de population ont été extraites d'un rapport préparé pour 
le centre d'achat Fairview par monsieur Perry Meyer: nous 
les avons complétées pour 1981. 

SUPERFICIES:- 

La superficie des municipalités varie suivant 
la source de renseignements consultée: statistiques mu-
nicipales, service d'urbanisme, ou valeurs planimétrées: 
pour la plupart des municipalités, nous avons adopté les 
valeurs compilées par le Service d'Urbanisme de la Ville 
de Montréal, voir tableau B-II.  A l'examen du tableau, 
nous constatons que les superficies des municipalités sont 
approximativement de même grandeur, exception faite des 
municipalités de Saint-Raphaël-de-l'Ile-Bizard et de Dor-
val. Dans ces deux cas, nous avons choisi la plus grande 
valeur: ces quelques âcres additionnelles ne peuvent 
influencer sensiblement les projections de population ou 
de voyages (automobile). La sommation des valeurs utili-
sées dans les compilations n'est que légèrement supérieu-
re à la sommation des valeurs rapportées par le Service 
d'Urbanisme de la Ville de Montréal. La partie du terri-
toire située sur l'Ile-de-Montréal comprend une superficie 
totale de 36,389 âcres, ou 57 milles carrés. Ce vaste ter-
ritoire fut ensuite divisé en zones délimitées par les ar-
tères principales, et sont identifiées à la figure B-1.  
Les superficies de ces zones furent planimétrées et cor-
rigées afin que le total des superficies des zones soit 
égal au total des superficies des municipalités. Ces va-
leurs corrigées sont données au tableau B-IV.  

DEVELOPPEMENT DU SOL ET PROJECTION DES POPULATIONS:- 

L'étude du développement du sol nous a permis de 
déterminer le genre d'utilisation future des parcelles de 
terrain, ainsi que les taux d'occupation des zones résiden-
tielles. Le tableau B-III présente en détail la situation 
probable lorsque le territoire sera saturé. Cette compila-
tion de base tient compte de l'utilisation actuelle des 
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TABLEAU B-I 

DONNÉES STATISTIQUES DE BASE 

«eu o c 
X • 2. 

& 

ïeg MUNICIPALITi 

• Surerficiee 
(acres) POPULATIOM némacss 1961 LoCourrs OCCVPiS 1961 

1961 

1 

Plante. 1951 1956 1961 1966 

2 

1971 

2 

1976 

2 

1981 

3 

Ultime 

4 

total Persh" • avec 
auto 

% avec 
auto 

Simple 
détaché 

Appt' 
ou 

pleld 
--Pen  

Ø 
simee 
détaché 

256 
309 

St-Laurent eartie) 
Lachine (Partie) 

- 
- 

2783 1843 
4038 

4041 
7029 

(7700) 
(8000) 

(12000) 
( 8000) 

14400) 
0000) 

14400 
8000 

14400 • 
8000 

947 - 
2052 

4.a 
3.4 - 

7.. 
1446 

81 
71 

383 
837 

486 
1052 

44 
44 

825 
310 Lachine (Partie) - 4405 4766 (5000) ( 5000).  ( 5000) 5000 5000 1205 3.9 1037 86 1110 ( 65) 95 

324  Dorval 509? 6007 5293 14137 18592 22000 25000 27000 30000 37600 4932 3.7 4067 83 3276 1490 69 

327 Kirkland 2030 2365 622 364 572 1000 3000 7000 11000 30900 134 4.2 (121) 90 119 ( 15) 89 

Pointe-Claire (total) 4627 4730 8753 15208 22709 29000 35000 40000 45000 70900 5557 4.0 4750 85 4547 648 88 
- - -- 

328 Pointe-Claire 3638 3719 8046 14909 20500 25600 30500 35000 57100 3630 4.1 3180 88 3044 409 89 
86 

329*  Pointe-Claire 989 1011 7162 7800 8500 9000 9500 10000 13800 1927 4.0 1570 61 1503 239 
(134) 95 

330 Beaconsfield 2513 2734 1888 5496 10064 15000 20000 25000 30000 37800 2403 4.2 2231 93 2269 
( 5) 331 

332 
Baie d'Urfé 
Ste4.nne Bout Il. 

1660 
2521 

1527 
2301 

709 
1603 

1838 
1952 

3549 
1666 

4000 
1700 

5000 
3000 

6000 
6000 

7000 
12000 

16000 
2280e 

827 
169 

4.2 
3.7 

79? 
116 

96 
69 

822 
(169) - 

100  
100 

333 Ste-Anne Bellevue 161 158 3342 3647 4044 4300 5000 5000 . 5000 5000 1121 3.5 571 51 184 678 
18) 

21 
93 334 Senneville • 2000 1839 878 979 1262 1400 2000 3000 4400 23100 ' 263 3.9 228 87 245 ( 
71 

335 . Pierrefonds 6177 6225 2444 12171 24000 36000 48000 60000 98300 2921 4.1 2641 90 1955 792 
75 336 St-Rephae1 Ils Bisard 6600 6600 968 1351 1950 2400 3000 4000 5400 59200 456 4.2 407 89 321.  105 
53 

337 Ste-Geneviève 143 211 1322 2041 2397 2500 3000 3000 3500 3900 538 4.2 364 68 217 195 . 
. 

338 Dollard-des-Ormeaux 3540 3690 319 . 372 1248 13000 25000 38000 51000 87500 302 4.1 293. 97 283 ( 19) 94 

339 Roxboro 508-  529 459 1910 6298 8000 9000 10000 9600 9600 1557 4.0 1332 86 1255 105 92 

340 Sereguay 465 465 411 317 443 500 1000 2000 3500 6900 99 4.4 ( 90) 91 ( 99) - 100 

T0TAUX: - 42,989 - 64,342 102,801 149,500 200,000 251,400 304,800 536,900 25,483 4.03 21,257 83 . 18,131 5,807 76 

SOURCE: Caractéristiques de la population et du logement 
per secteur de recensement, Montréal. 
Recensement du Canada Bull. CT - 4, 1941 
Bureau Pédérel de la Statistique, Ottawa. 

BOTES: Toutes les données entre parenthèses () sont des 
valeurs tartinées. 

Statistiques Municipales - Bureau de la Statisti-
que du Québec, Ministère de l'Industrie et du Com-
merce, Québec. 1960 à 1943 
The Perry Meyer Beport for the Pairvieu Shopping 
Center. 
Service Technique de la Circulation 
Basé sur l'utilisation .maximum du sol 
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TABLEAU B-IF 

SUPERFICIES DES MUNICIPALITÉS 

DU TERRITOIRE ÉTUDIÉ 

MUNICIPALIT6 
SUPERFICIES ( Acaufs_ 

1 2 
. 

) 4 

Saint-Laurent Partiet 
Lachine Partie 

2783 
825 

2783 
825 

2783 
825 

2783  
825 

Dorval 5097 5097 6007 6007 
Kirkland 2030 2362 2543 2365 

Pointe-Claire 4627 4733 4620 4730 
Deaconsfield 2513 2734 )0)8 2734 
Baie d'Ur(6 1660 1527 1635 1527 
Sainte-Anne du Bout de l'Ile 2521 2301 2605 2)01 

Sainte-Anne Bellow, 161 158 160 158 
Senneville 2000 1839 1800 1839 
Pierrefonds 6177 6222 6748 6225 
Saint-Raphael, Ile Bizard 6600 5620 6600 ' 6600 

Sainte-Geneviève 143 '211 214 211 
Dollard-dea-Ormeaux 3540 3689 3815 3690 
Roxboro 508 529 527 529 
Seraguay 465 459 465 465 

TOTAUX; Complet 41,650 41,09i 44,385 42,989 

Il. Montréal 35,050 35,471 37,785 3e,389 

Sources, 

STATISTIQUES MUNICIPALES, - Bureau de la Statistique du Québec, Ministère de l'Industrie et du 
Commerce, Québec, 1960 a 1963. 

SUPERFICIES DES MUMICIPALITÉS, - Service d'Urbanisme de la Ville àe Montréal, Bulletin d'infor-
mation No. 2, «nit 1964. 

PLANIMÉTRAGE, - Exécuté par Service Technique de la Circulation. 

VALEURS UTILIdES POUR LES COMPILATIONS. 

Entimatiom 

1 
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TABLEAU B-11i 

CALCUL DES POPULATIONS ULTIMES BASÉ SUR 

CUTILISATION MAXIMUM DU SOL. 

DISTRIBUTION SPATIALE DES POPULATIONS 1971 ET 1981 

Lowe ,,,„ UTILISA..,- LOGE ,/ 
'ACRE 

% NET 
D'UT/LIS. 

SUPERFICIE 
ACRES 

_ 

- 

TOTAL DvS 
LOGENENTi 

FERS,/ 
.."LOGE. 

POPULATIO 
(rune  1971 1981 

1 - N 
2'- N 

Rés./eem. 
Rés./eoe. 

8 
8 

60 
60 

151 
60 

725 
290 

3.8 
3.8 

2,750 
1,100 

2,000 
1,000 

2,400 
1,100 

211 1,015 3.8 3.850 3.000 3.500 

PIERREFONDS 

1 Rée. 6 75 52 234 3.5 820 600 80 
2 SE Rée. 6 75 72 124 3.5 1,170 1,000 1.170 
3 Rés./cos. 8 60 462 2,210 3.4 7,520 7.520 7,520 
4 Ris./col" 8 60 717 3,400 3.4 11,570 10,570 11,570 
5 Rée. 6 75 332 1,495 3.5 5,240 3.940 5,240 
6 - Rés. 6 75 182 820 3.5 2.870 2,870 2,870 
7 - o Rée. 6 75 90 405 3.5 1,420 1.200 1,420 
8-' o Rée. 6 75 224 1,010 3.5 3.540 900 2,000 
10 - N Rée. 6 75 34 153 3.5 535 200 535 
14 - N Rée. 6 75 153 689 3.5 2,410 500 1,300 
59 - 18 

60 - Rée. 12 50 779 4.675 '  3.3 15,450 6,500 12,oc:* 
61- Rée. 6 70 3,110 13,050 3.5 45,700 200 13.355 

6,225 28,465 3.45 98,245 , 36,000 60,000 

POINTE:CLAIRE 

21 - S Ind. 102 
22 - S /nd. 147 
28 - 0 Rie. 250 50 71 8,860 2.1 18,620 5,000 10,000 
28 - E S.C. 85 
29 - /nd. 195 
91 - S /nd. 143 

Rte. T. 123 
35 - Ind. 165 
36- /nd. 
57- Ind. 183 
40 - SE HePitel 13 
41 - . Rée. 75 326 1,955 3.5 6,850 4,150 5,000 
42- Rés. 8 75 495 2,970  3.5 10,400 7,000 8,000 
43-0 Rée. 6 75 292 1,315 3.5 4,600 200 500 
43 - E Aéroport 103 
44 - E Pare 81 
45 Rée. 8 50 121 485 3.5 1.700 850 1,100 
46- Rée. 8 50 370 1,480 3.5 5,180 2,000 3,000 



3,690 3.15 27,766 

34 

23 

370 

168 

386 

50 

)32 

182 

182 

171 

167 

404 

122 

137 

162 

214 

178 

97 

59 

19 

131 

102 

15) 

104 

1,665 

940 

2,160 

225 

1,495 

820 

4,700 

770 

4,310 

1,980 

598 

767 

907 

872 

475 

4,325 

500 

7.5 

3.5 

3.5 

3.4 

3.4 

3.5 

3.5 

3.5 

3.0 

3.5 

3.0 

3.4 

3.4 

3.4 

9.4 

3.4 

3.4 

2.5 

3.4 

6 

6 

a 

6 

6 

6 

43 

6 

43 

7 

60 

75 

75 

7$ 

70 

70 

75 

75 

75 

60 

75 

60 

70 

70 

70 

70 

70 

70 

55 

70 

POINTE-ELAIRE  (Suit.) 

208E UTILISATION LOGE/ 
/ACRE 

%NET . 
D'UTILIS. 

SuPERFICIE 
ACRES 

TOTAL DES 
LOGEMENTS 

PE5e 
'IgGE * 

POPULATION 

ULTIME 1971 1981 

47 - Rée. 8 75 298 1,790 3.5 6,270 3,900 ' 4,250 

$0 - Née. a 75 166 995 3.5 3,480 2,900 3,150 

- Ch.8'er4 Rte .. 177 

48 - E Rée. a 65 410 2,130 3.4 7.250 4,200 4,500 

48 - E Golf 72 

49 - 0 Née. a 65 288 1,500 3.5 5.250  4.000 4,500 

49 . E Née. 8 70 64 360 3.5 1,260 800 1,000 

4.730  23,840 2.97 70,860 35,000 45,000 

1- 

DOLLAR» -DES -ORMEAUX 

7-8Née. 

8 - SE 

9- 

Rie. 

114e. 

10 - S Rée. 

11- Rée. 

12 -9 Rée. 

15 Née 

16 - N Rée. 

16 - S Rée. 

17 - N Née. 

17 - S Rés. 

18 - Rée. 

19 - Née. 

21 - N Rée. 

22 - N Rée. 

2) - Ind. 

24 - Rie. 

25 - Rée. 

31-RInd. 

32  S.C. 

32 - N Rée. 

33 - 0 Rée. 

$35 100 

365 365 

5,825 500 

3,200 3,000 

7,350 5,350 

790 0 

5,230 600 

2,870 0 

14,100 500 

2,700 85 

12,930 2,500 

6,740 2,500 

2,035 500 

2,610 2,610 

3,090 3,090 

2,970 100 

1,620 0 

10,810 3,000 

1,700 200 

87,470 - 25,000 

535 

365 

4,500 

3,200 

7,350 

0 

1,200 

600 

2,000 

2,700 

5,000 

5,915 

2,035 

2,610 

3,090 

900 

500 

7,000 

1.500 

51.000 

NOXISORGI, 

12 - S 

        

Ria. 
cote. 

529 2.530 3.8 9,600 9,600 
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• 

$111K1aND  

SOIC 

, 

UTILISATIOU 
LOCL/ 

/ACRE 
% NET 

D'UTILIS. 
SOPERPlc1E 

ACRES 
TOTAL MS 

LOGEMENTS 
PERS e 

'10CE. 
POPULATION 

ocime 1971 1981 

14 - S Rée. 6 75 180 810 3.5 2,630 300 2,500 

20 - Rée. 6 75 165 743 3.5 2,600 0 1,000 

27.. Ind. - - 159 

- Boul. Metro. - 24 

3k- Ind. . . - 127 

40 - Rée. 6 75 275 1,238 3.5 4,340 0 400 

62 .. Rée. 6 70 175 735 3.5 2,610 2,400 4610 

'3- Rée . 6 70 1,260 5,290 3.5 18,500 300 4,490 

2,365 0,816 3.5 30,880 3,000 11,000 

TILLE SAINT-LAURENT (Partie) 

26 7 70 376 1,840 3.5 6,450 6,000 6,450 

70 70 264 1,295 3.5 4,550 3,000 4,450 

71- Ind. 75? 

72 - Aéroport 839 

?3- Ind. 243 

74 Rée. 6 75 216 973 3.5- 3,400 3,000 3,400 

iSoul. Métro. 48 

2,783 4,108 3.5 14,400 12,000 14,400 

DOIVAL 

)2 - 18 

32- S Rie. 60 55 78 2,580 2.5 6,450 o 

33 - Rée. 70 • 92 450 3.3 1,490 0 350 

38 Ind. 205 

39 - iodé. 89 

Rte T.C. 27 

51- 70 339 1,900 3.3 6,270 6,270 6,270 

Rte 2. à Ch. Per 246 

52 - US S.C. 45 

52 - Rée. 70, 894 5,025 3.3 16,600 12,930 16,600 

53 - Rée./Ind. a 40 520 1,660 3.3 5,480 5,000 5,480 

55 - 20 - 247 395 3.3 1,100 800 1,300 

Ind. 39 

Ind. 181 

Aéroport 2,480 

58- Aéroport 505 

6,007 12,010 3.1) 37.590 25,000 10,000 



ZONE UTILISATIONUMIEJ, 
/ACRE 

% NET 
D'UTILIS 

SUPERFICIE 
ACRES 

TOTAL DES 
LOGEMENIS 

PERS/ 
'LOGE 

POPULATION 

ULTIME 1971 1981 

54 - Rée. 8 60 825 3,960 3.3 13,000 13,000 13,000 

64 143. 7 70 165 808 3.5 2,830 2,830 2,830 

65 Rée./Con. 7 60 173 727 3.5 2,540' 2,540 2,540 

66 Rée./Con. . 7 60 250 1,050 3.5 3,680 3,680 3,680 

44-0 Rie. 6 70 226 956 3.5 3,320 2,220 3,220 

67 Rée./Con. 7  60 243 1,020 3.5 3.570  3,570 3.570  

68 - Rée. 6 60 840 3,020 3.5 10,580 0 2.820 

69 - RN. 70 765 3,210 3.5 . 11,240 5,160 11,240 

Ch. de Fer 72 

2,734 10,785 3.5 37,760 20,000 30,000 

MUNICIPALITd 
U3CEv 

/ACRE 
% NET 
D'UTILIS. 

SUPERFICIE 
ACRES 

TOTAL DES 
LOGEMENTS 

PERS., 

71-eCE' 

POPULATION 

ULTIME 1971 1981 

Noie d'Urfé 5 60 1,527 4,580 3.5 16,000 5,000 7,000 

Ste-Anne Bout 1 1 116 5 60 2,301 6,900 3.3 22,800 3,000 12,000 

Ste-Anne %Hem* 15 70 158 1,670 3.0 5,000 • 5,000 5,000 

Senneville 6 60 1,839 6,600 3.5 23,100 2,000 . 4,400 

St-leiphee1,11, Blue 4 60 6,600 18,500 3.2 59,200 3,000  5,400 

leifflay 6 65 465 1,815 3.8 6,900 1,000 3,500 

12,890 40,065 3.32 133,000 , 19,000 '37,300 

PEAo3teeir.0 



terrains et des règlements de zonage. 

Utilisation du sol:- 

Pour chacune des zones, nous avons défini le gen-
re d'utilisation, et nous avons fixé le pourcentage des super-
ficies réservées exclusivement aux fins résidentielles. Con-
naissant la superficie totale d'une zone, nous pouvons en cal-
culer le nombre maximum de logements pouvant y être construits. 
Le nombre de logements à 1t  Acre est établi à partir de la di-
mension approximative des lots et du genre de construction. 

Prévisions de la pApulationi distribution sioaciale des logements:  

La population ultime de chaque zone est d'abord dé-
terminée: elle est le produit du nombre maximum de logements 
par 1e nombre estimé de personnes par lOgement. Cette derniè 
ré'valeur, basée sur les statistiques rapportées au tableau "B-1  
réflète aussi la tendance de diminution du nombre de personnes 
par logement. Pour 1971 et 1981 nous avons Utilisé des valeurs 
intermédiaires. 

Nous connaissons les populations de chaque munici-
palité pour les années 1921 et 1981; leur répartition spatia-
le est basée sur la population ultime des zones, et sur notrè 
évaluation des directions vers lesquelles s'orientent les dé-
veloppements domiciliaires. Le tableau B-III présente les po-
pulations anticipées pour chaque zone. Nous soulignons que 
lorsqu'une zone s'étend sur plus d'une municipalité, elle 
est divisée afin de faciliter la répartitiOn des populations 
globales. Les valeurs regroupées au niveau de la zone sont 
présentées au tableau B-IV.  

Nous avons aussi calculé le nombre de logements 
nécessaires pour accomoder les populations prévues. Cette 
valeur est essentielle à la détermination du nombre de voya-
ges (automobile)générés par chacune des zones. 

La population ultime du territoire sera dl/environ 
537,000 personnes: 200,000 y seront en 1971, et 305,000 en 
1981. Le nombre de personnes par logement passera de 4.03 en 
1961 à 3.76 en 1971, et à 3.54 en 1981: on prévoit que le nom-
bre minimum de personnes par logement sera de 3.3 en moyenne. 
L'inventaire des logements devrait être d'environ 55,000 en 
1971, .et de 90,000 en 1981, si l'on tient compte d'un certain 
pourcentage de logements non occupés. 
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TABLEAU B-Ir 

DISTRIBUTION SPATIALE DES UNITÉS DE LOGEMENT 

1971 - 1981 - ULTIME 

Superficie POPULLTIOil 
F 

Personnes per Logement LOGIMInT8 

1971 1981 ultim• 1971 1981 Ultime 1971 1981 Ultipe 
1 20) 2600 3220 3570 4.1 3.9 3.7 634 626 959 
2 132 2000 2270 2270 4.1 3.9 3.7 488 582 614 
) 462 7520 7520 7520 3.8 3.6 3.4 1980 2095 2210 
4 717 10570 11570 11570 3.8 3.6 3.4 2780 3220 3400 
5 332 3940 5240 5240 3.9 3.7 3.5 1010 1420 1495 
6 182 2870 2870 2870 3.9 7.7 3.5 735 775 820 . 

7 124 1300 1955 1955 3.9 3.7 3.5 334 530 556 8 247 1265 2365 3905 3.9 3.7 3.5 324 640 1114 
9 370 500 4500 5825 3.9 3.7 3.5 128 1220 1661 
10 202 3200 3735 )7)5 3.8 3.6 3.4. 842 1040 1093 
11 386 5350 7350 7350 3.8 3.6 3.4 1410 2050 • 2160 
12 - 59 597 9000 9600 10390 4.2 4.0 3.8 2150 2400 2755 

14 33) 800 4000 5240 3.9 3.7 3.5 205 1082 1499 
15 332 600 1200 5230 3.9 3.7 3.5 154 323 1495 
16 344 500 2600. 16970 3.5 3.3 3.1 143 788 5520 17 338 2585 7700 15630 3.5 3.3 3.1 740 2335 5080 
18 404 2500 5915 6740 3.8 3.6 3.4 658 1650 1980 

19 - 60 901 7000 14035 17485 3.7 3.5 3.3 1890 4010 5277 
20 • 165 1000 2600 - 3.7 3.5 270 743 
21 239 2610 2610 2610 3.8 3.6 3.4 688 725 767 
22 309 3090 3090 3090 - 3.4 812 860 907 
2) 214 - . - - - . - - 
24 378 100 900 2970 3.4 26 250 872 
25 97 . 500 1620 - 7.6 3.4 . 140 475 

26 - 70 640 9000 11000 11000 3.9 3.7 3.5 2310 2975 3135 
27 187 - - - - - - - . 
28 156 5000 10000 /8620 2.5 2.3 2.1 2000 4350 8860 
29 - )1. 520 - - - - - - - - - 32 246 3000 . 7000 17260 2.9 2.7 2.5 1040 2600 6905 
33 194 200 1850 3190 3.7 3.5 3.3 sti 530 950 

34 -75 -36 -37 -38- 
39-71-72-73 2963 . _ - - 
40 288 - . 400 4340 - 3.7 3.5 - 108 1238 
41 326 4150 . 5000 6850 3.9 3.7 3.5 1065 1353 1955 42 495 7000 8000 10400 3.9 3.7 3.5 1795 2165 2970 
43 395 200 500 4600 3.9 3.7 3.5 51 135 1315 44 307 2220 3320 3320 3.9 3.7 7.5 570 898 950 
45 121 850 1100 1700 3.9 3.7 3.5 218 298 485 
46 370 2000 3000 5180 7.9 3.7 3.5 513 812 1480 
47 • 50 464 6800 7400 9750 3.9 3.7 3.5 1745 2000 2785 44 482 4200 4500 7250 3.8 3.6 3.4 1108 1250 21)0 
49 529 4800 5500 6510 3.9 3.2 3.5 12)0 1490 1860 
51 339 6270 6270 6270 3.7 7.5 3.) 1695 1790 1900 

52 1187 12930 16600 16600 3.7 7.5 3.3 3500 4750 5025 
53 520 5000 5480 5480 3.7 3.5 3.3 1350 1570 1660 
54 825 13000 17000 13000 7.7 3.5 3.3 3550 3720 3960 
55 247 1100 1)00 . 1300 3.7 3.5 7.3 355 372 395 
56 - 57 - 58 3205 . - . . - ... . - 
61 • 3110 200 13355 45700 3.9 3.7 3.5 51 3610 13050 

62 175 2400 2610 2610 4.0 3.8 3.6 600 688 735 
63 1260 300 4490 18500 3.9 3.7 3.5 77 1217 5290 
64 - 65 338 5370 5370 5370 3.9 3.7 3.5 1380 1455 1575 
66 - 69 1087 8840 14920 14920 3.9 3.7 3.5 2265 4040 4260 
67 243 3570 3570 3570 3.9 3.7 3.5 915 965 1020 
68 840 . 2820 10580 3.7 3.5 - 763 7020 

74 - 8sre. 681 4000 6e00 10300 4.1 3.9 3.7 732 1770 2788 
Beie d'Urf6 1527 5000 7000 16000 4.3 4.0 3.8 1160 1740 4220 
84e.Anne Il. 2301 3000 12000 22800 3.8 3.6 3.5 790 3330 65)0 
8te.anne 3e1. 158 5000 5000 5000 3.6 3.3 3.3 1390 14)0 1520 
844aevi11e 1839 2000 4400 23100 4.0 3.7 3.5 500 1180 6600 
Il. Bisard . 6600 3000 5400 59200 3.6 3.4 7.2 1113 1590 18500 

42,989 ' 200.000 304,800 536,655 3.76 3.54 5.30 53,253 86,177 162,480 



VOYAGES GENERES PAR LES ZONES RESIDENTIELLES, 1971:- 

La génération de la circulation originant dans 
les zones résidentielles est calculée à l'aide des cour-
bes présentées dans "Highway Traffic Estimation" (2). 
Connaissant le taux d'immatriculation des véhicules auto-
mobiles par logement, on peut déterminer à l'aide de ces 
courbes, le nombre de voyages (automobile) générés par 
1,000 logements. Ces courbes permettent aussi de dissé-
quer le total des voyages pour différentes classes, se-
lon le but eu voyage. Le tableau B-VII donne ces valeurs 
pour chacune des zones. 

Taux d'immatriculation des véhicules automobiles:- 

Le taux d'immatriculation des véhicules auto-
mobiles ne peut être calculé directement: il est cepen-
dant déterminé d'une façon approchée en se basant sur 
les chiffres recueillis au recensement du Canada en 1961. 

D'une première source de données statistiques, 
nous avons compilé le nombre de ménages, le nombre de mé-
nages possédant au moins une automobile, ainsi que le 
nombre de ménages possédant deux automobiles ou plus 
(Voir tableau B-V). Ces données sont converties en pour-
centage: 1), ménages ayant au moins une automobile sur le 
nombre total des ménages, et 2) ménages ayant deux auto-
mobiles ou plus sur le nombre de ménages ayant au moins 
une automobile. Ces dernières valeurs sont comparés à 
la figure B-21  où la courbe tracée représente la varia-
tion moyenne utilisée pour la compilation, au tableau  
B-VI, du nombre corrigé d'automobile par ménage pour cha-
cun des secteurs de recensement. Ces taux sont utilisés 
au tableau B-VII pour toutes les zones d'une même munici-
palité, sans chercher à introduire de nouveaux ajustements. 

Génération des voyages automobile:- 

Pour chacune des zones du territoire, nous avons 
calculé le nombre des voyages générés par jour moyen annuel 
pour chacun des buts suivants: travail, magasinage, affaires, 
loisir, et autres buts. La sommation nous a donné le total 
des voyages unidirectionnels générés par chacune des zones. 

Ces totaux représentent l'ensemble des itinéraires 
unidirectionnels: on doit les multiplier par deux pour te-
nir compte des retours: ces voyages rattachés directement 

,••• 

2- HIGHWAY TRAFFIC ESTIMATION, by R.E. Schmidt and M.E. 
Campbell: The EnoFoundation for Highway Traffic Con-
trol, Saugatuck, Connecticut, p. 25 



TABLEAU B-V 

MENAGES ET IMMATRICULATION DES AUTOMOBILES 

Ménages possédant des 
automobiles 

Total des 
ménages 

Pourcentage des ménages 
ayant 

au moins 1 auto 
1 auto seulement 

2 autos 
ou plus 

au moins 
1 auto 

2 autos 
ou plus 

St-Laurent 8,483 7,739 744 12,305 69 8.8 

Lachine 6,380 5,974 406 10,057 63 6.4 

Dorval 4,067 3,650 417 4,932 83 10.3 

Pointe-Claire 4,750 4,160 583 5,557 85 12.3 

Beaconsfield 2,231 1,848 383 2,403 93 17.2 

Pierrefonds 2,641 2,438 203 2,922 90 7.7. 

SOURCE:- Recensement du 
Bureau Fédéral 

Canada 1961, Vol. 2.2-5 - 
de la Statistique, Ottawa 

Tableau 57 
- 



POURCENTAGE DES MÉNAGES POSSÉDANT DEUX AU- 

TOMOBILES OU PLUS»  PAR RAPPORT AU POURCENTAGE 

DES MÉNAGES POSSÉDANT AU MOINS UNE AUTOMOBILE 

20 40 60 80 100 

Pourcentage des ménages possédant au moins 
une automobile. 

Source: Tableau IXE  

Figure B-2 
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TABLEAU II-VI 

DETERMINATION DU NOMBRE D'AUTOMOBILE PAR MENACE 

Secteur de Total 
recensement 

Ménages ayant 
une auto au moins 

Pourcentage des 
ayant une auto 

au moins 

Ménages 
ayant deux autos 

ou plus 

Auto par 
ménage 
(corrigé) 

2 5 6 947 766 81 9.7 .89 

3 0 9 2,052 1,446 70 6.1 .74 

3 1 0 1,205 1,037 86 11.4 .96 

3 2 4 4,932 4,067 83 10.4 .92 

3 2 7 134 121 90 12.7 1.02 

3 2 8 3,630 3,180 88 12.0 .99 

3 2 9 1,927 1,570 81 9.7 .89 

3 3 0 2,403 2,231 93 , 13.7 1.06 

3 3 1 827 797 96 14.7 1.10 

3 3 2 169 116 69 5.8 .73 

3 3 3 1,121 571 51 0.8 .51 

3 3 4 263 228 87 11.7 .97 

3 3 5 2,921 2,641 90 12.7 1.02 

3 3 6 456 407 89 12.4 .99 

3 3 7 538 364 68 5.4 .72 

3 3 8 302 293 97 15.0 1.12 

3 3 9 1,557 1,332 8.6 11.4 .96 

3 4 0 99 90 91 13.0 1.03 
25,483 21,257 8-37 -1-7.7 --.93 

SOURCE:- Recensement du Canada 1961, Bulletin CT-4, Tableau. 2, 
Bureau Fédéral de la Statistique, Ottawa. 

Le pourcentage des ménages ayant 2 automobiles ou .plus, 
est estimé de• la figure 3. 



TABLEAU B-3ZII 

VOYAGES (AUTOMOBILE) DONT L'ORIGINE EST DANS LA ZONE : 

DIRECTION SIMPLE 

JOUR MOYEN ANNUEL 1971 

DE 1A 

zain 
UNAOcreas 

LOTO 

PAR. 

Lou. 

VOUGE Airro0ioD1127 Dm L.08101.113 EST Lt DOUE ( .7. N. A. ) TOTAL 
84065111*0E 
ET TRAVAIL 

mAresixACE 
ET TRAVAIL 

Ao 
Tcem. 

e 
Tu821111101 1460651E6011 

MAL 

TRAVAIL 

Tara 

ApPAIRE 

TOTAL 

WISIR 

TOTAL 

AUT1 

TOTAL 
TOTAL 

DA IL son 
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634 .80 140 310 100 180 190 940 470 50.1 50.1 
488 .00 110 260 80 140 140 710 370 50.7 50.1 

1980 1.02 600 1300 540 820 870 41)0 1900 46.0 46.6 
2780 1.02 040 1820 740 1150 1220 5770 2660 46.2 46.6 
1010 1.02 510 660 280 420 440 2110 970 46.0 46.6 

735 1.02 220 480 200 300 320 1520 700 46.0 46.6 

3» 1.07 110 2)0 120 150 160 770 340 44.2 46.0 
)24 1.07 110 220 120 140 150 740 130 44.7 - . 46.0 
128 1.12 40 90 40 60 60 290 1)0 44.8 45•5 
Pi 1.02 250 510 230 350 370 1750 800 45.7 46.6 

loto 1.12 480 1010 410 670 710 3280 1490 45.4 45.5 
2150 1.04 670 1430 560 910 1010 4580 2100 45.8 46.). 

205 1.02 60 140 60 90 90 440 200 45.5 46.6 
154 1.12 50 110 50 70 80 360 160 44.5 45.5 
14) 1.12 50 100 40 70 70 370 150 45.5 45.5 
740 1.12 210 530 220 250 370 1720 780 45.3 45.5 
650 1.12 270 470 190 210 , 310 15)0 700 45.7 40.5 

1090 1.12 650 1350 550 890 950 4390 2000 45.6 45.5 

608 1.05 220 460 200 300 310 1510 680 45.0 46.2 
812 1.05 260 550 230 250 390 1780 810 45.5 46.2 

26 1.12 10 20 10 10 10 60 30 50.0 45.5 
2310 .89 600 1340 470 770 810 3990 1940 48.7 48.4 
2000 .99 590 1270 480 790 840 3970 1860 46.8 46.9 
1040 1.02 320 680 280 4)0 460 2170 1000 46.2 46.6 

54 1.02 20 40 20 20 20 120 60 50.0 46.6 
1065 .99 310 600 260 420 450 2120 990 46.7 46.9 
1795 .99 530 1140 430 710 750 3560 1670 46.9 46.9 

51 .99 10 30 10 20 20 110 60 54.5 46.9 
570 1.06 190 590 150 250 270 12)0 560 45.5 . 44.1 
218 .99 60 140 50 90 90 430 200 46.5 46.9 

513 .99 150 350 120 200 220 1020 480 47.1 46.9 
1745 .99 510 1110 420 690 730 7460 1620 46.8 46.9 
1108 .89 290 640 230 770 790 1920 9)0 48.7 48.4 
1730 .89 320 710 250 410 1 430 2120 1070 40.6 48.4 
1695 .92 450 1010 370 600 630 3060 1460 47.7 47.9 
7500 .92 940 2080 750 1.270 1300 6740 3020 47.7 47.9 

1350 .92 360 800 290 480 500 2430 1160 47.7 47.9 
3550 .85 860 1960 680 1100 1150 5750 2820 49.0 .8.2 
355 .92 100 210 80 130 130 650 310 47.7 47.9 

51 1.02 20 30 20 20 20 110 50 45.4 46.6 
600 1.02 180 790 160 250 260 1240 570 46.0 46.6 

77 1.02 20 50 20 30 70 150 70 46.7 46.6 

1380 1.06 460 930 770 600 640 3000 1390 46.4 46.1 
2261 1.06 750 15)0 600 990 1060 4930 2280 46.4 46.1 

915 1.06 300 620 240 400 4)0 1990 920 ' 46.2 46.1 
732 .54 210 450 170 280 290 1400 660 47.2 47.) 

3840 .82 890 2050 690 1120 1170 5920 2940 49.6 49.7 
1117 .99 310 710 270 440 470 2220 1040 46.8 , 46.9 

5).25) 15,450 55,450 12,850 20.570 21,620 104,100 48,860 47.0 47.0 

(1). Co m modo Bute vurrA, st4.4,,46 du bout de l'01., Ste-Anne Je 0.11.....t Sono. [il.. 



au foyer représentent environ 80 pourcent des totaux 
du jour moyen annuel; l'autre 20 pourcent est formé 
de voyages faits entre les centres importants de géné-
ration; l'origine ou la destination, et parfois l'ori-
gine et la destination sont à l'extérieur des zones ré-
sidentielles. La majeure partie de ces voyages est de 
nature commerciale 

Basé sur ces hypothèses, le territoire pro-
duira environ 260,000 voyages(automobile)par jour moyen 
annuel. De ce total, 26 pourcent des voyages ont pour 
but le travail (33430 x 2 66860), 12 pourcent le maga- 
sinage (15430 x 2 .... 30860), 10 pourcent les affaires 
(12850 x 2 = 25700), et 16 pourcent les loisirs (20570 
x 2 = 41140). 

De ces 260,000 voyages, il est possible de 
déterminer, ou la destination„ , ou la direction des voya-
ges dont le but est le travailiou le magasinage; la plus 
grande dispersion des voyages d'affaire et de loisir ne 
nous permet pas d'en entreprendre la répartition. On 
peut donc assigner 38 pourcent de tous les voyages quo-
tidiens; ceci semble - faible dans l'évaluation deè mou-
vements, mais vu que les heures de pointes sont intime-
ment liées aux voyages de travail, et que les voyages' 
de magasinage peuvent ,se superposer facilement aux pte-. 
miers, on peut connaître facilement la distributiOn ho-
raire approximative aux heures de pointes. Cette métho-
de bien qu'imprécise au départdonne quand même des ré-
sultats satisfaisants et très Utiles. Elle permet une 
synthèse des volumes et de la distribution des voyages 
qui affectent le plus les heures de pointes. 

REPARTITION DU TRAFIC ENTRE ITINERAIRES CONCURRENTS:- 

La distribution de ces quelques 260,000 voya-
ges sur le réseau serait simplifiée si nous pouvions 
extrapoler une étude de provenance et de destination.: 
une telle étude est impossible pour le territoire: tou-
tes les zones sont en voie de développement et la Plu-
part d'entrtelles ont présentement une génération nui:-
le, donc nonextrapolable par les méthodes reconnues d'ex-
pansion des voyages actuels.. Devant ce problème, nous 
avons choisi de distribuer les voyages (automobile) à 
l'aide d'un,  modèle de type graVité.. 

Modèle de type gravité:- 

Le modèle de type. gravité distribue vers lteX-
térieur„ lés voyages générés par une zone résidentielle 



donnée. Ce modèle distribue les voyages en proportion 
directe des différents facteurs d'attractions des zones 
et en proportion inverse d'une fonction de la distance 
entre les zones résidentielles et les zones de distri-
bution. 

La figure B-3 illustre une cité hypothétique 
dont le centre des affaires est fixé, et autour duquel 
gravitent neuf (9) zones résidentielles, et diverses 
zones industrielles et commerciales. Les formules de 
distribution y sont aussi présentées. L'attraction to-
tale d'une zone d'embauchage est directement proportion-
nelle au nombre d'emplois dans cette zone, et inversement 
proportionnelle à la racine carrée de la distance entre 
cette zone et la zone résidentielle dont on fait la dis-
tribution; l'attraction totale d'une zone de magasinage 
est proportionnelle aux surfaces de plancher destinées 
à la vente au détail, et inversement proportionnelle au 
carré de la distance entre cette zone et la zone rési-
dentielle dont on fait la distribution. Généralement, 
la distance se mesure en unité de temps qu'il faut pour 
franchir la distance terrestre entre les deux zones com-
parés. Cette façon de mesurer la distance introduit au-
tomatiquement dans la formule un facteur qui tient compte 
des conditions de la circulation. 

Ltexamen des formules du modèle gravité nous ré-
vèle qu'il n'est pas nécessaire d'utiliser le nombre d'em-
plois ou les surfaces des planchers destinés aux ventes 
au détail comme facteur d'attraction pour la distribution 
des voyages; nous pouvons facilement utiliser des index 
proportionnels à ces facteurs, et les résultats sont les 
memes; cette méthode est plus rapide, et elle permet • de 
travailler avec des valeurs moins grandes; on évite ainsi 
des erreurs de calcul. 

Pôles d'attraction:- 

Nous ne pouvions choisir tous les pôles d'at-
traction possibles; nous avons choisi huit pôles majeurs 
pour les voyages dont le but est le travail, et cinq pô-
les pour les voyages dont le but est le magasinage. Le 
tableau B-VIII donne la liste de ces pôles ainsi que les 
facteurs d'attraction E et F que nous avons utilisés pour 
les compilations. Les centres de gravité des pôles ont 
été déterminés d'une façon visuelle à partir d'une carte 



MODÈLE DE TYPE GRAVITÉ 

i \  TC.. T D ; .. 1 
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Cité hypothétique. 

VOYAGES DE TRAVAIL 

Y 
Oc 

Commercial 

/—Industriel 

1—comm a Ind. 

Industriel. 

Centre ville. 

Industriel.— Commercial. 

Distances de la zone "A" 
aux zones d'attraction. 

VOYAGES DE MAGASINAGE 

SA ,P 

{FPV(DAm )2  + FN4‘DA.N.)2  + FP4DAP)2  

FP4DA.o2  
A 

— 5 — 

1DA.M. 

+ + EV/ + +Ez  
11577 11-157.2. 

WA.m. • 

EY4FA-71  
WA.Y WA. 

E v45._
A
.7  

v•i 

WA Total des voyages de travail générés 

par la zone "A". 

WAX. Portion des voyages de travail de la 

zone "A",assignés à la zone "M': 

Em, EN, Ew,---,Ez 
Facteurs d'attraction des zones 

mesurés en nombre d'emplois 

disponibles. 

DA.m,DA N.DX.W,—, DX.2 = 
Distances entre la zone "A" 

et les différentes zones d'attraction 

M,N,W,---,Z. 

De préférence les distances sont me-

surées en temps de parcours,afin de 

tenir compte dons la formule, d'un facteur 

de congestion sur lés artères empruntées. 

FV(DAY)2  
SA. 

FY
/03  A  y)

2 

Y•1 

SA = Total des voyages de magasinage générés 

par la zone "A'' 

SA.E. ." Portion des voyages de magasinage de . 

la zone "A*,assignés à. la zone "P' 

FM , FN FP = 
Facteurs d'attraction des zones 

M,N,P mesurés.  en nombre de pieds 

Carrés des surfaces de plancher desti-

nées à la vente au détail. 

DA.M,DA.N,DAP 
. Distances entre la zone "A" et 

les différentes zones d'attraction M,N,P. 

De préférence les distances sont me-

surées en - temps de parçourS,afin de 

tenir compte dans la formule,d'un facteur' 

de congestion sur .les artères _empruntées. 

SA.Y. - 

Figure B-3 
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TABLEAU 

PÔLES ET FACTEURS D'ATTRACTION 

LIEU OU SOUS -REGION 
CENTRE DE GRAVITÉ 

DU POLE 

NOMBRE 
APPROXIMATIF 
D'CIPLOIS 

.F A C Ï'E U R 

E F 

Centre - Ville de Montréal Dorchester et 120, 000 1200 1,6,000 
University 

Est de l'Ile de Montréal Métropolitain et 100,.000 1000 
Mtée Saint-Léonard 

Sud de l'Ile de Montréal Route No. 2 et 100, 000 1000 
Cavendish 

Centre Nord de l'Ile de Montréal Métropolitain et 30, 000 ' 300 
Décatie 

Ville de Pointe-Claire et Centre 
d'Achat Fairview 

Métropolitain et 
Mtée Saint-Jean 

5, 000 50  4,000 

Ville de Dollard-des-Ormeaux et 
Centre d'Achat Miracle Mart 

Montée dee Sources 
et Brunswick 

3 000 30 2,000 

Ouest de l'Ile de Montréal Pont porion 2, 000 20 

Pierrefonds et Sainte-Geneviève Gouin et Montée 1, 009.  10 
Saint-Jean 

Centre d'Achat Dorval 2,000 

Centre d'Achat Rockland 1,000 



d'utilisation du sol publiée par la Ville de Montréal (3), 
alors que le nombre approximatif d'emplois fut estimé à par-
tir de données de base recueillies en 1958 et rapportées 
dans "Plan Directeur, Routes à Caractère Métropolitain" (4) 
A l'aide de cernaleurs, nous avons établi l'embauchage 
probable en 1971. Nous avons ensuite choisi un facteur d'at-
traction pour les centres d'embauchage: ce facteur est pro-
portionnel au nombre d'emplois. 

Quant au facteur d'attraction des centres de ma-
gasinage il fut établi à la suite de notre connaissance des 
lieux; nous avons arbitrairement fixé à 1,000 l'attraction 
du centre d'achat Rockland, et nous l'avons choisi comme ba-
rême de comparaison. Les centres de Dorval et Miracle Mart 
valent deux fois Rockland, Fairview deux fois Dorval, et le 
centre-ville quatre fois Fairview. Ces valeurs correspon-
dent approximativement aux superficies de plancher, sauf pour 
le centre-ville, où nous aurions dû utiliser environ 60,000 
afin de conserver à ce facteur une valeur proportionnelle aux 
superficies de plancher; vu la difficulté particulière d'acces 
au centre-ville et surtout vu le coût élevé du stationnement, 
nous avons pénalisé cette zone d'un facteur •de quatre. 

Courbes isochrones:- 

Dans les formules de distribution, nous utilison 
la distance temps entre les zones d'origine et les zones de 
destination, afin de simplifier la mesure des temps de par-
cours, nous avons élaboré des courbes isochrones: ces cour-
bes sont construites autour d'un pôle d.iattraction donné, et 
simplifient la mesure des temps de parcours. Nous avons uti-
lisé les vitesses moyennes suivantes selon le cas: 

15 MPH - rues résidentielles 

20 MPH - Côte des Neiges boul. Décarie 

25 MPH - Artères proposées dans le territoire 

30 MPH - Route 2 de Cavendish au Centre-Ville 

35 MPH - Montées Saint-Charles, Saint-Jean, 
des Sources. 

45 MPH - Route 2, Côte de Liesse, boul. Métro-
politain. 

.50 MPH - Route transcanadienne. 

3- CAHIER D'URBANISME NO. 2: Service d'Urbanisme dé la Ville 
de Montréal, 107 O. rue St-Jacques, Montréal: avril 1964 
page 15 - 

'4- "PLAN DIRECTEUR, ROUTES A CARACTERE METROPOLITAIN":.  J.A. 
Lalonde, L. Girouard et L. Letendre, avenue Park, Montréal, 
1961, Tableaux 58 et 59, pages 157 et 158. 



D'après le tableau B-VIII  nous aurions 10 
séries de courbes isochrones à élaborer, mais il est 
Possible de réduire ce nombre. Comme les aéroports de 
Dorval et de Cartierville forment une barrière naturel-
le au trafic, nous supposons que la presque totalité 
des échanges entre l'est et l'ouest de cette barrière 
emprunteront ou la Route transcanadienne, ou la Route 
No. 2. Nous avons examiné la possibilité d'utiliser 
les boulevards Gouin et Henri Bourassa, mais la loca-
lisation des zones d'attraction de l'est, et les con-
ditions de trafic moins avantageuses sur ces deux artè-
res favorisent le choix de la Route transcanadienne. 

Sur chacune de ces deux artères, nous avons 
fixé un centre d'attraction auquel nous rattachons les 
zones situées à l'est des aéroports. Nous avons choisi 
l'intersection des boulevards Métropolitain et Bécane 
sur la Route transcanadienne, et le centre d'achat Dor-
val sur la Route 2. Nous n'avons plus que six courbes 
isochrones à élaborer pour les endroits suivants: 

Centre d'achat Fairview Figure B-4 

Centre d'achat Miracle Mart 

Centre d'achat Dorval 
 tt B-6 

Pont Dorion 
 rt B-7 

Intersection Gouin et - Mtée Saint-Jean 
 tt B-8 

Intersection Métropolitain et Décarie.,   tt B-9  

Répartition des voyages entre les pôles d'attraction:- 

La répartition des voyages de travail et de 
magasinage entre les différents pôles d'attraction a 
été faite à l'aide des formules présentées la figure  
B-3, Les paramètres utilisés sont développés au tableau 
B-VIII et aux figures B-4 à B-9,  

Le tableau B-IX donne pour chaque zone la ré-
partition unidirectionnelle des voyages (autômobile) 
dont le but est le travail, et le tableau B-X  donne les 
mêmes répartitions pour les Voyages dont le but est le 
magasinage. 

tt B-5 
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Cité de PI
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 REFO NtIt 
ROXBORO 

Ville de 

KIR KLAND 
M 

L. 1 p_AIN 

Ville de 

BEACONSFIELD 

Ville de DOLL 

BRUNSVVICK 

Cité de 
ST-LAURENT 

MINISTÈRE DE LA VOIRIE 
LA C 

ST-LOUIS 

PROVINCE DE QUEBEC 
SERvICE TECI.04cluE DE LA CIRCULATION 

COTE DE LIESSE 

MONTREAL ET ENVIRONS 

COURBES ISOCHRONES DU CENTRE D'ACHAT FAIRVIEW Cite de 
LACHINE 

Ferler 1965 

Échelle de pl e ds 

4000 . • OOO 
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Ville de 

KIRK LAND 

Vil de 

BEACONSFIELD 

Ville de DOLLA 
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. LACHINE 
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PTE-CLAIRE 
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Cité de 
ST-LAURENT 

MINISTÈRE DE LA VOIRIE ,  

ST-LOUIS 

servoce TECHNIQUE CELA CIRCULATION 

COTE 1‘ DE  LIESSE 

MONTREAL ET ENVIRONS 

COURBES ISOCHRONES DU PONT DORION . Cité de 
LACHINE 

Échelle de pleds 

4000 6000 

sire. 

Ville de DOLLA 
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DU BOUL . GOUIN ET DE LA MONTÉE ST-JEAN. 
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4"- sr-Louis 
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ST-LAURENT 

MINISTÈRE DE LA VOIRIE 

PROVINCE DÉ QUÉBEC 

L A C 

Sr- LOUIS 

SERVICE TECNNISUE DE LA CIRCULATION 

LIESSE  

MONTRÉAL ET ENVIRONS 
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Le territoire générera 33,430 voyages (auto-
mobile) dont le but est le travail. Si l'on suppose que 
chaque ménage produira un voyage (automobile) et que cha-
que automobile contiendra 1.3 passager, nous tenons comp-
te de 91 pourcent de tous les voyages dont le but •est le 
travail. La balance représente soit des voyages faits par 

i 
un aut e mode de transport, soit des travailleurs retenus 
à la m ison pour diverses raisons: vacances, congés, mala-
die, travail à domicile, etc. Presque tous ces voyages 
(automobile) (95 pourcent) ont une destination à l'est des 
aéroports de Dorval et Cartierville: 30 pourcent se diri-
geront vers le secteur Sud de l'île de Montréal, 29 pour-
cent vers le Centre-Ville, 25 pourcent vers le secteur Est, 
et 11 pourcent vers le secteur Centre-Nord. La balance 
des voyages (automobile) (2500), soit cinq pourcent, de-
vraient se distribuer entre quelques 10,000 emplois con-
centrés dans le territoire étudié. 

Le tableau B-X distribue les voyages (automo-
bile) dont le but est le magasinage. Les quelques 15,430 
voyages générés par jour moyen vers les grands centres 
de magasinage représentent 1.7 voyage par semaine pour 
chaque ménage; cette valeur ne semble pas exagérée si 
l'on considère que la famille moyenne fait trois voyages 
de magasinage par semaine. De ces 15,430 voyages, 45 pour-
cent se dirigeront au centre d'achat Fairview, 25 pourcent 
au centre d'achat Miracle Mart, 20 pourcent au centre d'a-
chat Dorval, 10 pourcent vers le -Centre-Ville, et seulement 
2 pourcent au Centre d'achat Rockland. 

Comme nous voulons aussi étudier la situation 
aux carrefours des Montées avec la Route transcanadienne, 
nous avons immédiatement assigné au tableau B-X, les voya-
ges aux centres d'achat Fairview et Miracle Mart selon 
leur direction d'approche: ces valeurs seront utiles pour 
les études ultérieures. 

CARREFOUR ROUTE TRANSCANADIENNE ET MONTEE SAINT-JEAN;- 

Nous avons traité en détail au Chapitre IV  
les mouvements de circulation au carrefour de la Route 
transcanadienne et de la Montée Saint-Jean. Pour éviter 
la répétition nous référons le lecteur au texte.. 
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TABLEU B-II 
DISTRIBUTION UNIDIRECTIONELLE DES VOYAGES (AUTOMOBILE) 

DONT LE BUT EST LE TRAVAIL 
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2 
2 260 199 181 200 73 20 10 695 , 74 67 75 27 a 4 3 
3. 1300 . 197 179 196 71 19 11 684 _ 375 340 372 135 36 21 11 
4 1820 205 189 ' 204 80 18 12 718 .. 521 480 518 204 46 25 13 
5 660 199 183 196 75 20  10  693 189 175 186 71 19 10 5 
6 .480 199 183 200 75 22 10 700 ' 137 126 137 51 15 7 4 

7 230 205 189 208 80 25 11 730 65 60 65 25 a 3 
a - 220 201 183 204 75 20 11 706 63 57 64 23 6 3 2 
9 90 205 186 208 77 22 11 719 25 . 23 26 10 3 1 1 
10 550 205 189 208 80 18 13 722 156 144 158 61 14 10 3 
11 1010 us 189 208 80 19 13 723 286 • 264 290 112 27 18 6 
12 . 59 1430 209 193 208 83 18 13 733 408 376 406 162 35 25 a 

. . 
14 140 205 183 208 75 22 10 713 451 36 41 15 4 2 
15 110 209 186 213 77 25 11 731 31 28 31 ' 12 4 2 
16 100 205 189 208 80 25 12 729 28 26 28 11 3 2  
17 570 211 193 218 83 20 15 749 149 136 154 59 14 11 3 
16 420 211 196 213 87 19 15 745 133 123 133 55 12 9 
19 . 60 1350 215 200 218 90 16 11 757 381 354 386 160 29 20 9 

21 460 209 193 213 83 35 12 756 127 117 130 51 • 21 7 3 
i2 550 209 193 213 83 29 13 750 153 142 155 61 21 10 4 
24 20 215 200 218 90 20 17 768 6 6 6 2 0 0 , 0 
2e - 70 1340 227 213 236 106 19 15 824 369 346 385 172 • 31 24 .5 
28 1270 211 196 218 87 50 13 785 341 317 )5) 141 81 21 6 
32 680 223 208 230 100 22 21 813 187 174 192 185 18 17 3 

)) 40 227 213 236 106 19 15 824 . 11 10 12 5 1 1 
41 680 219 193 230 83 25 12 771 194  170 204 23 22 . 10 3 
‘2 1140 219 193 230 83 25 13 772 324 285 339 123 37 19 6 
.3 30 223 200 236 ' 90 22 17 796 -8 a 9 3 1 1 0 
4. 390 215 186 224 77 • 20 11.  742 113 98 118 40 10 ' 6 a 
45  140 223 186 236 77 22 11 765 41 54 45 14 4 2 1 

e 330 223 189 236 80 20 11 767 96 81 102 34 9 5 
.7 - 50 1110 227 193 242 83 19 15 .787 320 • 272 342 - 117 27 21 4 
48. ,640 219 183 230  75  . 20  11 • 747 188 157 197 64 17 9 3 
.9 710 231 189 250 80 20 11 790 207 • 170 225 .72 18 10 3 
f.1 1010 235 193 258 83 17 12 806 295 241 324 104 21 15 4 
52 20610 240 196 267 87 .  17 11 826 605 493 671 219 - 43 . 28 . e 

• 
53 800 256 196 301 87 14 9 871 235 180 276 80 13 a 3 
54  1960 262 200 316 90 13 9 897 572 ' 437 691 197 28 20 4 

210 256 208 301 100 14 g • 896 60 49 71 23 3 2 1 
32 199 181 200 73 19 10 691 9 e 9 3 1 0 

390 209 186 ,21) 77 20 11 . 726 112 100 115 41 11 6 2 
50 205 186 208 77 22 11 719 14 13 14 5 2 1 

1. -. 65 930 211 183 .218 75 19 10 725 271 • 235 279 96 24 13 4 
né - 69 15)0 .  211 173 218 69 17 9 707 456 374 473 . 149 37 19 7 
67 ' 620 215 183 224 75 19 10 735 182 155 188 67 16 8 3 74 ..- Sers 450 215 200 218 90 15 11 756 128 119 129 54 9 7 2 
Oueet o.: 2050 192 162 189 61 13 8 639 616 • 519 606 196 42 26 6 
litera 710 179 158 171. 59 13 ' 7 594  215 189 204 69 16 8 4 

- 31,4)0 9,612 8,401 10,028 3,583 876 501 260 169 

28.8% 25.1 % • 30.0% • . 10.7 % 2.6% 1.5 % 0.8% 0.5% 

(1). Comprends Belo d'Urfé. Ste..Anne du 80u4 de l'Ile, 
Sta-Anne de %Alava. et Sonnaille - 
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TABLEAU B-X 

DISTRIBUTION UNIDIRECTIONELLE DES VOYAGES ( AUTOMOBILE ) 

DONT LE BUT EST LE MAGASINAGE 
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5 310 12 111 23 9 158 218 2111 45 45 23 18 6 
6 220 13 160 28 11 215 164 164 29 29 13 11 3 

, 
7 110 14 250 41 14 322 88 88 14 14 3 2 2 1 
4 110 13 140 36 12 204 76 76 19 19 7 0 2 
9 40 14 210 49 14 290 29 29 _ 7 7 2 2 
10 250 14 73 80 14 184 100 100 108 108 9 10 19 4 
11 480 14 82 104 15 219 180" 180 227 227 15 16 33 9 
12-59 670 15 63 80 14 176 '240 240 )05 303 59 53 15 

14 60 ' P. 165 28 14 228 44 44 7 7 4 4 1 
15 50 15 3)0 48 17 413 40 40 6 6 2 2 
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78 - Sen. 210 18 3) 51 10 97 71 71 67 67 .39 22 11 
Ouest P1. 890 10 26 11 10 59 392 392 166 166 151 151 30 
Plzard 330 8 18 6 4 37 160 160 54 54 71 36 9 

15,430 6,945 1,119 1.259 1,916 1.056 no 545 3,e02 603 091 1.636 572 950 544 2.071 825 236 57 

45 $ 24.64 9.7 % 18.8 % 1.9 % 
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SKDROIT 
TYPE DE 

CARREFOUR 
MUNICIPALITE 

Pointe-Claire 

TEMPORAIRE 
OU 

PERMANENT 

Permanent 1) rue Belmont croix 

14ibme Rue • T " Dollard 
Roxboro 

boul. Belcourt " Dollard le 
Roxboro 

Boul. Anselme- croix Dollard te 

Lavigne Roxboro 

Permanent 

Permanent 

Permanent 

APPENDICE "C" 

AMENAGEMENT DES  OUVERTURES IMMEDIATES DE LA 

• BANDE CENTRALE DES MONTEES DES SOURCES, SAINT-JEAN ET SAINT-CHARLES 

A)  Montée des Sources  

• 

REMARQUES • 

Construire le tronçon reliant 
l'ancienne et la nouvelle Montée 
des Sources (; 200') face à la 
rue Belmont. 
Au Nord de la rue Belmont on ter-
minera l'ancienne Montée en cul-
de-sac, ne donnant aucun accès sur 
la nouvelle Montée des Sources. 

Temporaire Constuire le tronçon reliant le 
chemin Saint-François à la nou-
velle Montée des Sources (i 150"). 
La bande médiane devra être fermée 
à cet endroit lors de l'ouverture 
du prolongement de l'avenue Saint-
Louis oh une ouverture permanente 
edra construite. 
Joindre ensemble les deux tracées 
des anciennes Montées (loop) immé—
diatement au sud du chemin Saint-
François. 

A fermer lors de la construction 
d'une artère sur la servitude de 
ltHydro-Québec, (boul. Hydro-Québec). 
Relier Sunshine Drive à Boulevard 
Hydro-Québec. 

• 
A fermer lors de l'ouverture du bou-
levard Dollard, è. quelques 1000' au 
nord. La rue Sunnydale devrait être 
reliée au boulevard Dollard. • 

On • ne propose • aucune ouverture à 
cet endroit, mais seulement une 
dépression des bordures, de la bande 
centrale en face de l'entrée du ci-
metière. On fermera cette••dépression 
lors de l'ouverture du boulevard 
Dollard sur lequel on devra réaména- 
ger l'entrée du cimetière. . . 

Déplacer la rue Druck face au boule-
Vard Anselme—Lavigne entre Millette 
et des Sources (2' 200, (vere le nord I. 
On devra prolonger la rue Parkinson 
Jusqu'à la rue Cartier, ceci nécessi—
tant l'expropriatlon d'une maison d'en-
viron $ 1S 000 • 

2) face au chemin 
Saint-François " T " Pointe-Claire 

,
1) Boulevard Hymus croix Pointe-Claire Permanent 

4) Sunshine Drive n T " Dollard Temporaire 

S) Sunnydale Drive " T " Dollard Temporaire 

6) Cimetibre n _ n Dollard Temporaire 

10) Boul. Pierrefonds croix Pierrefonds Permanent 



Déplacer la rue General Broclo À fermer lors de l'ouverrure 

du boul Dorlota 200 fuze .ou cou,  ±nselme - toxigne 

,e'ee  

NOTE. Les feux lumineux I h 7 onclusorement 
noo.,,, être ,,ret;e5 ornrneloorereent 

- 

rrànçcn.  1200 .  à construire reliant 

l'ancienne . et la nouvelle Montée des 

Sources face à la rue BeIrnonl. 

't 

Fetlif lumineux exostonts 

Io de Transcanadienne 
À fermer lors du ' 
prolongement de la 

rue 51-  Louos 

Feux lumineux prévus 

avec la route N.2. 

Cul de soc è construire. 

Joindre ensemcie les deux 

ont montée par un "loop".• 

o 

Trenton ±150' à construire 

reliant le chemin SI-Fronpis 
a la noué mtée des Sources 

Coré de PTE-CLAIRE 

005M. 

Cor,. de 

Cite 

Depression des bordures de la 
borde ten1role face à rentrée 

du cienetrère. 

a fermer !ars de !Co • 
du • boul. Henri -8ouraSsa 
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.B)  Montée Saint-Jean'  

-70 

TYPE DE TEMPORAIRE 

ENDROIT MUNICIPALITE OU 

CARREFOUR PERMANENT 

1) sortie du _ Pointe-Claire Permanent 

Poste .de 
Pompiers 

rues Saint- croix Pointe-Claire Permanent 

Louis et 
Douglas Shand 

boul. Hymus croix Pointe-Claire Permanent 

boul. Brunswick 'croix Pointe-Claire Permanent 

5.1 Devon Drive " T " ' Dollard Temporaire 

6) rue Blue Haven " T " Dollard Temporaire 

futur Boul. croix Dollard Permanent 

Hydro-Qué bec 

S1 rue Harris " T " Dollard Temporaire 

9) Sainte-Cenevière " Dollard Permanent 

United Church  

REMARQUES 

Une ouverture avec feux lumineux 
contrôlés de l'intérieur du poste 
de pompiers. Pas de virage à gau-
che - ouverture de 50' seulement, 
cette ouverture desservira aussi 
le cimetière situé du c8té opposé. 

fermer lors de l'ouverture du 
futur boulevard Hydro-Québec. 

A fermer lors de l'ouverture du 
futur boulevard Hydro-Québec. 

Cette ouverture est nécessaire 
immédiatement à cause de la très 
grande distance entre les rues 
Blue Haven et Harris. 

A fermer lors de l'ouverture du 
futur boulevard Dollard et du pro-
longement du boulevard Anselme-
Lavigne. 

On ne propose aucune ouverture à ' 
cet endroit, mais seulement une 
dépression des bordures de la bande 
centrale face à l'entrée de l'église. 
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CITÉ DE POINTE - CLAIRE 
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Creenire.  

Nue St Jean 

. Feux lumineux controlés  
se l'intérieur du poste 

Feux lumineux existants 
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du futur boul Dollard et pro• 
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\N\ fermer lors de l'ouverture 
futur boul Henri-Bourassa 
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0)  Montée Saint-Charles  

TYPE DE 

CARREFOUR 

rue • croix Beaconsfield Permanent Joindre la rue Bruton à la Montée 

Sherbrooke Saint-Charles par l'ouverture d'un 
nouveau tronçon de rue (- 150) face 
à la rue Sherbrooke, Un lot vacant 
face à la rue Sherbrooke'facilite 
l'amélioration•suggérée. 

boul. " T " Kirkland Temporaire A fermer lors de la prolongation du 

Kirkland boulevard Hymus et de la rue Douglas 
Shand. Cette mesure-évitera l'infil-
tration future du trafic en transit 
à traversée secteur résidentiel de 
haute qualité. 

Montée croix Kirkland Temporaire A cause de l'obstacle causé par la 

Sainte-Marie carrière Meloche, la prolongation 
du boulev;ird Hygnis devra raccorder 
à la Montée Saint-Charles à environ 
500' au sud du raccordement actuel 
de la Montée Sainte.-Marie'. Il sera 
'alors nécessaire de dévier la Montée 
Sainte-Marie Sur une certaine distance 
pour raccorder dans l'alignement du 
boulevard Hymus. 

boul. Brunswick croix Kirkland Permanent L'emplacement de prolongement du boule- 
vard Brunswick étant .çonnu exactement 
(juste au nord du terrain du D.D.T.) 
nous recommandons de construire immé-
diatement cette ouverture, avec boucles 

de virage en " U ". 

6) Lacey 
Green Drive T ft Kirkland Temporaire A fermer lors de l'ouverture du futur 

boulevard Hydro-Québec. On construira 
aussi des boucles de virage 'en " U ". 

6) rues Duval et croix 
Saint-Denis 

Pierrefonds Permanent Les rues Duval et Saint-Denis étant 
décalées d'environ 50,  nous recomman-
dons un réaménagement du carrefour afin 
d'obtenir un seul axe transversal. On 
recommande aussi des boucles de virage 
en " U ". 

ENDROIT MUNICIPALITE 
TEMPORAIRE 

OU . REMARQUES 
PERMANENT 



!eirmer .  lors de la piolongotion du 
bouL Hymus et de la rue Douglas Shand. 

Feux lumineux existants à la 
route Transcanadien7 I I
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_VILLE- DE BEACONSFIELD  VILLE DE KIRKLAND 

NOTE. I ,2 et 3 sont des feux de 
circulation à être installés 
lm média gement. • 

Troncon 150.. b construire face 
à la rue Sherbrooke pour joindre 
la rue Bruton à la mtée St-Charles 

o 

À fermer lors de la prolongation, 
du boul. Hymus et .de la déviation 
de la mtée Ste-Marie. 

0.0.T 

Carrière 

Melon he 

a  

Rue -Duval er déplacer - 
a de ± Se afin d'arriver - 

dons l'enlignement de la 
ci rue St -Dents. 

Boucles de virages en U 

ourles' de virages en U. 

VILLE DE KIRKLAND  VILLE DE PIERREFONDS 

À fermer lors de l'ouverture  
du futur boul. Henri-Bourassa 
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APPENDICE "D" 

CAFACITE ET DEMANDE A UNE TNTERSECTION 

EN " LOSANGE "' 

Soit l'utilisation d'un contr8leur offrant 6 nElriodes 

J " l 1 Le  11 l 1 ( 
-- H e 

D r  ,.4--  ) 
e —1 ( 

F

f  
e —.I e  - 

® 1 c 0 [ 1 f 

A  1 J i l J. k —F 
. .{- F .-1 — .-- ._.1  ___._ . —/ e 

1 1 1 , 1 © 1 1 1 IF 

i l J L JiI 1 , 
a ' -Ç . . ' ) ,. . 

f 1 T . f iTT 1  

SOURCE : Capticity Study 9f Signalized Diamond Interchanges, 
.by D.G. Capelle and Chs. Pinnell, FEB Bulletin 291, 
'PP. 1-25, National Academy•of Sciences - National' 
Research. Council, Washington, • D.C. 1961. - 



A -  VERIFICATTON DE L'HEURE DE POINTE DE t44  A  51.  FY., 1971 

TRAFIC DE L'AGLOMERATION ET TRAFIC DU FAIRVIEW 

15 MIN. PF.RIODE 

MOUVEMENTS VOL/VOIE MAX, = x 1.2 DU CYCLE 

A 3 1 0 2 1 5 5 

1 0•6 3 = 3 6 2 

5 2 0 4. 2 = 3 6 2 

D 1 3 7 0 3 = 4 5 7 

ET 5 0 5 +1.6= 3 1 5 

FT 9 1 4 +1.6= 5 8 0 

.1 8 5 

4 3 5 

3 1 5 - 

5 50 

3 8 0 

6 9 5 

------ 

1 2 

2 + 5 

4 + 5 

5+ 6 

6+ 1 

3+ 4 

- --6 + 1 + 2 4 3 

3 4 + 5 + 6 

  

Note: Le facteur 1.6 est préféré au facteur 2,0 pour la répartition 
de la capacité d'une double voie de virage à gauche du viaduc. 
vers les rampes, à cause du mélange des véhicules exécutent 
soit un virage, ou soit un mouvement droit dans la voie centra- 
le de ces approches. 

Assümant un cycle de 80 secondes, lequel offre une balance optilim entre 
ln longueur du cycle, et la capacité totale de l'intersection. 

PERIODES DISTRIBUTION DU CYCLE SECONDES  

1 .0_..l0= 10 

2 10-4 14 = 4 

3 14 -->35 = 21 

4 35 -3.56 = 21 

5 56 Alb 66 = 10 

6 66 _PO= 14 



LONGUEUR DE 
MOUVEMENTS PERIODES LA PERIODE CAFACITE DEMANDE  

A 1 + 2 10+4 - 3 = 11 1 8 5 1 8 5 

2 + 3 4+21 - 3 = 22 4 3 5 4 3 5 

4 + 5 21 + 10 - 3 = 28 4 9 3 3 1 5 

D 5 + 6 10 + 14 - 3 = 21 

ET 6 + 1 14 + 10 - 3 = 21 

FT 3+4 21 + 21 - 3 = 39 7 0 0 6 9 5 

Ce genre d'intersection est donc innefficace pour accepter 
les mouvements de trafic prévus pour 1971, et l'intersectljor sera con-
gestionnée. 

4 1 5 5 5 0• 

3 6 2 3 8 0 



B VERIFICATICV DE L'HEURE DE POINTE DE 44 A 54 F.M. - 1971  

TRAFIC GENERE PAR L'AGGLOMERATICN SEULEMENT 

15 MIN. MAX. PERIODE DU 
MOUVEMENTS VOL/VOIE x 1.2 CYCLE  

A = 10 ÷ 2 = 5 6 2 

B = 680 +3 = 226 2 7 ? 2 + 3 

C = 520 +2 = 260 3 1 2 4 + 5 

D =1200 + 3 = 4.00 4 P 0 5 + 6 

ET = 35 + 1. 6= 22 2 6 6 1 

FT = 705 +1.6= 4.40 5 2 8 3 + 4 

Assumons un Cycle de 80 secondes  
Distribution du cycle  

PERIODES sècondes 

1 0-,..4. = 4 

2 4 -a. 8 = 4 

3 8 _e  30 - 22 

4 30..50 = 20 

5 50 —0. 72 = 22 

6 72_+80 = 8  

MOUVEMENTS PERIODES LONGUEUR DE LA PFMODE CAPACITE DEMANDE 

A '1 + 2 4 +4-3 = 5 6o 6 

2 + 3 4 +22 '3 ..., 23  46O -2 7 2 
4 + 5 20 +22 - 3 = 41 7 3 5 3 1 2 

D = 5 + 6 22 + 8- 3 = 27 .54  3 4 8 0 

ET 6 + 1 8 + 4 - 3 = I 9 1 3 5 2 6 

FT 3 + 4 22 +20 - 3 = 39 7 0 0 5 2 8 



C VERIFICATION DE L'HEURE DE POINTE DE 4.; A 5:-;-  P.M., 1975 

TRAFIC DE L'AGGLOMERATICN SEULEMENT 

L'accroissement de la génération du trafic pour la période 
de 1971 à 1975 est prévue à 3% par année: donnant un fac-
teur de 1.125 pour la période considérée. 

MOUVEMENTS VOII/VOIE VOL. 1975 
x 1. 125 

PERIODE 
DU CYCLE 

A 6 8 1 + 2 

B 2 7 2 34.0 2 + 3 

C 3.12 3 9 0 .k + 5  
D 4. 80 6 0 0 5 + 6 

ET, 26 .33  6 + 1 

FT 5 2 8 6 6 0 3 + 4 

PERIODE 

Assumons un cycle de 80 secondes 

DISTRIBUTION DU CYCLE SECONDES 

1 0 _.i. 4 = 4 

2 4 •-•• 7 . 3 

3 7-27 = 20 

4 27 -0. 47 = 20 

5 47 -a. 72 = 2.5 

6 72 -I. 80 = 8 

MOUVEMENTS PERIODES LONGUEUR DE LA PERIODE CAPACITE DEMANDE 

A 1 4 2 4+ .3 - 3 = 4 4 0 8 

B. 2 + 3 4+ 20 - 3 . 21 4 1 5 3 4 0 

C 4 + 5 18+ 26 - 3 = 41 7 3 5 3 9 0 

D • 5 + 6 25+ 8 3 = 30 6 1 0 6 0 0 

ET 6 4- 1 8 - + 4 - 3 = ' 9 1 3 8.  3 3:  

FT 3 + 4- '204 20 3 = 37 6 6 0 6 6 0 

Il serait donc possible pour un tel échangeur, doté des contrô-
leurs appropriés, d'accepter dé telles intensités jusqu'en 1975 si le tra7- ' 
fic généré pat l'agglomération seulement devait emprunter l'intersection : 
étudiée. 
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