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INTRODUCTION 

A la demande de V i l l e de Laval et su i te à une p é t i t i o n s ignée 

par près de deux m i l l e c i t oyen s de S t - F r a n ç o i s , un Comité Tech-

nique con s t i t ué de représentants du M i n i s t è re des T ranspor t s et 

de V i l l e de Laval fut formé pour é tud ie r l ' e f f i c a c i t é du réseau 

r o u t i e r actuel dans l a pa r t i e e s t de Lava l . 

Le présent document e s t le rapport technique soumis par l e s 

membres de ce comité, aux au t o r i t é s de V i l l e de Laval et du 

M in i s t è re des T ran spo r t s . 

Ce rapport f a i t état de la s i t u a t i o n a c t u e l l e du développement 

et du réseau r ou t i e r dans la pa r t i e e s t de Lava l , de l ' é v o l u t i o n 

prévue d ' i c i à 1991 à l ' i n t é r i e u r de ce t e r r i t o i r e e t , f i na lement , 

des s o l u t i o n s env isagées pour remédier aux carences du réseau. 

A la f i n du t ro i s ième chap i t re , on présente un tableau synthèse 

des d i ve r ses s o l u t i o n s env i sagées . 



SITUATION ACTUELLE 



1. SITUATION ACTUELLE 

1.1 . Le secteur d1 étude 

Le secteur d 'étude couvre une s u p e r f i c i e de 10,095 a c re s , s o i t 

près de 17% de la s u p e r f i c i e t o t a l e de l a v i l l e de L a va l . Ce 

t e r r i t o i r e e s t dé l imité à l ' o u e s t par l ' a c t u e l l e autoroute 25, 

au nord par l a r i v i è r e des M i l l e - I l e s et au sud par l a r i v i è r e 

des P r a i r i e s . 

On dénombre s i x (6) grandes vo ies de communication r ou t i è re dont 

l a p r i n c i p a l e e s t l ' a u t o r o u t e 25 qui r e l i e l a rég ion des Lauren-

t ides à l ' î l e de Montréal en t r a ve r s an t l a v i l l e de Lava l . E l l e 

e s t empruntée quotidiennement par l e s r é s i dan t s du secteur e s t 

de Laval p u i s q u ' e l l e cons t i tue la l i a i s o n l a p lus rap ide vers 

l ' î l e de Montréal v ia le pont Pie I X . 

Les boulevards Lévesque et des M i l l e - I l e s longent respect ivement 

les r i v i è r e s des P r a i r i e s et des M i l l e - I l e s , tand i s que les montées 

S t - F r a n ç o i s , Masson et du Moul in a s su rent l e s l i a i s o n s nord-sud 

S l ' i n t é r i e u r du t e r r i t o i r e d ' é tude . 

1.2. Populat ion 

Le t e r r i t o i r e d 'étude est compris dans l e s quatre sec teur s de 

recensement s u i v an t s : 625, 626, 627 et 662.* Ce de rn i e r sec teur 

déborde quelque peu à l ' o u e s t de l ' a u t o r o u t e 25. T o u t e f o i s , 

compte tenu que plus de 80% des r é s i dan t s demeurent à l ' e s t de la 

d i t e autoroute, nous cons idérons les quatre sec teur s comme f a i s a n t 

pa r t i e du t e r r i t o i r e d 'é tude. 

* Le p lan no 3697 du Se rv i ce d 'Urbanisme de Laval montre les l im i t e s 
des secteurs de recensement. 





Le tableau 1 indique que la populat ion t o ta l e de cette pa r t i e de 

la v i l l e de Laval a augmenté de 1,411 personnes entre 1971 et 1979. 

La par t r e l a t i v e du secteur d 'étude par rapport â la popu lat ion t o -

ta le de la v i l l e e s t a i n s i passée de 9% en 1971 à 8.5% en 1976 e t 

1978. 

TABLEAU 1 

POPULATION DU TERRITOIRE D'ETUDE 

1971 1975 1978 

Secteurs de Nombre Part Nombre Part Nombre Par t 
recensement r e l a t i v e r e l a t i v e r e l a t i v e 

625 5,414 26% 5,667 27% 6,548 30% 

626 2,947 14% 2,971 14% 2,996 14% 

627 9,154 44% 8,771 42% 8,934 40% 

662 3,130 15% 3,329 16% 3,578 16% 

Total 20,645 100% 20,738 100% 22,056 100% 

Ensemble 
de Laval 

228,020 9% 243,246 8.5% 258,340 8.5% 

Source: S t a t i s t i q u e Canada (données d é f i n i t i v e s ) pour 1971 e t 1976 
Serv i ce de l ' E v a l u a t i o n , V i l l e de L a va l , pour 1978 (1 -12 -78 ) 

On remarque toute fo i s que les quatre (4) secteurs de recensement n ' o n t 

pas évolué de la même façon depuis l e s dern ières années. Les secteurs 

625, 626 et 662 ont connu une légère augmentation de leur popu lat ion 

tand i s que le secteur 627 a connu une d iminut ion plus importante de 



DODulation. Ce dern ier secteur de recensement est c o n s t i t u é 

de la pa r t i e est de 1 ' e x - m u n i c i p a l i t ë de S t - V i n cen t - de -Pau l . 

. U t i l i s a t i o n du sol 

Tel que montré sur l e plan no 3697 du Se r v i ce d 'Urbanisme de 

Lava l , l a populat ion se regroupe dans quatre (4) noyaux dont 

l ' impor tance r e l a t i v e correspond â la r é p a r t i t i o n p rocentue l l e 

de la populat ion pour l e s quatre (4) sec teur s de recensement. 

Le noyau de S t -V incent -de-Pau l e s t le p lus important en super -

f i c i e et en popu lat ion. I l e s t s u i v i des deux noyaux s i t u é s 

p lus S l ' e s t le long de la r i v i è r e des P r a i r i e s . Le noyau s i t u é 

sur la r i v i è r e des M i l l e - I l e s e s t beaucoup moins important. 

L ' o c cupa t i on du sol e s t avant tout a g r i c o l e dans une p ropo r t i on 

de 68%, a l o r s que le s secteurs r é s i d e n t i e l s et commerciaux n ' o c -

cupent que 14.6% de la s u p e r f i c i e t o t a l e du t e r r i t o i r e d ' é t ude . 

Les s u p e r f i c i e s u t i l i s é e s à des f i n s i n s t i t u t i o n n e l l e s et pu-

bl iques représentent 7.3% du t e r r i t o i r e , le pén i t enc i e r de S t -

V incent-de-Paul c on s t i t uan t la majeure pa r t i e de ce type d ' u t i -

l i s a t i o n . Le tableau su i van t donne l e dé ta i l de l ' u t i l i s a t i o n du 

sol pour le t e r r i t o i r e d ' é tude. 



TABLEAU 2 

UTILISATION DU SOL 

HECTARES %_ 

R é s i d e n t i e l , commercial et 598.4 14.6 
parcs de vo i s i n age 

I n d u s t r i e l 174.5 4.3 

I n s t i t u t i o n n e l et s e r v i ce s 296.8 7 .3 
pub l i c s * 

C a r r i è r e s 72.2 1.7 

A g r i c u l t u r e et f r i c h e 2,943.6 72.1 

S u p e r f i c i e to ta le 4,085 100.0 

* I nc luant la p ropr ié té du pén i tenc ie r de S t -V incent -de -Pau l 

Source: Se rv i ce d 'Urbanisme, V i l l e de Laval 

.4. P ro tect ion c i v i l e 

Nous avons rencontré l e s représentants du Se r v i ce d ' I n c e n d i e et 

du Se rv i ce de la Po l i ce de Laval a f i n de conna î t re la nature des 

problèmes de c i r c u l a t i o n pouvant a f f e c t e r la qua l i t é de la p ro -

tec t i on c i v i l e dans le secteur de S t - F r a n ç o i s . 



Tel que montré sur le plan no 3697 du Se r v i ce d 'Urbanisme de 

Lava l , i l y a deux (2) casernes de pompiers sur l e t e r r i t o i r e 

d ' é tude , s o i t la caserne no 3 à S t -V incent -de -Pau l sur l a rue 

S t -E t i enne et la caserne no 5 dans la p a r t i e nord de S t - F r a n -

ço i s sur l e boulevard D 'Argenson. Ces deux (2) casernes sont 

donc excentr iques par rapport aux deux p r i nc ipaux noyaux de 

populat ion f a i s a n t l ' o b j e t de la présente étude, s o i t l e s 

secteurs de recensement 625 et 626. La q u a l i t é du réseau r o u t i e r 

prend donc une importance accrue au niveau de la p ro tec t i on contre 

les i ncend ie s . L ' é t a t dangereux du boulevard des M i l l e - I l e s 

entre l e s montées Masson et du Mou l in ob l i g e p a r f o i s l e s pompiers de 

la caserne no 5 à emprunter la montée Masson pour a t te i nd re le bou-

levard Lévesque et d e s s e r v i r la p a r t i e s ud -e s t de S t - F r a n ç o i s , ce qui 

a l l onge l e temps de parcours et rend cet te caserne moins e f f i c a c e que 

la caserne no 3 s i tuée à S t - V i n cen t - de -Pau l . 

D ' au t re part le Se r v i ce de la Po l i ce peut répondre p lus fac i lement 

aux besoins de la populat ion de S t - F r a n ç o i s au moyen des au to -pa -

t r o u i l l e s qui c i r c u l e n t sur l ' ensemble du réseau r o u t i e r de Lava l . 

La pa r t i e e s t de Laval e s t actuel lement de s s e r v i e par l e poste de 

po l i ce no 10 s i t ué à Pont-Viau sur l e boulevard des Lau ren t i de s . 

Cependant, un nouveau poste (no2) sera b i en t S t mis en s e r v i c e sur 

le boulevard S t -Ma r t i n S l ' a n g l e du boulevard d ' A u t e u i l . Les r e -

présentants du Se rv i ce de la Po l i ce souha i tent t o u t e f o i s une amé-

l i o r a t i o n du réseau r ou t i e r dans la p a r t i e e s t de Laval a f i n d ' a s -

surer une me i l l eure qua l i t é de la p ro tec t i on c i v i l e . 



1.5. Géométrie e t s i g n a l i s a t i o n du réseau r o u t i e r 

Pour l e s f i n s de cette étude, un re levé des d i s p o s i t i f s de 

r é g u l a t i o n du t r a f i c et des c a r a c t é r i s t i q u e s géométriques du 

réseau r o u t i e r de la p a r t i e est de v i l l e de L a va l , a été e f f e c -

tué. Ces données sont présentées aux tab leaux 3 et 4. 

On constate qu ' à l ' e x c e p t i o n de l ' a u t o r o u t e 25 e t du boulevard 

Lévesque entre la montée Masson e t la montée S t - F r a n ç o i s , le réseau 

r o u t i e r e s t formé es sent ie l l ement d ' a r t è r e s à 2 vo ies de c i r c u l a -

t i o n . En généra l , le s c a r a c t é r i s t i q u e s géométriques des l i e n s 

nord-sud sont supér ieures à c e l l e s des l i e n s e s t - o u e s t . A i n s i , le s 

montées S t - F r a n ç o i s , Masson et du Moul in possèdent des c a r a c t é r i s -

t iques presque idéa le s (chaussée de 6,7 mètres de l a r geu r , accotement 

de 1 ,5 à 2,4 mètres, aucun obs tac le en bordure de chaussée et d i s -

tance de v i s i b i l i t é au dépassement e x c e l l e n t e ) , a l o r s que le bou levard 

des M i l l e - I l e s et l e boulevard Lévesque (dans S t - V i n cen t - de -Pau l ) 

sont t rès démunis à ce po int de vue. 

Les d i s p o s i t i f s de régu la t i on du t r a f i c sont peu nombreux e t l a 

major i té des i n t e r s e c t i o n s importantes sont munies de panneaux 

" A r r ê t - S top " . I l n ' e x i s t e que t r o i s feux de c i r c u l a t i o n qui sont 

tous s i t u é s sur le boulevard Lévesque, entre la rue S t - E t i enne et 

le boulevard de la Concorde. 



TABLEAU 3 

RESEAU ROUTIER - PARTIE EST DE V ILLE DE LAVAL 

D ISPOS IT IFS DE REGULATION DU TRAFIC (SIGNALISATION ET FEUX DE CIRCULATION) 

No du Nom de 
segment l ' a r t è r e 

End ro i t 

Lévesque Mtée du Moul in à 
montée S t -Léonard 

Lévesque Mtée St-Léonard S 
montée Masson 

Nombre de 
" A r r ê t - S t o p " 

Nombre Stationnement V i t e s s e 
de feux bordure de rue a f f i chée 

heures de pointe (km/h) 

1 côté 

1 côté 

50 

50 

3 Lévesque Mtée Masson S 
mtée S t - F r a n ç o i s 

50 

Lévesque Mtée S t - F r anço i s à 
boulevard de la Concorde 

1 côté 50 

8 

9 

10 

Concorde Bou l . Lévesque à A-25 

Du Moul in Bou l . des Mi l i e - I l e s à 
boul. Lévesque 

M i l l e - I l e s Mtée du Moul in à A-25 

Masson Boul . des M i l l e - I l e s à 
boul . Lévesque 

S t - F r anço i s A-25 à boul. Lévesque 

A-25 Bou l . des M i l l e - I l e s à 
boul. Lévesque 

1 côté 

2 côtés 

2 côtés 

50 

50 

50 

50 

50 

100 



TABLEAU 4 

RESEAU ROUTIER - PARTIE EST DE VILLE DE LAVAL 

CARACTERISTIQUES GEOMETRIQUES 

No du 
segment * * 

Nom de la rue Longueur Nombre de 
(km) vo ies 

Largeur de 
la chaussée 

(m) 

Largeur de 
11 accotement 

(m) 

T r o t t o i r 
e x i s t a n t 

Obstac le en 
bordure de 
chaussée 

Nombre de 
rues 
t r a n s v e r s a l e s 

Nombre 
d ' e n t r ée s 
p r i vées 

1 Lëvesque 4,80 2 6 ,7 1 ,5 à 3,0 — - - 30 184 

2 Lëvesque 2,15 2 6,7 1,5 à 3,0 - - — 7 41 

3 Lëvesque 0,96 4 15,2 - - exi s t an t - - 2 12 

4 Lëvesque 1 ,51 2 8,5 - - e x i s t a n t poteaux 12 109 

5 Concorde 0,48 6 2 X 11 ,0 - - e x i s t a n t - - 2 * 

6 Du Mouli n 2,97 2 7,3 2,4 — - - 12 * 

7 Mi l i e - I l es 5,85 2 6,1 * 
- - poteaux 16 * 

8 Masson 7,20 2 6,7 1,5 à 2,4 — - - 15 * 

9 S t - F ranço i s 1 ,70 2 6,7 1 ,5 à 2,4 - - - - 0 * 

10 A-25 9,39 4 2 X 7,9 3,00 

* Données non- recue i11 ie s 

* * Vo i r tableau 3 



1.6 . Ca r ac té r i s t i que s de l a c i r c u l a t i o n 

1 .6 .1 Débits de c i r c u l a t i o n : 

L 'écoulement du f l o t de la c i r c u l a t i o n sur l e s p r i n c i p a l e s 

a r tè res est représenté schématiquement s u r l a carte 2. Les 

déb i t s j o u r n a l i e r s et l e s déb i t s h o r a i r e s de pointe i l l u s -

t ré s sur cette carte sont r e p r é s e n t a t i f s d ' une journée 

ouvrable d'automne. Les données ont été r e c u e i l l i e s à 

l ' a i d e de compteurs automatiques durant une semaine, et 

par des recensements manuels d 'une journée. Tous l e s comp-

tages ont été e f fectués par le se r v i ce du Génie de 

v i l l e de Lava l , depuis 1975, et i l s f u rent a j u s té s pour 

obten i r les déb i t s de 1978 su r toutes l e s a r t è r e s . 

L ' a n a l y s e de ces débits de c i r c u l a t i o n f a i t r e s s o r t i r l ' i m -

portance du boulevard Lévesque dans le secteur d ' é t ude . A i n s i , 

on a mesuré j u s q u ' à 16,600 véh./jour s u r cette a r tè re à l a 

hauteur de la rue Desnoyers dans S t - V i n c e n t - d e - P a u l , tand i s 

que chacune des t r o i s montées et le boulevard des M i l l e - I l e s 

supportent des déb i t s de l ' o r d r e de 3,000 véh ./ jou r . Dans la h i é -

ra rch ie des voies de communication r o u t i è r e s , l e s montées se r ven t 

de c o l l e c t r i c e s , a l o r s que le boulevard Lévesque joue un r ô l e 

d ' a r t è r e en dra inant la majeure pa r t i e du t r a f i c des t r o i s 

montées. A i n s i , la p lupart des déplacements dont l ' o r i g i n e 

se s i t ue à S t - F r anço i s e t la d e s t i n a t i o n à Montréal ou au 

c e n t r e - v i l l e de Lava l , do i vent nécessairement se re t rouve r 

s u r le boulevard Lévesque. A ce t i t r e , le boulevard Lévesque 

e s t une voie de communication nord-sud au s s i b ien que e s t - o u e s t . 

Compte tenu d 'un déb i t j o u r n a l i e r de 16,600 véh icu le s et de 

c a r a c t é r i s t i q ue s géométriques médiocres, cette p a r t i e du bou-

levard Lévesque, dans S t - V i n c e n t - d e - P a u l , a probablement a t t e i n t 

son n iveau de s a t u r a t i o n . 



PARTIE EST DE VILLE DE LAVAL 
1978 

0 0 0 0 0 Débit journalier moyen ouvrable d'automne 

0 0 0 Débit de l'heure de pointe 

3000 mètres 

1 / 50 000 



La proport ion de véh icu le s lourds e n r e g i s t r é s su r les d i f -

férentes ar tères du secteur S t - F r a n ç o i s , durant les heures 

de po inte, e s t semblable à c e l l e du res te du réseau r o u t i e r 

de l a rég ion de Montréal , p u i s q u ' e l l e e s t de 6%. 

1 .6.2 Temps de parcours : 

Les temps de parcours sur l e s d i f f é r e n t s t ronçons du réseau 

r o u t i e r ont été mesurés durant les heures de pointe et hors 

po in te , au cours d 'une journée ouvrable du mois de f é v r i e r 

de rn i e r . Ces données appara i s sen t s u r la ca r te 3. 

Deux f a i t s importants r e s s o r t e n t de l 'examen de ces temps 

de parcours : 

a) Le pub l ic -voyageur du secteur S t - F r a n ç o i s n ' e s t pas t e l l e -

ment plus péna l i sé par la conges t ion r ou t i è r e durant l e s 

heures de pointe que hors pointe ca r , quel que s o i t le 

segment de route, les temps de parcours sont sens ib lement 

l e s mêmes durant les heures de pointe ou hors po i n te ; 

b) Les v i t e s s e s moyennes de parcours durant l ' h e u r e de po in te , 

sur l a p lupar t des segments de route , se rapprochent de 

l a v i t e s s e l i m i t e permise dans v i l l e de Laval (50 km/h ou 

30 mi ./h) . Seul le boulevard Lévesque, entre l a rue 

S t -E t ienne et le boulevard de la Concorde, ne permet pas 

de mainten i r une v i t e s s e de parcours a u s s i é levée. La 

v i t e s s e mesurée su r ce segment ne dépasse guère 30 km/h 

(18 m i ./h ) . 



TEMPS DE PARCOURS 
SUR LES 

ARTÈRES PRINCIPALES 
PARTIE EST DE VILLE DE LAVAL 

Légende 

0 , 0 0 Distance en kilomètre 

0 : 0 0 Temps de parcours en min., heure de pointe 

0 : 0 0 Temps de parcours en min., hors pointe 

00,0 Vitesse moyenne, heure de pointe ( k m / h ) 

00,0 Vitesse moyenne, hors pointe ( k m / h ) 

2 
1:37 

1:34 96 ,1 

1 0 0 0 2 0 0 0 3 0 0 0 mètres 

1 / 5 0 0 0 0 

VILLE DE LAVAL 
ÎLE JÉSUS 

RIVE NORD 



Un re levé des acc idents r ou t i e r s survenus au cours de l ' a nnée 1978, 

su r les p r i n c i pa l e s a r tères de la p a r t i e e s t de v i l l e de Lava l , 

appa ra î t su r la carte No 4. 

L ' a n a l y s e de ces s t a t i s t i q u e s nous révè le que la concent ra t ion des 

acc idents sur le boulevard Lévesque e s t supér ieure à c e l l e des 

autres a r tè re s . La plus for te concent ra t ion d ' a c c i d e n t s , en 1978, 

se retrouve sur le segment mesurant 1,51 km de longueur entre la 

montée S t - F r anço i s et le boulevard de la Concorde, s o i t 56 acc idents 

sur un tota l de 146 pour tout le réseau a r t é r i e l . 

Ce f a i t n ' e s t pas étonnant puisque cette pa r t i e du boulevard Lévesque 

es t c e l l e qui supporte les p lus f o r t s déb i t s de c i r c u l a t i o n et qui 

possède les plus mauvaises c a r a c t é r i s t i q u e s géométriques re la t i vement 

aux autres a r tères de la pa r t i e e s t de Lava l . 

1 .8 . La mob i l i t é de la populat ion de S t - F r a n ç o i s 

Les r é s u l t a t s de l ' enquête o r i g i n e - d e s t i n a t i o n e f fectuée par le 

se r v i ce de la p l a n i f i c a t i o n de la C.T.C.U.M., en 1974 (données l e s 

plus récentes , d i s pon i b l e s à l ' h e u r e a c t u e l l e ) , nous ont rense ignés 

su r la mob i l i t é de la populat ion du secteur S t - F r a n ç o i s . 

A i n s i , durant une journée ouvrable on constate que: 

a) 65% de tous les déplacements o r i g i n a n t du secteur S t - F r anço i s 

(tous buts , tous modes) sont e f fec tués vers l e s aut res secteurs 

de la rég ion mét ropo l i t a i ne ; 



LOCALISATION 
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PARTIE EST DE VILLE DE LAVAL 
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Q ) Nombre d'accidents 
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1000 2000 
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b) 85% des déplacements o r i g i n a n t de ce sec teu r , pour tous 

les but s , par automobile, sont e f fec tués vers l e s autres sec-

teu r s . De ce pourcentage, 51% se d i r i g e n t ve r s l ' î l e de 

Montréal et l a Rive Sud, 27% vers les p a r t i e s centre et oues t 

de Lava l , et 7% vers la Rive Nord; 

c) L 'autonomie du secteur S t - F r a n ç o i s , pour l ' a c t i v i t é " t r a v a i l " , 

e s t t rès f a i b l e puisque 9% seulement des déplacements o r i g i n a n t 

de ce secteur pour l e motif " t r a v a i l " , par tous les modes de 

t r an spo r t , ont comme de s t i na t i on un po i n t s i t u é à l ' i n t é r i e u r 

de ce même.terri t o i r e . 

La carte 5 présente la d i s t r i b u t i o n p r opo r t i onne l l e des déplace-

ments o r i g i n a n t du secteur S t - F r a n ç o i s , vers l e s autres secteurs 

de la rég ion mét ropo l i t a i ne , pour tous l e s but s , par automobi le. 



MOBILITÉ DE LA POPULATION 
DE ST-FRANÇOIS 

DANS LA RÉGION MÉTROPOLITAINE 
TOUS BUTS - PAR AUTOMOBILE 
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0 0 , 0 0 Destinations des personnes originant du secteur en % 

( 0 0 , 0 0 ) Origines des personnes se destinant dans le secteur 2 en % 

Limite des secteurs 



1.9. La qua l i t é du se r v i ce du réseau r o u t i e r 

1.9.1 Eva lua t ion théor ique de la q u a l i t é du s e r v i c e s u r les 

p r i n c i p a l e s a r tères 

L ' a n a l y s e des d i ve r se s données d ' i n v e n t a i r e énumérées 

précédemment, se lon les c r i t è r e s du Highway Capacity 

Manual , nous a permis d ' é v a l u e r la q u a l i t é du s e r v i ce 

o f f e r t par les p r i n c i p a l e s a r tè re s de l a p a r t i e e s t de 

Lava l . 

Dans un premier temps, nous avons ca l cu l é le niveau de 

s e r v i ce s u r l e s sec t i on s courantes de chaque a r tè re . 

Deuxièmement, nous avons évalué l a q u a l i t é du s e r v i c e à 

chaque i n t e r s e c t i o n importante s u r le boulevard Lévesque, 

compte tenu de l ' impor tance r e l a t i v e de cette a r tè re dans 

l e réseau, et du f o r t t r a f i c q u ' e l l e supporte. Les r é s u l t a t s 

de ces c a l c u l s appara i s sent aux tableaux 5 et 6. 

Cette analyse révè le , d 'une p a r t , qu ' à l ' h e u r e a c t u e l l e , 

la q u a l i t é du s e r v i c e e s t p lus qu ' acceptab le su r la p l upa r t 

des segments é tud ié s . Seul le segment du boulevard Lévesque 

s i t u é entre la montée S t - F r anço i s et l e boulevard de l a 

Concorde, f o u r n i t une mauvaise q u a l i t é de s e r v i c e . Ce dern ie r 

fonct ionne au niveau " E " , ce qui correspond au de rn i e r stade 

avant l a congest ion. 

La v i t e s s e moyenne de parcours sur ce segment e s t t rès 

r édu i te ,e t le rapport déb i t/capac i té a a t t e i n t la l i m i t e 

théor ique. I l semble donc impo s s i b l e , dans l e s cond i t i on s 

a c t u e l l e s , de f a i r e pas se r , durant l ' h e u r e de po in te , plus 

de véh icu le s sur cette p a r t i e du boulevard Lévesque. 



TABLEAU 5 

RESEAU ROUTIER - PARTIE EST DE VILLE DE LAVAL 

EVALUATION DE LA QUALITE DE SERVICE DES SECTIONS COURANTES DURANT L'HEURE DE POINTE EN 1978 

No d u Nom de V i t e s s e moyenne Déb i t Capac i té d/c Niveau de Qua l i té de 
segment* 1 ' a r t è r e de parcours 

(km/h.) 
heure de pointe 

(véh./h) 
(véh./h) s e r v i c e s e r v i c e * * 

1 Lévesque 44 750 1600 0.47 B bonne 

2 Lévesque 47 1000 1600 0 .63 B bonne 

3 Lévesque 43 1250 1600 0 .78 C-D moyenne 

4 Lévesque 29 1500 1500 1.00 E mauvaise 

5 Concorde 43 1300 8000 0.16 B bonne 

6 Du Mou l in 46 270 1600 0.17 B bonne 

7 M i l l e I l e s 49 290 1300 0.22 A exce l lente 

8 Masson 52 330 1600 0.21 A exce l l en te 

9 S t - F ranço i s 45 320 1600 0.20 B bonne 

* Ces segments correspondent à ceux u t i l i s é s dans l e tableau 3 

* * A: ë xce l l en te , B: bonne, C: moyenne, D: acceptable, E: mauvaise, F: congest ionnée 



TABLEAU 6 

RESEAU ROUTIER - PARTIE EST DE VILLE DE LAVAL 

EVALUATION DE LA QUALITE DE SERVICE DES INTERSECTIONS DU BOULEVARD LEVESQUE DURANT L'HEURE DE POINTE EN 1978 

No du I n t e r s e c t i o n S a tu r a t i on Créat ion de Débit Capacité d/c Niveau de Qua l i té de 
segment des feux f i l e d ' a t t e n t e heure de po inte (vëh./h) s e r v i c e s e r v i ce 

à 1'ARRET (véh./h) 

1 

1 

2 

4 

4 

4 

Du Mouli n 

Canada 

Masson 

S t - E t i enne o c c a s i o n n e l l e * 

Desnoyers aucune 

aucune 

aucune 

occa s i onne l l e 

Concorde occas ionnel le 

320 

750 

1250 

1300 

1500 

1600 

1100 

1400 

1400 

1600 

1800 

1800 

0.29 

0.54 

0.89 

0.81 

0 .83 

0.89 

exce l l en te 

excel1 ente 

moyenne 

moyenne 

moyenne 

moyenne 

* : Occas ionne l le = moins de 10% du temps durant l ' h e u r e de pointe 



D ' au t re par t , i l r e s s o r t que la capac i té à écou le r des 

véh i cu le s des i n t e r s e c t i on s du boulevard Lévesque, e s t 

supér ieure 3 c e l l e des s ec t i on s courantes , dans le v ieux 

S t -V i n cen t -de -Pau l . Ceci est dû au f a i t que la f r i c t i o n 

l a t é r a l e l e long des sec t i on s courantes e s t t rès f o r t e , 

causée par l e s entrées p r i v é e s , l e s rues t r a n s v e r s a l e s , 

le stationnement en bordure de rue, les p i é ton s , le s com-

merces, etc. . . . 

1 .9.2 Cons idé ra t ion générales 

Certa ines cons idé ra t i ons généra les et c e r t a i n s f a i t s i s o l é s 

r e l a t i f s au réseau r o u t i e r dans son ensemble, et au bou le -

bard Lévesque en p a r t i c u l i e r , n ' o n t pu être i n tég ré s dans 

le ca lcul théor ique du niveau de s e r v i c e des a r t è r e s . Ces 

f a i t s et ces con s i dé ra t i on s ont un e f f e t néga t i f s u r l a 

qua l i t é du s e r v i ce fourn i par le réseau, et nous portent 3 

c r o i r e que cette dern ière e s t quelque peu i n f é r i e u r e 3 

ce l l e obtenue par notre éva lua t i on théor ique . 

Vo ic i une l i s t e de ces con s i dé ra t i on s les p lus importantes : 

- A l ' h eu r e ac tue l l e , l e boulevard Lévesque e s t la seu le 

vo ie de communication d i rec te qui de s s e r t la popu la t ion 

de la p a r t i e sud -e s t du secteur S t - F r a n ç o i s vers le cent re -

v i l l e de Laval et vers l ' î l e de Mont réa l . Le boulevard 

des Mi l i e - I l es ne peut être cons idéré comme une a l t e r n a t i v e 

v a l ab l e , étant donné ses c a r a c t é r i s t i q u e s géométriques mé-

d iocres et l a longueur du détour q u ' i l o b l i g e 3 e f f e c tue r . 

Lorsque la c i r c u l a t i o n du boulevard Lévesque e s t interrompue 

pour une r a i s on ou une aut re , l a popu la t ion de ce sec teur 

se retrouve donc plus ou moins i s o l ée du res te de Laval 

et des s e r v i ce s e s s e n t i e l s ( i n cend i e , p o l i c e , ambulance, 

e tc . . . . ) . 



La v i t e s s e permise sur toutes l e s a r tè re s de la p a r t i e 

e s t de Lava l , e s t de 50 km/h (30 mi./h) même s i l ' e n v i -

ronnement e s t p l u tô t ru ra l (majeure pa r t i e du t e r r i t o i r e 

zoné a g r i c o l e ) . 

Les autobus de la C .T .L . obs t ruent l a c i r c u l a t i o n aux 

a r rê t s s u r le boulevard Lévesque. I l s o b l i g e n t les v éh i -

cu les à attendre de r r i è re eux ca r la chaussée e s t trop 

é t r o i t e et l a c i r c u l a t i o n a cont resens empêche le dépas-

sement. Les autobus s c o l a i r e s causent encore plus d ' i n -

convénients car i l s a r r ê ten t la c i r c u l a t i o n dans les 

deux d i r e c t i o n s . 

Sur le boulevard Lévesque, dans S t - F r a n ç o i s et dans 

S t - V i n cen t - de -Pau l , le dépassement e s t i n t e r d i t par 

une l i g ne blanche cont inue au centre de l a chaussée. 

Sur le boulevard Lévesque, S la hauteur des feux de 

c i r c u l a t i o n de la rue S t -E t i enne ,une pente ascendante 

r a l e n t i t énormément le départ des véh icu le s en d i r e c t i o n 

ouest ce r t a i n s jours d ' h i v e r . 

Sur l e boulevard Lévesque, entre la montée S t - F r a n ç o i s 

et le boulevard de la Concorde, l e nombre de rues t r an s -

v e r s a l e s , d ' en t rée s p r i v é e s , de commerces et de p ié tons 

e s t t rès é levé. De p l u s , cette même sec t i on du bou levard 

Lévesque a connu, en 1978, l a p lus f o r te concent ra t i on 

d ' a c c i den t s de toutes les a r tè re s de l a pa r t i e e s t de 

Lava l . 



2. ÉVOLUTION PRÉVUE 1979-1991 



2. ÉVOLUTION PRÉVUE 1979-1991 

2 . 1 . P r é v i s i o n s démographiques 

Après a v o i r connu une augmentation de populat ion p l u t ô t f a i b l e 

entre 1971 et 1976, le secteur de S t - F r a n ç o i s conna î t maintenant 

un développement p lus soutenu comme en font f o i l e s permis de 

cons t ruc t i on émis au Serv i ce d 'Urbanisme de Laval depuis quelques 

mois. A i n s i , la populat ion du secteur d 'étude augmentera de 34% 

entre 1979 et 1991,pour a t te indre près de 30,000 hab i tan t s en 1991. 

Etant donné l ' i n c e r t i t u d e des p r é v i s i o n s de popu la t ion pour des 

un i tés t e r r i t o r i a l e s trop p e t i t e s , nous avons r é a l i s é les p ro jec -

t i ons de populat ion pour l ' ensemble du t e r r i t o i r e d 'étude e t non 

pour chacun des secteurs de recensement. 

TABLEAU 7 

PREVISIONS DE POPULATION - SECTEUR D'ETUDE 

Popu lat ion Populat ion 
t o ta l e ac t i ve 

1978 (1) 22,056 13,895 

1981 23,837 15,875 

1986 26,782 18,694 

1991 29,488 19,757 

Source: Serv ice d 'Urbanisme, V i l l e de Laval 
(1) D 'après le Se rv i ce de l ' E v a l u a t i o n , V i l l e de Laval (1 -12 -78 ) 

Pour les f i n s de notre étude, i l e s t au s s i néce s sa i r e de d i s t i n g u e r la 

populat ion act i ve de la populat ion to ta le puisque les déplacements par 

automobile en général e t su r tout aux heures de pointe sont e f fec tués 

par cette tranche de popu lat ion. 

A i n s i , l a populat ion act i ve prévue au tableau 7 e s t cons t i tuée des 

20 à 64 ans; c ' e s t donc un estimé de l a popu lat ion ac t i ve p o t e n t i e l l e . 



Le plan no 3697 du Se rv i ce d 'Urbanisme de Laval montre l ' emp lace -

ment approx imat i f des p r inc ipaux p ro je t s de développement r é s i den -

t i e l qui se s i t uen t dans les secteurs de recensement 625 et 626. 

Ces p r o j e t s , à court et à moyen terme, t o t a l i s e n t p lus de 400 nou-

veaux logements de type u n i f a m i l i a l détaché ou semi-détaché. 

Parmi ces p r o j e t s , ce r ta i n s pourront f a i r e l ' o b j e t de demandes 

d ' e x c l u s i o n auprès de la Cotnnission de P ro tec t i on du T e r r i t o i r e 

A g r i c o l e . 

2 .3 . P r é v i s i o n s de t r a f i c 

Nos p r é v i s i o n s de t r a f i c à l ' i n t é r i e u r du t e r r i t o i r e d ' a n a l y s e 

s ' a p p u i e n t su r l ' h ypo thè se su i van te : l ' augmenta t i on du t r a f i c 

su r les routes sera directement p ropo r t i onne l l e à c e l l e de la 

populat ion a c t i ve . 

Cette hypothèse e s t opt im i s te compte tenu de l ' augmenta t i on cons-

tante du p r i x de l ' e s s e n c e et du p r i x des véh i cu le s automobi les. 

Su i van t cette hypothèse et cons idérant l e s p r é v i s i o n s de popula-

t i o n ac t i ve a l ' i n t é r i e u r du t e r r i t o i r e de l ' é t u d e , nous avons 

obtenu un taux d 'augmentat ion moyen annuel du t r a f i c s u r le réseau 

r ou t i e r de: 

4.5% pour la période 1978 - 1981 

3.5% pour l a période 1981 - 1986 

1.0% de 1986 à 1991 

Ces p r é v i s i on s de t r a f i c nous permettent d ' a n t i c i p e r une dégradat ion 

p rog re s s i ve de la qua l i t é du s e r v i ce du réseau r o u t i e r durant toute 

la période d ' a n a l y s e , s o i t de 1978 à 1991, et ce, à un rythme p lu s 

rapide au début qu ' à l a f i n de la pér iode. 



A l ' i n t é r i e u r du t e r r i t o i r e d ' a n a l y s e , c e r t a i n s p ro je t s r o u t i e r s 

d ' i n t é r ê t local et rég ional appa ra i s sen t au plan d'aménagement 

du t e r r i t o i r e de v i l l e de Lava l . Nous l e s énumérons c i - de s s ou s 

sans a jouter de commentaires et sans p r é c i s e r de date de mise 

en s e r v i c e ca r , à l ' h e u r e a c t u e l l e , n i le M i n i s t è r e des T r a n s p o r t s , 

ni l a V i l l e de Laval n ' o n t f i x é d 'échéance p réc i s e pour l a r é a l i -

s a t i on de ces p ro je t s . 

P ro je t s du M in i s tè re des Transpor t s du Québec: 

A- Cons t ruc t i on du pont St -Léonard et du prolongement de 

l ' a u t o r o u t e 25. 

B- Pro longèrent de l ' a u t o r o u t e 440 à T e s t de l ' a u t o r o u t e 25. 

Projets de V i l l e de Lava l : 

A- Prolongement du boulevard S t - M a r t i n vers l ' e s t , j u s q u ' à l a 

hauteur du pont St -Léonard. 
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SOLUTIONS ENVISAGÉES 

Su i t e à l ' a n a l y s e des cond i t i ons de c i r c u l a t i o n e x i s t an te s et des 

p rév i s i on s de t r a f i c sur le réseau r o u t i e r de la pa r t i e e s t de Lava l , 

i l se dégage les p r i nc ipaux f a i t s s u i v a n t s : 

- La c o n f i g u r a t i o n et l a géométrie du réseau r o u t i e r a c tue l , dans 

cette pa r t i e de v i l l e de Lava l , ne f a v o r i s e n t pas la bonne desser te 

des se r v i ce s e s s e n t i e l s ( p o l i c e , i ncend ie , ambulance, e tc . . . . ) , 

en p lus de gêner considérablement la l i b r e c i r c u l a t i o n du t r a f i c 

o r d i n a i r e . En p a r t i c u l i e r , l e s boulevards Lévesque et des M i l l e -

I l e s possèdent des c a r a c t é r i s t i q ue s géométriques i n f é r i e u r e s aux 

normes ac tue l l e s de concept ion. 

- Sur le boulevard Lévesque dans S t - V i n cen t - de -Pau l , on compte en 

moyenne 16 600 véh./ jour , ce qui e s t t rès cons idérab le pour une 

route à deux v o i e s , avec feux de s i g n a l i s a t i o n . Ce f o r t déb i t de 

c i r c u l a t i o n s ' e x p l i q u e par le f a i t que le boulevard Lévesque, entre 

la montée Masson e t le boulevard de la Concorde, con s t i t ue l ' a r t è r e 

p r i n c i p a l e du réseau r o u t i e r de la p a r t i e e s t de Laval et joue l e 

rô le de voie de comnuni ca t i on nord-sud au s s i b ien q u ' e s t - o u e s t 

pour les déplacements des c i toyens de S t - F r a n ç o i s , vers l ' î l e de 

Montréal et vers l e c e n t r e - v i l l e de Lava l . 

- La concentrat ion des acc idents sur le bou levard Lévesque e s t supé-

r i eu re â c e l l e des autres a r tè re s . A i n s i , en 1978, on a mesuré la 

p lus fo r te concentrat ion d ' a cc i den t s de toutes l e s a r tè re s de l a 

par t ie e s t de Lava l , su r le segment du boulevard Lévesque compris 

entre la montée S t - F r anço i s et le boulevard de l a Concorde, s o i t 

56 acc idents sur un tota l de 146 pour tout le réseau a r t é r i e l . 

- A l ' h e u r e a c t u e l l e , l a qua l i t é du s e r v i c e e s t acceptable s u r tous 

les segments de route é tud ié s , à l ' e x c e p t i o n de c e l u i du boulevard 



Lévesque dans le v ieux S t -V i ncen t -de -Pau l . Cette pa r t i e du boule-

vard Lévesque, entre la montée S t - F r a n ç o i s et le bou levard de la 

Concorde, fonct ionne au niveau de s e r v i c e " E " , ce qui correspond 

au dern ie r stade avant la congest ion. 

La v i t e s s e moyenne de parcours y e s t t rès rédu i te (moins de 30 km/h) 

et le rapport déb i t/capac i té a a t t e i n t l a l i m i t e théor ique. I l 

semble donc t rès d i f f i c i l e s i non impos s i b l e , dans l e s cond i t i on s 

a c t u e l l e s , de f a i r e passer plus de véh icu le s su r cette pa r t i e du 

boulevard Lévesque durant l e s heures de po in te . 

C ' e s t donc ce segment de 1,51 km de longueur , en m i l i eu densément 

peuplé, qui cons t i tue le ma i l l on f a i b l e du réseau r o u t i e r de l a 

pa r t i e e s t de Lava l . 

- Les p rév i s i on s de t r a f i c basées su r l ' é v o l u t i o n de l a popu lat ion 

ac t i ve à l ' i n t é r i e u r du t e r r i t o i r e d ' é t ude , nous permettent d ' a n t i -

c iper une dégradat ion p rog re s s i ve de la q u a l i t é du s e r v i c e du réseau 

r o u t i e r au cours de la période d ' a n a l y s e , c ' e s t - à - d i r e de 1978 à 

1991. 

Compte tenu des f a i t s précédents, on constate q u ' i l e s t devenu néces-

s a i r e d ' amé l i o re r les cond i t i on s de c i r c u l a t i o n s u r le réseau r o u t i e r 

de la pa r t i e e s t de L a va l , en détournant une pa r t i e du t r a f i c du boule 

vard Lévesque sur un autre l i e n r ou t i e r a t t r ayan t ou en amél io rant les 

c a r a c t é r i s t i que s géométriques et l e s con t rô l e s de la c i r c u l a t i o n du 

boulevard Lévesque ac tue l . 

Pour ce f a i r e , nous avons sé lec t i onné e t ana lysé c inq p ro je t s r o u t i e r s 

s u s cep t i b l e s de répondre aux besoins des c i t oyens de S t - F r a n ç o i s : 

1 - Le prolongement de l ' a u t o r o u t e 440 en route à deux vo ies de c i r c u -

l a t i o n et à accès l i m i t é ; 



2- La con s t r uc t i on d ' un l i e n r ou t i e r entre l e bou levard Lëvesque 

et l ' A - 2 5 ac tue l l e dans l ' empr i s e d 'une future s e c t i on de l ' A - 2 5 ; 

3- Le prolongement du boulevard S t - M a r t i n vers l ' e s t ; 

4- L ' a m é l i o r a t i o n du boulevard Lëvesque dans le v ieux S t - V i n c e n t -

de-Pau l ; 

5 - La con s t ruc t i on du pont St -Léonard et de ses accès (A - 25 ) . 

Dans ce chap i t r e , nous analysons l e s c inq p ro je t s en donnant une 

d e s c r i p t i o n sorrnaire de chacun, a i n s i qu 'une énumération des carac -

t é r i s t i q u e s géométriques et de c i r c u l a t i o n , une e s t imat i on des 

coû t s , une a f f e c t a t i on du t r a f i c et une l i s t e des avantages et i ncon-

vénients . 

La carte No 6 montre le tracé des c inq p ro je t s r o u t i e r s env i s agé s . 

3.1. Projet No 1 

3.1.1 De sc r i p t i on : 

Prolongement de l ' a u t o r o u t e 440 vers l ' e s t en route 

à deux voies à accès l i m i t é , j u s q u ' à la montée du 

Moul in , dans une emprise prévue pour quatre vo ies de 

c i r c u l a t i o n . 





Le p ro jet i n i t i a l du prolongement de l ' a u t o r o u t e 440 dans T e s t 

de Lava l , é t a i t basé sur des p r é v i s i o n s de popu lat ion de 1,000,000 

d ' h a b i t a n t s en T a n 2000, su r le t e r r i t o i r e de v i l l e de Lava l . 

E l l e deva i t a v o i r deux chaussées séparées de 11 mètres de l a r geu r 

( 2 X 3 v o i e s ) , et des vo ies de s e r v i c e de chaque côté ( 2 X 2 v o i e s ) . 

Les p r é v i s i on s de populat ion et de développement ayant été r é v i s é e s 

depuis en f onc t i on des tendances du développement récent de La-

val , on cons tate que de t rè s f a i b l e s augmentations sont prévues dans 

la pa r t i e e s t de v i l l e de Laval d ' i c i 1991. 

Le pro jet i n i t i a l d e v r a i t donc êt re r év i s é pour ne comprendre 

que deux chaussés de 7,30 mètres de l a r geu r chacune (2 X 2vo ie s ) 

sans vo ie de s e r v i c e . 

Ce projet dev r a i t se r é a l i s e r en deux phases, chacune comportant 

la con s t ruc t i on d 'une chaussée de 7,30 m de l a r g e u r . 

3 .1 .2 C a r a c t é r i s t i q u e s : 

- longueur t o ta l e du pro jet : 6,0 k i lomètres 

- route à deux vo ies - deux sens 

- chaussée s imple de 7,30 m de l a rgeur 

- accès l im i t é 

- exce l lente v i s i b i l i t é au dépassement 

- v i t e s s e permise: 100 km/h 

- étagement à l a voie ferrée du C.P. 

- raccordement à Téchangeur de l ' a u t o r o u t e 25 et de la montée Masson. 

3 .1 .3 Coûts: 

Exp rop r i a t i on : $ 300,000. 

Cons t ruc t i on : $ 3,000,000. 

Coût total : $ 3,300,000. 



Pour a f f e c t e r le t r a f i c de façon r é a l i s t e su r chacun des p r o j e t s , 

nous avons tenu compte de t r o i s f ac teur s p r i n c i paux : 

1 - 85% des déplacements par automobile en provenance du sec teur 

S t - F r anço i s sont e f fectués vers le c e n t r e - v i l l e de Laval e t 

vers l ' î l e de Montréal se lon l e s r é s u l t a t s de l ' e nquê te o r i g i n e -

d e s t i n a t i o n de la C.T.C.U.M. 

2- Le déb i t de c i r c u l a t i o n e s t de 11,000 véh./jour su r le bou le -

vard Lévesque à la hauteur de l a rue St -Jean (â l ' e s t de la 

fu tu re autoroute 25 ) , et de 7,500 véh./jour à la hauteur de 

l a 3e avenue ou rue Canada. Le noyau de popu la t ion l o c a l i s é 

un peu à l ' e s t de la rue S t - Jean , génère donc 3,500 véh./jour 

su r le boulevard Lévesque, et ce lu i S l a hauteur de la montée 

du Mou l in , 7,500 véh./ jour . 

3- On suppose que le partage des déplacements entre deux po in t s 

du réseau r o u t i e r , su r deux ou p l u s i e u r s chemins d i f f é r e n t s 

(en terme de d i s tance et de temps de pa rcou r s ) , s ' e f f e c t u e 

su i van t le pr inc ipe du modèle de g r a v i t é , s o i t : 

A = d i s tance ou temps, chemin 1 ( p r o j e t sous é va l ua t i on ) 

B = d i s tance ou temps, chemin 2 (bou levard Lévesque) 

p ropor t i on des déplacements 

su r le chemin 1 

p ropor t ion des déplacements 

sur le chemin 2 



Le déb i t de c i r c u l a t i o n af fecté s u r un chemin e s t donc i n v e r s e -

ment proport ionnel au car ré de l a d i s tance et du temps de parcours 

sur ce chemin (moyenne des deux paramètres) . 

Compte tenu des facteurs énumérés c i - h a u t , le déb i t j o u r n a l i e r 

moyen qui a u r a i t été a f fec té sur le p ro je t No 1, s i c e l u i - c i 

a v a i t été mis en s e r v i ce à l 'automne 1978, a u r a i t été de 4,450 

véh i cu l e s , avec un déb i t ho ra i r e de pointe de 500 v é h i c u l e s . 

En 1991, le déb i t j o u r n a l i e r a t t e i n d r a i t 6,300 v é h i c u l e s . 

3 .1 .5 Avantages: 

- Ce pro jet as sure une a l t e r n a t i v e va lab le par rapport au boulevard 

Lévesque, pour les déplacements de l a popu la t i on de S t - F r a n ç o i s 

vers le c e n t r e - v i l l e de Laval et l ' î l e de Mont réa l . 

- P ro tect ion c i v i l e plus e f f i cace ( i n cend i e , p o l i c e , ambulance). 

- S ' i n s c r i t dans un plan d 'ensemble de vo ie de ce in tu re de la 

rég ion mét ropo l i t a i ne . 

3 .1 .6 Inconvén ients : 

- L ' e x p r o p r i a t i o n de ter res a g r i c o l e s ; cependant, cet impact 

e s t rédu i t en cons idérant que le tracé de la route s e r a i t 

s i t u é au t r a i t car ré des t e r r e s . 

- Un dé la i de 5 ans minimum avant la mise en s e r v i c e de la route. 



3.2.1 De s c r i p t i on : 

Un l i e n r o u t i e r entre l e boulevard Lévesque au sud, e t l ' a u t o r o u t e 

25 a c t u e l l e au nord, dans l ' emp r i s e de la fu ture autoroute 25 

(axe du pont S t - Léona rd ) . 

3 .2 .2 C a r a c t é r i s t i q u e s : 

- longueur to ta le du p ro je t : 2,3 km 

- cons t ruc t i on f i n a l e de l ' i n f r a s t r u c t u r e d 'une des deux chaussées 

de l ' a u t o r o u t e 25 

- revêtement pour deux vo ies de c i r c u l a t i o n seulement 

- accès l im i t é 

- exce l l en te v i s i b i l i t é au dépassement 

- v i t e s s e permise: 100 km/h 

- raccordement S l ' é changeur de l ' a u t o r o u t e 25 et de la montée Masson 

- i n t e r s e c t i o n à niveau avec le boulevard Lévesque et la montée Masson 

- ëtagement de la voie fer rée (étape f i n a l e ) . 

3 . 2 . 3 Coûts: 

Une chaussée et ce r ta in s autres ouvrages a c c e s s o i r e s : $ 1 ,470,000. 

Ëtagement complet au passage à niveau : $ 330 ,000 . 

Coût tota l : $ 1 8 00 , 000 . 

3.2.4 Débit de c i r c u l a t i o n a f fec té : 

Le débit de c i r c u l a t i o n j o u r n a l i e r moyen a f fec té su r ce p ro je t 

en 1978, a u r a i t été de 4,100 véh i cu l e s . En 1991, i l s e r a i t de 

5,800 véh./jour . 



- L ' empr i se de la future autoroute 25 e s t déjà expropr iée 

- Le p ro je t pou r r a i t être complété d ' i c i 3 ans , donc r é a l i s a b l e 

à cour t terme. 

- S ' i n s c r i t dans un plan d 'ensemble (autoroute 25). 

3.2.6 Inconvén ients : 

I l ne règ le que pa r t i e l l ement l e problème d ' i s o l e m e n t de la 

popu lat ion de S t - F r a n ç o i s . 

3 .3 . Projet No 3 

3.3.1 De s c r i p t i o n : 

Prolongement du boulevard S t - M a r t i n vers l ' e s t j u s q u ' à la hauteur 

du pont St -Léonard. 

3.3.2 C a r a c t é r i s t i q u e s : 

- longueur to ta le du pro jet : 4,5 km 

- boulevard de type urba in, avec i n t e r s e c t i o n s à n iveau et feux 

de c i r c u l a t i o n 

- chaussée double ( 2 X 2 voies) avec bande cent ra le 

- v i t e s s e permise: 50 km/h. 

3 .3 .3 Coûts : 

E xp rop r i a t i on : $ 1,165,000. 

Cons t ruc t i on : $ 3,000,000. 

Coût tota l : $ 4 ,165,000; 



Le t r a f i c a f fecté su r ce p ro je t , en 1978, a u r a i t été de 

6,000 véh./ jour . En 1991 , i l s e r a i t de 8,500 vëh./ jour . 

3.3.5 Avantages: 

Cont inu i té du boulevard S t - M a r t i n . 

3 .3.6 Inconvén ients : 

- Expropr i at ions coûteuses . 

- Problème de c i r c u l a t i o n potent ie l â l ' i n t e r s e c t i o n a c t u e l l e 

boulevard S t -Mar t in/autoroute 25 à cause de la géométrie de 

cette i n t e r s e c t i o n . 

- Négoc ia t ions avec le Gouvernement fédéral (peuvent être longues) 

pour exp ropr ie r une pa r t i e du t e r r a i n de la p r i s on de S t - V i n c e n t -

de-Paul . 

- Ne règ le que pa r t i e l l ement le problème d ' i so lement de la popu-

l a t i o n de S t - F r a n ç o i s . 

Projet No 4 

3 .4 .1 De sc r i p t i on : 

Amé l io ra t i ons au boulevard Lévesque dans S t - V i n cen t - de -Pau l . 

3.4.2 C a r a c t é r i s t i q u e s : 

- longueur to ta le du projet : 2,5 km 

- artère urbaine avec i n t e r s e c t i o n s à niveau et feux de c i r c u l a t i o n 

- chaussée s imple de 15,0 mètres de l a r geu r (4 vo i e s ) 

- v i t e s s e permise: 50 km/h. 



Les coûts de ce p ro jet s e r a i en t t rès é l evé s . 

Les désavantages énumérés c i - de s sou s ne j u s t i f i e n t pas une éva-

l ua t i on plus d é t a i l l é e . 

3 .4.4 Débit de c i r c u l a t i o n a f fectée: 

Le t r a f i c a f fec té s u r ce pro jet e s t le même t r a f i c qui emprunte 

déjà le boulevard Lévesque à l ' h e u r e a c t u e l l e , c ' e s t - à - d i r e 14,000 

véh./jour à la hauteur de la montée Masson, et 16,600 véh./ jour 

à la hauteur de l a rue Desnoyers. 

3 .4.5 Avantages: 

Ni l 

3 .4 .6 Inconvén ients : 

- I l r equ ie r t l ' e x p r o p r i a t i o n de p l u s i e u r s d i za ine s de rés idences 

et commerces dans le vieux S t - V i n cen t - de -Pau l . 

- Object ion assurée des c i toyens r i v e r a i n s du boulevard Lévesque. 

- I l ne so lu t i onne pas le problème d ' i s o l emen t du sec teur S t - F r a n ç o i s . 

- Surcharge davantage le boulevard Lévesque dans S t -V incent -de -Pau l 



3.5.1 De s c r i p t i on : 

Cons t ruct ion du pont St -Léonard et de ses accès ; au sud, j u s -

qu 'au boulevard Mé t r opo l i t a i n (échangeur Anjou) ; au nord, j u s -

qu ' à 1 ' au to rou te 440. 

Dans l ' é t a t actuel des choses, ce p ro je t dev r a i t être r é a l i s é 

après 1987, s u i van t l e s recommandations du Comité des T ranspor t s 

de la Région de Montréal , dans son rapport i n t i t u l é "Le T ranspor t 

des Personnes " . 

3.5.2 C a r a c t é r i s t i q u e s : 

- longueur tota le du projet : 8,5 km 

- autoroute urbaine à 6 vo ies ( 2 X 3 v o i e s ) 

- chaussée double de 11 mètres de l a rgeur chacune 

- accès l i m i t é 

- v i t e s s e permise: 70 km/h sur l ' î l e de Montréa l , et 100 km/h 

à Laval 

- un échangeur important à la hauteur de l a montée Masson et 

de 1 ' au to route 440 

- un pont à 6 vo ies de 1 km de longueur au-dessus de la r i v i è r e 

des P r a i r i e s . 

3 .5 .3 Coûts: $74,000,000. 



Les r é s u l t a t s de l ' enquête o r i g i n e - d e s t i n a t i o n ont f a i t r e s s o r t i r 

que 51% des déplacements j o u r n a l i e r s o r i g i n a n t du secteur S t - F r a n -

ç o i s , tous but s , par automobile, se d i r i g e a i e n t vers l ' î l e de 

Montréal et l a r i ve sud. 

Le t r a f i c a f fec té sur le pont St -Léonard ( fu tu re autoroute 25 ) , 

généré par la populat ion du secteur S t - F r anço i s seulement, se 

c h i f f r e donc à 5,600 véh./jour en 1978, correspondant à 51% du 

déb i t j o u r n a l i e r du boulevard Lévesque à la hauteur de la rue 

S t -Jean. 

3.5.5 Avantages: 

- S ' i n s c r i t dans un plan d 'ensemble (ferme l a boucle du côté e s t 

du réseau au to rou t i e r de la rég ion mé t r opo l i t a i ne ) . 

- Réduit le t r a f i c s u r le boulevard Pie IX et la rue Papineau. 

- Dégage en pa r t i e le boulevard M é t r o p o l i t a i n . 

3 .5.6 Inconvén ients : 

- R é a l i s a t i o n du p ro jet à des coûts t rès é l e vé s . 

- Ne peut être r é a l i s é à court terme, ne s ' i n s c r i v a n t pas dans 

les p r i o r i t é s du M.T.Q. 



TABLEAU 8 

TABLEAU SYNTHESE DES CINQ PROJETS ENVISAGES 

No du 

projet 

De s c r i p t i on Longueur 

du projet 

(km) 

Ca r a c t é r i s t i q ue s Temps de D i s tance de T r a f i c a f fecté Coût 

parcours * parcours * (véh./jour ) »* total 

(min.) (km) 1978 1986 ($) 

Boulevard Lévesque actuel ( sans amél io ra t ion ) 13,3 9 .0 16600 23600 

Prolongement de l ' a u t o r ou te 440 vers l ' e s t , 

j u squ ' à la montée du Moul in 

6.0 2 v o i e s - 2 sens 

chaussée s i r p l e 

11,0 14,3 4450 6300 3,300,000 

Const ruct ion d 'un l i e n dans l ' e m p r i s e de 

la future autoroute 25 

2,7 2 v o i e s - 2 sens 

chaussée s i r p l e 

11,0 12,6 4100 5800 1,800,000 

Prolongement du boulevard S t - M a r t i n vers l ' e s t 

Amél iorat ion du boulevard Lévesque dans 

S t -V i ncent-de-Paul 

4,5 

2,5 

2 * 2 vo ies 

chaussée double 

4 vo i e s - 2 se i s 

chaussée s i o l e 

11.7 

Il ,8 

9,6 6000 8500 4,165,000 

9,0 16,600 23600 

Const ruct ion du pont St -Léonard B,5 2 X 3 vo ies 

chaussée d: .^ le 

5600 *«* 8000 74,000,000 

Temps et d i s tance de parcours en écoulenent l i b r e durant les heures de po inte, du C f i r ? ! ^ le populat ion du secteur S t - F r anço i s j u squ ' au pont P ie IX. 

' * Débit j o u r n a l i e r moyen ouvrable d'automne a f f e c té sur chaque p ro je t , accordant une . i l e u r : ; i l e aux va r i ab le s temps et d i s tance de parcours . 

" * C ' e s t le t r a f i c généré par la popu lat ion du secteur S t - F r anço i s seulement. 
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CONCLUSIONS ET RECOMMANDATION 

L ' a n a l y s e des d i ve r se s c a r a c t é r i s t i q u e s propres au réseau r o u t i e r 

contenues dans cette étude (géométrie, déb i t s de c i r c u l a t i o n , a c c i -

dents, temps de parcours , capacité et niveau de s e r v i c e ) a démontré 

que la q u a l i t é du se r v i ce sur la p lupart des segments de route de 

l a pa r t ie e s t de Lava l , est acceptable, à l ' e x c e p t i o n du boulevard 

Lévesque dans le v ieux S t -V i ncen t -de -Pau l . Ce segment de route, 

en mi l ieu u rban i sé , ne répond tout simplement p lus à l a demande. 

On y dénombre en moyenne quelque 16 600 véh ./ jou r , en major i té des 

automob i l i s te s se des t inant ou provenant de Montréal et du cen t re -

v i l l e de Lava l . La v i t e s s e moyenne de parcours e s t peu élevée e t 

le rapport déb i t/capac i té a a t t e i n t la l i m i t e théor ique. I l semble 

donc d i f f i c i l e , s inon impos s ib le , dans l e s cond i t i on s a c t u e l l e s , d ' y 

f a i r e passer plus de véh icu les durant l e s heures de po inte. 

Compte tenu des cond i t i on s de c i r c u l a t i o n ex i s t an te s et des p r é v i s i o n s 

de t r a f i c , i l nous e s t apparu nécessa i re d ' amé l i o r e r sens iblement le 

boulevard Lévesque ac tue l , ou encore de le dé l e s t e r d 'une par t ie impor-

tante de son t r a f i c en o f f r an t au pub l i c -voyageur une a l t e r n a t i v e rou-

t i è r e a t t rayante . 

Pour ce f a i r e , c inq pro jet s r ou t i e r s s u s cep t i b l e s de répondre aux 

beso ins du pub l i c -voyageur du qua r t i e r S t - F r anço i s f u ren t s é l ec t i onnés 

et analysés : 

1 - La cons t ruc t ion d 'une chaussée à deux vo ies de c i r c u l a t i o n et 

accès l im i t é s dans le prolongement de l ' a u t o r o u t e 440; 

2 - La r é a l i s a t i o n de l a première phase de l a f u tu re autoroute 25 

entre le boulevard Lévesque et l ' A - 2 5 a c tue l l e (une chaussée dans 

l ' emp r i s e déjà expropr iée ) ; 



3- Le prolongement du boulevard S t - M a r t i n vers T e s t ; 

4- L ' a m é l i o r a t i o n et l ' é l a r g i s s e m e n t du boulevard Lévesque dans 

le v ieux S t -V i n cen t - de -Pau l ; 

5 - La con s t ruc t i on du pont St -Léonard e t de ses approches (A - 25 ) . 

Après d é l i b é r a t i o n , le Comité Technique a re jeté l e s p ro je t s Nos 1, 

4 e t 5 pour les r a i son s s u i van te s : 

P ro jet No 1 : 

Exp rop r i a t i on de ter res a g r i c o l e s ; 

. I m p o s s i b i l i t é de p révo i r une mise en s e r v i c e avant un minimum 

de c inq ans. 

Projet No 4: 

. Coût t rop é levé à cause du grand nombre de maisons à e xp rop r i e r ; 

. Démol i t ion d'une pa r t i e importante du v ieux S t - V i n c e n t - d e - P a u l ; 

. Oppos i t ion assurée des c i toyens du q u a r t i e r . 

P ro jet No 5: 

. I nves t i s sement beaucoup trop important ($74,000,000. ) pour répondre 

à un beso in immédiat et l o c a l . 

D ' au t re pa r t , le s projets Nos 2 et 3 ont pa r t i cu l i è rement retenu 

l ' i n t é r ê t du Comité parce q u ' i l s répondent davantage aux beso ins 

exprimés par l e s c i toyens de S t - F r anço i s et parce que l eu r r é a l i s a t i o n 

es t po s s i b l e à court terme. 



Les p r inc ipaux avantages et inconvénients a l o r s p r i s en cons idé -

r a t i o n par l e Comité Technique, sont l e s s u i v a n t s : 

Projet No 2: 

Avantages : 

. R é a l i s a t i o n po s s i b l e à t rès court terme (emprise déjà exp rop r i ée ) ; 

. Coût peu élevé par rapport aux autres p r o j e t s ; 

. Ce p ro je t (A-25) f a i t pa r t i e d 'une recommandation du rapport du 

C.T.R.M.. L ' i n v e s t i s s e m e n t requ i s pour c on s t r u i r e cette chaussée 

sera simplement devancé de quelque d i x ans. 

Inconvéni ent: 

. Moins fonct ionnel que le p ro je t No 3. 

Projet No 3: 

Avantages : 

. O r i en ta t i on plus f onc t i onne l l e du t r acé ; 

. A f f e c t a t i o n du t r a f i c plus élevé su r ce l i e n r o u t i e r que su r le 

p ro je t No 2. 

Inconvénients : 

. Coût élevé en r a i s on de l ' e x p r o p r i a t i o n d 'un centre commercial; 

. Négoc iat ions à entreprendre avec l e s a u t o r i t é s du pén i tenc ie r 

de S t -V incent -de -Pau l ( dé l a i s peuvent êt re l o n g s ) . 

Cons idérant les avantages du projet No 2, le Comité Technique recom-

mande sa r é a l i s a t i o n à court terme, c ' e s t - à - d i r e la c on s t r u c t i on d 'une 

route à deux vo ies de c i r c u l a t i o n entre le boulevard Lévesque et l ' A - 2 5 

ac tue l l e dans l ' e m p r i s e de la future A -25 . 



r 
1 carte en p o c h e t t e . 
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