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Hotel du Gouvernement, 7080, rue Butchison,
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Sujet: Etude "Origine et Destination",
Farnham, comté de Migsisquoi,-

r

Vous recevrez, avec la présente, quelques copies du
rapport préparé par messieurs Paul Dignard et Frangois Vézina,
ingénieur, concernant une étude d'Origine et Destination pour

. la région de Farnham.
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Cotte étude a permis d'établir que seule la Route Fo 40,
' & 1'intérieur méme de la Ville, rencontre des probldmes de ca-
: pacité véhiculaire. Les autres principales routes d'accds con-
' duisant & cette municipalité ont des volumee de circulation
inférieurs 4 leur capacité pratique; leur réaménagement ne peut
donc 8tre considéré qu'en raison du manque de continuité, de
confort et de sécurité des axes actuels. :

-~

En page 51 du rapport, une liste des priorités de réa-
ménagements est suggérée. La voie de contournement de la ville
est considérée comme priorité No 1 afin de dégager la Route
No 40 3 1'intérieur des secteurs urbaing. Cette recommandation
permettrait d'éliminer un minimum de 50% de la circulation uti-
lisant actuellement la rue Principale. “Ce réaménagement amélio~
rerait considérablement les conditions de la circulation dans
toute la ville.

Considérant que le chemin 1'Ange-Gardien présente un

! volume horaire (30e heure) de 240 véhicules, et que la route,
dans son état actuel, peut 8tre satisfaisante encore pour quel-
ques années, il est devenu évident que seul le contournement

du village de 1'Ange-Gardien pouvait 8tre considéré comme 2&me
priorité pour le moment. A.cause des deux virages a angle droit
que la route actuelle doit effectuer dans le village, nous som—
mes d'avis que le contournement devrait €tre fait immédiatement
aprés celui de Farnhem. Un pecouvrement bitumineux s'impeserait
pour le restant de la route reliant Farnham & 1'Autoroute des
Cantons de 1'Est.




L'assignation des véhicules sur différentes alternati-
ves (voir pages 43, 44 et 45) a démontrs que le trajet reliant
Farnham & Montréal, via Iberville et St-Jean, §tait préférable
& tous les autres.

Le trajet actuel, entre Farnham et St-Jean, par les

Routes Nos 40 et 40A et les villages de Ste-Brigide et St-Gré-
goire, manque totalement de continuité pour une liaison de cet-
te importance. Considérant qu'il n'existe présentement pas de
probléme de capacité sur cette route, la construction d'une
nouvelle route dans 1l'axe de la voie ferrée a été placée en
38me priorité. L'axe.de la voie ferrée est absolument idéal,
et nous recommandons que le Ministdre autorise 1'achat de 1'em
prise manquant pour relier Farnham & la voie de contournement

. d'Iberville. Le Ministdre est propriétaire d'une emprise de

; a © 7. °'99 pleds sur toute cette section, & 1l'exception d'un trongon

“ o © de 2 milles & 1'ouest du 43me Rang, dans la paroisse de St-Atha-

- : naso. . -

" En résumé, les priorités recommendées sont les suivan—

tess

,‘ 1~ Contournement de Farnham, dans 1l'axe recommandé i
au plan directeur; . :

Contourhement du village de 1'Ange-Gardien, et re-
- gouvrement bitumineux du restant de la routej

2

3 Route reliant Farnham 3 Iberville dans 1'axe de'la
. vole ferrée. e . ' - EOR
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I~ INTRODUCTION

Historique de la demande:

Le ler juin 1964, la Ville d'Iberville prenait connais-
sance et appuyait une résolution de’la Ville de Farnham, deman-
dant au Ministdre de la Voirie de bien voulo?r faire la construc-
tion d'une route reliant Farnham & la Route No 7-9B & Iberville,
en utilisant l'emprise d'un éhemin de fer abandonné qui appar-
tenait au C.N. (voir tracé en 3aune sur le plan annexé'& 15 fin

de ce rapport),

- Vers 1937, l'emprise d'une largeur de 99 pieds a été ache-

tée par le Ministére de la Voirie. Depuis ce temps, d'apreés le

dossier, le projet de construction d'ume route revint, i plusieurs

reprises, sur la'fable de discussions,Amais sans y donner suite.
Au début, la municipalité de St-Grégoire-le-Grand qui est située
entre ces deux villes, s'y opposait comme en fait foi la résolu-
tion datée du 9 février 1965. La principale opposition frovenait
des cultivateurs propriétaires‘qui ne voulaient. pas voir leurs
terres coupées par ﬁne nouvelle route. Cependant; ala suite
d'une séance spééiale'tenué le'12'juiilet 1965,'1&‘Cor§oratioh
municipale de St~Grégoire-le-Grand revisait ses'ﬁositiong en ne

s'opposant plus & 1'ouverture de la voie en Question si jugée

nécessaire toutefois.



L'ouverture a la circulation de 1'Autoroute des Cantons
de 1'Est, le ler janvier 1965, donnait un accds addifionngl de

Farnham a la région métropolitaine, rendant ‘ainsi moins pressan-

te la considération du projet ci-~haut mentionné.

|
I1 y a lieu de remérquef que l'autoroute‘pgsse a 6.4
milles au nord de la Ville de Farnham; et que l'échangeur de
1'autoroute avecile chemin de 1'Ange-Gardien permet'ﬁn apcés
boﬁr les automobilﬁstes de Farnham'désirant se:randre 4 Montréal

~

ou en direction opposée: vers Sherbrooke s'ils le désirent.

Au mois d'aolit 1965, un plan d'urbanisme directeur pour
la Cité de Farnham,. préparé par la Société'Technique'd'Aménage-‘
ment Régional,’fut déposé. On y recommande entre autres choses

3 la Partie IV - chapitre I:

Voiss et réseaux divers:

.

1) Une voia. de ceinture situde du coté sﬁd de lg Ville
B pour évitér le centre de la ville efArejQignant‘Ia

Route No 40 & 1'extrémité cuest et est de.la Ville;

,2) Une bretelle de raccordement reliant Earnha@<au che-
min 1'Ange-éérdien. Cetfe route péfmétt:ait ﬁne liai~
son enffe la voie de ceinture et le'chém;p'l'AhgefGarQ
fdién; Sa réalisation nécessiterait enffe autr;s la

construction d'un nouveau pont sur la rividre Yamaska.

i
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1ngenleur prlnclpal, mentlonne les dlfflcultes et donne un}es-li
timé du cout pour la réalisation de tels travaux, De plus, 13
remet en cause,.danslsa note du 23hnovembre 1965, lé-ﬁrojet d'u-
ne route reliant Iberville a Férnham dans 1l'emprise abandonnée

du C.N., et qui serait ni plus ni moins qu'un prolongement de

la voie de ceinture en direction ouest.

Afin d'évaluer d'une faqoh scientifi&ue le bien-fondé
de ces différentés demu - :s colteuses, une enquéte "origine et
destination" fut finalement enﬁreprise par la section ouest du
Service Technique de la Circulgtioh, Cette étude fut effectuée

entre le 27 novembre et le 2 décembre 1966.

- Le présent rapport permettira, d'une fagon précise, 4d'é-
.valuer la demande des automobilistes pour le réseau routier en
question, et ainsi, étabiir un ordre de priorité pour ces dif-

férents travaux.
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II- ETUDE "ORIGINE ET DESTINATION"

1- Région étudiée:

La région étudiée est montrée & la page 5. .Pour mener
a bien 1'étude, il y avait lieu de considérer la position de
la Villé de Farnham avec les autres villes envirbnnantes qui
sont des pdles d'attraction ou des générateurs de c¢irculation

(voir page 6).

e ¢ o N AN RN TR

2. Stations d'interviews: 0 F T oo DT e o

Des postes d'lnterviews furent donc etablls a prox;—
mlte de 1a Vllle, sur les/pr1n01pa1es v01es en dlrectlon ouest“
et nord.. Un poste addltlonnel fut de plus etabll en dlrectlon

est sur la Route No 40 afln de mesurer 1" influence qu exercent

: R , [ .!-a‘!,
1 : K ,,nl. . ., T .;,“

Cowansv1lle a1n51»que toute la reglon s;tuee plus kS l'est.,-.ig-{@"
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ST-JEAN
POP. 29,632

) IBERVILLE
% S*POR, 87%0

COWANSVILLE ~C

FARNHAM & PRINCIPALES.
VILLES ENVIRONNANTES

BEDFORD &

POPULATION EN 1965
' POP. 3,61 i -
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3= Localisation des stations:

Au total, quatre stations furent utilisées pour cette
étude. La page 8 en montre la localisation et la page 9 donne

une description précise de 1'emplacement de chacune'des stations.

4~ Détaiis de l'interview:

&

Les interviews ont eu liéu entre 7 heure a.m. et 7 heu-

‘re pem. du 29 novembre au 2 d$cembre 1966 (journées de semaine),

Tous les conducteurs d'une seule direction furent interviewés

(échantillonnage & 100%). Le sens était celui ol les véhicules

_quittaient la Ville de Farnham. L'emplacement des stations fut

choisi de telle sorte 3 éiiminer{les voyages intra-zones (voya-
ges a 1l'intérieur de'Farnhamﬁ et de concentrer l'étudé éur lés
trajets dé Farnham vers l'extérieur. Les quéstions bésées'aﬁx
conducteurs'portaient'sur leur lieu de provénahce et de.desfif
nation, et leur but de voyage. Lorsque Montréal 4tait mention-

né comme lieu de provenance (station 2) ou de destination. (sta-

tions 1, 3, 4), 1'interviewer posait une questipniadditiénhelle

afin de connaitre la route qu'il avait empruntée ou qu'il emprun-

terait. -La répartition par routé;des trajets_pduraMOntréal.ep

fut done déduité, et les rééultats sont;montrés'grébhiduemehti

aux pages 37 'a 41 inclusivement.,

5~ Poste -de. comptage:

A proximité de chacune des stations d'interviews, un

-
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Enquete © Origine et .Destination

_ “FARNHAM CTE Missisquoi

'i: Localisgtion des STATIONS -

.o [
o

STATION 01 " EST ~-— OUEST

Loc: Rte #Ad s ‘ : ie5 mille & 1'ouest de l'entree du Camp

- —

I e oo ;’,-mlllta_lrel“. i
S . SR %} A . 1 6 milles h l‘ouest du Pont

N . . . . . - . . - 1'
N . : . [
I N X I !
|
!

CUSTATION 02 ¢ L OUEST:i.'.;;;..l'.. EST . . -

0 Loc.: Rte #,0° T 2.5 miiTes & 1'est du Pont | Lo
P : L S e "3 mille' di1'est du rang Bissonnette
. . v T R ’ i . '. R ) . P . ?{ :"’ -

; . : - - i

'.‘ . i . :.f . . . ‘

STATION 03- &t " SUD_ <-— NORD

Gardlen . s e 1.8 milles su-nord du Pon’ti" =

.~"' .

‘STATION oz. === NORD- -

“:: Lg_g_.y. Sur ch. S&-Cé_.

Coa
A F

© DUREE: "7 De 7 AM. @7 PM.'a12'hres -

- PERIODEs" ~* -+ Du 27 novembre 'au 2 décembre 1966 w7 = -7 oy

. “‘ A , ) : . ] : ] - ) " 1
l -'Loc P Sur ch, I Ange e L
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compteur a tube fut installé afiﬁ d'enregistrér:dfhéufe eﬁfheure,
'24Aheures par jour, 1e'volume total de circulation. Ces'éomp- |
teurs ont été maintenus sur les lieux assez longteﬁps pour don—

nef une valeur moyenne typiqué de la période étudiée;"Non évons
obtenu des compfages pourltrqis‘semaines. Le détail de ces comp-

tages apparalit & 1l'avpendice I de ce rapport.

6~ Pourcentage des'véhicules_par but de voyage:

Comme il a été mentionné précédemment,'lé Bgt des voya-
ges & été demandé. Le pourcentage pour chacune‘des catégories
suivantes: travail,'"magasinage", plaisir, autres, est montré
pourAchacune des stations aux pages 11 et 12. On y remarquera
le pourcentage élevé et sensiblement égal pour les quatze (4)

stations pour 1'item "travail',

7- Nombre de passagers et de véhicules par but de voyage: -

- |
Ces graphiques aux pages 13 et 14 donnent les valeurs

absolues par but et par station. Le nombre de paséagers par

véhicule a aussi été déduit.



‘MAGASINAGE

FARNHAM ROUTE - 40

POURCENTAGE DES VEHICULES
PAR BUT DE VOYAGE '

JOUR OUVRABLE MOYEN DETE 1966

STATION |

TRAVAIL

PLAISIR
AUTRES

STATION 2

TRAVAIL

MACASINAGE
PLAISIR

AUTRES

82 %

11



FARNHAM ~ ROUTE = 40

POURCENTAGE DES VEHICULES
PAR BUT DE VOYAGE |
JOUR OUVRABLE MOYEN _ DETE 1966

STATION = 3

TRAVAIL
MAGASINAGE 27
PLAISR L o%

o s
UTRE 2%

ST-TION 4

TRAVAIL

MAGASINAGE
PLAISIR
AUTRES




_FARNHAM ROUTE 40

NOMBRE DE PASSAGERS ET VEHICULES
PAR BUT DE VOYAGE

JOUR OUVRABLE MOYEN DETE 1966

13

STATION |
PASSAGERS
VEHICULES

TRAVAIL 8

4|
MAGASINAGE F ; 2.0

20 _ S

183 - oAk s

PLAISIR ‘ £

76 i G N e 4 ; 7
AUTRES A W e 5

STATION 2
TRAVAIL - 1.5
MAGASINAGE n]e S e 28
159 :
PLAISIR - 0
- |8l
‘ : Sz Rl L o 23
AUTRES 7, o | :
PASSAGERS
.| VEHICULES




FARNHAM _ ROUTE 40 14

NOMBRE DE PASSAGERS ET VEHICULES
PAR BUT DE VOYAGE

JOUR OUVRABLE MOYEN D'ETE 1966

STATION 3
PASSAGERS
VEHICULES
540 /

TRAVAIL 2% _ : 1.4
26

MAGASINAGE ' ‘ 2.6 |

‘ 106 :

PLAISIR L] o . 25
N2

AUTRES . | 3.0

STATION 4

TRAVAIL 22 e T g

: ‘8 ‘ '. ) : . '

MAGASINAGE 4 ot Lt i 4.0
114 ‘ o , , '

PLAISIR 5 : ; , 1.7
]lé | i Ed

AUTRES i . 45

| PASSAGERS
VEHICULES
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8- Liste des fréguences:

Pour procéder a un zonaée de la région, uheAliste de
fréquences des villes mentiqnnéesllgré de'l'enquétevfutiéféblie
pour chacune des'stations d'iﬁterviews (pages 16 é_Zi).: Ce£té
liste'réﬁéle exacfement le'nombie de fois qp‘uﬁe ville a été“

mentionnée, soit comme origine, soit comme destination. On. -

se rend généralement compte que le nombre est proportionnel

2 la population de la viile, et inversement proportionnel a

la distance de ‘cette ville de 1'endroit étudié, -

9- Zonage:

Afin de pouvoir analyser les différents trajets entre
les villes, il y a lieu de distribuer tous les trajets entre

un nombre assez-limité de zones. Aprés analyse des listes de

Tt

fréquences, nous avons donc éffectuéhle'zonage qgi.apparait

a la page 22 en limitant les zones aux limites §d£ﬂues (mﬁni—
cipalités, comtés, etc. ee.). .La page 23 donné ié huméroAde
code pour chacune des zones, et les pagesl24 éABO inclusivement
donnent ia liste des municipalités et comtés’compris dans cha-

cune des zones.
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}Sutton w!a;fﬁxf}:@
r Knowlton

- Vermont

© Sherbrooke

STATION I FARNHAM ;

5 milles é 1 ouest de l entreee du camp militaire

: 1 6 milles A l'ouest du Pont

ORIGINES

"Farﬂham . hos
Cowansville .. - I79

w -
+

Gfanby

Ange Gardienﬁﬁﬁ;;ff}l
Brdme

Brigham

St-Hyacinthe
Dunham
Mansonville
St-Ignace
Ste-Brigitte
Farnham Est
Adamsville
St-Alexandre -
Montréal
Abercorn
Pike River
St-Georges
Brome Lake
Coaticook
St-Césaire
Glenn sutton
St-Valentin
St=-Paul
Chambly
Eastman
Stanstead
St-Mathias
Rogton Pound

Rougemont

- Moﬁtréal

N -
O

‘AfFarnham }ri4ﬁﬁify'

‘}:{Mariville

i
+

‘i:llfChambly

. O

H P o e R R e R R HE H DD DD DD DR Eo 9~;Q?

I r

DESTINATIONS

';StéJean-
"Ste- Brigitte

R iSt Gregoire
"’“Longueuil.

SthamBert’
Ontario
Ste-Angéle.
St-Hyacinthe
St-Hubert

V. J. Cartier

- Laprairie

Beloeil
St-Bruno
St-Vinec. de Paul
Verdun
St~Basile
St-Césaire
Richelieu

V. Lemoyné
St-Iuc
Ange Gardien
St-Constant
Knowlton
Boucherville
V. Brossard
Pte. Claire
Candiac
V.'St-Laurent
Lachute

Lafleche

326

 2To
. 129
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STATION 1

ORIGINES - -

Ayer's Cliff
Hull
Valcourt

Ste-Angdle

'Frelighsburg

West-Brdme
Sabrevois
Ste-Sabine
St-Hubert
Iron Hill

' West Shefford

Bromont
Michigan
Colombie B,

Connecticut

Vers Montréal par:

e R R e I I =L S I S Ry SR

3

St-Jean:

-(Suite)

DESTINATIONS

Granby
St-Jovite
Ste-Genevievé
St-Mathias
St-Hilaire
St-Jerdme
Longdale

Senneterre

Laval des Rapides.

Hull
Lacolle‘.
Ste-Christine
Valleyfield
Chateauguay'-
Ste-Thérése

65 véhicules

e e T T L o e S L T T L L T

© Rtes. 40 & 1; 182 véhicules . :

Autoroute: 1(_). véhicul s

17
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( 2.5 milles 3 1l'est du pont. O-E)

ORIGINES

Farnham

'Montréal

St-Césaire

‘St-Jean

Granby _
V.J.Cartier"
Bedford |

L'Ange Gardien

Richelieu
Marieville
St-Hyacinthe

Chambly

Longueuil '

ASte-Sabine

Beloeil .

. St=Hilaire

Boucherville
St-Lambert

St-Grégoire

' Greenfield Park -

STATION 2 FARNHAM.

o3 mille 2 1'est du rang Bissonnette

305
153

9'_

56

St-Jean Baptiste

Joliette
Laprairie
St-Paul -
Fatima

Dunham

Mc Masterville
~ St-Ignace :

Rougemont
Sorel |
St-Barnabé

Sutton

Valleyfield

6
6
5
5
L
L
L
I
L
3
3
2
2
& 2
| 2
2
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

DESTINATIONS

Cowansville
Farnham
Sutton
Brigham

Knowlton

" Dunham

'Granby‘

Mansonville
Sherbrooke

Frelighsburg

" Philipsburg

Waterloo'

‘West Brome

Montréal
St-Jean
Abercofn

St-Hyacinthe

Boucherville .

Foster
Adamsvili;v
Shefford
Iron Hill
Bromont
St-Bruno'

Drummondvillef

V. de Vimont

Mégantic
Richelfeu
Richmond

" Sorel

St-Hubert
Lennoxville

"Vermont

418
38
29
26
26
13
11
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[IGINES

Brighan
Sherbrooke
St-Damase
St-Bruno -
Lafl¥che
Lachine
Napierreville
Hawsbury
Vermont

Maine

STATION 2 -~ SUITE,

De Montréal:

Par Autoroute & No 40
Par Ja No 1 & No 40

Par 1a 3 — 9b = 40a = 40

- 21 véh.

el 52 Vého

- 16 vih.

19



“‘Vlf fjﬁ.ff,Am' STATIOV 3 FARNHAM

l

( 1 8 mille au nord du pont S N )

. ORIGINES: . - . . . "* ! DESTINATIONS

:”; i - o o o ;T;[

i 'f _ Farnham 5ﬂ'i ' 272 ;fi, u'L'Ange Gardien ‘;.i29 -
“ ’StFJeénv

N
Ke,

 fEEfGranby . . ' llh
Bedford |

-
~3
w

r

~Farnham.;

'deanSVillé

()
oN

. Montréal

N W
NN O

Laprairié'..  ] St-Paul

"Z'St-Hyacinthe B

-
0.

| f:Knowlton JEJ;fjjl~”a.

L
W

“H§St Alexandre?ff; ff -i St Cesaire

)
\V

‘Richelieu:f‘:7:'""  SRS Sherbrooke f“:."vu'

~”;]fSt P1e'w

()
o

Montreal ff}ﬂﬂﬁ;};fy

‘Frelighsburgip'~ | vf,Québec

St- Ignace Mégantic

o _Ste-Brigide Eastman

Mansonville .Waterloo

Pike River Beloeil

Brigham Ste-Angéle

N-D de Stanbridge Ste-Rosalie

Lo S R I L RN

Ste-Sabine 'Ste-Dominique

Henriville Magog

St-Césaire Mégantic

Sutton Drummondville

Napilerville St-Alphonse

Cornwall St-=Ignace

e -

Roxton Pound Rougemont

Cardinal Ont, - Rouville

Vermont Richemond

i

Ontario Racine

H R R H R R H HDFFF WM M0 NN

Chambly

. Lennoxville’
Victoriaville
St-Gilles
Roxton Pond
Yamaska

Bromont

e I N S e R R T o e e S T

Vers Mtl: par autoroute 15 - par la no 1. 6.




P

( 2 1 milles au nord du pont C8=N.)

ORIGINES

Farnham

Cowansville

N-D de Stanbridge

Bedford
St-Ignace
Brigham
Laprairie
Ste-Sabine
Brompton
Sté-Angéle
Napierville
Frelighsburg

Massachusett

- Vermont

‘ STATION h

' ~J
H N ow O o

~

N Y

| -

FARNHAM DR

B Chemin de St Cesaire
DESTINATIONS

‘Farnham

St-Césaire
St-Hyacinthe
Montréal
Rougemont
St-Damase
L'Ange Gardien
Granby
St-Simon
Beloeil
Trois-Rividres
St-Charles
St-Hilaire
Drummondville

St-Bruno

: Rouville

H o ow N
O N oo

Vers Montréal: autoroute - 3

par la no 1 - L

H OO H O R RN W W F o, o
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'ZONAGE DE FARNHAM
ZONE NO DE CODE  ZONE NO DE CODE  ZONE NO DE CODE

’ 5l 3l 2 15 380202 20 531212
543634 15 380402 gg §31212
161
38242k 16 - 25.... 20 5%1816
382624 16 370ens
382824 16 380101 21 551211
16 380808
Shilily 16 . 380909 22 . 530101 . .
L SWLBIM o 16 o 03811090 w220 530202
G et 16 o5 3812120 0 22 0 T 530402
T 5h161h L 16 38141k 227 530606
. 54191k 16 381616 - .22 530806 '
L e - ... 530909 . .. o
e 5“0101215411417_Qg,a36010119 U290 . 0550101 - LT
50201 vivion 17 -t 360201 22 < 550201 AL
fooshouol Tt iy g et 3600 220 L 55040 e iR
o 5h060% T 1p i "360606° U122, 0. 550606, i
540808 - - 19 1360909 (U 22 ¢ 550808 . U
©.'540908 v t1p .t L 3611090 vy 22 550909 ; - .
S41111: - - 17 - 361212%% 122 "551111
541212 . . 17 .. 3617 t2o ' 55141k,
; 51"’21.21; I e 220 551616 g
' 5""2?22~ L 18 ‘ 36080"“ : ‘_4?.' - 22 660 XK o
S4ok22 - P 67000
' : 5I+2626 - 19 Olo‘ooo.'y ) 22 ‘168.0-6 .."
542929 - 19 A 22 704 e
S sk o 19 . 10eee. - 22 S 7le...
N 5’*’3232 ) 19 o 130 Yy C 22 720'0 o0
.. '4 ) d 19 ! ll"'.ooo' o 22 - 18. v ee
- 531111 19 . 15eee. : -
; o ..719 0 190030 0 0 23 bk,
. 520909 - 19 190050 . 23 - - 65....
. ¥.521111 ¢ -7 19 T 190060 - TS
~.521211 . 19 ¢ 190090 o2k o 11..w.
P 522222 n _"_":V . 19 ‘ ‘ 2!+ veee R 2‘+ S 'A 0 206000
‘522626“' A.."19 "“ "270000":;' 2l+ ’ 32...0
- 522828 - ‘19 SEe ‘28..09"';"" ’ 2""‘ . L"3.ooo. e
o . ) 19 38.0.‘.‘,r ’ 2“’ ' |+7oooor .
. 521818 19  3h.... - 24 b9evus
521918 19 3500.0 2|+ 58..00‘. .
19 LooL Ol oL 6leece
520606 19 L00606 plht 6300
520806 19 300808 2t 6200,
19 00909 2 73000
10 . 520404 19 401109 oL 3 .
19 401212 ok 9740
11 400101 19 Lol1k12
. 400201 19 401616 25 190070
401816 25 190010
12 520101 19 401919 25 190020
12 520202 19 402119 . 25 190040
19 402222 25 190080
13 391211 19 . Lo24 2L A
. 19 402626
14 381818 19 402826
14 381918 19 402929
T
1 03231
1k 382318 ?

canl
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LISTE DES

LOCALITES

CORRESPONDANT

AU PLAN DE

4

ZONAGE

£

1= 3

ONE 1i0 DE_CODE. MUNICIPALITE COMTE

1 543434 " Rainville Missisquoi
1 543634 ‘Farnham Missisquoi
2 382424 ‘Adamsville Brome
2 382624 - East Farnham Brome
2 382824 Adamsville Brome
3 54;414 Dunham - Missisquoi.

| 3 541814 Dunham Missisquoi
4 541614 Cowansville Missisquoi
4 541914 . Sweetsburg Missis§ﬁoif
5 540101 St-Armand Est Missisquoi
5 54,0201 Frélighsbdrg Missisquoi

5 54,0404 St-Armand Ouest Missisquoi
5 . 540604 Philipsburg | Missisquoi
5 540808 ' St—Georges-de—clafenceville Missisquoi

5 540908 Clarenceville Missisquoi
5 541111 Venise-en-Québec Missisquoi
5 | 51212 ' St~Thomas Missisquoi
5 542121 Stanbridge Missisquoi
5 542222 Bedford Missisquoi
5 542422 Bedford p . ;.Missisqubi
5 542626';' 'Stanﬁridge -fSﬁatioA; 2 ' Miséisqu;i ‘
5 54,2828 Sf-Piéfre—de-Veroneﬁ"PikefﬁiVer" ' Miséﬁsquoi '
5 542929 'St-Ignaée—de—Sfénbridge e : Missisquoi

-5 543131 Notre-Dame-de-ééanbridge | Missisquoi‘
5 543é32 ‘Sté—SQbine '. | ; . Miésisquoi:
6 531111 }:Sfe-Brigide-D'Iberville

Iberville



| 29
B {oonm | A DT A0nT ULTEATTTE oM
7 520909 " Ste-Angdle-de-Monnair Rouville
I 7 521111 Ste-Marie-de-Monnoir Rouville
I 7 521211 Marieville Rouville
7 521414 Notre-Dame-de-Bon-Secours Réuville
l 7 521614 Richelieu Rouville
7 522121 St-Jean-Baptiste Rouville
' 7 522222 St-Mathias Rouville
l 7 522424, Otterburn Park Rouville
7 | 522626 "Mont St-Hilaire Rouville '
l 7 522828 St-Hilaire-sur-Richelieu Rouville
8 521818 St-Michel-de-Rougemont " Rouville
l 8 521918 . . .' '_Rougemont : ‘ o Rouvill_é
l» 4 9 52660‘6 N | f.S't-CG':saire Rogviile 'S
- 9 520806 St-Césaire ) Rouville -
. 10 520404 St-Paul-D' ABbq£sfor¢i "Rouville:;
11 400101 | St-Pie ' e ;“,‘ Bagot
l 11 400201 St_Pie B : 34é§t
l » 12 520101 St-Angé-Gardie.;i; Rouville .
12 | 520201 Ange-Bardien 7 | S Rouville
' 13 391211 Granby | S ‘ Shefford
| Y 381618 * Brome | " Brome
l 14 ‘ 381918 : Broﬁe 8 ' . Brome
. 14 382118 ' ‘Foster . . - ’ ' ' ' Bréme '
l | y 382218 " Knowlton . . .- " Brome
l 1 382315 - Bromont - | Brone
15 380202 " Sutton. " Brome
' 15 380402 Suttoﬁ . - Brome
16 250000 Compton
l 16 37eees Stanstead
l 16 380101 Sutton Brome
{ |




»

{

ZONE N8 de CODE T Ay A e M

16 380808 St-Benoilt-du-~Lac Brome
16 |. 380909 - Bolton Est Brome'
16 | 381209 Eastman Brome
16 381212 Austin Brome
16 381414 Sthtienne—Qe-Boltoq :’1Brome

167 | 381616 :' Bolton Ouest : : Brome - |
17 360101;” | A;;ie - | Shéfbrooke:'

'  17 3602b1 Lennoxville r%w Sheébrooké-,

f 17 360404 Ascot - Nord Sherbrooke
17 360606 -Ascot:= Cornef‘; xl Sherbrooke.
17 360909 Rock - Fopest - SherbrookeA
17 361109 Deauville " ‘Sherbrooke.
17 361212 St-Elie-D'Orford Sherbrookd
17 - 361414 ' Orford SR ':Sherbrooke
18 360804 - -;;She:bréogg E ;3E41 f {f,ﬁ, ‘i-}g,ﬁi' ‘| Sherbrooke
19 01..;.' o o e ;Yt;‘ ;‘Iiérﬁesla-Médeleiné,
19 02000 3- ' GaSpg - Esé"’;' :
19, 03cens i; 'E daspé - dﬁéég::

|41§ Chaved I [ { . A Bd%;venturq
19 05eees i: - " | Matapidia
19 06eees ; e% : Matane
19 07caee ' »Riﬁouski

19 08euee . nRiViére-du;Loup '
19 09usee Témiscouata
19 10..,.‘ o Hkgméuraéké'7
19 13.... {; .ﬁ'Islet“;'i.
19 Vieews ) Montmagny
19 15¢0sn. Bellechasse
19 150030 -Province _ Ile-du-Frince-Edouarx
19 190050 Province Nouveau-Brunswick
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1
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1

—
0

190060 T;an'f' = L ; Piovinée'"if.;f Nouvelle-Ecosse

Province | Terre-Neuve

e o o,

-
0

190090 ' Q\, DREE

[
el

2leces _Leﬁa

220 es e Domhestel}

=
N <

P TR

—
D

Beauce

-
O

241000
260000 .

Frontenac

.

(-]
0

Wolfe

Mégéntic~

=
0

27.‘0.0 .

284000

o)
o

Lotbinidre - " ..

Nicolet

=
O .

33uens
T
19 ”35,.,0 | VR
19° | 400404 | J'Sthemintie.

Arthabaska

5

Richmond
1
Bagot S

.19 400608 || - St-Dominique- Bagot

19 . | 400808 - i ';:Ste-Christine~ T " Bagot - g",;,' "

490909*Fi;*f~-"~‘St-Andre_D'Action il

19 {401109 . - "”Acton-Vale

: V) Lo

19. . |4o12d2 ‘-‘*St-Ephrem-D'Upton .| Bagot

i| 19 Jaoma2 o Upton

) ,

:Baéoi R
- ¥ SO
‘3St-Liboire

| 19+ | 401816 7 ‘“St-Liboire | Bagét

:léff:y 4Qi§19'_“ff;g‘ “Ste-Rosalie Bagot.J

-;1§ii ) AOéll?xiji'if. ; Ste-Rosalie';: Bagotfwmfi;iﬂfﬁ-ﬁ
462222*
402424

19. . 402626

Bagot

Bagot”II“.

19"+, | 402828 Bagot'

19.. .. 402929 ﬂu ,;Stfsimqh;;f[ - Bagot:
Bagot

19 403131 . St-Hugues
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N}

19 403230 " St-Hugues - Bagot
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20 531212 St-Grégoire~le-Grand . | Iberville

20 | 531412 St-Grégoire Iberville

20 531616‘ St-Athanase “Iberville

20 | 531816 Iverville . Iberville
.21 551211 St-Jean .‘ St-Jean

22 | 530101 ‘Stesébaétien.”' "Iberville

22 530202 | Henrybille‘ufﬁ Iberville
22 530402 :HeﬁryVillet’i‘ :Iberville 
22 | 530606 St-Alexandre Tberville

22 | 530806 St-Alexandre Tberville

22 530909 rSt-Anne-de—Sébrevoie Iberville

22 550101 "ﬁotre-Dame-dﬁ-Mbnt-Garmel StJJean. :
22 550201 Lacolle | St-Jead
22 550404 St-Bern%rd—dg—Lacollg %t-Jean

22 650606 _SF;Paul;de-L}Ile-au-éoix“ ;'$t-Jéan ‘

22 550808 St-Valeatin . R ' St-Jean

22 550909 . Sﬁ-Blaiseyf _ St-Jean

22 551111. Sé;Jean—Lfﬁygﬁééiiste'_ .{St-Jéan

22 | 551414 ',I.{aé'.adiei S | StJean

22 | 551616 1sst;iuqf“; ' ' . St-Jean

22 66eees Sz : Ei ;, Laprairie

22 67 e ‘Napierreville
22 68..;.:-:.‘ jHuﬁfingdon
22 6?.;,.-‘g§;3' Chiteauguéy"
‘22 70;... ) Béauharnois f
| é2 7leees - ;Souiangeé.:
227 | 72444 Vaudrouil

22 18.... Etats-Unis

23 Bliaess Ile-J3sus

23 65¢ans Ile-de-Montrdal
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Charlevoix-Est

Charlevoix~Quest
Montmorency !
Montmorency !
Québec |
Portneuf

Champlain
St-Maurice _

Maskinongé

‘Berthier

Jpliette

Montealn
T

Terrebonne

EfAssomption

.Dggx;Montégnes
iArgnciedii} T {i

,Pépingau

Gatineau
Hull : s t

Pontiac

Abitibi -fjj o

Territoire de L'Abit
co-tibi

Territ01re de Mistas
’ 3,‘:; sini

Pa——

Lac St-JeanuOuest
Lac St-Jean-Est - |

Chicoutimi

| :
o

Saguenay ﬂf.;“flﬂ
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10- Voyages de zone a zone:

Une fois le systéme de zones établi, la compilation des
voyages entre chacune des zones est généralement calculée par
le procédé des machines IBM. Cette derniére opération s'est
effectuée en tenant compte d'un facteur d'ajustement. Le fac-
teur d'ajustement a pour but de rapporter a un jour ouvrahle
moyen d'été, des valeurs qui ont été recueillies a une autre
période (mois de novembre et décembre, dans ce cas). Le facteur

est établi d'apres une relatlon stable de la 01rculatlon entre

i .
/ 1 1 Al . ‘4,

les dlfferents mois de la méme" annee pour un - endr01t typlque ':"A

de la région.

Les prlnclpaux vecteurs de 01rcu1atlon apparalssent donc

“une f01s factorlses pour chacune des statlons etualees. La pa-

32 montre les resultats obtenus 2 1a statlon l. La 1argeur‘

i v
i

du vecteur est proportlonnelle au volume calcule apres aauste—

‘ment (1 sens’ seulement) " Nous avons, de plus, 1nscr1t la valeur 5

.'x
4

absolue dédduite du coté destlna ion.: . S f}'

o . )
“

v
{ I

le oas de la statlonl, page 32 comme exemple, tous les vecteurs

montres en vert ont comme orlglne 1a zone de’ Farnham. " De plus,
on peut remarquer que 237 trajets ont pour origine Farnham;let !

pour destination: St-Jean; alor?‘qpe 241 trajets ont pour ori-

gine Farnham et pour destination: Montréal, soit une répartition

i L
P4
v

\ V . \ »
a peu pres égale.

La méme technique d'analyse servira pour les stations

. . -

2, 3 et 4 (pages 33, 34 et 35). Le détail complet des voyages,

entre zones, apparalt & 1l'appendice 2.

e

Chaque couleur represente une origine. dlfferente.l Dans -

(%)
.



MINISTERE DE LA VOIRIE
PROVINCE DE QUEBEC
SERVICE TECHNIQUE DE LA CIiRCULATION

Wy RIVE NORD 3‘, l
|

ETUDE DE PROVENANCE ET DE DESTINATION

FARNHAM
* STATION I: 1.6 milles A L’OUEST DU PONT (RTE 40) #
EST=OUEST
JOUR OUVRABLE MOYEN DS ETE

1966

ST=-HACINTHE

‘3 -

(]

\

éR t J

Nt
L, N WRTERLOO
KNOWLTONE. = ™

T S L, SRS

*MM{SONWLLE




\RIVE NORD dak
—N\. MINISTERE DE LA VOIRIE 33
N

e PROVINCE DE QUEBEC

5 .
) SERVICE TECHNIiQUE DE LA CIiRCULATION
- / 3 PR NAN T TINATION
MONTREAL - L ETUDE DE PROVENANCE ET DE DESTINATIO
// FARNHAM
g > —ar . 7 STATION2 2.5 milles A LEST DU PONT ( RTE 40 )
\S & il OUEST=-EST
& JOUR OUVRABLE MOYEN D'ETE
| EBAeT.
- « "\./ _.,--“"‘.' ‘7
e e )
N
f /“4
Fadiy

Usr--‘muasT
\Q

- —— " —— s’ i

BERVILLE

g
N e e |
0) ~ST-GREGOIRE

EFCUHE L L&

PR

GRANBY
A

N-D de STAYBRID 43 \ R R T N 7

RN RTERLOO

2 i
‘ T‘KNOWCTON




RIVE NORD ‘ : 3
MINISTERE DE LA VOIRIE 4

PROVINCE DE QUEBEC

SERVICE TECHNIQUE DE LA CIRCULATION

ETUDE DE PROVENANCE ET DE DESTINATION
FARNHAM

STATION 3' ‘SUR 'CHEMIN L/ANGE GARDIEN

1.8 MILLES AU NORD DU PONT SUD-NORD

JOUR OUVRABLE MOYEN D*ETE

1966

|
. N-D de STAYBRIDGE

\\BEDFORD

N

‘PHH_AFSBUEG

\‘

A & “\;A;ANSV;I.»L;E“;‘ ’ s
VAR b NSVILLE s iy
SR\ - 9 R\Ff\ it o BROME \\ : S
A / \/\\ FWE;TSBUR % i N ‘,“TEF\‘L_\?Q ",
ST DUNHAM LSUTTO\N,'/ A SONVILLE __§ KNOWLTORER \
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%, RIVE NORD e ‘ 95
: MINISTERE DE LA VOIRE W
PROVINCE DE QUEBEC

SERVICE TECHNIQUE DE LA CiR¢ ATION

ETUDE DE PROVENANCE ET DE DESTINATION
A FARNHA

o8 STATION 4: SUR CHEMIN ST — CESAIRE
2.1 MILLES AU NORD DU PONT SUD-NORD
JOUR OUVRABLE MOYEN D'ETE
1966 :

MARIBVILLE

w40
Vi

——

I

|

) IBERVILLE |

e LS
ST-GREGOIRE,

TE~ANGELE

4‘?)

o0
e
500 ; |

EC H L E" L LE

5
N=D de STA

BRIDGE

8EDFORD

N TP T
| PHILIPSBUT
i
|

RG
§MANSONVIL!

NN
W, E}SBU

DUNHAM FSUTTONZ:\




Comme mentionné prééédemment, non seulement 1'enqudte
a porté sur l'origine et destination des voyages, mais aussi
sur les routes utilisées pour se rendre ou revenir de Montréal.
Ces derniers résultats sont représentés graphiqhémeht péuricha-
cunie des stations sur les pages 37, 38, 39 et 40, accdmpagnés

des valeurs pertinentes.

La page 41 résume la rdpartition par route pour l'en-

semble deé quatre (4) stations,

I1 y a lieu de noter que cette répartition représente
le choix natufei des conducteurs vis-a-vis les trois (3)‘aiter—
natives qui s'offrent 2 eux.. La signalisatian existaﬁte laisse
un libre choix aux conducteurs désirant se rendre a Montréal.
On trouve, en effet, a l'intersection des Routes Nog‘40 ot 404

le panneau de signalisation suivant:

I~ Tberville .
‘ik\\\~Montréal—————%%~

Marieville ——=—




"QRIVE NORD : s : 27 5
\\\ MINISTERE DE LA VOIRIE A Y !
& PROVINCE DE QUEBEC

SERVICE TECHNIQUE DE LA CIiRCULATION

ETUDE DE PROVENANCE ET DE DESTINATI
FARNHZ
STATION | : REPARTITION PAR RGUTES
DES TRAJETS POUR MONTREAL
JOUR OUVRABLE MOYEN D'ETE

1966

\
| \\ \/A\‘/
! & ,
! ; « ‘\\
‘ 2 5
| é /{ : - /// N \\ 24 *
Y | e s | X !
| 1 AN “‘;'7’:: /
‘ | ’ //\/ GE-GZRDIEN  \ g 2Rl
/ i \\ ¥ 7
B V% o
i ) = — \
Y e
| 7 / y
7/
I |
‘ |
: \
N-D de STAYBRIDGE "
., 1< ' |
2 N _ qt R t
N, 7\ BRIGHAM NSy ’
- N —,
BEDFORD 7 N @ \\
| / \ : |
P‘muPSE;ucPG\A // @ N : \\
| : 7 \ | B ol
e A S A\ v N
:)ér/ gLA! X\ / ]
. y, R ey \\
: ¢ SCQWANSVILLE
v : a1 CK\\\ // BROME \\ : <
/ { e WEETSBURG | WIERLOO # |
R _ DUNHAM \LSUTTO\N,/ 27 mansowvipe 21y DU N 3
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N\ RIVE NORD _ o 38
N MINISTERE DE LA VOIRIE
]

% o PROVINCE DE QUEBEC
) SERVICE TECHNIiQUE DE LA CIiRCULATION
//
P / “TUDE DE PROVENAN T DE DESTINATION
MONTREAL p ki e ol ek 9
3 FARNHAM
7 STATION 2: REPARTITION PAR ROUTES

DES TRAJETS VENANT DE MONTREAL
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11—~ Alternatives étudiées:

En supposant que la Route Farnham—Ibérville soit cons-
truite en suivant l'axe du chemin de fer, le trajet Farnhewm—~ilont-
ré3al pourrait s'effectuer principalement par trois (3) itinérai-
res différents (voir vage 43). Les tableaﬁx é la nage 43 donnent
en détail les longueurs concerndes, les couts en cents par véhi-
cule/mille et le produit par seqtion uniforme de route, ainsi
que pour le total du trajet. Les colts unitaires sont ceux re-
commandés dans le livre:"Road Users Benefit Analysis for Highway

Improvement". Le trajet Farnham-lontréal, via St-Jean, en emprun-

tant le chemin de fer abandonné serait le moins disvendieux, alors

-~

) _
oue le trajet via le chemin 1'Ange-Gardien et 1'Autoroute des Can—

tons de 1'Est semble le plus disvendieux.

D'aprds ces couts estimés,.et en utilisant lé méthode
proposde par C. Abraham et R. Coguand (voir "références' No 2),
il est possible de prévoir d'une fagon théorique le pourcentage
d'affectation pour ces trois (3) alternatives. Le principe de
cette méthode est: a cout égal, la distribution de la circula-
tion est égale; et a colt inégal, la distribution suit la cour—
be de Gaﬁss (distribution normale). Les pourcéntages probables
pour chacune des alternatives ont été déduits et apparaissent

a la page 45.
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Comparaisons des coults

pour ~Zfectucr nar automobile

le trajet Farnhy: “ontroal
selon 3 itinérai;;a~dlff rcni

]
)

ITE.

Description de 1'itinéraire

Longueur

| Jet en mille ' -y uite
i . Lo F Farnhhn - St-Jean (v13 chenin de fer a?andon- 11.8 .0950,",3 1.17
C o ‘ : ‘ L o
S . i . i . . H :
- x Sb-Jcan - Lap airie (partle % L v01eq) 10.3 | .0983 ! 1.0]
Ao S S (r~rtie 2 2 VOlGo) 5.9 L0994 | 0.6f
; . - Laprairie - Pont Victoria: - P ' U
, b ST (via novrelle Rte #3) 5.6 L0889 0.5
; .y Font Victoria ~ Montréal. (via autoroute Bonaventure) 3.3 0942 1 0.3
! i Total: 36.9 $ 3.60
’ i
l | Farcham - Mari +ille’ (via Route No 40) 1.4 099 & 1.43
! | ' '
, ‘ Mariville - Chambly  (via Route o 1) 7.1 | 0994 0.71
| Chambly - St-Hubert  (=ia Route No 1) 8.2 L0965 0.79
B i
; t-Hubert - Pon® Victoria (via Route No 9) 4d5 .0983 0.44
i X . .
g | " Pont Victoria - Montrdal (via autoroute Bonaventure)- 3.3 .0942 0.21
; |
| , Total: . 37.5 l $ 3.68
!
I
7w Aaqt - . ! N
Farrnhan - Autoroute des. (via chemln de 1'Ange-Ga” 6.3 © .0950 & 0.60
. Cantons'de 1'Est dien) L '
© Autoroutz - Pont Champlain. (via autoroute) . 31.1 L0889 1 2.77
C - ‘ i
Frois dec péage sur autoroute L W75 .75
Pont Chrmplain - Moniréal (vio autoroute Bonaventure)| 5.5 ~! L0889 i A
Frais de védage sur le pont Champlain . o5 .25
i !
Tetal: 42.9 $4.C6

’,

Coit brsd: "Rood User Benefit Anzlysis for
Highwey Inmcrovements'.
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f12fﬂRelation:.Volume—capacité:

.met de trouver l'utilisation-d'une route en particuli

' .
v - .
o

Le rapport volume-capacité est un indice,qui“npué‘per;
. DA L

er.’. La

~capacité routidre se rapporte & 1'habileté qu'a une route dac-:

commoder la circulétion. Dans le cas qui nous intdresse ici,-
il s'agit de la capacité de route 2 deux (2) voies dans un mi-
lieu rural. On sait.qu'une route 2 deux (2) voies peut permet—
tre, dans des conditions idéales, un volumeﬂtotal dlenviron
2,000 véhicules par heure. Ce chiffre est cependant beaucoup

trop élevé pour servir comme valeur de "design".

Si on pose les caractéristiques suivantes:

Nombre de voies: 2 :
’ !

Largeur de voies: 1l pieds

Vitesse de croisidre: 40-45 milles par heure

% de véhicules commerciaux: 10%

Conditions du terrain: de niveau
on oﬁtient alors comme valeur de ”desién" 760.véhicu1es par heu-
re. Ce volume, ﬁour les routes dont'il.est question dans ce rap~
port (Roﬁtes Nos 40, 40A, chemin 1'Ange-Gardieﬁ), représente la’
valeur requise pduf permettre une opération stable et demeurant

dans le niveau de service C {4'aprés les nouvelles normes de

capacité),



. B " : i R .-

1=

Station.

S 1'-'2.,*-4?f B

. Station |

Dans le rapport du "Recensement de.la €irculation sur

les Routes du Québec, 1964", on retrouve a la page 46 les chif-

.fres suivants:

¥

. l".No dé 5

. Sections

1964

,,_Routé o

-
a .

JuA.

JME

40
g0
40

40A

| 11 Karieville sud

|11 Int.: ‘Rte 404

11 Farnham (est)

11 Iverville (est)

Rte ¥o 7

v ?§fnham (édeét)'ic:

-Iht,:'RtgiNoyAOAix

k:;deansvillev(ouest)

Int.:;RtefNo 40

i

2,940,

2,781

;15365§}i}542

2,625

3,322|[
2,966]
_3,157 '

Quant au chemin 1'Ange-Gardien, les chiffres suivants

' téristiques semblables: -

. ont §té .déduits en se'basant sur ddautres postes ayant des carac-

\'No\de“
Route

T Seetions )

1966

de

JMa

JME -

30e hre

Chemin| Route No 40
L'Ange-
CGardien

L'Ange Gardien

1,555

1,866

240




Les chiffres des tableaux précédents (page 47) nous per-
rettent une comparaison avec ceux obtenus daps notre étude. En
effet, la station 1 était.sitﬁée sur la Route No 40 entre 1'in-
tersection de la Route No 40A et Farnham ouest,:et la station 2

entre Farnham est et Cowansvilfe.

En supposant que la 30e heure, dans la section ol était

située la station 1, ait passée de 437 en 1964 & 500 en 1946,

4 & 1'accroissement normal d'environ 5% par année, on se rend

vite compte que ce chiffre est inférieur 3 760 (valeur de "design"

d'ou le rapport: 500/760= 0.66. Ce dernier rapport ‘indique clai-

rement que du point ‘de vue capacité seulement, les routes actuel—

Kl

les 40, 40A et é'pius forte ?aison le chemin 1‘'Ange-Gardien sont °

adéquates pour accommoder le volume actuel de circulation,



13- Volume de circulation sur la Route No 40 dans la Ville de

Farnhams

L'analyse dans le chapltre précédent référait a un
milisu rural. DRe par la localisation des stations d'interview
situées & proximité de la Ville, il est évident qu'un certain
nombre de voyages intra-zone (voyages ayant comme origine et
destination la Ville de Farnham) n'ont pas pu 8tre enregistrés
aux stations Q'interview. La compilatioﬁ de cés voyages pour
1'é6tude du projet de route selon 1'axe du cﬁemin de fer n'était
pas requise. Cependant; ce volume de circulation additionnelle
dans la Ville de Farnham a son importance pour l'analyse de 1l'u~
tilité de la voie de contournement. A cet effet, le Service
Technique de 1la Circulation.a effectué des comptages manuels &
deux intersections-clés situées dans la Ville de Farnham. Ces

deux intersections sont les suivantess

a) Intersection de la Route No 40 et chemin 1'Ange-Gar—
| dien;
b) Intersection de la Route No 40 et du chemin menant

a Bedford.

Les comptages ont 616 effectués jeudi le 8 juin et diman-
che le 11 juin 1967. Le détail de ces comptages apparait & la

fin de l'appendice I de ce rapport.



Volume sur la Route No 40 (2 sens)
‘| Endroits Jour de semaine ' Fin de semaine
Jeudi . o ~ Dimanche
7 a.m. & 7 pems 12 p.m. & 12 a.m.
13re intersection| 5,329 5,602
. P R : H
2¢ intersection 4,278 - 5,492

La Route No 40, dans Farnham, a 2 voies. Elle a un
pavage de 34 ﬁieds de largeur, et les poteaux électriques sont
situés sur le pavage & proximité du trottoir. De plus, le sta-

tionnement est permis sur un coté. : o l,,

'La Route No 40 ast de plus la principaié rue commerciale -

de Farnham, et des feux de oirculation y sont installés.

En résumé,la géométrie existante, les conditions d'opé-
ration et le volume existant nécessitent, 3 plus ou moins bréve

échéance, la construction d'une voie de contournement.

14- Assignation de la circulation sur la voie de contournement:

A 1'aide de 1'étude D & D, nous avons déduit le volume
minimum de la circulation qui emprunterait la voie de contour-
nement si elle était construite. Les résultéts apparaissent &
la page 52. Ces chiffres sont plus bas que le volume réel, vu
qu'ils ne tiennent pas compte de la circulafion venant de 1l'ex-

térieur de Farnham et qui s'en servirait en partie comme voie

50



de pénétration. Il y a aussi & considérer, de'plus, le fait
qu'un certain pourcentage de la circulation locale s'en servi-
rait pour passer d'un quartier & l'autre a l'intérieur de la

Ville de Farnham,

15— Recommandations:

Les résultats et conclusions de ce rapport recommandent

la liste de priorités suivantess

Priorité No 1: Voie de contournement:

-

Vu les conditions de la Route No 40 dans Farnham, du vo-
lume, ainsi que de l'origine et la destination de cette circula=-
tion, j® recommande qu'une considération immédiate soit apportée
pour la construction d; cette voie de contournement dans 1l'axe

recommandé par la Société Technique d'Aménagement Régional.

Priorité Nq;g:-Contournement du village de 1'Ange-Gardien:

Bien que le volume ne soit pas relativement important
sur cette route, il serait recommandable &u point.de vue sécuri-
té, confort, agrément de permettre un acoés aussi direct que pos-
éible pour les automobilistes voulant utiliser i'autoroute des
Cantons de 1'Est. Cette amélioration est peu dispendieuse dans
le contexte et sa réalisation encouragerait un plus grand nombre

d'automobilistes & utiliser l'autoroute des Cantons de 1'Est.
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Calculs bases sur etude O-D
JOUR OUVRABLE MOYEN D'ETE. ]ggﬁ,fﬂ

9 K}

Z0NES & - . NOMBRE DE VOYAGES. / 'ZONES

2 : : - 12 -
3 . Y . 8
4 D ) . 323
5 T

14 : o AT
15 ' : 57
16 - 15 -
L 2 ) : 0
18 : o 8 .
22 o ' P - 32

~ N .
——

totals = 522 /

-

Volume total 2, hres s 1495
SRS B 2 1 355

STATION II (ouest-sst) Sur rte #40.

Z0NES . " NOMBRE DE VOYAGES / ZONES

6 S B
8 L S .. 0
9 A ST
19 ) . B L - 65
21, . ‘ : . 82
22 . . R 9
23 . I ’ . 277
24 4
25 2

- totals ' 497 
'Volﬁme'fotal 24.hrés‘s“1103:'.
' % . 45%

t Les véhicules provenant de ces zones auraienh avantage
% utiliser la voie de contournemento R



Cette utilisation augmenterait grandement si le péage

sur 1l'autoroute venait & 8tre réduit ou aboli complétement.

Priorité No 3: Route selon 1l'axe du chemin de fer du C.N.

L'étude. a prouvd que les Routes Nos 40 et 40A, en dehors
de la Ville de Farnham, ont suffisamment de oapacit§ pour accom-
moder la circulation actuelle et méme pour plusieurs années a
venir; cependant, en se basant sur les méme critéres énoncés
au paragraphe précédent de confort, sécurité et agrément, il sem-

ble'que la construction de cette voie devra 8tre faite d'ici quel-

ques années.

a) Le diagramme, & la page 32, met en évidence le volume
de circulation généré entre les villes de Farnham et St-Jean-Iber—
ville. Il est & prévoir que ce volume s'accroftra & un taux mi-

nimum d'au moins 5% par année.

b) La Route No 404, princip#le route actuelle qui relie
Farnham & St-Jean-Iberville, est loin d'@tre adéquate pour une
circulation moderne. On y pencontre plusieurs virages a angle
droit, manque de visibilité, pavage et accotements étroits.

D'ici peu la Route No 9B qui relie St-Jean & la région métropo-
litaine sera complétée & qgatre'(4) goies divisées. La construc-
tion d'une nouvelle route entre Farnham et Iberville, dans 1l'axe
du chemin de fer, permettrait le trajet le plus court en distance

et aussi le moins dispendieux tel qu'il a été montré & la page 44.

33



L'affeotation de la circulation pour Montréal, par cette
alternative, serait de 1'ordre de 54% (page 45). Cela suppose
évidemment les conditions de péage inchangées sur 1l'autoroute

des Cantons ds 1'Est.

Un autré avantage indirect de la construction de cette
route serait qu'elle réduirait la circulation sur les Boutes Nos
1 et 9 en particulier. La Route No 1 ayant atteint son point de

saturation dans plusieurs segments.
i

~1
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: : Station 01

MINISTERF DE L\ " Service Technidhe de la Circulation o PROVINGE DE
VOIRIE _ RECENSEMENTS DES VEHICT LES O FBEC
HEURES DIMANCHE LUNDI MARDI e JEUDI VENDREDI SAMEDI
A RBh 27 28 29 30 nov. ler ddc. 2 3
AM. - : : :
12- ) g1 73 R b 33 33 25 58
1.2 g 18 oo RENEE T A R T 42
2-3 83 14 4 Ll 7 | 9 4 -] .20
3-4 51 9 S Nk 15 8 (et 13
4-5 20 9 AR 5o 13 rad 10
5-6 17 Lh 16 £S5 19 22 14
6-17 17 83 JAs) 39 58 . 53 28
7-8 27 143 P e 122 2 R 2 o v : 70 A
8-9 57 178 192 161 145 b 137 156"
9-10 113 143 254, 149 " 147 130 221
10 -11 175 171 214, 165 A [ 135 209
1V-42 0L 149 179 140 L 7T oo TR
P.M. '
12- 1 221 158 189 173 128 142 20y
1-2 L24 152 205 - 151 115 1457 243
2-3 (521) 145 T v » 172 179 165 237
3-4 /43 15% .- eiioay - 172 134 173 232
4-5 519 190 252 207 141 202 223 1
5-6 371 183 2E8 189 190 219 218
6-7 253 129 200 - 143 138 187 147
148 Do 108 LA 170 126 191 225
8-9 225 80 120 , 87 102 180 198 -
9-10 217 72 40 93 Nl 121 133
10 - 11 die 50 55 el (v 69 116 78
11-12 125 49 71 L 82 6/ 80, 101
g 4671 2551 2932 2610 2337 | 2669 3309
ROUTE () N0 Station 01 = enproiT  Farnham : 1.6 m. & 1'Ouest du Pont de Farnham
MOYENNE SEMAINE 3011 HEURE MAXIMA 521 2 a 3 pm. 27/11/66 '
SEMAINE DU. . 27 nov. AU = 3 déc. '
D x-183

Compteur 741

8§



MINISTERE DE LA Service' Technique de la Clrculatlon : PROVI\JCI: DE

VOIRIE RECENSEMENTS DES _VlfllllCULES ; QUEBEC
H§X$§S DIMANCHE LUNDI MARDI MERCREDI JEUDI VENDREDI SAMEDI
%) A 6 6 ; Ui 8 9 10
AM. : ' :
12-1 119, 53 19 14 38 3/ 65
1 5i2 78 23 i T 20 22 36
2-3 A 11 9 7 9 10 11
3-4 Fon3 2 5 ; 3 ¥ A 10 32
4-5 15 10 15 Jires 7 9 7
A G A S B 21 2/, 12
8 80 - 65 33 YA , 38 21
5 et 1 3k _158 128 jog - |: o fie s 2 62
T - 8-9 72 TH5 123 157 111 113 : T35 £
- 9-10 139 176 153 134 162 _ 154 194
10 -11 1823 125 13¢ 147 1764 166 202
1= 12 179 140 135 149 187 _179 2/2
P.M. S S :
12-1- 134 136 130 AN = TS 141 ' 195
1.2 : 327 150 125 133 150 165 227
2-3 5, 67 186 184 140 152 181 220
Rlgen 4! e l358 135 156 - 169 B S 1924 % 236
PATN (1136) 179 ~Eraos, 1756 189 169 .- 221
5-6 339 141 195 198 ; 165 2 167
6-7 213 335 S B 144 - 141 202 154
7-8 216 87 128 125 139 205 136
; 8 9 207 50 68 105 G Y75 170
- 10 247 'y 5 79 73 gl 122 96
10 i 31 17 58 g2 70 83 120 68
11-12 101 ) O ok 54, 62 56 - 70 : 75
e L)Ll 2392 PRIY 2399 2458 2847 2939
ROUTE (S) NO-......24ntion. 0L _ENDROIT. Farnhan:1.6M.% . 1'ouest du Pont de Farnhan
MOYENNE SEMAINE. 2793 .....00 - opisns siserssarsnnrs HEURE MAXIMA A36.4 % 5. p.m..4/12/66
SEMAINE DU ..o s lO dicenbre 1966
O x-383

i
Compteurs A1



I\llNIS’l‘ERE DE LA Service Technique de la Circulation PROVINCE DE
VOIRIE RECENSEMENTS DES VEHICULES QUEBEC

HEX?SS DIMANCHE LUNDI MARDI MERCREDI JEUDI VENDREDI SAMEDI

g :

S . S VE il 12 13 1/ 15 14 17

A.M.

12-1 77 63 25 29 37 35 5
1-2 ' 732 23 10 20 3A 18 27
2-3 60 9 5 10 9 20 30
3-4 490 3 12 10 10 A 9
4-5 25 11 : 11 6 7 9 19
5-6 8 37 27 19 21 0l R 17
6-17 12 55 48 45 42 4, 21
7-8 12 134 118 132 113 135 25
8-9 37 157 125 144 139 320 124

930 A9 175 120 142 1.9 135 184

10 -11 139 s ol 149 158 131 138 2/2

1-12 100 170 148 130 228 124 21 297
PM. . ;

1213 190 1864 146 159 132 138 184
1-2 269 172 121 174 182 141 23/,
2-3 (343) 19/ 126 145 223 _158 23]
3-4 362 172 177 i 57 Bt 170 120 219
4-5 340 20/, 2164 383 29 211 23%
9:-9 2764 215 203 235 108 23] 149
6.7 190 132 13/ 1.59 123 128 123
7-8 129 33 111 182 114 179 175
8-9 1823 9] a5 a03 105 197 174
.- 40 197 7 75 99 72 143 il 3 I

10 - 11 179 74 2 73 75 135 78
11-12 136 A A6 71 62 92 an

TOTAL

34/ 26048 2529 2A3/ 2527 2874 3119

ROUTE (S) NO-...2tation 01 .. ENDROIT Farnham:.. 1.4 A 1'ouest du Pont de Farnham

MOYENNE SEMAINE...0859..cocoriercremrnrinssrennee HEURE MAXIMA.363..2.%..3..p.m.. 11/12/66

SEMAINE DU......... 16 TR ) AU ....17.35cenbre 1965 f

< x-383 '

Compteuri4l

09



MINISTERE DE LA Service Technique de la Circulation PROVINCE DE

VOIRIE RECENSEMENTS DES VENICULES QUEBEC
HEURES DIMANCHE LUNDI MARDI MERCREDI JEUDI VENDREDI SAMEDI
SRR s 18 19 20 2, 22 23 >
AM.
12-1 105
1-2 . g
2-3 61
3-4 40
4-5 25
5-6 9
6-7 2
s 7-8 13
8-9 3
9-10 56
10 -11 130
L 1T-12 147
P.M.
12-1 138
1-2 214
2-3 305
3-4 2A1
4-5 226
5-6 209
6-7 139
7-8 12/,
. 8-9 141
9-10 129
10 - 11 118
17 -.12 99
i it 2004
ROUTE (S) NO-...3tation.OL......ENDROIT Farnhans.- 1,614 1'ouest du Pont de Farnham
MOYENNESEMAINE. il Sl HEURE MAXIMA & dl el apt L
SEMAINE DU..cc.onc... LB e AU .24 . Qbcenbre 1966
D x-383

19



+

1A STATION:

.A'

LATIFS

COMPTAGES RE

)

gens

ux

6




-------—---------0"—-

MINISTERF DE (% \- '”_ ' Service Fcchnlque de la Circulation PROVINCE DF
" VOIRIE RECENSEMENTS DES VEIICULES OUFBEC
- HEURES. DIMANCHE LUNDI  MARDI MERCREDI JEUDI VENDREDI SAMEDI
AT 006 27 28 <. 30 nov. ler ddc. 2 3
AM.
eralbe -0 PR R 1789 L 27 13 5/,
Li72 i T R 1 10 St e S JOUIRS Rl S8 23
2-3 A5 38 11 : 8 7 8 7 16
3-4 22 .2 4o 2L A 13 9 8
4-5 17 B S0y - b ! 3 5 3 6
5-6 i e S LS L) 9 . 12 10 12 | 10
6-17 =8 el . oR 36 IR o B B
h 7-8 33 197 56 73 6/, 67 45 i
8-9 37 oY A 1 gR ¢t 119 s 87 il b B &9
9-10 56 Y38 ul 117 92 104 107 147
10 -11 il _338 Sl W) ] 113 1.5] 15
AT R, RO a7 92 21 107 123 153
PN ’ ALY A
12-1 o b e 9 s 99 91 110 155
1-2 250 s 1 V3 Q9 £ 10 12 e ) SOl 112 154
2-3 i b L Vo & it 108 - ETA 110 107 155
: 3-4 | 306 130 182 123 13/ 108 172
4-5 _{323) 138 162 - ¥at v 106 141 1/1
5-6 253 ' 107 iy 124 109 152 129
6-7 SR VA 86 L 99 Tl 23 96 111
/-8 148 69 90 83 104 123 122
8-9 G A R T 6/ 63 119 131
o 9-10 R U Sl L ok 45 66 61 77 87
10 - 11 94 28 39 ) 53 69 71
gl 12 20 I [Py A8 L0 42 45 62 71
TOTAL 2961 1760 1693 . 1635 1648 2022 2186
7 ROUTE (5) NO - Statisn 02 ENDROIT  Farnham 3.3 m & 1'est du Pont de Farnham au rang Bricault
MOYENNE SEMAINE 21986, ...... | HEURE MAXIMA. 338 4 a 5 pm. 27/11/66
SEMAINE OU. 27 nove.  ..AU . 3 décembre
@ x-183 ;

Compteur 17

£9



MINISTERE DE LA : Service Technique de la Circulation PROVINCE DE
VOIRIE RECENSEMENTS DES VEHICULES QUEBEC
HEURES DIMANCHE LUNDI MARDI MERCREDI JEUDI VENDREDI SAMEDI
DATE 6() 4 5 6 i or 2 q 10
AM.
12-1 62 31 1/ 12 26 19 50
1-2 42 19 7 9 11 17 22
2-3 39 10 6 8 9 74 7
3-4 23 2 3 3 10 2 13
4-5 13 8 9 2 A 2 10
5-6 5 25 9 i, 10 13 &
6-17 6 a3 43 33 %3 A3 21
7-8 20 103 61 60 A2 A8 48
8-9 42 118 98 &6 85 9/, a8
9-10 85 101 107 85 108 108 118
10 -11 135 108 94 104 115 1564 137
11-12 156 102 82 107 108 125 164
P.M.
12-1 115 83 73 78 90 o 1 142
1-2 224 116 106 91 105 127 141
2-3 266 129 145 8l 109 115 159
3-4 299 150 122 - 96 137 132 172
4-5 (319) 141 143 131 107 140 136 88
5-6 249 3111 121 125 107 135 130 T e
6-7 142 77 90 72 79 124 74
7-8 151 72 83 Q0 104 114 28
. 8-9 157 41 52 69 (A 103 9h
9-10 116 L5 56 65 63 102 48
10- 11 111 32 50 62 52 70 34
11-12 54 33 34 43 A7 65 51
1054 2843 1710 1610 1528 1657 2014 1949
ROUTE (S) NO--..5tation..02......ENDROITarnhami-3+3M &-1'ouest du Pont de Farnham au rang Bricault
MOYENNE SEMAINE.. 1902 ..o HEURE MAXIMA .31.9....4--3..5.-p e 4/1?/66
SEMAINE O i insivasins AU..10.d%cenbre 1966
D x-383
Compteurs17 N
Eo8



MINISTERE DE LA Service I‘cchmque de la Circulation . . PROVINCE DE
VOIRIE RECENSEMENTS DES VEHICULES e i Q_UP.BhC
HEURES DIMANCHE LUNDI MARDI MERCREDI JEUDI VENDREDI SAMEDI
DATE k - .
! 6h L& B! 12 13 1/, DT 14 17
AM. Uy 3
12-1 Ll 33 23 18 292 o8 e
1-2 54, 8 7 10 11 17 20
2-3 35 4 Bieit 100 2 9 23
3-4 15 e 6 7 ' 6 8 10
4-5 5 2 6 7 .8 3 §)
5-6 2 30 A Bt £ & 8 L 10 5
6-17 8 55 i 38 B &2 42 13
7-8 11 83 75 76 69 64, 45
8-9 27 115 97 101 PERIER 106 23
9-10 72 105 12/ 103 99 &b 110
10 -11 99 101 134 29 (610} - 87 151
11-12 135 94 105 103 109 .00 145
P.M. :
12-1 jis2 94 &9 93 103 a5 123
1-2 208 106 114 119 98 e i 4 il S0 B 7 4
2-3 (347) 120 7% i 158 132 ' 101 170
3-4 238 149 140 130 131 117 154
4-35 233 AAEN 145 118 13 Snag 159
5-6 120 142 123 e Iy 119 143 108
6-7 126 Gl 2/, 85 98 99 103
13 137 76 72 112 75 : 115 105
: 8 9 133 58 64 214 55 _ 10/ 118
- 10 102 L8 58 260 50 73 58
10 - 11 94 41 51 L4, 45 85 62
1-12 2, 35 42 42 37 50 57—
i L2300 1754 1758 LG 1627 1578 2047
ROUTE (S) NO--....2kakion. 02... . eNDROIT- Farnhan:. 3.34.4 1'est du Pont de Farnham au rang Bricault
MOYENNE SEMAINE.L878 ..ooooomorrvvireriersrnsrreen HEURE MAXIMA ...... 24 ... 2- A 3-pem. 1]/12/66
SEMAINE DU.......... 2 e AU....17.d5cenbre 1966
@ x-383

Coupt eurrl?

¢9



MINISTERE DE LA Service Technique de la Clrculatlon ':‘ PR()VNCh DE-
VOIRIE RECENSEMENTS DES \’l‘,!ll(JUl,P,S AL QUI:B!:C

o

HEURES DIMANCHE LUNDI MARDI MERCREDI JEUDI VENOREDI SAMEDI

i o O [l 19 20 2 22 23 o
AM. . |

125 i o = '
142 2,G e e : ) NICE R
2B 37 2% : § AR T

~
=

3-4

4-5 7 ; : . : RS
5-6 6 ol B ; A
6-17 5 - X
. _

8-9

9-1

=14 38 - : . 1 ; A ;‘

10 =11 100 I ; [ Sre I,
610 8 v TRGE B : e ] = : ]

1251 115 ¥ ) \

b2 178 : \

202 2 L
179 - o T R
214 ' ; b
127 ’ :

92
85
122 !
: 99 N
10 - 11 43 ; ot N
11-12 47 J T N
l'OTA‘: SR ‘ \
ROUTE (S) NO---..2fation. 02 .. ENDROIT Farnhans.. 3 3. l'est du Pont de Lamnun au r:mg Bllcault

MOV E NG SEMMIRES - 5ot oot i imtebytins-ovs HEDRE WA S0 e
SEMAINE DU........18..cconiicerinne. AU...24..décenbre 1966 s

& x-383

.
— [N O N[O (W

o

N NN &N
‘ . L

Complteur 717



o semn A bt
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COMPTAGES RELATIFS A LA_STATIOﬁ 3.

(Volume enregistré pour les deux sens)

- Stationm 3.

1.8 mille au nord du pont. -

‘Sur chehin l'Ange-GarAien

-

67



- Service Technique de la Circulation

VINISTERF DE 1.\ PROVINCE DE Station 03
~ VOIRIE RECENSEMENTS DES VEHICULES OUEREC
HEURES - DIMANCHE LUNDI MARDI MERCREDI JEUDI VENDREDI SAMEDI

AP 86 27 28 29 30nov. ler déc. 2 3
AM.

12-1 40 3] 1/ 15 15 2 28
1-2 48 6 10.:- 11 w4 18
2-3 55 7 5 3 3 3 15
3-4 30 3 A 6 8 4 0 10
4-5 9 5 -3 .5 1 2 2
5-6 ] 4 SR 3 - 3 6 ik
6-7 3 18 2/, 26. 33 S 2§~____ 10
7-8 11 66 57 4t 52 4 35 i
8-9 25 71 67 63 61 57 6/,
9-10 L) y7A 81 96 78 65 116

10 -11 53 h2° a8 91 70 68 83

11-12 99 75 68 22 93 62 10/

P.M. ;

12-1 22 i 117 68 57 56 72 98
1=12 195 a8 108 80 95 91 105
2-3 {203) 81 107 98 96 10/ 121

-3-4 170 105 110 92 94 117 121
4-5 207 102 95 95 10Z - 107 87
5-6 146 136 102 83 90 113 76
6-7 _87 86 78 71 89 _95 57
7-8 95 59 67 55 48 100 82
8-9 109 4 55 38 38 69 93
9-10 79 29 28 39 28 52 50

10 - 11 28 33 54, 43 42 48 46

1-12 70 22 31 % z i e 25 39 50

TOTAL 1940 1304 1326 1229- 1228 1364 1344
Station 03 . ENDROIT Farnham: 1.8m au Nord du Pont de Farnham sur Rte condiisant

ROUTE (S) NO

MOYENNE SEMAINE 1394

SEMAINE DU_27 nove

D x-183

Compteur #49

HEURE MAXIMA208, 2 a 3 D.W. 27/11/66
AU 3 décembre R

vers

L'Ange Gardien

89



\HNlb! ERE DE L A PROVINCE DE

Suvu.e Technique de la Circulation

VOIRIE RECENSEMENTS DES VEHICULES QUEBEC
HEURES DIMANCHE LUNDI MARDI MERCREDI JEUDI VENDREDI SAMEDI
o s s 6 7 8 9 10

“AM.

12-1 46 43 15 13 37 14 37
1.2 51 7 0 5 7 14 23
2-3 33 5 i 3 9 4 14
4-5 A i) 7 2 7 1 ?

5-6 2 B 2 3 1 3 9

&7 2w 23 22 17 14 27 11
7:8 g3 50 51 L2, 4.0 55 28
8-9 185 475 52 55 54 3 a7

9-10 31 77 67 62 56 77 R
10 -11 50 659 60 22 69 A9 gy, Wi =
IT.-J2 - 73 5, 79 D L __7n 76 Yior
PM.. - i :

12-1 72 66 - 75 72 6/, 71 an
1-2 127 84 80 70 83 92 133
2-3 114 87 &0 42 78 89 a7
3-4 21 _ 82 &4 - 8h 9/ 22 103
4-5 . (153) 87 9/, 86 97 a5 102
5-6 99 83 87 71 %7 a2 24
67 59 70 67 A5 A5 a0 66
7-8 717 34 50 57 51 a1 70
8-9 78 -3 37 42 50 70 63
9-10 52 26 22 36 2/ 77 41
10- 11 72 27 42 45 JA: 48 42
11-12 45 18- a3 26 2/ L5 /3

aTaL L e 1107 1053 1113 1359 1440
ROUTE (S) NO-..2fation. 03 eNOROIT .. Farnhams.. 1. #M.au nord du Pont de Farnham conduisant vers L'Ange (zardlen
MOYENNE SEMAINELR25..coicricnrninininiininnns HEURE MAXIMA ..153.. /% 5-pema  4/12/66
SEMAINEDU.LL .5 A, AL LR 10..d4cenbre 1966

@ x-283

69

Conmpteur 49



|

|

MINISTERE DE LA

Service Technique de la Circulation

PROVINCE DE

VOIRIE RECENSEMENTS DES VEHICULES QUEBF_C
HEURES DIMANCHE LUNDI MARDI MERCREDI JEUDI VENDREDI SAMEDI

A 3 - 13 1 15 5 17

¥ e o 4 LT

AM.

12-1 36 .y 7 13 e 1A 22
1-2 70 10 5 12 13 3 53
2-3 36 3 5 9 1 e 21
3.4 . 3 5 3 2 J 13

4-5 AN 2 9 1 7 0 2
5-6 0 10 2 1 3 JA 7
6-17 5 25 19 15 20 23 15
7-8 il 49 53 60 59 40 (e,
8-9 e -85 60 51 48 T4 fofes

19.=:10 35 &3 71 80 69 55 a8

10 -11 57 \ 69 &4 75 A0 57 22

] i TR 67 EriEahis 85 89 73 55 Q5

P.M. '

12- 1 82 41 85 65 77 60 109
£ 2 (158) 81 99 95 87 87 119
2-3 101 &4 92 92 a2 72 a5
3-4 130 e/ 95 80 102 108 192
4-5 137 10X 102 98 122 117 44
5-6 93 93 92 34 75 108 75
6-7 56 74 73 85 33 1.05 78
il 9% 52 67 Al 58 96 89
8-9 50 4] 18 37 52 79 52
9-10 72 42 3/ 25 51 48 37

10 - 11 73 26 6/, 34 54 40 37

11-12 53 17 23 30 32 31 40

TR PO el U 5 1182 1237 1355 1146

ROUTE (5) NO....Station 03......enoroiTFarnhan:. 1.81.au nord du Pont de Farnham sur rte conduisant vers L'Ange

MOYENMNE SEMAINE....13N05

SEMAINE DU

< x-183

Compteur #49

HEURE MAXIMA 158 1,32 pan..11/12/66

Gardien

e
=



MINISTERE DE LA - ; Service Technique de la Circulation PROVINCE DE
VOIRIE RECENSEMENTS DES VEHICULES QUI"ZBEC
" HEURES DIMANCHE LUNDI MARDI MERCREDI JEUDI VEMNDRE 13} SAMEDI
DATE 2 ,
Bt acd SWARING  1 Eoradt i S Sl 2 22 V. 2,
AM.
12 -1 : 20 :
Lot mriey 43 il : AR - e HIUELY Ireo e R 1t SR e Gl oL PR T LES
2-3 39 2
34 19
S T 6
"5-6 ik
6-17 2
7-8 16
8-9 16
o 9.0 24
i 3/
BN UEKY. G s il i e !
P.M.
121 g
1-2 134
2-3 i
3-4 110
4-5 e
5-6 g5
6-7 A0 i
|LA2H 7-8 o5 ;
3-9 57
9-10 1.2
10 - 11 51
02 34 |
TOTAL 156, ; |
ROUTE (5) NO-.o....3Eakion. 03...eNOROIT . Farnham:..1.8.M..au nord du Pont de Farnham sur tte conduisant vers L'Ange
MOYENNE SEMAINE. cioooosmsivrcronnae A et HEURE MAXIMA ..oovmrirnnanrisecssmecassens Gardien’
SEMAINE DU............. 5 SNy AU .24 décembre 1966

D x-383

Compteur /49

| ¥4
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VINISTERF DE LA Service Technique de la Circulation” . PROVINCE DE = R Skation O
\OIRIE RECENSEMENTS DES \EHICTLES : A REC ' ‘
“g:’:is DIMANCHE LUNDI MARDI MERCREDI JEUDI VENDREQI SAMEDI
A, F66° 027 a2 29 30 nov. ler dic.’ 2 3
AM. : ol :
12-1 et o 22 g 3 SRR G oy
1-2 10 7 6 s Tl TR SRR - o B TN S
2-3 i ] Q % 1 R 250 :
3-4 6 1 3 1 . e 2
g L e 2 5 0 0 0 : o
PR 0 1 2 0. 1 ety 0. s
u6 o2 ——2 P 3 6 G SR x 1 :
Lo 4 18 10 9. 3 14 el i G
2.9 - 9 F_‘?'l 17 15 VD R T 1y
]3 - :? 17 13 23 - B 12 9. ez 0
i - 2/, 21 A 11 o 8 15 22
P.M. : o . S ‘ | :
i, 33 19 12 A 16 15 20
1-2 49 14 37 25 hN 11 I ARRRT T
b PRI 2O 54 25 23 2 PR 14 : 31
34 =47 | 9. 24 13: 4 15 2l 20
4-5 (63) oy 19 sk Fug e L L L 22 24
e G 35 19 S Sl 14 11 30 | 14 ,
6-7 oafesr oy L o 17 15" = T 20
: /28 17 g 8. 21 9 17 21 B ;
833 - JaaG %8 ) ey 9. 9 3 18 26
7> 10 19 1/ 10 9 9 19 13
10-11 Al 1145 ] 6 : 5 2 11 ' 9
)2 11 Al ] 3 a 72 9 O Eilo) 2 ol
OTAL , . .
b g VNG ) Fig ek 234 250 = ufoas 341
ROUTE (5) ho Station 04 ENDROIT Farnhans 3m au Nord du Pont de # unlmm Bux rto conduisant -
MOYENNE SEMAINE .309 . . HEURE MAXIMA 63 4 a 5 pm, 27/11/66 o 4 St-Cdsaire
SEMAINE OU 27 nov. Au 3 diccnbre | TR
) 1183 . : : ek
Compteur #47 o T G
. . q




MINISTERE DE LA Service Technique de la Circulation PROVINCE DE

VOIRIE RECENSEMENTSDES\%HHCULES QUéBEC-
HEURES DIMANCHE LUNDI MARDI MERCREDI JEUDI VENDREDI SAMEDI ?
DATE
A4 ! L 5 A 7 2 Q 10
AM. |
12-1 415 8 2 2 &) % 7
b 16 (& 1 2 gL 2 o
3-4 A 0 2 0 1 1 ity
4-5 3 d: Q 0 0 0 )
5-6 0 2 i 0 il Q 1
6-7 0 Zlak A 4 oS /i Z
2 b 14 7 5 5 10 /)
8-9 8 19 12 12 5 1/ 12
9-10 4 12 13 13 9 13 10
10 -11 27 20 19 13 25 15 19
11-12 19 1£ 1/ ;i 15 17 25
P.M.
12- 1 25 15 12 1/ 15 2/, 27
1-2 39 35 13 35 19 15 19
2-3 28 19 24 15 20 19 32
3-4 36 25¢ 12 437 21 22 25 .
4-5 (/5) 28 25 5 - A 17 25 1/, g
5-6 29 13 23 ik i 30 11 {
6-7 19 12 14 16 18 =lerg 13 ;
7-8 23 13 9 13 17 2! 22 ;
8-9 15 37 il 11 14 12 18 35
9-10 15 7 10 11 14 10 1/, ;
10 - 11 17 5 13 11 o) 15 13 |
11-12 14 . 7 A J, g _15 15
TOTAL i ,
129 273 257 23] 240 L2046 223
ROUTE (S) NO-wveone- Station. 04 .ENDROIT ....F unh'm- 2.3M-au nord du Pont de Farnham sur rte conduisant a St Césaire
MOYENNE SEMAINE..RIB.....oveeoeoirreeeereraiereeins HEURE MAXIMA .....A5.....4.. 2.5.p.ms 4/12/66
SEMAINE DU............. Lot e AU ..10.d%cembre 1966

b x-183 . ‘ }
Compteur #47 ‘ ‘

£



MINISTERE DE LA Service Technique de la Circulation PROVINCE DE
VOIRIE REC LNbE\ll‘ NTS DES \I lllLU[ ES QUﬁBEC
HEURES DIMANCHE LUNDI . MARDI MERCREDI JEUDI VENDREDI SAMEDI

DATE -

e 3l X 12 13 1/, 15 14 17

A.M.

12-1 12 5 3 3 5 3 7
1.2 9 % 2 1 2 2 3
2-3 5 1 4 0 2 1 3
3-4 7 0 0 0 b ] A
4-5 7 0 3 0 0 0 Q
5-6 Qs ] 2 0 2 0 2
6-7 ) 4 4 3 7 5 3
7-8 A 11 10 o A 10 4
8-9 12 19 : i1 2 14 7 10 14
9-10 9 12 12 12 11 15 24

10 -11 18 25 i 23 17 23 15 27

g - 12 18 1/, 17 19 14 29 LY

P.M.

1221 27 15 14 15 14 14 27
1-2 26 28 20 12 16 18 14
2-3 (A1) 23 23 L 19 15 2/,
3-4 36 21 21 1 5t 20 20 20
4-5 - 39 27 3] 23 19 17 o,
5-6 36 29 20 1/, 19 30 177
6-7 183 17 9 15 11 19 o]
7-8 o 23 22 167 1/ B 7 19

. 8-9 25 24 h 474 18 i 11 33
9-10 10 7/ 10 - 12 a ) 17
10-11 14 10 8 10 15 15 13
Ll 11 g 5 4 g 13 15

TITAL 1,24 335 29/ 2/.9 258 28/, 353

ROUTE (S) NO-.....>tation..04......ENDROITFarnhams -2+ 3- M.au nord du Pont Farnham sur rte conduisant } 5t C=saire

MOYENNE SEMAINE...3 koo HEURE MAXIMA ..61-2.%3-poae- 11/12/66

SEMAINE DU............. i Rt 8 E AU....17..d%cenbre 1966

) x-383

Conpteur #47

1



MINISTERE DE LA --o- - Service Technique de la Circulation PROVINCE DE

VOIRIE - RECENSEMENTS DES VEHICULES QUEBEC

ey mpm T

e ——— e AR i b e

HEURES DIMANCHE L.UNDI " MARDI MERCREDI JEUDI VENDREDI SAMEDI

DATE

e peaTeAR e

A.M.

R HGE 18 20 ] o) 29
AR R S o S TR e R B T e L G T Bl - TR R L

o e

TOTAL

3 G Bty s L A

ROUTE (S) NO----3kakion- OA ---------
MOV ENNE SEMAINE Sl iecnniias Je Ao I oot HEURE -MAXIMA .....c0ccinneee e

SEMAIHE DU......... R A s AU.....2/,.d3cenbre 1966

o0 BT T ‘ g e 2 *h

ENOROIT .Farnhont..2.3.M.au nord du Pont Farnham sur rte condulaan«. h St B3saire

) x-333

Sonptour 47 laade o L e oA -2

e e T g A I T A e e S Y T ST R A



o

o ——————— -

-

Intersection Route #40 et Chemin 1'Ange-Gardien

COMPTAGE MANUELS

i

' FARNHAM

"




-,
rid

_ v.~x.37.n'.« - MINISTERE DE LA VOIRIE - PROVINCE DE QUEBEC : Feuille de.
L veMess SERVICE TECHNIQUE DE LA CIRCULATION
.- C (Section Ouest- Montréal)
. ) : 67 - 100
’ RESUME du COMPTAGE des VEHICULES _
Dat"e. du,ICOmptage 8 Juin 1947 _ Jour—.Jeudi . De_7 AM2 A _7PM Durée_12 hres
Endr91t_Earnh.a.m,_C_té_Missiﬂquni__ Intersection de__Rte #40 Ft da__Pont. ‘ .
AConéitiovn':s atmosphériques______ Nnagenx Nature du pavage Asphalte Condition _ Bonne
Enumeérateur R. Clermont Date de compilation. 9 Juin 1967 par_ M. Sarrazin
De 1'Aytorqut .. ; '
Heure © 1 bu‘.’ﬁgra sur Du Sud sur De Ibm%ﬁ!egf y vi-]:le De %ga{),sg%}l;ur TOTAL
de- ' Sortie du Pont ' Rte #40 Rte #40
2.
+— T —» | Total| ¢— 4+ — [Total | ¢— 4 — | Total | ¢— T —» | Total Heure
A.M. 4
72 %30 13 33| /8 ‘ 36 | 28 64 19 17 36 | 146
7.30 - 8| 49 gl | 130 57 | 53 110 63 |43 106 | 346
8 - 8.30] -38 80 | 118 37 31 68 44 |25 69 | 255
8.30 - 9| 33 77 1100 ‘ 47 32 79 49 |27 76 | 255
9 - 10| 3 134 | 137 86 70 156 . 89 |33 1221 415
=11 | 54 120 | 174 ’ 105 90 195 97 |44 | 141| 510
1 =12 | L4 130 | 174 107 a7 215 194 160 154 1 543
PnI'I.
12 -1 | 112 232 | 344 - 206 | 130 336 159]138 297} (977)
-2 | 75 183 | 258 124 | 108 232 13578 213| 703
2-3 | b4 117 | 181 113] 100 213 11255 167] 561
3 -4 | 72 151 | 223 108| 106 214 102(90 192 629
L =35 76 157 | 233 132] 112 244 149|82 231] 708
5 - 5.20] 43 114 | 157 . 02| 67 171 111]87 198| 526
.20 = Al 23 59 82 79 82 161 68 | 58 126] 349
A = 5.30] 5] 86 137 125 83 208 64 | 50 114} 459
.30 = 7| 32 81 113 61 46 107 37! 130 67 287 L3
TOTAL| 782 1835 | 260 15271 1245 2722 1392! 917 | 2309 | 7488

2P potes e S

o= 2ohs 0o tope



feullle ___ dec

MINISTERE DE LA VOIRIE PROV INCE l)E.QJEHEC ‘ ,’9
o : : ‘ . ¢
l Service Technique de la Circulation (Sectlon QUEST-Montréal) . ‘
RECENSEMENT DE LA CIRCULATION | s ,
l Endroit: Fﬂrnham. Cté Missisquoi Int. Rte #40 ot dn ' ) m:m Pant.
| ~Conditions atmosphériduesx _Huaeeux Nature du pavage: Asphalte
o
Indiquer Nord par A
une fléche s.vVepe "
) )
i y ) 3
l 7 AM. @ 7 P.M, ~§ 5
12 hres o
0
| #
l Vers Iberville, Vers Marigﬂ'{le .
i ‘
- 1835
l , 32271 1392 2309
' ? (5999 336] E
772. 1249 12027
= Vers Cowansville.
Rte #40 \ ' :
¥
" Heure Maxima
, Midi @ 1 P.M. ’
' 1 ' © Total
: : 17688
977 | - 5
i I
IL"__ S . - _
Date du Comptage: 8 Juin 1967 Enumérateurs __ Ry CLemmant
Durées 12 hrs ~ - - v S ‘

. Date de Compilations 9 Juin 1967 Compilateurs M. Sarrazin
VeX=15-M ' : : o o

)




= ' A= - 4 o - 3 i G L,

o " Tumigd

T MINISTERE DE LA VOIRIE - PROVINCE DE QUEBEC Feuille____de
V-M-591 SERVICE TECHNIQUE DE LA CIRCULATION
' (Section Ouest- Montréal)
67 - 102
RESUME du COMPTAGE des VEHICULES
Date duv comptage 11 Juin 1968 Jour. Dimﬁﬁt;he_ De _12 P.M. — A ___12 AM, Durée_12 hres
Endroit Cté, Missi Intersectmn de Rte #40 =~ - Et de __Sortie du -Pont '
Conditions atmosphériques Nuageux Nature du pavage ASDhaJ.te Conditibr;' ~___Bonne
Enumerateur A, Lefwhvre : Date de éompilation _12 Jnin 1947 par____ M. Sarrazin
[ V S - ., L ' 5 1 :
Heure De 1! l]‘.sltﬁ ord sur © midbwa sur ':::_ De M%iﬁvpé&eétl)seu%bfgn] De Caﬁaénf&%%esur TOTAL
de- Sortie du Pont : : Rte #.0 Rte #10
a- - ’ Heure
— | * | —»|rotalle«— | % T3 Total | «— * | —>|rotalle— | * | —3TTota1
PN, '
| 12 -1 74 130 20/ 139 133 100 98 |1e8 674
1 -2 | 105 ' 185 290 160 - 1170 330 142 90 1232 852
2 -3 118 173 291 126 [ 169 295 109 89 (198 78,
3 =/ 118 182 300 140 . 1129 269 151 89 240 809
L -~ 58 65 200 265 128 (101 229 . 196 137 (333 827
5 -6 86 142 228 : : 119 105. 22/ 224 | 120 |344 796
6 -7 67 :_|.3O 197 141 1105 26 280 115 1395 838
78|95 178|273 157 [123 -~ 280 313 | 136 | 449 K1002)
8 -9 1 70 - 165 235 148 1123 271 319 137 456 962
9 - 10| 37 9% 1133 74 80 154 168 71 1239 526
N _-_11] 5’3 154 207 108 76 184 107 60 167 558
1 -12 ] 36 62 98 : 69 58 127 67 30 197 322 .
AHM :
TOTAL| o5, 1797_1 279 : 1509 | 1372 ogs1 |- 21761 117203348 | gosg
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MINISTERE DE. LA VOIRIE ' ' - ' a PI((JVINLL DE QUEHEC :

Service lcchniquo de la Circulation \(Section OUEal'—Montxédl) C

i Ui

“oded

WA L RPN ¢ 5

il e i a g A 2T d - o

| ..‘. o - L aid e o o ..“ - L v, — » i "

RNy

PRI AR NIV Y

VaX-15H-M

RECENSEMENT DE LA CIRCULATION 67 - 102
RE SUME .
Endroit: Farnham, Cté Miasisquat  Int. Bte 40  at Rte Nos Sortie du Egn. 1
Conditions atmosphéri(]uesa Nuageux Nature du pavages Asphalie
Indiquer Nord par o
une fldche 3.Ve.pe S
It
. f 3
2 : 3
o} — i P £
ad N J 0 0
t i ) +
o N - N S
° =
12 P.M. @ 12 AM. v g oq -
+ ral ! n
7 p :
3 &
‘ . _Bta #0
hu_ua.mﬁu.g;_im_l_hgmz/e K
. J
]
1797
3071 | 21% B
0 LARSL 5644
| _9,
2881 11372 2296 |+
_Rte #40 \
Heure Maxima ‘
7 P.M. @ § P.M, ‘Totalt 8950
.'{"
1002 : i
| RS 5 .
Date du Comptages _j] Jyin 1968 Enumérateurs _ A. Lefebvre _
Durées . " 12 hrs
Data de Compilation; j 2 Juin 1967 Compilateurs M. Sarrazin
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COMPTAGES MANUELS ) i

Intersection Route #40 ot Chemin.dé Bedford

FARNHAM

~

-




T MINISTERE DE LA VOIRIE - PROVINCE DE QUEBEC Feuille de.
T VeMisel. 'SERVICE TECHNIQUE DE LA CIRCULATION
T (Section Ouest- Montréal)
LT - 67 - 101
- RESUME du COMPTAGE des VEHICULES
: Date du comptage 8 inin '196'7 Jour_ Jeudi De 7 AM. A -7 PM. Durée_12 hres
Endrmt—Ea.J:nha.m.,_G.ta_Hlssis::pmj_ Intersection de Rte #40 'Et de Rte Bedford
Conditions atmospherlques i Nuaggeux Nature du pavage Asphalte Condition Bonne
T Enumerateur Ce. Giroﬁafd ) Date de compilation 9 Juin 1967 par _ M. Sarrazin
L o A i evi De C vi
| Heure’ "Du Nord sur ) De Bislt{‘cggd‘sur De Il}sgv?‘]&&ésgesg?riﬁnl © I%%a?'sEs%lseur TOTAL
. ge-. . : : Rte #40 Rtei40
o Y | —F Totalf&— | * | —rotal|«— ]| ¥ [ —>[Total|¢— | T | —> | Torar]| HeuTe
AMe )
- |7.=7.30 1 15 1 29 32 .| 4 126 6 5/, 60 |125 %
1730 -8] - |- 21 30 |51 ' 61 12 |73 22 | 98 120 | 244 3
8 - 2.30] 11 14 |25 55 g8 162 17 | 69 86 {174 %
8,30 - 9 19 20 29 59 8 67 17 52 69 165 +
9-10 1| 1n .| 26 |37 10 | 7 1137 [ 32 | 105 137 1291
10 =11 1 20 26 | a6 134 | 11 |15 30 | 132 162 | 353
11 = 12 116 26 | 42 142 | 17 (159 YA 126 170|137
P.M.
12 -1 19 58 |77 15, | 22 [176 60 | 186 246 | 499
1 -2 - 19 50 | 69 155 | 12 [167 36 | 15/ 190 | 426
2 - 3 25 L0 | 65 143 | 8 151 27 | 138 165 | 381
A 16 L2 |58 138 | 15 153 31 | 155 186 | 397
L= 5-". 23 L | 67 165 | 40 | 205 46 | 180 226 | 498
15 = 5.20] 17 28 | 45 107 | 21 |128 41 | 11 152 [(225) %
£.30 ~ 4 13 30| 43 107 | 8 1115 19 | 88 107 [(265) %
16 = 4,30 15 22 1137 87 8 |95 26 | 106 132 | 264 3
1oz = 7 12 16 | 28 92 11 [ 103 20 | 97 117 | 248 3
| TOTAL 262 486 | 748 1741 212| 19531 474l 1851 2325 | 5026 |




S . Feullle _ -de-..
MINISTERE DE LA VOIRIE , PHOVINCE DE QUEHEC 84

4 " Service Technique dé la Circulation (Section OUEST-Montréal) R h

RECENSEMENT DE LA CIRCULATION 67 - 101
RESUME )

Endroit: Fs £ 10 ot Rte Nos __Badford

Conditions atmosphériduess Nuageux Nature du pavages __Asphalte

86

Vers Cowgnsville .
Rte #40 - S -

. * . Totals
Heure Maxima e '
5 P.M. @ 6 P.M.

212
L74

‘V'f”-5026

590

T 686 | .
L 748

Vers Bedford
34 I
__Chemin Bedford

— e -

Date du Comptages _g& Juin 1947 _ "Enumérateurs _ G, Givauard . ___
Durée: 12 hrs . L . :

Indiquer Nord par ’ : o S
une fldche s.vepo - | - | s
_ ‘ 3 . o .
L | : : |
- 4 ’ . . A ‘ . .
7 AM. @ 7 P.M, _ o
' ' Rte #20
12 hres K\\- A
Vers Iberville, Vers Marievi¥ie - ' L
/o : . ot i . ‘v
262 i : ‘ .
0 L4046 . . 50| E
| 1953 — 1741 2227

C W i LA : : I L T L T T Cab
.9 Juin.1967 ° -Conipllatedry  Mi Sazrasin

Jmii . nDate de f?o'ilgil:'atf?ioné.
'. L. T




G MINISTERE DE LA VOIRIE - PROVINCE DE QUEBEC Feuille____ de
V-M-591 SERVICE TECHNIQUE DE LA CIRCULATION
' (Section Ouest- Montréal)
67 - 103
RESUME du COMPTAGE des VEHICULES
Date du comptage 11 Juin 1967 Jour_Dimanghe  De_12 P.M. A 12 AM.  Durée_12 hres
. Endroit _Farnhamy Cté Missisquol Intersection de Route #40 ' Et de Chemin Bedford
Conditions atmosphériques Nuageux Nature du pavage Asphalte Condition Bomne
Enumérateur. C. Girouafd Date de compilation 12 Juin 1967 par M. Sarrazin
" Heure Du Nord sur o8 BedB)ur%ud sur De Ma%%ﬁﬂ.&egg glplgrvill] e Cﬁ"éa{"sg%pseur TOTAL
de- Chemin Bedford Rte i#40 Rte #40
- <+— 4 —P | Total]| — 4+ — | Total | ¢— 4 —p | Total | ¢— i3 ~——p | Total s
B.M,
12 -1 2/ 59 83 223 aked 234 | 35 143 178 | 495
s 27 5, 80 205 cal 236 | 70 194 26/ 580
2 =3 22 58 &0 221 29 250 | 55 168 223 553
3 =4 24 25 59 170 30 300 | 33 216 249 508
L =5 33 91 124 179 15 194 | 51 294 345 | 663
5 -6 A g3 127 123 18 143 1 255 | 270 315 | 583
6~ 7 37 96 133 131 12 14? 32 275 307 | 583
s S 31 68 99 179 17 = : 196 | 55 369 424 | 719
e, 50 76 | 126 159 | 26 185 | 47 385 432 [(743)
% - 10 18 46 64 118 23 141 | 28 240 268 | 473
10 =11 26 38 (IA 108 22 130 | 35 165 200 | 394
5 o b 15 52 | 67 94 18 112 | 19 106 125 | 304
A.M.
20
TOTAL 351 755 | 1106 1910 | 252 | 2162 505 | 2825 3330| 6598
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MINISTERE DE LA VOIRIE PHOV INCL Dh QUEHEC

Service Technique de la Circulation (Section OUEJr°MOHt1éd1) -
67 - 103

RECENSEMENT DE LA CIKCULATION
RE SUME

et Rte No: _Chemin Bedfomi

Nature du pavaget Agphalte

Int. Bte #40

Endroit: Farnham, Cté Missisquoi,

Conditions atmOSphériduesn Nuageux

Indiquer Nord par
une fldche s.v.p.

12 P.M. @ 12 A.M.

Vers Marieville, Vers Iberville’

3176 _} 2825
351

0 {5338

62'..

' %'4' Heure Maxima

I.

R

PoMc @ POM. L ,“-' :
8 9 . '“""Total t6598|

[losz o

- Vers Bedfdrakilfni" ;"ffﬂ‘

Chenmin seafaga_.gi;~; w2\

. N

[1
'
il

\

i l* l

i .
lf :(((.

i Date du Lomptages

11 Juin 1967

\,'Eﬁuméipteuru -

3
]

Durée' —

12 hrs. oo

Date de COmpllationa

ls VX 15 M

12 Jhin'1967f

~Compilateurs’ I:M.:ggzgggin{ .
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FARIHAM Station 1 Tous les buts

- JOUK OUVHABLE MOYEN D'ETE 1
i SEIS: Vers Farnham {E ) e r i, YN s T T e BRI e U ok T ;
sl B EIR I SR T R e S R S b R e ] 1o |20 | 21 |22 |23 | 24 2£>1 2¢3»1 27 | 26 | 29 | 20 | TOTAL i
| A1 181 | 20 2 4 2 g2 631 4A3] 2371 9 241 6 2 8 Y x
2 2 2 2 2 2 52 hiel e E
3 2 6 £ ‘ }
;- " |9 2 2 T T v e I T A , |
o A ; N L LT : _ 5
7 > 2 2 3 :
8 ' f
< 2 2 '
T 2 2 |
i : : 2
12 | 2 i [ 6 4 16 1l | i
13 6L 2 6 28 2 4 2 57 ? '
14 1 L 7 k2 A 45 e
15 2 7 A P 57
is 6 9 15
17
18 2 V4 2 8
i 5 2 - 2 1216 i 25
20 t '
21 4
22 | 4 2 <) 9 12 20 32
23 2 2
24 2 2 12 6
25 :
26 | 514 2 a1l zs Fasl 4 [ 242 2 o8| 671350 2416041 141 10 | s
27 : - ; - s
28 : ~ -4
- , , : B s o
£ - . P ke e g P
l?TM. | bl 8 - S e =) : i) A,__,_J,_]AEiJ
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FARNIIAM - Station 2 Tous les Buts - :
SEES: Vers Farnham ( O - E ) JOUR_OUVRABLE MOYEN D'ETE

O R
DEST Do e ol L b iash 7 e ] o fao e ez | 130 fae ies bl e 109 IR0 LBheee 24 | 25 | 26 | 27| 28 | 29 | 20 | TOTAL
! 521 27118 1338113 2 11 12523 &2 i e B e 2:-1-9 2
2 o ; ‘
3 2 |
4 4 |
S 4 13 L |
6 - 2
7 13 2
8 | i 1
e L 9 |2 2 i
10 2 |
i : ]
12 4 |4 2 [ 2 1 |
12 2l9:12
14 %
15 : 4
16 ] ‘ 4
17
18 2
19: 8.5 4 139 5 A 5 g Ee
20 11 ! ;
21 7 59 i) el 5 EA
22 7 :
23 14 244 3905 2 : 2- 18 L 27120 1iso b5l g 5 : 2.]:2
24 2 2
25 2 2
26 | 63| s213,vma2210 |l 6lo e ol olo2l2lerlsy t7ile (23 }28l 014 15,10, 00 i
27 . ;
e 4 : ' . il ik : T 4
29 2 Sy O ¥ TRty | 5 / i : it e s o O
T N Y O T T T S R R N [ S0 TS Ul I NSRS s SR e R e S v s e e S
TOTAL -
iy . . 3 el TR SRS T A Comdis vesy il DS Bel ey [N 4 R VSR P oy Y Pie B ,'—-- s . g et S ] A ey ¥ >..:.-.ll-03——
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FARNHAM Station 3 Tous les Buts

SENS: Vers L'Ange-Gardien ( S =N ) JOUK OUVEABLE MOYEN D'ETE
e i |
253& vibis el b sdasdtis el baetkas f et ia e | 45 | 8¥] wmilos s 204 20 Haa i 2324 125, | 204 el 'R R4 20, TOTAL
1571, 2 2 2l 2 13v 195} 3313901 143 2 e S0 18 O L B/ 2 1 23l 7 569 S |
2 | 2 6 8 J |
% : |
4 S\ LEy il -1 o ol 2 22 |
5 2 R R 2 | 15 2 68 |
6 2 5 > 3 |
7 gl 2 A |
8 o : i St {
9 2 2 | |
10 | ‘
i J l
12 1 =4 |
12 ‘ i
14 /A L
15 2 3
16 2 T 2 4
17
18
19 1 2 2 2
20 -2 Nl B 3 i
21 2 4 131 7 A i 30
22 a9 .o ds Iy . 2 20 i
23 7 14 2 ol 2 17
24
e 4 |2 & : —
26 | a1l 2 2 21 2 | 25| 23] 19 28] 21d 4 2| 2| 23| 65 21 5% 9 5 ok
27 ; :
2% AP,
SCCW AR Y S x : SR EE EUR TRt
s Eay »«.‘ B S e S D e R R gyt “_'_:‘: ok B Bl & e (Mo ) ‘ S Sl 4R ! J
TOTAL J
Shente I RN LIS RTINS il NG S REi : e LR PRI T LR g A i RLIE N ’ i s Al - M
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FARNHAM Station 4 Tous les Buts
SENS: Vers St-Césaire ( S =N ) R

JOUH OUYRABLE MOYZ! DYETE

= e o ey T B ‘{'_ﬁ' 20 1 2 1 o -~
peSTe o 2|3 |a|s|e]7 |89 |tojnfiz]iz|afis e |7 ]|s |19 ]20]2 |22]23]24]25]20 27{28129“& TOTAL

——if 2~8 . S5 s e L L ' 5 2 o 914 149 o8 | ———

PESES—— Semee— p——— S RS e e s S S rEr e

X T — e e e e e e

I\
N
!
»

N
L
®

7 L 62 3 gabr Lo e ETIETY 189 ___L__,{_.--.__-

. A —— - 9 o — e o ASTHORCID0ES
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MINISTERE DES TRANSPOR

8

QTR A 090 51

1 carte en pochette




