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CHAPITRE I

INTRODUCTION

Au Québec, lopération "déglagage des routes"
exige un déboursé annuel de huit millions de dollars pour l'achat
de fondants et de deux millions pour l'épandage. Ce montant
représente 12% du budget affecté & l'entretien par le ministére de
la Voirie-. Considérant son impor:tance\ tant budgétaire que sécu-
ritaire, la Direction générale de !'Entretien, responsable de l'en-
tretien hivernal, a voulu mettre au point une méthode. rationnelle

diutilisation des tondants et abrasiis s'appliquant spécialement aux

conditions rencontrées dans notre province.

L.a Direction générale de I'Eniretien a donc confié
le mandat & un Comité formé de représentants du ministére de la
Voirie sélectionnés dans différentes régions et possédant une expé-

rience pratique dans ce domaine.



L‘objectif de cette étude est d'améliorer et
d'uniformiser les méthodes d'application des fondants et abrasifs,v
en vue d'assurer une plus grande sécurité au public vovageur
et de réaliser des économies substantielles.

Aprés avoir tenu six réunions, ce comité sou-
met le présent rapport en y incluant ses recommandations pré-
sentées sous la forme d'un tableau et d'un guide pratique pour

. iy . A
en faciliter ll'utilisation.
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CHAPITRE 1

RELEVE BIBLIOGRAPHIQUE

MANUEL DU DENE!GEMEI\T ET DE LA LUTTE CONTRE
LE VERGLAS DANS LES REGIONS URBAINES,
Conseil National de Recherches, Ottawa, Canada.

TECHNIQUE POUR LA LUTTE CONTRE LA NEIGE ET

LA GLACE,
Division du Sel Sifto, 1969.

LE CHLORURE DE CALCIUM ET LIENTRETIEN DHIVER,
Allied Chemical 1967.

MANUEL DES é@UIPES DE DéNEIGEMENT,
Institut du Sel, 1967,

CHEMICAL MIXTURE TEST PROGRAM 1958-1960,
New-York State Thruway authority.

THE SNOWFIGHTER'S SALT STORAGE HANDBOOK,
Salt Institute, 1968.

STORING ROAD DE - ICING SALT,
Salt Institute.

NEWS,
Calcmm Chloride Institute 1969.

SNOW AND ICE CONTROL ON THE PROVINCIAL HIGHWAY

SYSTEM OF ONTARIO,
D.R. Brohm, W.G. Cooke et A. Leslie,

Department of Highways Ontario.

MNTER MAINTENANCE PRACTICES IN CANADA, 1963
Canadian Good Roads Association. ’



A 'exception de l'étude du département de
la Voirie de I'Ontario sur le contrdle de la neige et de la
glace sur les routes et d'un programme de mélange de fon-
dants et d'abrasifs mis 3 l'essai sur l'autoroute de New-York,
les ouvrages énumérés traitent surtout de Dentretien d'hiver en

territoire urbain.

C'est pourquoi les recommandsations du comité
dépassent le contenu de la littérature disponible et sont basées

sur l'lexpérience acquise au cours des années de pratique.



CHAPITRE I

FONDANTS

3.1 DéF‘!NITION
Un fondaﬁt est un produit chimique qui,
par son application ou son usage, nous permet d’obtenir‘.
les résultats suivants:
a) empécher la formation de verglas;
b) fondre la neige au r!noment de sa chute et
Ilempécher dladhérer & la surface de. la route;
c) gnlever la glace et la neige durcie aprés une
tempéte;
d) traiter les abrasifs de manidre 3 les empécher

de geler.

3.2 QUALITES
L.es fondants doivent ‘avoir les qualités suivantes:
a) abaisser le point de congélation de I'eau jusqu'aux.
‘températures normalement observées en hiver;
b) endommager le moins possible les métaux, les

chaussées, les vétements, etc;



¢} ne pas &tre toxiques pour les personnes, les
animaux et les plantes;

d) &tre disponibles en gr‘ancie quantité et & prix
modique;

e} &tre de manutention facile;

f} fondre rapidement la glace et la neige;

g} ne pas avoir d'effets lubrifiants sur les routes.

I.es deux fondants reconnus qui se rapprochent
le plus des qualités décrites ci-dessus sont les chlorures de

sodium et de calcium.

3,3 CHLORURE DE SODIUM: (NaCl)

a) Propriétés

I.e chiorure de sodium reste généralement sec en

présence de l'air. Sa dissolution entraine une absorption de

" chaleur (endothermique). 1l fait fondre la glace et la neige

jusqu'a ~6°{température dleutexie). En pratique, son rendement
est faible aux températures inférieures & 159 F. I.orsgue la

chaussée redevient séche, il se cristallise & nouveau et forme une

fine couche de sel poudreux. (C.N.R. no 9904F) {page 95 & l5}*

* Conseil National de Recherches.:



b) Spécifications

En théorie, plus la surface de contact est
grande entre le ch?of-u_re de sodium et la glace, plus la
réaction est rapide. Si d'une granulométrie trop fine cependant,
il présente les inconvénients d'étre facilement déplacé par le

vent ou les véhicules et d'étre plus difficile de manutention.

e chlorure de sodium doit rencontrer la
spécification no 241-0000 du ministdére de l'Industrie et du

Commerce de la Province de Québec et sa granulométrie

doit &tre:
Tamis_no % Pass&nt
3/8 de po : 100
4 (4.76 ‘mm) | 82 max.
8 (2.38 mm) 50 ©
30 (595 microns) | 7 "
(ASTM-D-632) *

Par la manutention, les cristaux de sel ont
tendance & se briser de sorte qu'au moment de l'épandage iis

sont ordinairement plus fins qu'a 'achat.

%  American Standards of Testing Materials



3.4 CHLORURE DE CALCHIM (CaCl)

a) Propriétés

| L.e chlorure de calcium est hygroscopique,
c'est-a~dire qu'il absorbe l'humidité de l'air. [ déit étre
protégé pour ne pas s'agglomérer. Lorsqu'il entre en soluticn,
il dégage de ia"chaleur (exothermique}. Son point d'eutexie
est -58°F ., Il demeure en solution aprés la fonte et laisse la

chaussée glissante { C.N.R. no 9904F).

b) Spécification

Le chlorure de calcium doit rencontrer la

spéeification no 2410-100 du ministére de l'Industrie et du

Commerce!:

b_en_poids
Chlofure de calcium 77 mi’n.
Chlorufes alcalins totaux 2 i
Chlorure de magnésium : - 0.5 "
Autres impuretés ' 1.0

(ASTM-D-98)



Ces pourcentages sont exigés & l'lusine. Au
moment de l'utilisation, le chlorure de calcium aura déjd absorbé
une certaine quantité d'eau, donc sa teneur en chlorure de calcium

sera inférieure & 77%, soit environ 74% en poids.

¢} Granulométrie

Tamis no A % _passant
3/8 de po. 100

4 (4.76mm) 80
20 (841 microns) 10

3.5 INCONVENIENTS

L'usage des chlorures de calcium et de sodium

entraine les inconvénients suivanis:

a) en solution, ibls contribuent & ¢réer des conditions
corrosives;

b) ils occasionnent la détérioration du béton (A.C.B.R,}#*;

c¢) ils causent des dommages & la végétation et aux vétements;

d) le chlorure de calcium a un effet lub’r‘iﬁant sur la chaussée.

* Association Canadienne des Bonnes Routes
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3.6 LES MELANGES

L.es mélanges des chlorures de sodium et de
calcium réunissent les avantages et désavantages de chacun des

composants,

a) Avantages

Le _chlor‘ure de calcium est hygroscopique et
forme une solution exothermique qui déclenéhé I'action du chlorure
de sodium plus lent lorsqu'employé seulié basse température. Le
chlorure -de calcium améliore aussi Padhérence du chlorure de so-

dium a la chaussée.

b) Désavantages

Les mélanges homogénes sont toutefois difficiles a

obtenir et leurs coiis de manutention et d'entreposage sont élevés.

La chaussée reste humide aprés la fonte de la

neige et de la glace.



/

R

SIS BN OGN NN S SN O N S EE G BN S BN BN S e i

12

~
3.7 CcouT

Le chlorure de calcium coilite environ quatre
fois plus que le chlorure de sodium, les prix variant d'ailleurs

suivant les distances de transport (Voir exemple ci-dessous). *

Chlorure de calcium (sacs) . ‘ Chlorure de sodium (vrac)
& Montréal 52.00/tonne & Drummondville 14—.00/torme.
en Abitibi 68.00/tonne a Gaspé 26.00/tonne

* Cofiit en 1969,



CHAPITRE IV

ABRASIFS

Méme si les ftondants sont employés de plus
en plus pour empécher la formation de glace sur les routes,
il faut toujours prévoir l'usage des abrasifs parce qu'ils sont

indispensables dans certaines circonstances,

4.1 DEFINITION

On peut considérer comme abrasif tout matériau
ayant un effet antidérapant sur la chaussée. 1l doit donc étre dur,
anguleux et contenir le moins possible de fines particules éu d'argile.
Dans l'ordre d'efficacité, les abrasifs les plus recommandés sont:

la pierre concassée, le sable, le gravier et la cendre.

i

4.2 GRANULOMETRIE RECOMMANDEE

- e -

—_—e-——ueuy ) U5 U U5 G 05 5 G 5 A D 8 BEm e

- =y
— .

Pierre concassée .S } misé Sable lavé
Tamis % Passent Tamis % Passent Tamis % Passant
no 4  100% 174" 100%  1/4" 100%
no 8 6.8% no 8 95% no 8 65%
no 16 0.1% no 16 90% no 16 = 40%
no 30 0.1% no 30 70% no 30 20%
no 50 35% no 50 5%
no 100 15% no 100 0%
no 200 5% no 200 0%



14

Un excés de particules ﬁnes? une fois en
contact avec la neige fondante.,- aura tot fait de créer une légére
vase rendant la chaussée glissante. D'autre part, les particules
trop grosses représentent un risque de dommages aux véhicules.

Aucun agrégat ne devra dépasser 1/4",

4,3 CHOIX

L.e choix des abrasifs sera fait en considération
de la disponibilité et de la rentabiliié en étroite collaboration avec
le Service des Essais et Expertises et le Service des Sols et

Matériaux.

4.4 MISE EN RESERVE

[.es réserves d’abrasi‘fﬁs doivent étre faites au
début de l'automne en évitant de les placer dans le voisinage de
la végétation, de sources d'approvisionnement d'eau, etc, de ma-
niére A éviter toute contamination. Au moment de la mise en
r-ésem)e, il convient d'ajouter, & chaque verge cube d'abrasif,
100 livres de chlorure de sodium ou 50 livres de chlorure de
calcium., Comme précaution supplé?n.entaire, on pourra recouvrnir

la réserve d'abrasif d'une mince couche de produit chimique.



CHAPITRE V

FACTEURS INFLUANT SUR LWTILISATION

DES FONDANTS ET ABRASIFS

L.es facteurs qui peuvent influencer, & divers
degrés, lutilisation des fondants et abrasifs sont nombreux mais

les principaux sont les suivants:

-~ précipitation: pluie, grésil, verglas, neige_vhumide,
neige séche, neige poudreuse;

- température: basse, haute, variable;

- vent;

- pression atmosphérique;

- altitude;

- géométrie de la route: profil, alignement, emprise,
nature du pavage, courbe
raide, pente;

- circulation: faible, moyenne, forte.

L.e grand nombre de combinaisons de ces fac-
teurs rend impossible la formulation de recommandations pratiques.
Il était indispensable de ne retenir que les facteurs les plus déter-

minants soient:
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$

‘précipitation

température
- vent

circulation

5.1 ETUDE DES FACTEURS

a) Purécipitation

LLa précipitation est considérée comme élément
prédominant car elle impose généralement la nécessité de faire

un traitement de la chaussée. On la subdivise en trois conditicns:

1~ mil
2- pluie verglas et grésil

3- -neige

La pluie, le verglas et le grésil se contrdlent en ‘

définitive de la méme fagon,

Dépendamment des écaris de la température, la
neige peut étre humide, séche ou poudreuse mais ne fait l'objet

d'un seul topique "NEIGE™",
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b) Température

Trois écarts de température ont été adoptés

en fonction du rendement des fondants:

1- 25°F et au-dessus
2- 10°F 3 25°F

3- 10°F et au~dessous

c) Vent

Indépendamment de la vélocité du vent, l'impor-

tant est de considérer si le vent:

1- alfecte

2~ n'affecte pas la chaussée
d) Circulation

En fonction de la densité de la circulation, le

routes de la province sont classifiées en trois catégories:

1- circulation faible P jusqu'a 500V /J *
2- circulation moyenne : 500 & 2,500 Vv/J
3~ circulation forte : plus de 2,500 V/J

* V/J : Véhicules par jour.

s
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Cependant, en certains cas, la densité n'est
pas l'unique critére & considérer. Par exemple,v une route A
circulation faible, mais servant de voie de communication indis-
pensable y d.git recevoir le méme traitement qu'une routeA a cir-

culation moyenne.

Les combinaisons possibles de ces quatre fac-
teurs déterminants sont reproduites sous forme de tableau que

I'on pourra. consulter & la page suivante.

Comme on peut le constater, il vy a un total de
54 possibilités dont 9 cas ne nécessitent aucun traitement, soit
les cas ot il n'y a ni précipitation ni vent: 1, 2, 3, 7, 8, 9,

13, 14 et 15.



GUATRY FACTEURS TNFLUANT

FONDANTS B ABZASIFS 18a
1 PRECIPITATION TEMPRRAT BT VELT CIRCULATION
NO Pluie 250 190 100 1, o facte
NIL [VYerglas| Neige | et a et {° r—v;s Affecte [Faible |Yoyennel Forte
Crécil plus | 2% | moins]®
11 x - X X x
.2 X ¥ X §
3 )4 X X
; X X X X
X X X X
6 | x X X X
7 1x X X X
8 X X X X
9 X X X X
10| x X ' X X
11} x X X X
12} ¥ X X hd
31 x X X X
1§ % X X X
1% X X X Y,
16 | x X X x|,
181 x X X ¥
19 X X - X X
20 X X X X
21 X X X X
22 X X X X
23 X X X X
24 X ¥ X £
25 X X X X
26 X X X X
27 X X X X
20 X X X X
29 X X X X
30 X X b4 ¢
71 X X X £
32 X X | X X
33 X X X X
24 X X X X
35 X X X X
25 X X X . X
37 . X X X X
38 X X X X
¢ Y X X ¥
L0 X X X X
41 X X X X
b X X X 4 -
3 x | x X x
Ly X X X X
45 X X X X
7 X X X X
b7 X X X X
42 X X X L. e
4o ¥ b X X
50 X X X X
51 e X A Y.
52 v X 4
52 i(( h X X X
b X X e Yoo
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CHAPITRE VI

TRAITEMENTS RECOMMANDES DANS L'UTILISATION
DES FONDANTS ET ABRASIFS

Au début de cette étude, afin de traiter de
I'utilisation des -fondants et abrasils indépendamment des autres
opérations d'entretien d'hiver, on a accepté les trois critéres de

base sutvants:

1~ le déblaiement de la chaussée a été bien exécuté

{épaisseur maximum 1");
2~ loutillage est suffisant et adéquat;

3~ le contrdle des opérations est complet et efficace.

6.1 DOSAGES RECOMMANDES

Il existe une variété infinte de traitements et de

mélanges de fondants et d'abrasils possibles. Pour fin de sim-

plification et d'uniformisation, basés sur l'expérience pratique et

sur les propriétés des produits appliqués, on ne recommande que

les huit dosages suivants:



A)
B)

C)

D)

E)
F)
G)

H)

6.2

Abrasif, environ 2 v.cu./mille

20

Abrasif avec additiox_n maximum de 50% de sel (NaCl)

ou de 10% de calcium (CaCl?)

Sel (NaCl), environ 800 Ibs/mille
Sel (NaCl), environ 1,500 lbs/mille
Sel (NaCl), environ 800 Ilbs/mille
Sel (NaCl), environ 800 Ibs/mille
Sel (NaCl), environ 1,500 Ibs/mille

Sel (NaCl), environ 1,500 lbs/mille

CONTROLE DES QUANTITES

avec 5% de calcium (CaCl2)
avec 10% de calcium(CaCl2)
avec 5% de calcium (CaCl2)

avec 10% de calcium(CaCi2)

Le contrdle effectif des taux d'application des fondants

et des abrasifs ne saurait se faire sans le calibrage des épandeuses.

Pour obtenir le taux d'épandage désiré au ‘mille, il s'agit de mesurer

le temps requis & I'épandeuse pour déverser une quantité déterminée

de matériau en fonction de l'ouverture de la trappe et de la vitesse du

camion.

6.3

MODE_D'EPANDAGE

a) Abrasifs

L'épandage des abrasifs sur les routes supportant
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une circulation quotidienne dépassant 500 véhicules doit généra-

lement se faire a4 la largeur de la chaussée.

Sur les routes & faible circulation, I'épandage
peut se limiter & une bande centrale variant entre 10' et 12! de

largeur aux endroits dangereux.

b) Fondants |

Sur les routes 4 forte circulation ot lapplication
préventive est recommandée, l'épandage peut étre fait sur une
bande d'environ 15' de largeur. Ce méme mode peut s'‘appliquer
sur.les voies ol la fonte de la neige esf requise au fur et & mesure

de sa chute.

Généralement, l'épandage des fondants se pratiqixe
sur une bande entre 2' et 3' de largeur au centre de la chaussée.
Dans les courbes prononcées, l'épandage doit se faire sur la partie
supérieure du dévers de.maniér‘é 3 ce que la saumure déglace la

chaussée vers la partie inférieure.
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CHAPITRE Vi

ELABORATION DU TABLEAU

Aprés avoir établi les combinaisons possibles
des quatre facteurs influant sur l'utilisation des fondants et abra-

sifs, ainsi que les huit dosages recommandés, le tableau dans

sa version définitive a été préparé de maniére & faire ressortir

les trois catégories de circulation,

Pour des raisons d'ordre pratique, les facteurs
"vent" et "neige" ont été combinés pour devenir "neige sans vent"

et "neige avec vent, ou poudrerie’.

Enfin, un nouveau topique a été ajouté: "condition
de neige durcie ou glace sur la chaussée'", dépendamment de la

température et de la densité de circulation.

Dans le tableau présenté & la page suivante, il a
été convenu d'utiliser les termes considérés de bon aloi dans le
langage courant, soit sel et calcium, au lieu des termes chimiques

et symboliques.



APPLICATION DES FONDANTS ET DES ABRASIFS
DOSAGE RECOMMANDE SUR CHAUSSEE ASPHALTEE A DEUX VOIES

PRECIPITATION CONDIT! ON:
CIRCULATION TEMPERATURE NEIGE NEIGE DURCIE ou
] PLUIE- VERGLAS- GRESIL SANS VENT AVEC VENT ou POUDRERIE GLACE
SEL ENVIRON ABRASIFS  AUX ABRASIFS A | £§ AUX
25° F. et plus, - - A- vx - ABRASIFS
o 800 Lbs/Mille ENDROITS DANGEREUX "ENDROITS DANGEREUX ENDROITS DANGEREUX
SEL ENVIRON ABRASIFS AUX ABRASIFS AUX ABRASIFS ET SEL
FAIBLE a IO°F. a 25°F, - - - B - .
: 800 Lbs/Mitle ENDROITS DANGEREUX ENDROITS DANGEREUX MAX. 50 %
500 ¥ ABRASIFS ENVIRON  ABRASIFS AUX ABRASIFS AUX ABRASIFS ET CALCIUM
- ! I0°F. et moins. - A- A- B- '
2 V.C./Mille ENDROITS DANGEREUX ENDROITS DANGEREUX MAX. 10 %
SEL ENVIRON NVIRON SEL ENVIRON
25°F. et plus. _ o C- SEL ENVIRON Q- ABRASIFS ET SEL c-
501 , 800 Lbs/Mille 800 Lbs/ Mille MAX. §0% 800 Lbs/Mille
. - SEL ENVIRON SEL ENVIRON 800LDs/Mitle ABRASIFS ET SEL SEL ENVIRON
MOYENNE ¢ IO*F, @ 265°F. - - - Cc-
80O Lbs/Mille ET 5% DE CALCIUM MAX. 50% 800 Lbs/ Mille
2500 10°F. 1 moins . ABRASIFS ET CALCIUM | SEL ENVIRON 800 Lbs/M g - ABRASIFS ET cALCIuM ABRASIFS ET CALCIUM
’ ' MAX. 10% ET 10% DE CALCIUM . MAX. 10% MAX., 10%
_ SEL ENVIRON SEL ENVIRON D - SEL ENVIRON _ SEL ENVIRON
v | 25°F. et pilus. T oo ine D- b ;
2501 Yj I500 Lbs/Milte t500Lbs/Mille 1500 Lbs/Mille 1300 Lbs/ Mitle
. SEL ENVIRON 1500 Lbs/Mille SEL ENVIRON 1500Lbs/Mille ABRASIFS ET SEL SEL ENVIRON 15001 ba/Mils
FORTE ot IO°F. a 25°F. - A G- \ - R
ET 5% DE CALCIUM ET 5% DE CALCIUM MAX. 50% ET 10% DE CALCIUM
PLUS 10 E. et moins SEL ENVIRON 1500 Lbs/Mile SEL ENVIRON 1S00Lbs/Mille | o\ ABRASIFS ET CALCIUM SEL ENVIRON 1500 Lbs/Milie
. ) ET 0% DE CALCIUM ET 10% DE CALCIUM MAX. (0% ' ET 10% DE CALCIUM
o T Chlorure de sodium Na Ci (sel)
NOTE: Symboles chimigques des fondanfsj . .
. Chiorure de colcium ¢g CI2 (calcium)

vze
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Ce tableau est aussi reproduit sous forme
d'un disque ayant les mémes critéres de base pour les trai-
tements & utiliser sur la chaussée en relation avec le §odé
alphabétique des dosages recommandés., Ce guide'prétique

est annexé au présent document.

7.1 CHAMP D'APPLICATION

Ce tableau est valable pour les chaussées pa-
vées a deux voies et les taux d'applications recommandés sont
pour une longueur ‘d'un mille. Cependant, les routes non as-
phaltées peuvent également recevoir des épandages dl'abrasifs

avec les dosages spécifiés.

Les traitements recommandés, en excluant les
abrasifs, s'appliquent aussi aux voies rapides et aux grandes
artéres dans les centres urbains, mais avec une plus grande

fréquence d'applications.
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7.2 ETENDUE DES SERVICES

Sur les routes pavées 3 forte circulation, il
faut tendré & conserver la voie complétement dégagée de neige
ou de glace en tout temps et l'épandag_e préventif des fondants
est quasi indispensable pour l'obtention maximale de sécurité.
Pour une route & circulation moyénne, il faut tenir au pavage
une bande médiane et dégager la chaussée lorsque les conditions

deviennent plus propices.

Quant aux routes ol il y a un fort pourcentage
de camionnage ou circulation lourde, il faut accorder un meilleur
service de traitement de chaussée comparativement aux routes ou

il circule un volume égal de véhicules légers.
7.3 NOTES EXPLICATIVES

1) Le degré de température qui doit guider dans le choix
du traitement est celui de l'air, mesuré a l'ombre et prévu pour

les six prochaines heures.
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Pour les chaussées exposées au soleil ou encore
chaudes, a la suite de périodes précédentes de chaleur, il

faut utiliser l'écart de température supérieur.

Quant la température est fortement & la baisse ou
quand le traitement est appliqué la veille d'une nuit claire, il -

faut utiliser I'écart de température inférieur.

2) 1l faut éviter autant que possible d'épandre des fon-
dants sur les routes exposées & des vents violents et & des
amoncellements de neige. La présence de produits chimiques
fait coller la neige sur la chaussée tandis qu'une surface non
traitée peut, sous llaction du vent, demeurer libre de neige.

7

3} Il faut porter une attention spéciale aux ponts et viaducs.
L.es chaussées de ces structures étant plus exposées a l'air am-
biant, elles "glacent" beaucoup plus rapidement et représentent un

grand danger pour la circulation.

Il faut aussi veiller & l'entretien et au bon fonctionnement
des drains et puisards sur ces mémes structures de maniére a y

empécher toute accumulation d'eau.
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Sur certains grands ponts, il est interdit de faire usage
de produits chimiques a. cause de leur effet corrosif et seul llusage

2

d'abrasif, comme la pierre concassée, est toléré.

Sur les routes ou les Qr‘andes artéres pourvues de sys-
témes de drainage fermés ou souterrains, l'application d'abrasif
n'est pas recommandable & cause des possibilités d'obstruction des
conduits d'égout. Dans de tels cas, on suggére plutdt l'utilisation

des fondants.

Une attention particuliére doit étre portée par les équipes
responsables d'entretien hivernal aux endroits reconnus dangereux:
intersections, pentes difficiles, courbes prononcées, feux de circula-

tion, traverses & niveau, ponts, viaducs, chaussées étroites,..
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CHAPITRE VI

CONCLUSION

Cette étude ne peut répondre & toutes les
éventualités et ne remplace pas linitiative personnelle et le
bon sens. Elle est avant tout présentée comme un outil de

travail & adapter selon les exigences particuliéres.

Nous croyons que les recommandations faites
dans ce rapport apporteront une amélioration sensible dans l'u-
tilisation des fondants et abrasifs, tout en étant conscients gque

ce probiéme n'est pas définitivement résolu.

La mise en application des méthodes recomman-
dées dans cette premiére présentation permettra certainement &
tous les intéressés de faire des suggestions ou recommandations

qui pourraient étre ajoutées dans une prochaine édition.



Il m Imimalﬂmii’i"iﬁﬂpmiil‘ ‘l I'l
QTR A 097 620




