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AVANT-PROPOS

De tout temps les hommes ont imaginé des moyens pour communiquer entre eux. Gestes, fu-
mées, feux, tambours, figures et graphies sont au premier rang; .aussi ces signes sont toujours en

usage, car ils répondent 3 des besoins essentiels chez ’homme.

La valeur symbolique de ces modes de- transmission a recu d’innombrables applications a tra-
vers.le monde. Pour cette raison, le Québec a décidé de remplacer la graphie des signaux routiers

par des symboles.

. La nature méme d’un tel systtme symbolique exige qu’a un signe corresponde un sens, et un
seul. Or, force est de constater que cette unité indispensable était plus ou moins rigoureuse dans la
signalisation routiére du Québec. Et c’est au redressement de pareille anomalie que les ingénieurs du
ministére de la Voirie se sont attachés depuis quelques années. Pour établir ces nouvelles normes

1 -
de signalisation propres au Québec, ils se sont inspirés des manuels d’instruction de divers pays.

Les nouveaux signaux ont fait 'objet d’études sérieuses et subi des périodes d’essai, au cours des-
quelles on a pu vérifier leur efficacité et analyser le comportement des usagers de la route. Un travail
de ce genre se poursuit toujours et 'on aura siirement a corriger, modifier ou ajouter un certain nom-

bre de données au fur et 4 mesure de besoins nouveaux ou d’amélioration du réseau routier.

1l importe que toutes les administrations publiques puisent & la méme source les données et les
renseignements dont elles auront besoin, de manire a conserver son unité a la signalisation et a amé-
liorer la sécurité routiere au Québec. Tous les corps publics doivent donc se conformer aux disposi-
tions de la présente Instruction générale, conformément au Code de la'route, S.R.Q. 1964, chap. 231,
art. 55.

- ' Le Ministre de la Voirie,
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Art. 1.1

Art. 1.2

Art. 1.3
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Chapitre premier
DISPOSITIONS PRELIMINAIRES

Objet de la signalisation routiére
La signalisation routiére a pour objet principal :

1° De rendre plus siire la circulation routicre;

2° De faciliter cette circulation;

3° D’indiquer ou de rappeler la réglementation édictée par
Pautorité investie du pouvoir réglementaire;

4° De signaler des dangers et de donner des indications ou
des renseignements utiles aux usagers de la route.

Elle n’a, et ne peut avoir, le caractére d’une garantie assurée
par la puissance publique aux usagers de la route contre les risques,
les dangers et les inconvénients de la circulation. -

Afin de conserver toute son efficacité, la signalisation routi¢re
doit : )

1° Etre simple et homogene;

2° Attirer l'attention; :
3° FEtre parfaitement visible et lisible a distance;
4° Etre facile 2 comprendre;

5° Etre bien adaptée aux dangers et aux particularités a
signaler. )

Etablissement de la signalisation

L’installation, P'enlévement et l'entretien des signaux routiers
relevent de I'administration publique responsable de son établisse-
ment. Il est interdit de déplacer, de dégrader ou de détruire tout
dispositif de signalisation, de le masquer, d’y apporter des change-
ments ou d’y afficher quoi que ce soit. Il est également interdit a
toute personne non autorisée de placer sur le domaine public, les
immeubles ou les terrains bordant la voie publique tout signal qui
peut étre confondu avec les signaux réglementaires.

Les signaux implantés par des particuliers ou des services privés

.Wengagent pas la responsabilité de I’administration publique compé-

tente et doivent étre enlevés sans délai.

Les dispositions de I'alinéa précédent ne visent pas les services
publics et les entreprises exécutant des travaux qui nécessitent 'oc-
cupation partielle ou entiére de la route, pourvu que leurs dispositifs
de signalisation aient été approuvés par ’administration publique
compétente.

Catégories de signaux

Les différentes signalisations se répartissent en quatre caté-
gories :

1° Signaux de prescription absolue (type A);

2° Signaux de danger (type B);

3° ‘Signaux d’indication (type C);

4° Signaux temporaires (type D).

17



Art. 14

Art. 1.5

Ad. 1.6

Art. 1.7

18

Emploi des signaux routiers

" On doit faire un emploi judicieux des signaux de prescription
absolue et de danger. La surabondance de tels signaux fatigue
Pattention de I'usager de la route'qui tendrait alors de plus en plus
a négliger les indications données. En revanche, la multiplicité des
signaux d’indication ne saurait nuire a l’usager de la route.

Homogénéité de la signalisation

L’accroissement du parc automobile commande dés maintenant
une signalisation bien congue et bien réalisée.

A T'unité, principe fondamental de toute signalisation, se rat-
tache celui de I'homogénéité. 11 est, en effet, nécessaire qu’un
méme esprit anime les services chargés d’établir la signalisation,
afin que l'usager de la route trouve dans des conditions identiques
des signaux de méme valeur, de méme portée et de méme forme,
comportant les mémes couleurs, les mémes symboles et les mémes
inscriptions. .

"Les signaux dont le modele figure dans la présente Instruction
ont fait 'objet d’une étude approfondie. Toutes les collectivités
du Québec ont I'obligation d’adopter la nouvelle signalisation (voir
avant-propos). :

Uniformité des panneaux

Les panneaux de signalisation doivent reproduire fidélement
les modeles homologués figurant dans la présente Instruction.

Le Service technique de la circulation, ministére de la Voirie,
Hétel du Gouvernement, Québec (4¢) tient 2 la disposition des
municipalités, des fabricants de panneaux et des services privés
s’occupant de signalisation routiére, les plans des modéles des
panneaux figurant dans la presente Instructlon générale. Toute
demande doit Etre faite par écrit. -

Couleurs des panneaux (planche 1)

Les panneaux de signalisation portent les couleurs suivantes :
1° Signaux de prescription absolve
a) Le panneau du signal d’arrét porte une inscription et une

bordure blanches sur fond rouge;

b) Les panneaux des signaux d’obligation portent sur fond
blanc une bordure et un symbole noirs entouré d’une couronne verte;

c¢) Les panneaux des signaux d’interdiction portent sur fond
blanc une bordure et un symbole noirs entouré d’ une couronne-
bande d’interdiction de couleur rouge;

d) Le panneau du signal de sens unique et ceux de direction
dans les voies portent sur fond noir une bordure et un symbole
blancs;

e) Le panneau du signal de priorité porte une bordure noire
sur fond jaune; .
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Art. 1.8

Art. 1.9
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f) Les panneaux des signaux de réglementation portent une
bordure et une inscription rouges ou vertes, selon le cas, sur fond
blanc; . :

g) Les autres panneaux des signaux de prescription portent une
bordure et un symbole noirs sur fond blanc.

2° Signaux de danger
a) Les panneaux des signaux de danger portent une bordure
et une inscription ou un symbole noirs sur fond jaune;

b) Le panneau du sighal avancé d’endroit fréquenté par les
écoliers porte une bordure et un symbole blancs sur fond bleu.

3° Signaux d’indication

Les panneaux des signaux d’indication portent une bordure et
une inscription ou un symbole blancs sur fond vert, sauf ceux d’indi-
cation touristique ou d’intérét local, de lac, de cours d’eau, d’altitude,
etc., qui porteront la méme couleur sur fond brun.

4° Signaux temporaires

Les couleurs des panneaux de signalisation temporaire sont
données au chapitre V de la présente Instruction.

.Formes des panneaux (planches 2, 3, 4)

Les formes des panneaux sont les suivantes :

1° La forme octogonale est réservée au signal d’arrét;

2° La forme circulaire est réservée a la signalisation avancée des
passages a niveau;

3° La forme rhombique (losange) est réservée a l'indication de
danger; ‘

4° La forme triangulaire est réservée au signal de priorité;

5° La forme pentagonale est réservée a la signalisation avancée
des établissements scolaires;

6° La forme rectangulaire des panneaux dont les deux grands cdtés
sont 4 la verticale, est réservée aux signaux de prescription
absolue;

7° La forme rectangulaire des panneaux dont les deux grands cotés
sont & I’horizontale est réservée aux signaux d’indication.

Dimensions des panneaux

Les dimensions réglementaires définies dans la présente Ins-
truction sont des cotes minimales. Tout agrandissement des panneaux
entraine nécessairement une modification proportionnelle de toutes
les cotes. On pourra faire usage de panneaux de supersignalisation
dans les cas suivants : '

1° Sur les routes permettant une vitesse élevée;
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2° Aux endroits ou I'automobiliste risque d’étre distrait par
le paysage, les enseignes, les affiches, etc.;

3° Aux points trés dangereux comportant des éléments impré-
visibles, méme pour le conducteur averti;

4° Aux endroits ou le champ visuel est obstrué;
5° Aux abords de certains carrefours.

On ne peut pas toujours établir des régles invariables en
matiére de supersignalisation. Chaque cas nécessite une étude par-
ticuli¢re des lieux. Toutefois, il ne faut pas abuser d’une super-
signalisation qui aurait pour effet de diminuer Pefficacité de la
signalisation normale.

Symboles

Les fleches directionnelles, les croix, les silhouettes, sont des
signes ou symboles visant a faciliter la lecture et la compréhension des
signaux routiers. Il ne faut pas cependant demander a 1’automobiliste
un effort de lecture ou de mémoire irréalisable. On devra donc sim-
plifier les indications et avoir recours a des abréviations courantes
et a des sigles usuels.

Inscriptions

Les types de caracteres adoptés pour les inscriptions sont

répartis en série de A & E. Les séries A et B sont utilisées sur les

plaques indicatrices de nom de rue (appellations édilitaires), sur les
panneaux des signaux d’interdiction d’arrét et de stationnement, de
réglementation de stationnement. '

Les séries C, D, E peuvent étre utilisées pour tous les panneaux.
Les signes diacritiques (accents, trémas, cédilles) doivent toujours
figurer, méme sur les lettres capitales.

La facilit¢ de lecture & distance est fonction de la hauteur des
lettres. A titre d’exemple, 2 50 pieds on peut lire une inscription en
lettres de un pouce de hauteur; & 300 pieds, les lettres devront avoir
6 pouces de hauteur au moins.

Les textes bilingues d’au plus six lignes peuvent étre inscrits sur
un seul panneau, le texte frangais en téte. Lorsqu’un seul panneau .
ne saurait contenir un texte de plus de six lignes, il faut recourir a
deux panneaux, le premier portant le texte francais et le second, le
texte anglais, et on les implantera a 200 pieds 1'un de l'autre.

Le Service technique de la circulation, ministére de la Voirie,
Hétel du Gouvernement, Québec (4°) tient a la disposition des ser-
vices de signalisation routiére le répertoire des caractéres normalisés.
Toute demande doit étre faite par écrit.

Réflectorisation et éclairage des panneaux

La signalisation doit étre efficace aussi bien la nuit que le jour.
Il importe donc que les panneaux soient réflectorisés ou éclairés con-
formément aux dispositions de la présente Instruction.
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1° Réflectorisation

La réflectorisation est étendue 3 présque tous les panneaux. Le
fond, la bordure, le symbole et I'inscription doivent &tre réflectorisés,
sauf §’ils sont de couleur noire.

Les matériaux de réflectorisation doivent étre de qualité telle
qu’ils puissent conserver leurs propriétés naturelles en permanence
et réfléchir uniformément la lumiére lorsque le panneau est éclairé
par les phares des véhicules automobiles. A remarquer que. les
panneaux réflectorisés peuvent changer d’aspect la nuit, a cause du
phénoméne de la condensation.

2° Eclairage
Les panneaux doivent etre ec]a.lres au moyen d’un flux lummeux
blanc :

a) Par un ou plusieurs projecteurs dirigés sur la surface enticre
du panneau;

b) Par une ou plusieurs ampoules électriques placées a I'inté-
rieur du panneau et éclairant par transparence;

¢) Par un tube fluorescent épousant la forme des symboles ou
des inscriptions;

d) Par T’éclairage public dans la mesure ou il est saEisfaisant.

Bordure et listel des panneaux

La surface des panneaux doit étre uniformément bordée d’un
ruban de méme couleur que le symbole et I'inscription. Lorsque le
fond du panneau est de couleur plus foncée que linscription et le
symbole, la bordure formant un listel sera tracée ou appliquée aux
arétes méme du panneau.

En revanche, lorsque le fond du panneau est plus pile que

TPinscription et le symbole, la bordure sera tracée ou appliquée un

peu en: retrait.

Sur le panneau dont le petit c6té a 24 ‘pouces, la bordure doit
avoir une largeur variant entre 3 et % de pouce et étre tracée ou
appliquée en retrait a2 3 de pouce environ des arétes. Dans tous
les autres cas, la largeur de la bordure et du retrait doit tou10urs étre
proportionnée au plus petit cOté.

La largeur de la bordure des panneaux de supersignalisation ne
doit pas étre supérieure a celle du trait des plus gros caracteres de
Pinscription, et ne jamais dépasser trois pouces.. .

Il nest pas nécessaire d’arrondir les angles des panneaux de
supersignalisation. Les angles de la plupart des autres panneaux
doivent étre arrondis de la maniére précisée aux planches 2, 3, 4.

Implantation des signaux

1° Généralités. — L’homogénéité et I'unité sont la regle fon-
damentale de la signalisation routiére, sauf dérogation dans certains
cas exceptionnels. Les signaux de prescription absolue, de danger et
d’indication devront étre implantés conformément aux dispositions
de la présente Instruction.
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Les signaux sont implantés du c6té droit de la chaussée, face
au sens de circulation. Exceptionnellement, on peut les implanter
du c6té gauche, soit sur les ilots de canalisation, soit a I’'approche
d’un virage a droite, ou encore en portique au-dessus de la chaussée.

On devra, s’il le faut, incliner légérement vers I'arriére le pan-
neau réflectorisé, de maniére que pendant la nuit le reflet ne nuise
pas a la lecture de l'indication.

On évitera d’implanter des signaux différents de danger des deux
cotés de la chaussée, I'un vis-a-vis de I'autre, puisque la simultanéité
de lecture peut disperser Pattention du conducteur. En revanche, il
n’y a aucun inconvénient i 1mp1anter des signaux identiques des deux
cOtés de la chaussée, l'un vis-a-vis de I'autre, particuliérement dans
les virages ol le. signal opposé peut étre momentanément masqué.

-Dans les agglomérations urbaines, on peut assujettir les pan-
neaux de signalisation aux poteaux des services publics et aux
lampadaires, pourvu que les signaux soient, autant que possible, en
position réglementaire.

Dans les municipalités ou le déneigement est motorisé, il est

- préférable de placer les signaux au fond plut6t qu’au bord des trottoirs

de largeur inférieure a 7 pieds, de maniére a4 dégager leur bordure de
I'encombrement des supports qui risquent d’étre endommagés au
passage des charrues 4 nelge Lorsque la largeur des trottoirs dépasse
7 pieds, les supports des signaux seront placés conformément aux
dispositions de -I'alinéa précédent.

2° Installation des signaux. — En régions rurale ét urbaine, les
signaux de prescription absolue seront implan:rés a I’endroit méme ot
la prescription est applicable Les signaux d’arrét et de priorité
seront placés aussi prés que possible du point o le conducteur aura
a marquer un temps d’arrét.

En région rurale, les signaux de danger seront placcs a 300 pieds
de I’endroit dangereux. L’intervalle peut étre porte a 750 pieds sur
une route a grande circulation ou étre réduit a 200 pieds sur une
route a petite circulation.

Les dispositions du paragraphe précédent s’appliquent également
dux régions urbaines, mais la distance entre le point de danger et le
signal peut alors varier de 100 a 300 pieds.

Dans les rues a sens unique, on peut placer des signaux iden-
tiques des deux c6tés de la chaussée, I'un vis-a:vis de autre.

En région rurale comme en région urbaine, les signaux d’indi-
cation sont implantés conformément aux dispositions du chapitre IV.

) _
3° Dégagement vertical et latéral. —

Région rurale

a) Dégagement vertical : de 5 a 8 pieds entre le bas du
’ panneau et le sommet d’une
chaussée sans bordure; dégage-
ment minimal du - panonceau :
4 pied;;
b) Dégagement latéral : de 6 & 12 pieds entre I'aréte du,
panneau et le bord d’une chaus-
sée sans bordure.
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. ... Région urbame

a) Degagemerit vertical : de 6 a 10 pieds entre le bas du
panneau et le sommet d’une
chaussée avec bordure;

b) Dégagement latéral : dégagement minimal de un pied
entre I'aréte du panneau et le
bord de la chaussée avec bor-
dure.

4° Montage. — En région rurale, sauf dispositions contraires,
on implantera un seul signal par poteau ou support. Toutefois, un
panonceau peut compléter. 'indication d’un panneau supérieur.

Aux carrefours et aux bifurcations, il est pemus de grouper un
certain nombre de panneaux d’indication sur un méme support.

Dans les centres urbains, lorsque les’ signaux de prescription
portent des indications dont le texte francais est inscrit sur une face
du panneau et l'anglais sur I'autre face, les panneaux seront assu-
jettis aux supports de maniére qu’en les regardant en enfilade, on
voit le texte francais alterner avec le texte anglais. .

En région urbaine comme en région rurale, sauf dispositions
contraires, les panneaux suspendus doivent étre fixés, autant que
poss1ble au-dessus du centre des voies qu’ils matérialisent et de ma-
niere que le bas des panneaux soit 4 17 pieds au-dessus de’la chaussée.

5° Dispositions complémentaires. — Avant -d’ouvrir 2 la circu-
lation une nouvelle route ou une voie de déviation, il importe d’y
installer la signalisation appropriée. Toute variation notable du-

. volume véhiculaire peut amener une modification pamelle ou com-

pléte de la signalisation de certains secteurs. Les signaux implantés
temporaxrement doivent étre enlevés aussitdt qu’ont disparu les motifs
ayant conduit a leur utilisation.

Les planches de 5 a 20 inclusivement montrent divers modes
d’meIantatlon de signaux. On en trouvera les regles dans les cha-
pitres qui leur sont consacrés dans la présente Instruction.

Matériaux des pdnneaux et panonceaux

Seuls des matériaux de bonne qualité doivent entrer dans la

fabrication des panneaux de signalisation: Les alliages ferreux ou

non- ferreux recouverts d’une couche protectrice et les contreplaques
conformes aux normes d’imperméabilité sont des matériaux 'd’ usage
courant. Certains autres matériaux fibreux, convenablement pré-
parés peuvent étre emplovés & I'occasion. Le bois entre également
dans la confection. des grands panneaux et des signaux temporaires
et saisonniers, ce qui n’exclut pas l'utilisation d’autres matériaux

_qui se trouvent ou que I'on pourrait trouver sur le marché.

Les attaches des panneaux doivent étre en métal inoxydable.

A noter que tous les matériaux d’oeuvre doivent ‘étre approuvés
par I'Association canadienne de normalisation (C.S.A.).

Supports

Les poteaux de bois imputrescible, de métal ou -de béton, les
fits des lampadaires et des feux de circulation, les -balises amovibles
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en béton, etc. peuvent servir de support aux signaux. lIls doivent
étre suffisamment rigides pour résister a la vibration, au vent et a

“tout genre de déplacement. On peut employer les balises isolément

ou reliées entre elles (planche 7).

“Entretien des signaux

La signalisation routiére doit faire I'objet d’inspections pério-
diques, méme la nuit. En conséquence, les administrations respon-
sables de son-établissement doivent mettre sur pied des équipes
chargées de l'inspection et de Pentretien de tous les signaux dans

leur territoire respectif.

Les inscriptions et les symboles doivent toujours étre bien visibles
et tous les signaux avariés seront réparés ou remplacés sans délai.
Ceux qui sont éclairés doivent étre inspectés périodiquement et I'on
doit pourvoir au remplacement des ampoules électriques sur le
point de faire défaut.

Une attention particuliere doit étre apportée i I'enlévement de

-la végétation nuisible, des broussailles et arbustes, de la neige, des

matériaux de construction ou autres objets laissés en bordure des
routes, enfin, de tout ce qui peut nuire a la visibilité des signaux.

Tableau de concordance devant servir de -guide pour la fa-

brication et I'achat de signaux

Tableau 1
Désignation des Instruction Uniform Traffic
) Control Devices for
panneaux , | générale Canada

SIGNALISATION DE PRESCRIPTION )

Arrét obligatoire A-1 "R-1

Signal de priorité A-2 R-2

Limitation de vitesse A-3 R-3

Limitation de vitesse : A-4 ) P-4

Signal avancé de limitation

de vitesse A-5 . R-6

Vitesse minimale imposée A-6 R-7

Obligation d’aller tout droit ou

de tourner a gauche A-Tg ~ R-8

Obligation d’aller tout droit ou

de tourner a droite ' : A-7d R-9

Obligation de tourner a gauche | .- A-8¢g : R-10

Obligation de tourner a droite A-8d "R-11

Obligation d’aller tout droit A-9 ) R-12

Obligation de tourner a droite

ou a gauche A-10 R-14

Interdiction de faire demi-tour ° A-11 R-13

Panonceau heure/jour A-12

Sens obligatoire A-13 R-15
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Désignation des Instruction Uniform Traffic
Control Devices for

panneaux générale Canada
Acces interdit A-14
Serrez a droite - A-15
Direction des voies A-16g R-47
Direction des’ voies A-16d R-48
Direction des voies A-17g R-45
Direction des voies A-17d R-46
Direction des voies A-18 R-51
Route pour camions A-19 R-52
Passez a droite A-20 R-20
Limitation de poids A-21 R-21
Voie auxiliaire A-22 R-26
Interdiction de dépasser A-23 R-18
Acceés interdit aux cyclistes A-24 R-24
Accés interdit aux automobiles A-25
Acces interdit aux camions A-26 R-53
Accés interdit aux automobiles
et aux cyclistes - A-27
Halte & un poste de pesée A-28
Indication d’une ligne d’arrét A-29
Stationnement interdit (rural) A-30
Stationnement interdit (urbain) A-31 R-31
Stationnement interdit (horaire) A-32 R-34
Stationnement interdit
(zone d’autobus) A-33 R-32
Période de stationnement A-34 R-35
Stationnement en file A-35 R-36
Interdiction d’arréter " A-36 R-41
Passage pour écoliers A-37 P-5
Passage pour piétons A-38 P-6
Passage pour piétons prés d’un
terrain de jeux A-39 " P-7
Prescription pour les piétons A-40 P-8
Acces interdit aux piétons A-41
Défense de jeter des ordures A-42

SIGNALISATION DE DANGER

Virage en coude & droite ou a :
gauche B-1 W-1
Virage a droite ou a gauche B-2 W-2
Virage a droite ou a gauche B-3 w-3
Contrevirage raide a droite ou 2 '
gauche B-4 w-4
Contrevirage a droite ou a .
gauche B-5 W-5
Route sinueuse B-6 W-6
Intersection en croix B-7 W-8
Carrefour giratoire B-8
Bifurcation a droite et 4 gauche B-9 W-9
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Désignation des Instruction Uniform Traffic
Control Devices for

panneaux générale Canada
Circulation convergente 3 droite
et a gauche B-10
Embranchement a droite et a
gauche : B-11 W-10
Intersection en T B-12. W-11
Intersection en Y B-13 W-12
Damier indiquant un virage ‘
dangereux a droite ou a gauche B-14. W-13
Damier indiquant un fond de
route B-15 W-13B
Signal avancé d’arrét B-16 W-14
Signal avancé de feux de circu-
lation B-17 W-15
Panonceau avec inscription nu-
mérique B-18 W-15T
Pente raide B-19 W-16
Fin de revétement B-20
Fin de route B-21 W-13
Chaussée rétrécie B-22 W-19
Passage étroit B-23 W-20
Panonceau indicateur de route
a une voie B-24 W-20TA
Chaussées séparées B-25 W-22
Fin de chaussées séparées B-26- W-23
Circulation dans les deux sens | . B-27 R-17
Contourner par la droite ou par
la gauche B-28 W-28
Signal avancé de passage a ni-
veau ' B-29 W-24
Angle d’incidence de la voie '
ferrée - B-30 W-24T
Signal avancé de limitation "de
hauteur B-31 W-25
Limitation de hauteur B-32 - W-26
Chaussée glissante B-33 W-27
Eboulis B-34
Balise 4 bandes obliques B-35
Balise & bandes obliques B-36
Balise a chevrons B-37
Signal avancé de passage pour A
écoliers : B-38 P-1
Signal avancé de passage pour
piétons B-39 P-2
Signal avancé de passage prés

B-40 P-3

d’un terrain de jeux
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Aéroport

Désignation des Instruction Uniform Traffic
Control Devices for
panneaux générale Canada
SIGNALISATION D’INDICATION
Numséro de la route transcana- :
dienne : C-1 M-1
Numéro de route C-2. M-2
Point de jonction , C-3 M-3
Point de jonction C-4 G-6
Panonceau avancé de carrefour
giratoire C-5
Panonceau avancé de direction
de routes numeérotées C-6 M-5
Panonceau avancé de direction
de routes numérotées C-7 M-6
Panonceau de direction de rou-
tes numérotées C-8 M-7
Panonceau de direction de rou-
tes numérotées C-9 .
Panonceau de direction de rou-
- tes numérotées C-10 M-8
Panonceau de direction de rou-
tes numérotées C-11
Panonceau de direction de rou-
tes numérotées C-12 M-9
Panonceau de point cardinal C-13 M-10
Panonceau de point cardinal C-14 M-13
Panonceau de point cardinal C-15 M-12
Panonceau de point cardinal -C-16- M-11
Route de déviation C-17 M-14
Fin de route numérotée C-18 M-15
" Route sans issue C-19 G-12
Priorité sur feu vert clignotant C-20
Bateau-passeur C-21
En service C-22
Signal de direction sur les grand-
routes C-23 G-1
Signal de direction sur les grand-
routes C-24 - G-2
Signal de direction sur les grand- :
routes C-25 G-3
Signal de conﬁrmauon sur les '
grand-routes C-26
Signal de confirmation sur Ies =
. grand-routes C-27 - G-4
Signal de direction sur les routes ‘
secondaires C-28 G-5
Signal de direction sur les routes
secondaires C-29
C-30
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Désignation des _ Instruction Uniform Traffic
‘ Control Devices for
panneaux générale Canada
Indication des fronti¢res C-31 -
Indication des comtés C-32 G-7
Signal -de localité C-33
Hobpital C-34
Poste de secours C-35 G-10, G-11
Aire de stationnement C-36
Services touristiques C-37
Services touristiques C-38
Services touristiques C-39
Parc du Québec C-40
Parc du Québec C-41
Services touristiques C-42
Services touristiques C-43
Parc national C-44
Parc national C-45 -
Terrain de campisme C-46
Terrain de campisme C-47 -
Haltes routiéres C-48
Lieu historique "du Québec C-49
Lieu historique du Québec C-50
Lieu historique du Québec C-51
Lieu historique .du Québec.. C-52
Lieu historique national C-53
Lieu historique national C-54
- Table de pique-nique « C-55
Campisme C-56
Roulotte C-57
Restaurant -C-58
Poste d’essence C-59
Service de dépannage C-60
Lieu de villégiature C-61
Nom du lac C-62 G-9
Nom du cours d’eau C-63 G-8
Altitude C-64
Belvédére C-65
Sanctuaire C-66
SIGNALISATION TEMPORAIRE
Chaussée cahoteuse D-1 W-17
Dégel D-2
Accotement meuble D-3
Passage de camions D-4
Travaux D-5 C-14
Longueur d’une déviation D-6 C-3
Signal avancé de déviation - D7
Ralentissement D-8
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Art. 2.4
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Chapitre i
SIGNALISATION DE PRESCRIPTION

Obijet

La signalisation de prescription a pour objet de porter a la con-
naissance des usagers de la route et des piétons les prescriptions
résultant de mesures réglementaires.

On veillera a placer les signaux de prescription bien en vue et
aux endroits ou ils sont strictement nécessaires. On devra les im-
planter conformément aux dispositions de la présente Instruction et
voir a les enlever dés qu’ils ne remplissent plus le réle qui leur était
dévolu.

Prescriptions & signaler

Les prescriptions susceptibles d’étre portées a la connaissance
des usagers de la route sont les suivantes :

1° Arrét a l'intersection et obligation de céder le passage;
2° Limitation de vitesse;

3° Mouvements obligatoires ou interdits;

4° Stationnement interdit ou réglementé;

5° Arrét interdit;

6° Obligations et interdictions pour piétons;

7° Autres obligations et interdictions.

Formes et couleurs des panneaux

Les panneaux des signaux de prescription sont de forme rec-
tangulaire, & fond blanc ou noir, portant bordure, symbole ou
inscription en noir, vert ou rouge selon I'objet de la prescription.

Ils seront assujettis a leur support, les grands cotés a la verticale,
sauf le panneau de sens unique.

Font exception, les signaux d’arrét et de priorité qui ont chacun
une forme distinctive et des couleurs différentes.

Les dimensions inscrites dans la marge au bas des signaux
figurant dans la présente Instruction sont des cotes minimales. Tou-
tefois, s’il devient nécessaire d’agrandir un panneau, on aura soin de
modifier proportionnellement tous les éléments.

Arrét a l'intersection : A-1 (24 x 24)""

Le panneau du signal d’arrét est de forme octogonale. L’ins-
cription et la bordure sont blanches sur fond rouge. Le texte est
composé en capitales d’au moins 5 pouces de hauteur, séries C
(francais) et D (anglais). Tous les éléments de la face du panneau
seront réflectorisés.

Le signal d’arrét doit toujours faire face au sens de circulation,
mais aux carrefours de routes qui se croisent i angle aigu, on doit
s’assurer que la face du panneau ne soit pas visible de la route
opposée.

1. La dimension des panneaux est toujours donnée en pouces.
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Art. 2.5

Parfois, la visibilit¢ du signal peut étre obstruée d’une manicre
permanente par un obstacle ou par une déviation de la route. Il y
aura lieu alors de signaler cette anomalie par le signal avancé B-16,
que 'on implantera de la mani¢re prévue a I'article 3.12.

En régle générale, le signal d’arrét doit étre implanté a proxi-
mité du point ol le conducteur est tenu de marquer un temps d’arrét
a la limite de la chaussée abordée, principalement :

1° A toute intersection oll 'importance des différents courants
de circulation en motive I'implantation;
2° A toute intersection ol le champ de visibilité oblige le con-

N

ducteur a réduire sa vitesse 4 moins de 8 milles a ’heure;

3° A tout autre endroit ol le nombre d’accidents en justifierait
Pimplantation.

En région rurale, le signal d’arrét doit étre implanté du coté
droit, a une distance variant de 6 4 12 pieds du bord de la chaussée,
et de 5 a 50 pieds de la chaussée transversale. Le panneau sera assu-
jetti au support de maniére que le bas soit de 5 a 8 pieds au-dessus
du sommet de la chaussée.

En région urbaine, le signal doit étre également implanté du
coté droit, 4 moins de 6 pieds du bord de la chaussée et & au moins
5 pieds du bord de la rue transversale, sans le reculer cependant de
plus de 50 pieds (planches 5 et 8). Le bas du panneau doit étre
a 7 pieds au-dessus du sommet de la rue, mais dans certains cas
cette hauteur pourra varier de 6 a 10 pieds.

Lorsque les conditions des lieux se prétent mal a 'implantation
du signal a droite de la voie, on I'implante exceptionnellement du
cdté gauche,

Aux intersections munies de feux de circulation, on ne doit
pas implanter de signal d’arrét; cependant, lorsqu’il est nécessaire
d’attacher, pendant quelques heures, la priorité de passage a une
route plutdt qu’a une autre, au lieu d’implanter un signal d’arrét,

- on pourra faire clignoter le feu jaune sur la route principale et le

feu rouge sur la route secondaire.

A Tintersection de deux routes d’égale importance, on aura
soin d’étudier les courants de circulation avant d’implanter le signal
d’arrét dans un sens plutSt que dans Iautre.

Aux endroits ou la vitesse d’approche des véhicules est élevée
et ou le signal d’arrét risque d’étre confondu avec les signaux envi-
ronnants, I'Instruction recommande l’'usage de panneaux de super-
signalisation (36 x 36 ou 48 x 48).

Signal de priorité : A-2 (30 x 30 x 30)

Le signal de priorité a la forme d’un triangle équilatéral pointant

. vers le bas. La bordure est noire sur fond jaune réflectorisé. Le

signal sera implanté conformément aux dispositions de 'article 2.4.
Le signal A-2 s’implante :
1° Sur une route secondaire faisant intersection avec une
route principale lorsqu’il s’agit moins d’imposer 'arrét
a l'usager de la route secondaire que d’accorder priorité
de passage & celui de la route principale;
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2° A lacceés d’une route a grande vitesse dont I’entrée ne
comporte pas de voie d’accélération de longueur et de
largeur suffisantes;

3° Dans un terre-plein d’au moins 30 pieds de largeur,
tout prés de la seconde chaussée, a I'intention de l'usager
de la voie secondaire qui s’appréte a emprunter ou a
croiser cette deuxieme chaussée;

4° Sur toute voie oblique de dégagement, aménagée pour
les virages a droite, mais non dotée d’une voie d’accé-
lération de longueur et de largeur suffisantes;

5° A toute bifurcation ol le champ visuel est excellent, mais
ou l’absence du signal de priorité aurait provoqué deux
accidents au cours des douze derniers mois.

Limitation de vitesse : A-3 (24 x 30) A-4 (18 x12)

L’inscription et la bordure des signaux A-3 et A-4 sont noires
sur fond blanc réflectorisé. La limitation de vitesse doit toujours
étre indiquée en multiple de 5.

Les signaux de la catégorie A-3 seront implantés aux entrées
des zones de vitesse réglementée. Lorsque la zone est longue, il y a
lieu de répéter cette signalisation a intervalles d’au plus 10 milles.

En régions rurales et urbaines, les signaux du type A-3 seront
implantés a droite de la chaussée. Sur les chaussées séparées et dans
les rues a sens unique, on peut aussi en placer du coté gauche.

En région rurale, ils seront assujettis au support de maniere
que le bas du panneau soit de 5 a 8 pieds au-dessus du sommet de
la chaussée, a une distance variant de 6 a 12 pieds du bord de la
route.

Dans les régions urbaines ou les rues ont une bordure, le signal
A-3 sera implanté a la distance minimale d’un pied de la bordure.
Dans les secteurs ou le stationnement est libre, les signaux seront
assujettis au support de maniere que le bas du panneau soit de 6 a 10
pieds au-dessus de la bordure.

A Tapproche des courbes, en région rurale, les panonceaux du
type A-4 peuvent étre placés au bas des signaux de virage (B-1,
B-2, B-3) conformément aux données du tableau 2, page 51.

On peut également assujettir les panonceaux A-4 au bas des
panneaux B-38, B-39 ou B-40, conformément a I’article 1.14.

MAXIMUM
20

A-4
18 x 12

A-2
30 x 30 x 30

7 =

MAXIMUM

30

\ )

A-3-30
24 x 30

MAXIMUMT

60
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30

A\ 7/

A-5-30
24 x 30

( w

40

MINIMUM

A-6-40
24 x 30

g
24 x 24
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Art. 2.7

Art. 2.8

Art. 2.9

Signal avancé de limitation de vitesse : A-5 (24 x 30)

Le signal avancé A-5 s’impose a l'approche d’une zone de
limitation de vitesse, lorsque cette prescription force I'usager a un
ralentissement supérieur a 15 milles a I’heure.

En région rurale, Iintervalle entre le signal A-3-30 et le signal
avancé A-5-30 peut varier de 800 a 1 200 pieds. (planches 11 et 12).

La dimension, les couleurs et les régles d’implantation de ce
signal avancé sont les mémes que celles du signal qu’il précede. Le
fond du panneau doit étre réflectorisé.

Miminum de vitesse imposée : A-6 (24 x 30)

Le signal A-6 indique que les véhicules sont tenus de circuler
au moins a la vitesse minimale prescrite.

La prescription n’interdit pas de ralentir au moment d’emprun-
ter une voie de sortie ni d’arréter pour un motif valable, auquel cas
le conducteur est tenu de ranger sa voiture, de facon a dégager com-
pletement la chaussée. Cette mesure vise surtout a réduire la fré-
quence des dépassements, conséquence d’une circulation trop lente.

Le panneau A-6 mesure 24 pouces sur 30 pouces. L’inscription
et la bordure sont noires sur fond blanc réflectorisé. Le signal A-6
ne s’emploie pas isolément, mais toujours de pair avec le panneau
A-3 en téte sur le méme poteau. Le bas du panneau A-6 doit étre
a 5 pieds au-dessus du sommet de la chaussée.

L’ensemble sera implanté a une distance variant de 6 a 12
pieds du bord de la route, a intervalles d’au plus 10 milles. Sur les
routes a chaussées séparées, lorsque les signaux de droite risquent de
ne pas étre vus, il convient d’en placer aussi du c6té gauche.

Le signal A-6 est en usage sur les autoroutes et a leurs entrées
afin d’en interdire 'accés a tout véhicule incapable de circuler a la
vitesse imposée.

Signaux de manoeuvres obligatoires aux intersections : de
A-7 a A-11 (24 x 24) ou a A-12 (24 x 12)

Les signaux A-7 a A-10, a fond blanc réflectorisé, portent une
fleche noire entourée d’une couronne verte réflectorisée et d’une bor-
dure noire.

Le panneau A-11, a fond blanc réflectorisé et a bordure noire,
porte une fléche noire incurvée en U inversé et entourée d’une
couronne-bande d’interdiction en rouge réflectorisé.

Le panneau A-12, porte une bordure et des inscriptions noires
(heures et jours), sur fond blanc réflectorisé.

Les panneaux dont il est question dans le présent article ont les
significations suivantes :

A-7g Obligation d’aller tout droit ou de tourner & gauche (inter-
diction de tourner a droite);
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A-7d Obligation d’aller tout droit ou de tourner a droite (inter-
diction de tourner a gauche);

A-8g Obligation de tourner a gauche (interdiction d’aller tout droit
ou de tourner a droite);

A-8d Obligation de tourner a droite (interdiction d’aller tout droit
ou de tourner a gauche);

A-9  Obligation d’aller tout droit (interdiction de tourner a droite
ou a gauche);

A-10 Obligation de tourner a droite ou a gauche (interdiction d’aller
tout droit);

A-11 Interdiction de faire demi-tour.

A-8d A-9

24 x 24 24 x 24 24 x 24

A noter que ces signaux, employés sans panonceau, conservent
toujours leur caractére permanent de prescription. On évitera donc
d’employer le panonceau A-12 isolément, puisqu’il ne transmet par
lui-méme aucune prescription.

Cette signalisation de prescription doit toujours faire face au
sens de la circulation.

En région urbaine, les signaux seront implantés de facon que
le bas du panneau soit a 6 pieds au moins et a 10 pieds au plus au-
dessus de la bordure et qu’il s’en écarte d’au moins un pied.

En région rurale, ils seront placés de 5 a 8 pieds au-dessus du
sommet de la chaussée, a une distance variant de 6 a 12 pieds du
bord.

Lorsque les signaux doivent étre adjoints aux feux de circulation
de type urbain, ils seront accolés de préférence au-dessous des feux;
lorsqu’ils sont adjoints au type rural, les panneaux seront assujettis
a la console des poteaux.

L’Instruction générale indique aux planches 13 a 16 quelques
exemples d’implantation de ces signaux.

A-7d
24 x 24

A-10
24 x 24

A-11
24 x 24

8 - 930M
LUN * VEN
MON mn FRI

A-12
24 x 12
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Art. 2.10 Sens obligatoire : A-13 (36 x 12)

A-13
36 x 12

A-14
24 x 24

a S\
A\ Z
A-25
24 x 24
36

Art. 2.11

Avant d’implanter cette signalisation, les municipalités du Qué-
bec doivent se conformer aux dispositions du Code de la route
concernant les rues a sens unique.

Sur le fond noir du signal se détachent une fléche et une bordure
blanches réflectorisées.

Les panneaux A-13 sont placés aux angles des rues, ruelles et
chemins privés a sens unique, face a la circulation transversale, con-
formément aux indications de la planche 16.

Le panneau A-13 est monté de maniere que la distance entre
la base du panneau et le sommet de la rue ou de la bordure de la
chaussée soit de 10 pieds et qu’il soit placé a un pied au moins du
bord.

Signaux d’accés interdit : A-14 (24 x 24) A-24 a A-27
(24 x 24)

Les panneaux A-14, A-24, A-25, A-26 et A-27, a fond blanc
réflectorisé, portent un symbole noir entouré d’une couronne-bande
d’interdiction en rouge réflectorisé. Ils doivent étre implantés con-
formément a 1’article 1.14.

Les panneaux dont il est question dans le présent article ont
les significations suivantes :

A-14. — Acces interdit a toutes les catégories de véhicules.

Ces signaux doivent étre implantés bien en vue des deux cdtés
de la chaussée, a la sortie des voies aménagées pour les virages a

N

droite ou a gauche, ou I'acces est interdit (planche 17).
A-24. — Acces interdit aux cyclistes.

Le signal A-24 est implanté :

1° Aux entrées des autoroutes sur lesquelles la présence des
cyclistes peut constituer un danger;

2° Aux entrées de certains parcs et terrains de jeux réservés
aux piétons;

3° Aux entrées des ponts lorsque la circulation est interdite
aux cyclistes. Ceux-ci devront circuler 2 pied en em-
pruntant le trottoir ou le passage pour piétons.

A-25. — Acceés interdit aux automobiles.

Le signal A-25 est implanté aux entrées des parcs et des ter-
rains de jeux réservés aux piétons. L’interdiction s’étend a tout
genre de véhicules automobiles.
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A-26. — Acces interdit aux véhicules lourds.

Le signal A-26 est implanté aux intersections de routes ou de
rues conduisant dans les quartiers domiciliaires.

La prescription ne cherche pas a interdire comple¢tement la
circulation des voitures utilitaires, mais a empécher tout genre de
véhicules lourds de pénétrer dans ces quartiers. Elle vise surtout a
prolonger la durée des chaussées, et a assurer une parfaite tranquillité
aux habitants de ces quartiers.

Avant d’établir cette signalisation, les municipalités du Québec
doivent se conformer aux dispositions du Code de la route concernant
cette catégorie de véhicules.

A-27. — Acces interdit aux cyclistes et aux automobiles.

Lorsqu’il est nécessaire d’interdire I’accés d’une route ou d’une
section de route a ces deux catégories de véhicules, on doit I'indiquer
sur un seul panneau.

Serrez a droite : A-15 (24 x 30)

Le signal A-15 a pour objet d’informer 'usager qu’il existe une
possibilité d’utilisation simultanée d’une méme voie pour deux sens de
circulation, et qu’en conséquence il doit serrer ou garder la droite.

Le panneau A-15 est bordé d’un ruban noir sur fond blanc
réflectorisé et porte deux fleches noires pointant en sens contraires.

En région urbaine, le signal sera implanté a droite comme a
gauche de la chaussée, a ’endroit méme ou la circulation se fait
dans les deux sens (planche 16).

En région rurale, le panneau doit étre implanté conformément
aux indications données aux planches 32, 33, 34 et 54.

Le signal A-15 est assujetti au support de maniére que le bas
du panneau soit de 5 a 10 pieds au-dessus du trottoir ou du sommet
de la chaussée et distant d’un pied au moins du bord.

Signaux de direction des voies : de A-16 a A-18 (24 x 24)

Aux abords des intersections encombrées, il est parfois néces-
saire d’installer des signaux au-dessus de la chaussée. Cette signa-
lisation visible a distance permet aux usagers de se ranger immé-
diatement dans la voie qu’ils devront emprunter pour aller tout
droit ou pour tourner a lintersection.

Les panneaux seront suspendus a 17 pieds, au centre de chaque
voie, a une distance ne dépassant pas 150 pieds de l'intersection.

Sur le fond noir du panneau se détachent les fleches et la bor-
dure blanches réflectorisées (planche 18).

A-26
24 x 24

A-27
24 x 24
e ~
e Z
A-15
24 x 30

A-l6g
24 x 24
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A-16d
24 x 24

A-17g
24 x 24

Art. 2.14

24 x 24

38

Les panneaux dont il est question dans le présent article ont
les significations suivantes :

A-16g Aller tout droit ou tourner a gauche;
A-16d Aller tout droit ou tourner a droite;
A-17g Tourner a gauche;
A-17d Tourner a droite;

A-18  Aller tout droit.

A-17d A-18
24 x 24 24 x 24

Routes pour camions : A-19 (24 x 24)

Le signal A-19 indique aux conducteurs de véhicules lourds la
voie qu’ils doivent emprunter.

Avant d’établir cette signalisation, les municipalités du Québec
devront se conformer aux dispositions du Code de la route concernant
cette catégorie de véhicules.

Le fond blanc du panneau est réflectorisé et porte la vignette
noire d’un camion, entourée d’une couronne verte.

Ce signal ne doit jamais étre employé isolément, mais toujours
au-dessus de 'un ou de 'autre des panonceaux C-6 a C-12, a fond
vert réflectorisé, sur lesquels se détache une fleche blanche pointant
dans le sens prescrit.

Dans les municipalités, ol les intersections sont nombreuses,
le long d’une route de camionnage, il n’est pas nécessaire de répéter
les signaux a tous les croisements, mais seulement aux plus impor-
tants. Lorsque l'intervalle entre les intersections dépasse 2 000 pieds,
il est préférable d’'implanter les signaux a chacune d’elles, afin de
mieux guider les camionneurs.

On aura soin également de toujours placer le signal A-19 et
le panonceau C-6 ou C-7 a une distance variant de 150 a 300 pieds
de toute bifurcation. Cette signalisation avancée permettra aux
conducteurs de véhicules lourds de manoeuvrer correctement.
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Passez & droite : A-20d (24 x 30) .

Cette signalisation oblige les conducteurs a contourner tout
obstacle par la droite. Lorsque les signaux de ce type sont implantés
sur les terre-pleins du centre, ils ne doivent pas I'étre & plus de 50
pieds des extrémités et conformément aux indications des planches
54 4 57. Sur les ilots et refuges pour piétons, ils doivent étre im-
plantes aussi prés que possible des extrémités. Aux passages infé-
rieurs, ils seront assu]ettls au plher central (planche 50). Dans ce
cas, les zébrures jaunes et noires seront peintes de fagon & laisser
une marge de 6 pouces tout autour du signal. Aux endroits ou les
conducteurs sont dans I'obligation de passer & gauche d’un obstacle,
on doit faire usage du signal A-20g. La ot il est permis de contour-
ner lobstacle indifféremment par la droite ou par la gauche, le
signal B-28 sera implanté conformément a I'article 3.22.

Sur le fond blanc réflectorisé se détachent la bordure et le sym-
bole noirs.

Limitation de poids : A-21 (24 x 24)

Le signal A-21 a pour objet d’'informer les conducteurs qu’ils
ne peuvent emprunter certains ponts et viaducs lorsque le poids total
en charge de leur véhicule dépasse le poids maximal établi.

Le panneau A-21 se place aux approches des ouvrages d’art
I1 a un fond blanc réflectorisé, avec inscription et bordure noires.

Sur les routes rurales, le signal sera implanté 3 une distance.

variant de 6 a 12 pieds du bord de la chaussée. Le bas du panneau
doit étre & 5 pieds au moins au-dessus_du sommet de la chaussée.
On peut aussi l'assujettir a la charpente méme du pont et face a la
circulation.

Cette signalisation ne doit pas étre implantée sans 1’autorisation
des administrations chargées de 'entretien des ponts et viaducs.

-Voie auxiliaire : A-22 (24 x 30)

Il y a lieu quelquefois de réserver une voie aux véhicules qui
gravissent les cOtes au ralenti et de I'indiquer a I'aide du signal A-22,
dont le panneau, a fond blanc réflectorisé, porte bordure et inscription
noires.

Le signal A-22 doit étre implanté & 300 pieds environ de

\ amorce de’la voie auxiliaire. Le bas du panneau doit s’élever a 5

pieds au moins au-dessus du sommet de la chaussée et s’écarter de
62 12 pieds du bord (planche 24).

r 7 - —

CIRCULATION SLOW TRAFFIC
LENTE USE
A DROITE RIGHT LANE

\ ' J) \ ),
A22 , A-22a
24 x 30 24 x 30

4
A-20d
24 x 30
N

“MAXIMUM

IOt

Z/

-A-21-10 .
24 x 24
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A-23
36 x 36

POLICE

A-28
24 x 36
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Art. 2.18

Art. 2.19

Art. 2.20

Interdiction de dépasser: A-23 (36 x 36)

Le signal A-23 est en usage sur les routes a deux ou trois voies
de circulation. Il doit étre implanté des deux cotés de la route a
I'entrée de toute section ou la visibilité vers I’avant est limitée et ol
il serait clairement démontré, a la suite d’'une étude statistique des
lieux, que l'implantation du signal diminuerait stirement le nombre
des accidents.

Sur fond blanc réflectorisé du panneau se détache la vignette
noire de deux véhicules roulant c6te a cote, entourée d’une couronne-
bande d’interdiction en rouge réflectorisé qui barre le véhicule de
gauche.

Le signal A-23 sera implanté a une distance variant de 6 a
12 pieds du bord de la chaussée, de mani¢re que le bas du panneau
soit au moins a 5 pieds au-dessus du sommet de la chaussée.

Halte & un poste de pesée : A-28 (24 x 36)

Le signal A-28 indique l’existence d’un poste de pesée ou les
camionneurs doivent faire contrdler le poids total, a vide ou en
charge, de leur véhicule.

Le panneau a un fond blanc réflectorisé, avec inscription,
bordure et symbole noirs.

Le signal se pose juste au-dessus du panonceau C-10, vis-a-vis
du poste, a une distance variant de 6 a 12 pieds du bord de la route
et de manicere que le bas du panneau soit a 6 pieds au-dessus du
sommet de la chaussée.

L’Instruction recommande, s’il le faut, la signalisation avancée
d’un poste de pesée a 1 000 pieds ou davantage, afin de permettre aux
camionneurs de ralentir et d’aborder les lieux en toute sécurité. A
cette fin, on doit placer le signal A-28 au-dessus du panonceau B-18
qui indique a quelle distance se trouve le poste.

Indication d’une ligne d’arrét a I'intersection : A-29 (24 x 30)

Le panneau indiquant la ligne d’arrét sera placé aux abords de

certaines intersections munies de feux de circulation, principalement:

1° Aux endroits ol les conducteurs auraient tendance a em-
piéter sur la ligne d’arrét;

2° Aux endroits ol la ligne d’arrét se trouve éloignée de l'in-

tersection.

Sur le fond blanc réflectorisé du panneau se détachent en noir
le symbole, I'inscription et la bordure.

Le signal se pose habituellement a gauche ou a droite de la
chaussée ou sur les ilots, vis-a-vis de la ligne d’arrét.

Dans les régions urbaines, le panneau A-29 sera placé a un
pied de la bordure de la chaussée, a une hauteur variant de 6 a 10
pieds. Dans les régions rurales, il sera implanté a 5 pieds au moins
au-dessus du sommet de la chaussée, a une distance variant de 6 a
12 pieds du bord de la route.

Dans I'une ou l'autre région, sur les routes a chaussées non
séparées, ol la circulation se fait dans les deux sens, le signal A-29g
doit étre implanté a droite. Sur les routes a chaussées séparées, on
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placera les signaux des deux cotés, le premier A-29g a droite de la
chaussée, vis-a-vis de la ligne d’arrét et le second A-29d, a gauche,
sur le terre-plein.

Dans les voies a sens unique, cette signalisation sera implantée
des deux cOtés de la chaussée.

Stationnement interdit ou réglementé : A-30 (24 x 24) A-31
a A-35 (12 x 18)

De tous les signaux routiers, ceux de stationnement sont les
plus nombreux dans les agglomérations urbaines. Leur efficacité
sera d’autant plus grande que toutes les municipalités du Québec
adopteront les mémes signaux de stationnement.

La présente Instruction donne ci-contre quelques modeles de
signaux de stationnement et les indications qui doivent figurer dans
I’ordre suivant :

1° Stationnement ou interdiction de stationner;

2° Heures d’interdiction (si les heures ne sont pas indiquées,

la prescription s’applique en permanence);

3° Jours (si les jours ne sont pas indiqués, la prescription

s’applique tous les jours de la semaine).

Le type A-30, & fond blanc réflectorisé, porte la lettre P en noir
entourée d’'une couronne-bande d’interdiction en rouge réflectorisé.

Le signal se place le long des routes rurales aux endroits ou le
stationnement pourrait nuire a la circulation ou comporter un danger.
Il est implanté conformément a Particle 1.14.

i ) . X )
STATIONNEMENT NO
INTERDIT PARKING
8AM - 7pH 8AM-7PM
LUNVEN LMONTOFRI
A-3l recto A-32 verso
12 x 18 12 x 18

Les types A-31 a A-35 sont en usage dans les régions urbaines.
Les panneaux portent des inscriptions sur les deux faces et on peut les
réflectoriser.

Les signaux s’implantent a un pied au moins de la bordure de
la chaussée, de maniére que le bas du panneau soit a une hauteur
variant de 6 a 10 pieds. On les échelonnera a 300 pieds I'un de
lautre au maximum.

Les panneaux portant une fleche devront dessiner un angle de
45 degrés avec I'axe de la chaussée, et non de 90 degrés.

Lorsque la réglementation porte sur la durée de stationnement
ou sur la facon de stationner, les inscriptions et la bordure seront
vertes sur fond blanc.

Lorsque les inscriptions sont en frangais sur une face et en
anglais sur 'autre, les panneaux seront installés de maniére qu’en les
regardant en enfilade, le texte francais alterne avec le texte anglais,
dans un sens de circulation comme dans 'autre.

A-30
24 x 24

TATIONNEME
INTERDIT
ARRET
D'AUTOBUS
A j

(" NO
PARKING
BUS
STOP

kq/

recto A-33

verso

12 x 18

(sramomewen)

\ 30mn

930AM-4PM
LUN AVENJ

f |
PARKING

3OMIN

930AM-4pPM
LMONmFRI

recto A-34 verso
12 x 18

7

3

STATIONNEMENT]
EN

FILE

\ 7

PARALLELT
PARKING

ONLY |
L 8

recto A-35

verso

12 x 18

41



Art. 2.22 Interdiction d’arréter : A-36 (12 x 18)

Le signal d’interdiction d’arréter se distingue par la bande
8AM - 7PM médiane rouge, sur laquelle se détachent, en blanc, les heures d’inter-

diction. Le panneau sera monté de la méme maniére que les panneaux
MONFRI de stationnement (art. 2.21).

recto A-36 verso
12 x 18

Art. 2.23 Signaux pour piétons : A-37 a A-41

La catégorie de panneaux qui y correspond comprend :
1° Les panneaux A-37, A-38 et A-39, indiquant les passages
pour piétons;

2° Le panneau A-40, portant instruction aux piétons qui
s’apprétent a traverser la chaussée;

3° Le panneau A-41, interdisant aux piétons I’accés des
autoroutes.

Art. 2.24 Passage pour écoliers : A-37 (24 x 30)

La sécurité des écoliers sur les routes reste impossible sans la
collaboration des personnes chargées de veiller sur eux et, en général,
de tous les préposés a la sécurité routiere.

Les mesures de protection seront d’autant plus efficaces qu'on
1/ 2\ aura eu soin d’enseigner aux écoliers le sens de leur responsabilité,
les principes de sécurité et la signification de tous les signaux routiers.

Le signal A-37 n’est pas a lui seul une garantie de protection. Il
faut, en outre, monter la garde aux heures critiques. La présence
d’une patrouille scolaire est indispensable aux points considérés com-
me dangereux pour les piétons. Cette signalisation ne peut étre im-
plantée ailleurs qu’aux passages gardés.

T i e Une formule-type de demande de signalisation de passage

t gardé est insérée a la page 45. Les autorités scolaires voudront bien
y recourir si elles projettent d’établit pareille signalisation aux abords

A\ 4 des écoles.
A-37g Le panneau A-37 est entouré d’'une bordure noire. Sur fond
24 x 30 blanc réflectorisé se détache en noir la silhouette de deux écoliers.

Une fleche également noire pointe vers le passage. Ce signal est
implanté conformément a I’article 1.14 (voir aussi planche 39).

Lorsque le signal A-37 est implanté, le signal avancé B-38 doit
I'étre également, conformément a l'article 3.29. Lorsqu’il y a des
feux de circulation aux abords d’un passage pour écoliers, il n’y a
pas lieu d’'implanter le signal A-37.

42 ' Avril 1967



Art. 2.25

Art. 2.26

Art. 2.27

Art. 2.28
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Passage pour piétons : A-38 (24 x 30)

Le signal A-38 s’implante aux intersections dépourvues de feux
de circulation ou a mi-chemin entre deux intersections, conformé-
ment a l'article 1.14.

Le panneau A-38 porte en noir la silhouette d’un adulte au pas
de marche.

Le fond doit étre réflectorisé. Pour mieux indiquer la proximité
d’un passage pour piétons, on pourra recourir au signal avancé B-39
(art. 3.30).

Passage pour piétons prés d’un terrain de jeux : A-39
(24 x 30)

Le signal A-39, en usage aux abords des terrains de jeux, porte
la silhouette d’un enfant courant aprés sa balle.

Le panneau a fond blanc, peut étre réflectorisé. Il est implanté
conformément a larticle 1.14.

Lorsque le signal A-39 est utilisé, le signal avancé B-40 doit
I’étre également, conformément a l’article 3.31.

Aux intersections munies de feux de circulation, il n’y a pas
lieu d’implanter pareil signal.

Prescription pour les piétons: A-40 (6 x 9)

Aux intersections dotées de feux de circulation & commande
manuelle, les petits panneaux A-40 et A-40a, a fond blanc, sont
accolés au bouton que les piétons doivent presser pour demander
le passage. L’inscription et la bordure sont en noir.

Interdictions aux piétons : A-41 (24 x 24)

Le signal A-41 interdit aux piétons 'accés des autoroutes. Il
est ordinairement implanté aux entrées des voies, conformément a
Particle 1.14.

Le fond blanc réflectorisé porte la silhouette noire d’un piéton,
entourée d’une couronne-bande d’interdiction en rouge réflectorisé.

A-38g
24 x 30

"¢

A\ Z
A-39g
24 x 30
PIETONS FOR
PRESSEZ WALK
LEBOUTON SIGNAL
PUSH
ATTENDEZ
LE SIGNAL BUTTON

A-40 A-40a
bx9

A4l
24 x 24
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Art. 2.29 Défense de jeter des ordures: A-42 (24 x 24)

Le panneau A-42 porte sur fond blanc réflectorisé la vignette
noire d’'une boite de conserves ouverte, entourée d’une couronne-
bande d’interdiction en rouge réflectorisé.

Le signal est implanté aux endroits ol les passants ont pris
I’habitude de jeter des ordures (art. 1.14).

A-42
24 x 24

44 Avril 1967



Avril 1967

Demande de signalisation de passage pour écoliers

Municipalité..........ﬁ......‘................\ .........................
- (e e e e )
comté
Date
Service technique de la circulation S
Ministére de la Voirie ) '
Ho6tel du Gouvernement -
Québec- (4¢)
Messieurs,
Le conseil municipal de......... .. . .. . i i i i,
...................................... (..............;.............),
, comté ' .
vu la résolution en date AU.........cuii ittt e e .,

=~

prie le ministére de la Voirie d'établir, & ses frais, la signalisation
de passage pour écoliers sur la voie publique qu'il _entretient
dans notre municipalité.

........................................................................

Dés que les signaux seront installés, le conseil s'engage
4 poster aux frais de la municipalité un agent de police ou une
patrouille scolaire qualifiée, & l'endroit précité, aux heures
d'entrée et de sortie des écoliers.

A défaut de remplir ses engagements, la municipalité
reconnait au ministére de la Voirie le droit d'enlever les signaux
de passage pour écoliers. g

Le Secrétaire-trésorier,
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Art. 3.1

Art. 3.2
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Chapitre Il
SIGNALISATION DE DANGER

Obijet

Les signaux de danger ont pour objet d’appeler de fagon
toute spéciale Pattention des usagers de la route aux endroits ol ils

- doivent redoubler de vigilance en raison de la présence d’obstacles

ou de points dangereux, tant sur la route qu’a ses abords.

Il convient d’éviter la multiplication excessive des signaux de
danger qui risque a la longue de lasser 'attention des usagers de la
route. Les inspecteurs verront donc a faire enlever les signaux super-
flus (art. 1.17).

La signalisation de danger doit étre implantée :

1° Aux abords des virages (art. 3.4);
2° Aux abords des contrevirages (art. 3.5, 3.6);
3° Aux approches des routes sinueuses (art. 3.7);
4° Aux intersections (art. 3.8, 3.9, 3.10);
5° Aux brusques. déviations de route (art. 3.11);
6° Aux approches du signal d’arrét’et des feux de circulation
que P'on ne peut voir a distance (art. 3.12, 3.13);
7° Aux approches des pentes raides (art. 3.14);
8° A la fin des revétements de chaussées (art. 3.15);
9° A la fin des routes sans issue (art. 3.16);
10° Aux rétrécissements de la chaussée (art. 3.17);
11° Aux abords des passages étroits (art. 3.18);
12° Au commencement et a la fin des chaussées séparées (art.
.3.19, 3.20); )
13° A I'amorce des chaussées non séparées et a deux sens (art.
321); 4
14° Aux ilots qui peuvent étre contournés par la gauche ou par
la droite (art. 3.22);
15° Aux approches des passages & niveau (art. 3.23);
16° Aux abords des ouvrages d’art (art. 3.25);
17° Aux approches des chaussées glissantes (art. 3.26);
18° Aux abords des escarpements (art. 3.27);
19° Aux obstacles sur la chaussée et a ses abords immédiats
(art. 3.28); :
20° Aux abords des établissements scolaires, des passages pour
piétons et des terrains de jeux (art. 3.29, 3.3Q, 3.31).

Les signaux de danger doivent toujours étre implantés confor-
mément aux dispositions de la présente Instruction. En cas de doute
sur I'emploi d’un signal de virage, on recourra de préférence a celui
qui indique la courbe la moins raide.

Formes et couleurs des panneaux

La plupart des signaux de danger sont de forme rhombique
(losange). Le fond du panneau est jaune réflectorisé sur lequel se
détachent en noir la bordure, l'inscription ou le symbole. Font ex-
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B-1d
24 x 24

Art. 3.3
B-2d
24 x 24
Art. 3.4
B-3d
24 x 24
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ception, les signaux de passage a niveau, d’établissements scolaires, de
limitation de hauteur et certains panonceaux, dont la couleur ou la
forme sont quelque peu différentes.

Sauf indications contraires, tous les signaux de danger doivent
avoir 24 pouces de coté. Lorsqu’il devient nécessaire d’attirer davan-
tage l’attention des usagers de la route, on utilisera la supersignali-
sation, en ayant soin d’augmenter en proportion tous les €léments
du panneau.

Sur les routes rurales a trois voies ou plus, ou installera des
panneaux de 36 pouces de cOté.

Implantation des signaux de danger

La signalisation de danger ayant pour objet principal d’assurer
le maximum de sécurité aux usagers de la route et d’attirer leur at-
tention sur les dangers de la circulation en des lieux qui ne leur
sont pas toujours familiers, il importe que les signaux soient toujours
implantés au bon endroit.

L’Instruction donne des régles générales mais il faudra, dans
certains cas, procéder a une étude approfondie des licux, de jour
comme de nuit, de facon que l'implantation se fasse a I’endroit
idéal.

En principe, sur les routes 2 moyenne vitesse, les signaux seront
implantés plus prés du point de danger que sur les routes a grande
vitesse.

Dans les régions rurales et les quartiers domiciliaires ou le
stationnement des véhicules est intermittent, les signaux seront im-
plantés a une distance variant de 6 a 12 pieds du bord de la route
et a 5 pieds au moins au-dessus du sommet de la chaussée ou encore
a 7 pieds au-dessus du trottoir.

Dans les quartiers domiciliaires et commerciaux, ou les voitures

stationnent fréquemment, les signaux de danger seront implantés a
un pied au moins de la bordure de la chaussée, a 7 pieds de hauteur.

Dans les régions urbaines, ils seront placés a 150 pieds au
moins du point dangereux, mais cet intervalle peut varier de 300
a 750 pieds en rase campagne; lorsque le panneau mentionne une
distance, on implantera le signal autant que possible a la distance
indiquée.

Virages : B-1, B-2, B-3 (24 x 24)

Les signaux de virages doivent étre implantés conformément
aux indications du tableau 2, page 51. Cette signalisation est ins-
tallée a une distance variant de 300 a 750 pieds des virages. Le fond
jaune des panneaux doit étre réflectorisé.
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Tableau 2

Concordance des signaux de virage en fonction de la vitesse

Vitesse maximale
prescrite avant
le virage, en

VITESSE PRESCRITE DANS LES VIRAGES EN MILLES A L'HEURE()

milles a I'heure 60 ‘55 50 45 40 35 30 25 moins de 25

60 B-3 B-3 B-3 B-3 . B-3 B-2 B-2. B-2 B-1
A-4-55 A-4-50 A-4-45 A-4-40 A-4-35 A-4-30 A-4-25 A-4-20

55 B-3 B-3 B-3 B-3 B-3 B-2 B-2 B-2 B-1
A-4-50 A-4-45 A-4-40 A-4-35 A-4-30 A-4-25 A-4-20

50 B-3 B-3 'B-3 " B-3 B-3 B-2 B2 | B2 B-1
A-4-45 A-4-40 A-4-35 A-4-30 A-4-25 A-4-20

a5 - — B-3 B3 | B3 B-2 B-2 B-2 B-1
A-4-40 A-4-35 A-4-30 A-4-25 A-4-20

40 — — — ‘ B3 B-3 B-2 B-2 B-2 B-1
A-4-35 A-4-30 A-4-25 A-4-20

35 — — — B-3 B-2 B-2 B-2 B-1
_ : A-4-30 A-4-25 A-4-20

1. Vitesse déterminée a l'aide de l'inclinométre & bille. Dans certains virages, on peut
implanter les signaux B-5 ou B-6 au lieu de B-3, et B-4 au lieu de B-2.




Art. 3.5

B-4d
24 x 24

Art. 3.6

B-5d
24 x 24

Art. 3.7

B-6d
24 x 24
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Contrevirage raide : B-4 (24 x 24)

Lorsque deux virages raides se succedent en direction opposée, a
400 pieds ou moins I'un de l'autre, le panneau B-4 doit étre em-
ployé conformément aux données du tableau 2. On aura soin d’uti-
liser le panneau B-4d lorsque la premicre courbe est a droite, et
B-4g, si elle est a gauche. Le panonceau A-4 est associé a ces deux
types de panneau, conformément aux données du tableau 2. La
surface jaune des panneaux est réflectorisée et I'implantation doit se
faire de la maniére prévue a l’article 3.3.

Contrevirage : B-5 (24 x 24)

Lorsque deux virages se succedent en direction opposée, a 400
pieds ou moins 'un de l'autre, le panneau B-5 doit étre employé
conformément aux données du tableau 2. Lorsque la premiére courbe
est a gauche, on implantera le type B-5g, et le type B-5d si elle est
a droite.

Le panonceau A-4 est associé a ces types de panneaux con-
formément aux données du tableau 2. La surface jaune du panneau
B-5 est réflectorisée et I'implantation doit se faire de la manicre
prévue a larticle 3.3.

Route sinueuse : B-6 (24 x 24)

Ce type de panneau, portant une fléche noire incurvée quatre
fois en sens contraire, est employé sur les routes ou cinq courbes
se succedent 2 moins de 400 pieds I'une de I'autre.

Lorsque la premiére courbe est a droite, on implante le panneau
B-6d, et le panneau B-6g si elle est a gauche.

Le fond jaune de ces panneaux est réflectorisé. L’Instruction
recommande - d’associer ces signaux aux repéres visuels ou déli-
néateurs, conformément aux données de larticle 7.8.

Dans les troncons de route dont le tracé présente une série de

courbes inférieures a cing, on doit implanter un ou plusieurs pan-
neaux de types B-1, B-2, B-3, B-4 ou B-5, plutét que de type B-6.

L’implantation du signal de route sinueuse se fait a ’exclusion de
tout autre signal de virage, a moins qu’il ne s’agisse d’indiquer des
virages trés raides, entrainant nécessairement une réduction de
vitesse. L’implantation de ces types doit se faire de la maniere pré-
vue a larticle 3.3.
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Art. 3.8 Signaux d’intersection : B-7 (24 x 24), B-8 (36 x 36),
‘ B-9 a B-11 (24 x 24)
Cette signalisation est implantée, en région rurale, aux abords des
intersections ou la circulation moyenne des véhicules est supérieure
a 100 par jour.

Elle est aussi implantée a toute intersection ou la visibilité est
insuffisante.

Cette signalisation est également motivée en région rurale aux
intersections ou il est survenu au moins deux collisions au cours des
douze derniers mois.

B-7
24 x 24

Le symbole du panneau indique le genre d’intersection. Ainsi,
les signaux B-7 et B-8 montrent respectivement une intersection en
forme de croix et un carrefour a sens giratoire. Les types B-9, B-10
et B-11 indiquent la direction de la route affluente, telle qu’elle ap-
parait a l'usager qui I'aborde.

A remarquer que les panneaux d’intersection ne doivent pas
étre employés pour indiquer l'existence d’un chemin privé.

Tout chemin public aboutissant 2 une courbe doit étre indiqué
par un tiret ajouté a la fleche du signal de virage.

Le fond jaune des panneaux est réflectorisé et I'implantation
doit se faire de la maniére prévue a larticle 3.3.

B-8
36 x 36
B-9d B-10d B-11d
24 x 24 24 x 24 24 x 24
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Art. 3.9
B-12
24 x 24
Art. 3.10
B-13
2 x 24 Art. 3.11
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B-14d
30 x 30

Intersection en T: B-12 (24 x 24)

Le signal B-12 est implanté aux abords d’une intersection en
forme de T et indique aux conducteurs qu’ils devront tourner 2
droite ou a gauche. Le fond jaune du panneau doit étre réflectorisé.
L’implantation se fait de la maniére prévue a I’article 3.3.

Intersection en Y : B-13 (24 x 24)

Cette signalisation est établie aux abords d’une bifurcation en Y.
Le fond jaune du panneau est réflectorisé.

L’implantation se fait de la maniére prévue a I’article 3.3.

Damiers : B-14, B-15 (30 x 30)

Le panneau du type damier, dont le centre du carrelage montre
une fleche horizontale pointant a droite ou & gauche ou encore dans
les deux sens a la fois, indique un point particuliérement dange-
reux dans un virage en coude, dans un virage raide ou encore dans
une intersection en T. Le signal est implanté dans le prolongement de
laxe de la route. Le fond jaune des panneaux est réflectorisé et
I'implantation se fait de la maniére prévue a l'article 3.3.

&
S

B-15
30 x 30
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Art. 3.12 Signal avancé d’arrét: B-16 (30 x 30

Lorsque 'automobiliste risque de ne pouvoir s’arréter a temps
A un signal d’arrét peu visible a distance, I'Instruction recommande
I'usage du signal avancé B-16. Le point exact d’implantation doit
étre choisi en tenant compte des courbes de la route, des véhicules
en stationnement, de I’abondance du feuillage environnant et de la
vitesse d’approche des véhicules a cet endroit. Le signal avancé est
également nécessaire aux endroits ou les automobilistes auraient
tendance a enfreindre la prescription du signal d’arrét. En outre,
le signal avancé est encore utile durant trente jours aux abords d’une
intersection nouvellement dotée d’un signal d’arrét.

Le signal avancé, comme l'indiquent les chiffres sur le panneau
B-16-500, précéde habituellement de 500 pieds le signal d’arrét.
On peut augmenter ou diminuer I'intervalle en modifiant I'inscription
numérique en multiple de 100. Les éléments du panneau sont ré-

flectorisés. B-16 - 500
30 x 30

Art. 3.13 Signalisation avancée des feux de circulation :
B-17 (24 x 24)

Ce signal précéde toujours une intersection dont les feux de
circulation ne sont pas parfaitement visibles a 400 pieds, ou lorsque
la vitesse d’approche des véhicules en motive I'usage. Cette signa-
lisation est encore utile durant trente jours aux abords d’une inter-
section nouvellement dotée de signaux lumineux.

En région rurale, le signal avancé B-17 est implanté a une
distance variant de 400 a 800 pieds des feux de circulation et de la
maniére prévue a larticle 3.3.

Le panonceau B-18 peut étre placé au bas du signal B-17 et
assujetti au méme support. L’indication numérique du panonceau
doit concorder autant que possible avec la distance qui sépare le
signal avancé de lintersection; elle peut étre modifiée en multiple
de 100.

Dans les zones urbaines, si le signal avancé est implanté a mi- 24 x 24
chemin entre deux intersections, on est libre d’utiliser ou non le
panonceau B-18.

Le fond jaune du panneau est réflectorisé.

. 18 x 9
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Art. 3.14

Art. 3.15

Art. 3.16
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Pente raide: B-19 (30 x 30)

La signalisation des cOtes a I'aide de signal B-19 ne peut étre
implantée qu’aux abords des pentes dont l'inclinaison est de :

6% sur 2 000 pieds ou plus de longueur,
7% sur 1000 pieds ou plus de longueur,
8% sur 750 pieds ou plus de longueur,
9% sur 500 pieds ou plus de longueur,
11% sur 400 pieds ou plus de longueur,
13% sur 300 pieds ou plus de longueur,
15% sur 200 pieds ou plus de longueur.

Lorsqu’une section de pente comporte en outre un virage de
plus de 4 degrés, on répéte le signal B-19. Le fond jaune du pan-
neau doit étre réflectorisé et I'implantation se fait de la maniére
prévue a larticle 3.3.

Fin de revétement : B-20 (30 x 30)

Le signal B-20 indique aux usagers la fin d’'une chaussée a
revétement bitumineux ou de béton et le commencement d’une autre
en gravier. Le conducteur doit ralentir immédiatement son allure
afin de passer commodément d’une chaussée a autre.

Le panneau, a fond réflectorisé, est implanté a 750 pieds envi-
ron de I'amorce de la chaussée de gravier.

Fin de route : B-21 (30 x 30)

L’Instruction recommande de ne jamais employer le panneau
B-21 pour indiquer un virage raide, un virage en coude ou une inter-
section en T. Dans de tels cas, au lieu du signal de fin de route,
il faut implanter les types B-14 ou B-15 (art. 3.11).

En région rurale comme en région urbaine, le signal C-19 doit
toujours précéder celui de FIN DE ROUTE conformément a I’ar-
ticle 4.9. Le fond jaune du panneau doit étre réflectorisé.
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Art. 3.17 Signalisation des chaussées rétrécies : B-22 (24 x 24)

Cette signalisation prévient les conducteurs qu’ils passeront
bientot :

a) d'une chaussée a 3 voies a une de 2 voies;
b) d’une chaussée de 4 voies & une de 3 ou 2 voies.
Ces signaux, dont le fond jaune est réflectorisé, vont habituelle-

ment de pair avec les marques sur la chaussée ou les repéres vi-
suels, comme on peut le voir aux planches 32, 33 et 34.

On implante le signal B-22g pour indiquer les rétrécissements a
gauche et B-22d, pour ceux de droite. Lorsque la chaussée se ré-

trécie des deux c6tés, on implante le type B-22, de la maniére prévue B-22
a larticle 3.3. 24 x 24
B-22¢ B-22d
24 x 24 24 x 24

Art. 3.18 Passage étroit : B-23 (24 x 24), B-24-1 (18 x 12)

Cette signalisation indique que la largeur de la chaussée d’un
pont ou d’'un tunnel varie de 16 a 23 pieds et qu’elle est moindre
qu’aux abords.

Lorsque la chaussée a moins de 16 pieds de largeur, il faut
placer le panonceau B-24-1 au-dessous du panneau B-23.

Ces signaux, a fond jaune réflectorisé, doivent étre implantés
a une distance variant de 300 a 750 pieds du passage rétréci.

L’Instruction recommande aussi I'emploi de balises ou de
zébrures conformément a Particle 7.3 (voir les planches 28 et 29).

1 VOIE
LANE 24 24

‘ B-24-1
18 x 12

Avril 1967

57



Art. 3.19
B-25 Art. 3.20
30 x 30
Art. 3.21
B-26
30 x 30
B-27
30 x 30

Signalisation de chaussées séparées : B-25 (30 x 30)

La signalisation des chaussées séparées se fait a Iaide du pan-
neau B-25. Elle précede celle du type A-20d (Passez a droite) qui
vient toujours couronner la balise B-35, comme le montrent les
planches 54 a 57 de la présente Instruction.

En principe, cette signalisation n’est pas implantée sur les
chaussées séparées de faible longueur.

Ces signaux, a surface jaune réflectorisée, sont implantés de la
maniere prévue a larticle 3.3.

Fin de chaussées séparées : B-26 (30 x 30)

Les signaux de type B-26 sont implantés a une distance variant
de 300 a 750 pieds de la fin du terre-plein, de la maniére prévue a
larticle 3.3. Les panneaux font face au sens de circulation et sont
placés des deux cotés de la chaussée. Le fond jaune des panneaux
est réflectorisé. (voir les planches 54 a 57).

Circulation dans les deux sens : B-27 (30 x 30)

Le signal B-27 est utilisé aux endroits de la route ou la cir-
culation a sens unique se change en une circulation a deux sens et
vient restreindre la liberté de dépasser.

Un premier signal du type B-27 est implanté a I’amorce du
rétrécissement et, quand la chose est possible, de part et d’autre de la
route, de la maniére prévue a l’article 3.3.

Au besoin on répetera ce signal a 1 000 pieds plus loin. Le fond
jaune du panneau est réflectorisé (planches 32, 34, 54 et 57).

Tableau 3

DONNEES D’'IMPLANTATION DU SIGNAL
AVANCE DE PASSAGE A NIVEAU

Vitesse d’approche Intervalle
entre le signal avancé
et le rail le plus
des véhicules proche
En milles Minimum Maximum
a lheure en pieds en pieds
30.35 450 600
40-45 500 700
50-55 600 800
60 700 850
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‘ Art 3.22

Art. 3.23
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Contournement par la droite ou par la gauche : B-28
(24 x 24)

Le panneau B-28 indique aux conducteurs qu’ils peuvent passer
a droite ou a gauche d’un ilot de canalisation. Le signal est implanté
a lextrémité de I'llot. Il ne doit jamais faire double emploi avec
un signal d’indication.

Afin d’accroitre l'efficacité de cette signalisation, I'Instruction
recommande d’y associer, au bas du panneau, une balise a chevrons
du type B-37 (planche 53).

Aux passages inférieurs, lorsque les piliers reposent au centre
d’une chaussée a sens unique, le panneau B-28 doit étre associé aux
zébrures jaunes et noires des piliers. Les marques doivent étre tracées
de maniére a laisser une surface libre de 6 pouces tout autour du
signal.

Lorsque la circulation doit se faire seulement a droite des ilots ou
des obstacles, il faut employer le signal A-20d conformément a I’ar-
ticle 2.15.

Signaux avancés de passage a niveau : B-29 (diamétre : 30)
B-30 (30 x 24)

Les passages a niveau sont des points extrémement dangereux
pour la circulation routiére. C’est pourquoi, on a jugé nécessaire de
les signaler & I'aide du panneau B-29, de forme tout a fait distinctive,
c’est-a-dire circulaire a fond jaune réflectorisé, sur lequel se détachent
en noir la bordure et le symbole.

Le panneau B-29 doit étre implanté a tous les passages a niveau,
y compris ceux qui sont munis de signaux lumineux ou de barricres
automatiques.

Sous réserve des dispositions du paragraphe précédent, il n’est
pas nécessaire de placer le signal B-29 :

1° Aux abords de voies d’évitement de faible importance, ou
le passage d’un train dans cet embranchement est toujours
signalé par un garde de voie de la société ferroviaire;

2° Aux abords de passages a niveau situés dans des secteurs
commerciaux, déja bien indiqués par la signalisation appro-
priée et ou l’addition du signal B-29 n’assurerait pas une
meilleure sécurité.

Dans tous les secteurs domiciliaires ou commerciaux, ou la
vitesse d’approche des véhicules est relativement peu élevée (moins
de 25 milles a I’heure), le signal B-29 peut étre posé a 100 pieds
seulement du rail le plus proche. Lorsqu’une rue paralléle au chemin
de fer en croise une qui enjambe la voie ferrée et que le point de
croisement est en deca de 100 pieds du rail le plus proche, le signal
B-29 doit étre implanté de manicre a étre vu des conducteurs cir-
culant dans les deux rues.

B
24 x 24

)
©

B-29
30 (diam.)

B-30
30 x 24

B-30g
30 x 24
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B-30d
30 x 24

B-31
30 x 30

60

Art. 3.24

Art. 3.25

En toute autre circonstance, le signal de passage a niveau doit
étre érigé conformément aux données de la planche 40 et du tableau 3,
page 58.

Les panneaux B-30, B-30g et B-30d, a fond jaune réflec-
torisé, sont utilisés de pair avec le signal B-29 pour indiquer a
Pautomobiliste I'angle que fait ’axe de la voie ferrée avec celui de
la route. Ils se placent au-dessous du signal B-29.

Dans les régions rurales et en bordure des routes entretenues
par le ministére de la Voirie, la pose et I'entretien du signal B-29
relévent de ce ministére. Dans les régions urbaines, sauf le long des
rues entretenues par le ministére de la Voirie, la pose et ’entretien
du signal de passage a niveau relévent de la municipalité intéressée.

Traverse a niveau de voies ferrées

Le signal en forme de croix de Saint-André indiquant la proxi-
mité de voies ferrées et le panonceau indiquant leur nombre sont
implantés et entretenus par les compagnies ferroviaires a lettres
patentes fédérales conformément a la loi sur les chemins de fer du
Canada ou par les compagnies a lettres patentes provinciales con-
formément a la loi sur les chemins de fer du Québec.

Limitation de hauteur : B-31 (30 x 30) B-32 (36 x 24)

Les signaux B-31 et B-32 indiquent en pieds et en pouces la
hauteur libre sous les ponts, viaducs, tunnels et passages inférieurs,
toutes les fois que le tirant d’air n’excede pas d’au moins 6 pouces la
hauteur maximale des véhicules fixée par la loi.

Le signal avancé B-31 est implanté conformément a I’article 3.3.
Le signal B-32 est assujetti a la charpente méme des ponts, viaducs
ou passages inférieurs, au-dessus du centre de la chaussée. On aura
soin de réflectoriser le fond jaune des deux types de panneaux.

7 3
N\ Z
B-32
36 x 24
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' Art. 3.26

Art. 3.27

‘ Art. 3.28

Avril 1967

Chaussée glissante : B-33 (24 x 24)

Cette signalisation fait connaitre I'état de certaines chaussées
qui deviennent glissantes quand elles sont mouillées. Il ne faut pas
multiplier inutilement ces indications qu’on doit enlever des que I'état
de glissance disparait.

Le type B-33, a fond jaune réflectorisé, est implanté a une
distance variant de 300 & 750 pieds des sections de chaussées glis-
santes. En rase campagne, on peut répéter cette signalisation a tous
les deux milles environ et, en région urbaine, 2 une distance plus
courte.

B-33
24 x 24

Eboulis : B-34 (30 x 30)

Cette signalisation a pour objet de prévenir les usagers des
affaissements de la route, de la présence possible de quartiers de roc
ou d’amoncellement de terre sur la chaussée.

On implante le signal B-34 4 une distance variant de 300 a 750
pieds des points dangereux, selon la nature du sol et des escarpements.

L’Instruction recommande de répéter cette signalisation au be-
soin. Le fond jaune du panneau est réflectorisé.

Balises de danger : B-35, B-36 (12 x 36), B-37 (24 x 36)

Les conditions d’implantation des balises de danger sont prévues
aux articles 7.3 et 7.5.

Les balises de types B-35 et B-36 portent des zébrures noires et
jaunes inclinées vers la chaussée a un angle de 45 degrés. La balise B.34
du type B-35 est implantée a gauche de la chaussée et celle du 30 x 30
type B-36, a droite.

On place les balises a chevrons du type B-37 aux endroits ol
la circulation peut passer a droite comme a gauche des obstacles.
Cette balise a un fond jaune réflectorisé, comme celles des types B-35
et B-36. Les bandes sont inclinées vers le sol a un angle de 45 degrés.

B-35, B-36 B-37
12 x 36 24 x 36
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Art. 3.29 Signal avancé de passage pour écoliers : B-38 (24 x 24) .

Cette signalisation avancée a pour objet de prévenir les conduc-
teurs de véhicules qu’ils approchent d’une école ou d’un passage gardé
pour écoliers. Le panneau B-38 est de forme pentagonale, & fond
bleu sur lequel se détache en blanc la silhouette de deux écoliers.

En région urbaine, le signal doit étre implanté & une distance
variant de 150 a 300 pieds d’une école ou d’un passage gardé et en
région rurale, a 750 pieds, de la maniére prévue a l’article 3.3 (voir

B-38 la planche 39).
24 x 24

Art. 3.30 Signal avancé de passage pour piétons : B-39 (24 x 24)

Le signal B-39, a fond jaune réflectorisé, précéde le signal A-38
aux passages qui présentent quelque danger. Il est implanté de la
manieére prévue a larticle 3.3.

B-39
24 x 24

Art. 3.31 Signal avancé de passage prés d'un terrain de jeux : B-40
(24 x 24)

Cette présignalisation se fait a I'aide du type B-40 et elle est
implantée a quelque distance du signal A-39, de la maniére prévue
a larticle 3.3.

Le fond jaune du panneau est réflectorisé.

B-40
24 x 24
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Art. 4.1

Art. 4.2

Art. 4.3
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Chapitre IV

SIGNALISATION D'INDICATION

Indications & signaler

La signalisation d’indication a pour objet de porter a la con-
naissance des usagers les indications utiles suivantes :

1° Les routes a emprunter et les distances a parcourir;

2° Les frontieres du Québec, les limites des comtés et les
bornes des localités;

3° Les établissements hospitaliers, les postes de secours et de
services publics;

4° Les lieux d'intérét touristique et le relief géographique
(lac, cours d’eau, montagne, etc.).

Numéros de route : C-1, C-2 (18 x 24)

Les panneaux C-1 jalonnent uniquement la route Transcana-
dienne, et leur face enticrement réflectorisée porte une feuille
d’érable de couleur blanche sur fond vert. L’inscription du numéro
de la route et du nom de la province sont en caracteéres verts.

Les panneaux C-2 indiquent le numéro des routes du Québec.
Ils ont la méme dimension que les panneaux C-1, mais ils ont la
forme d’un écu francais moderne. Les inscriptions et les fleurs de
lis sont blanches sur fond vert.

Dans les agglomérations urbaines, de méme qu’aux intersections
des routes principales, l'Instruction recommande d’implanter des
panneaux de 27 pouces sur 36 pouces ou de 36 pouces sur 48 pouces.

Dans les longues sections de route, il y a lieu de répéter cette
signalisation a intervalles d’au plus 10 milles. Les autres normes
d’implantation sont définies a l'article 1.14.

Jonctions et carrefours : C-3 (18 x 12), C-4 (60 x 48), C-5
(72 x 72)

Les panneaux de jonctions ou de carrefours sont placés a 'ap-
proche d’intersections de routes numérotées. Les inscriptions sont
blanches sur fond vert et la surface enticre des panneaux est réflec-
torisée. Le type C-3 est associé aux types C-1 et C-2 (planches 19
et 20). Le panneau C-4 est employé particuliérement :
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72 x 72

Art. 4.4
C-bg
18 x 12

Art. 4.5

C
18 x 12

N
Q

C-8
18 x 12

18 x 12

66

s

1° En bordure des routes ou les enseignes lumineuses et autres
réclames publicitaires empéchent de distinguer les signaux;

2° En bordure des routes et autoroutes a grande vitesse;

3° Partout ou le panneau C-2 peut échapper a l'attention des
usagers de la route.

Il est implanté a une distance variant de 500 a 750 pieds des
croisements importants et indique les prochaines routes numérotées.

Lorsque le point de jonction est un carrefour a circulation gira-
toire, I'Instruction recommande de 'indiquer a l'aide du type C-5.
Sur le fond du panneau se détachent les fleches de chacune des routes
numérotées qui viennent aboutir au carrefour. Ce panneau est
implanté de la méme maniére que le type C-4.

Panonceaux avancés de direction aux embranchements de
routes numérotées : C-6, C-7 (18 x12)

Lorsque les panneaux de numéro de route précédent les
intersections ou l'une ou l'autre des routes change de direction au
croisement, les panonceaux C-6 ou C-7 sont fixés au-dessous du
panneau de numéro de route et, régle générale, a droite ou a gauche
du support selon le sens de direction des fleches.

Les panonceaux sont réflectorisés et de méme couleur que les
panneaux dont ils sont le complément.

Panonceaux de direction aux intersections de routes numé-
rotées : C-8 a C-12 (18 x 12)

Lorsque les panneaux de numérotage sont implantés aux inter-
sections et que l'une ou l'autre des routes change de direction au
croisement, il est nécessaire de I'indiquer a I'aide des panonceaux
C-8 a C-12, en les groupant au-dessous des panneaux de numéro de
route de la maniére prévue a larticle 4.4, sauf le panonceau
dont la fleche pointe vers I'avant. Ce dernier sera placé juste au-
dessus des autres panneaux de numéro de route.

Les panonceaux sont réflectorisés et de méme couleur que les
panneaux dont ils sont le complément.

Généralement, les signaux de jonction et de présignalisation sont
implantés a un intervalle d’au moins 100 pieds les uns des autres. En
région urbaine, les groupes de panneaux et de panonceaux doivent
étre disposés de maniére que le bord inférieur de celui du bas soit
au moins a 7 pieds au-dessus du trottoir et en retrait d’au moins un
pied de la bordure.

C-l1od C-11 C-12d
18 x 12 18 x 12 18 x 12
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Arl 4.6 Points cardinaux: C-13 a C-16 (18 x 12)

"m

C-13 C-14 C-15 C-16
18 x 12 18 x 12 18 x 12 18 x 12

Les panonceaux indiquant les points cardinaux sont implantés 2
en deca de toute intersection de routes numérotées ou il pourrait y DEVI A'I' ION
avoir méprise. Cette signalisation confirme a 'usager qu’il est dans
la bonne direction et permet a celui qui aurait fait fausse route de
rebrousser chemin.

Ces panonceaux sont placés juste au-dessous des panneaux de C-17
numéro de route (planches 19 et 20). 18 x 12

IIs sont réflectorisés et de méme couleur que les panneaux aux-
quels ils sont associés.

Art. 4.7 Route de déviation: C-17 (18 x 12)

-18
Le panonceau C-17 se place au-dessus du panneau jalonnant |8C x 12
une route de déviation qui permet de contourner en partie une
agglomération.
Le panonceau est réflectorisé et de méme couleur que le panneau C 5 _S
. auquel il est associé. UL D E Ac
C-19
24 x 12

Art. 4.8 Fin de route numérotée : C-18 (18 x 12)

Cette signalisation doit étre assujettie au-dessous du panneau P R | 0 R |TE
C-1 ou C-2, a la fin d’une route numérotée. Le panonceau est
réflectorisé et de méme couleur que le panneau auquel il est associé. S U R

FEU VERT
CLIGNOTANT
\ )

Art. 4.9 Route sans issue : C-19 (24 x 12)

Cette signalisation est implantée perpendiculairement a I'axe de
la chaussée, de chaque coté d’une route ou d’une rue sans issue. Le

panneau C-19 est implanté isolément ou comme signalisation avancée C-20
au signal B-21 (art. 3.16). L’inscription est blanche sur fond vert 24 x 24
et la face entiére du panneau est réflectorisée. a

ADVANCED

m
Art. 4.10 Priorité sur feu vert clignotant : C-20, C-20a (24 x 24) G R E E N
Cette signalisation indique aux conducteurs qu’aussi longtemps w H E N
que le feu vert clignote, les feux des autres directions sont au rouge
et qu'en conséquence ils peuvent sans danger s’engager dans I'in- F L A S H | N G
tersection.
Les panneaux C-20 et C-20a ont une inscription blanche sur C-20a
fond vert et leur face est enticrement réflectorisée. Ils sont assujettis 24 x 24

aux feux de droite et de gauche.
1. Ces panneaux ne sont plus utilisés.
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Art. 4.11 Bateau-passeur : C-21 (48 x 36), C-22 (24 x 12)

Cette signalisation, implantée en bordure des routes numérotées,
indique la présence d’un chemin conduisant au quai d’un bateau-
passeur. On le signale a 'aide du panneau C-21 :

— D’abord a 40 milles a I’avance;

— Puis a tous les 10 milles;

— Ensuite a 1 000 pieds de l'intersection;
— Enfin a l'intersection méme.

480-2 I36 Les indications sont inscrites dans ’ordre suivant :
A — Nom de la localité d’ou part le bateau-passeur;
— Distance en pieds ou en milles.

Lorsque les traversées ne sont que saisonniéres, on indiquera
la période de navigation a laide du panonceau C-22.
Le panneau C-21, implanté a l'intersection du chemin du quai,
» ne porte aucune indication de distance, mais une fléche blanche de
C-22 direction.
24 x 12 Le fond du panneau est vert, les inscriptions sont blanches et
la surface enticre est réflectorisée.

Art. 4.12 Signaux de direction sur les grand-routes : C-23 (72 x 18),

A QUEBEC C-24 (72 x 24), C-25 (72 x 36)

VlC'l' 0 R | AY | L LE o Le réseau routier du Québec se subdivise en trongons, qui ser-

viront de guide pour le choix des localités dont le nom figurera
C24 sur les panneaux.

72 ; 24 Les signaux de direction C-23, C-24 et C-25 ne doivent pas

porter plus de trois fléches de direction différente a la fois, qu'on

tracera dans l'ordre suivant : voie directe, voie de gauche, voie de

droite.
* S O R E L Ces panneaux portent une inscription et une bordure blanches
= sur fond vert. Ils sont enticrement réflectorisés et implantés aux
« M 0 N T R E A L abords des carrefours des grand-routes.

SHERBROOKE =»
5 VICTORIAVILLE =»

72 x 36 c.23
72 x 18

Art. 4.13 Signaux de confirmation sur les grand-routes : C-26

QUEBEC 10 (72 x 18), €C-27 (72 x 24)

Les panneaux C-26 et C-27, implantés a la sortie des villes,

des villages ou des carrefours des grand-routes, confirment aux

C-26 usagers la direction dans laquelle ils se trouvent et indiquent la dis-

72 x 18 tance a parcourir pour atteindre 'une ou lautre des municipalités

dont le nom figure sur les panneaux. Ces derniers ne porteront
jamais plus de deux noms :

R 0 U G E M 0 N T I 2 1° Celui de la prochaine localité et sa distance en milles, indé-
pendamment de son importance;
S H E R B R O O K E 7 3 22 Ceh;iﬂ;lle la municipalité ou aboutit le trongon et sa distance
en es.
C-27 Les panneaux portent inscription et bordure blanches sur fond
72 x 24 vert et seront enticrement réflectorisés.
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Art. 4.14

Art. 4.15

Art. 4.16

Art. 4.17

Avril 1967

Signaux de direction sur les routes secondaires : C-28, C-29
(48 x 9)

Les signaux de direction C-28 et C-29 sont implantés sur les
routes secondaires, conformément a l'article 1.14, a proximité des

intersections conduisant aux agglomérations, a une distance variant
de 50 a 200 pieds de lintersection.

Lorsqu’on y trouve déja un signal d’arrét, I'Instruction recom-
mande de placer les signaux au-dela de l'intersection. Les fleches
doivent indiquer le sens de direction dans l'ordre suivant : vers
l’avant, vers la gauche et vers la droite.

On ne doit jamais donner plus de trois indications a la fois.

Le panneau de direction, du type C-28, est taillé en pointe de
fleche. Le type C-29 est de forme rectangulaire et porte une fleche
blanche pointant vers I’avant. Dans les deux cas, les inscriptions et
les chiffres doivent étre en caractéres d’au moins 4 pouces de hauteur,
de la série D. Lorsque l'intersection se trouve a 2 milles ou plus de
la municipalit¢é dont le nom figure au panneau, l'inscription est
alors suivie d’un nombre indiquant la distance a franchir. Les pan-
neaux sont entierement réflectorisés et les inscriptions de méme que
la bordure sont blanches sur fond vert.

Aéroport : C-30 (48 x 36)

Cette signalisation s’implante conformément a I’article 1.14, aux

abords de lintersection pouvant mener a un aéroport commercial.

Les signaux de ce type sont enticrement réflectorisés. Le sym-
bole, Iinscription et la bordure se détachent en blanc sur fond vert.

Indication des frontieres : C-31 (120 x 60)

Les panneaux indicateurs de frontieres sont implantés confor-
mément a larticle 1.14, face aux véhicules qui entrent au Québec.

La surface du panneau est réflectorisée en entier et porte une
inscription et une bordure blanches sur fond vert.

Indication des comtés: C-32 (36 x 18)

Les panneaux d’indication de comtés s’implantent dans les deux
sens de circulation, conformément a Particle 1.14, en bordure des
routes et a la lisiere commune des comtés. La surface du panneau,
entierement réflectorisée, porte une inscription et une bordure blan-
ches sur fond vert.

ST-ETIENNE 4

C-28¢g
48 x 9

[+ Bchuuont s |

C-29
48 x 9

€« MONT JOLI

C-30
48 x 36

(b A o

OUEBEC

C-31
120 x 60

COMTE

BELLECHASSE

C-32
36 x 18

69



Art. 418 Noms des agglomérations : C-33 (36 x 18)
Cette signalisation est implantée conformément a Darticle 1.14,

S AI NT - N ICO I_AS aux limites des municipalités ou aux abords immédiats d’agglomé-

rations.

L’implantation et I'entretien relévent de I'administration publi-
que responsable de son établissement. Les panneaux, entiérement
réflectorisés, portent une inscription et une bordure blanches sur
fond vert.

C-33
36 x I8

Art. 4.19 Hépital : C-34 (30 x 24)

Le panneau C-34 indique aux automobilistes la proximité d’un
hopital doté d’un service de secours ou d’urgence. Cette signalisation
est implantée aux intersections des voies publiques conduisant & I’h6-
pital. Le panneau, entiérement réflectorisé, porte une bordure et un
symbole blancs sur fond vert.

C-34
30 x 24

Art. 420 Poste de secours: C-35 (30 x 24)

Le signal C-35 s’implante a un mille environ des postes de
secours. L’entrée du poste est signalée a I'aide du type C-35d, ou
C-35g. Le panneau, entierement réflectorisé, porte une bordure et
un symbole blancs sur fond vert.

~ r

C-35 C-35d
30 x 24 30 x 24

Art. 421 Aire de stationnement: C-36 (30 x 24)

En région rurale, cette signalisation est implantée conformément
a larticle 1.14 a une distance variant de 300 & 750 pieds d’une aire
de stationnement. En région urbaine, cet intervalle peut varier. de
50 a 200 pieds.
C-36 Les panneaux, enti¢rement réflectorisés, portent une bordure et
30 x 24 un symbole blancs sur fond vert.
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Art. 422 Postes de la direction générale du Tourisme : C-37 (24 x 30),
. C-38, C-39 (24 x 12)

Cette signalisation indique aux voyageurs I’emplacement d’un
poste de renseignements de la direction générale du Tourisme. Le
panneau C-37 et le panonceau C-38 sont implantés a un mille environ
d’un de ces postes. Lorsque le panneau C-37 est associ¢ aux panon-
ceaux C-39g et C-39d, il doit étre implanté devant le poste. Les
panneaux et les panonceaux entierement réflectorisés ont un fond
brun sur lequel se détachent en blanc la bordure et les symboles.

C-37
24 x 30

Art. 423 Parcs du Québec : C-40 (96 x 30), C-41 (96 x 54), C-42g,
C-42d, C-43 (36 x 24)

C-38-1

La signalisation des parcs régis par le ministére du Tourisme, 24 x 12

de la Chasse et de la Péche se fait a 'aide du panneau C-40 ou du

panneau C-41 sur lequel sont indiqués a l'aide des symboles C-55 [

a C-60 les services qu'on y trouve. Ces panneaux sont associés aux
panonceaux C-42 ou C-43. On les implante en bordure de la route
et on les répéte a l'intersection des voies d’acces, conformément a

Particle 1.14.
‘ Les panneaux et panonceaux, entierement réflectorisés, ont un C-39d
fond brun sur lequel se détachent en blanc la bordure et les symboles. 24 x 12

KPR
o [DES LAURENTIDES

A PARC
f> |DES LAURENTIDES

C40 AN X
96 x 30
C4l C-42d C43-1
96 x 54 36 x 24 36 x 24

Art. 4.24 Parcs nationaux : C-44, C-45 (48 x 30)

La signalisation des parcs régis par ’administration fédérale se
fait a 'aide des panneaux C-44 et C-45.

Les panneaux, entierement réflectorisés, ont un fond brun sur
lequel se détachent en blanc les inscriptions et la bordure.

L’implantation se fait conformément a I’article 1.14.

PARC NATIONAL
HISTGRIQUE HISTORIC
NATIONAL PARK

FORT LENNOX

PARC NATIONAL
HISTORIQUE HISTORIC
NATIONAL PARK

FORT LENNOX

e 1m

48 x 30 48 x 30
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'\1” PARC
DES VOLTIGEURS
C46

96 x 30

,\k PARC
DES VOLTIGEURS

C47
96 x 54

C48
24 x 30

[ A_[LiEv wisToRIOUE
MOULIN ot VINCENNES

72

Art. 4.25

Art. 4.26

Art. 4.27

Terrains de campisme : C-46 (96 x 30), C-47 (96 x 54) .

La signalisation des terrains de campisme, aménagés en bordure
des routes par le ministére de la Voirie, se fait 4 I'aide du panneau
C-46 ou du panneau C-47, sur lequel sont indiqués a I'aide des
symboles C-55 a C-60 les services qu'on y trouve. Ces panneaux
sont associ€s aux panonceaux C-42 ou C-43. On les implante en
bordure de la route et on les répéte a I'intersection des voies d’accés,
conformément a Darticle 1.14.

Les panneaux et panonceaux, entiérement réflectorisés, ont un
fond brun sur lequel se détachent en blanc la bordure et les symboles.

Haltes routiéres : C-48 (24-x 30)

La signalisation des emplacements moins importants que les
terrains de campisme et aménagés par le ministére de la Voirie en
bordure des routes, pour la halte des voyageurs, se fait au moyen du
panneau C-48, associé au panonceau C-38, indiquant la distance ou
C-39, indiquant la voie d’acces.

Lorsque ces lieux sont régis par le ministére du Tourisme, de
la Chasse et de la Péche, la signalisation se fait 4 ’aide du panneau
C-37. Dans les deux cas, on indiquera un seul service, & I'aide de
I'un ou de 'autre panonceau de la série C-55 a C-60.

Les panneaux et panonceaux, entiérement réflectorisés, ont un
fond brun sur lequel se détachent en blanc la bordure et les symboles.
L’implantation se fait conformément & Particle 1.14.

Lieux historiques du Québec : C-49 (96 x 30), C-50 (96 x 54),
C-51 (96 x 30) et C-52 (96 x 54)

La signalisation des secteurs historiques appartenant au minis-
tere du Tourisme, de la Chasse et de la Péche, se fait 4 I'aide des
panneaux C-49 et C-50. Celle des secteurs régis par la Commission
des Monuments historiques se fait au moyen des panneaux C-51 et
C-52. Les services qu'on y trouve seront indiqués sur les panneaux
C-50 et C-52, a l'aide des symboles de la série C-55 & C-60. Ces
panneaux sont associ€és aux panonceaux C-42 ou C-43. On les
implante en bordure de la route et on les répéte a Iintersection des
voies d’acces, conformément a larticle 1.14.

‘&. LIEU HISTORIOUE
MAISON ST-HUBERT

LIEU HISTORIQUE ;
MAISON ST-HUBERT M XE N

C-51 C-52
96 x 30 96 x 54
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(30 x 24)

La signalisation des lieux historiques appartenant a I’adminis-
tration fédérale se fait a I'aide des panneaux C-53 et C-54.
Les panneaux, enticrement réflectorisés, ont un fond brun sur

lequel se détachent les inscriptions et la bordure. Ils sont implantés
de la maniere prévue a larticle 1.14.

’ Art. 4.28 Lieux historiques de propriété fédérale : C-53, C-54

LIEU ‘NATIONAL LIEU | NATIONAL

HISTORIQUE | HISTORIC HISTORIQUE | HISTORIC
NATIONAL ' SITE NATIONAL ' SITE
s I m
C-53d C-54
30 x 24 30 x 24

Art. 429 Symboles des services: C-55 a C-60 (24 x 24)
La signalisation des services offerts aux usagers de la route se
fait a I'aide des panneaux de la série C-55 a C-60.

Le panneau C-55 indique un emplacement pourvu de tables et
de bancs; le panneau C-56 indique un endroit destiné au campisme;

N\ ‘s N\

’

C-57 C-58
24 x 24 24 x 24

le panneau C-57 indique un emplacement réservé aux roulottes; le
panneau C-58 indique une salle a manger; le panneau C-59 annonce
un poste d’essence et le panneau C-60, un service de dépannage.

Ces panneaux symboliques ont un fond brun, une bordure et
un symbole blancs. La surface entiére des panneaux est réflectorisée.

Art. 4.30 Signalisation des lacs de villégiature : C-61 (48 x 9)

Le panneau C-61 a pour objet d’indiquer la direction d’un lac
de villégiature plus ou moins éloigné de la route. Le signal est
implanté a une distance variant de 50 & 200 pieds de I'intersection
de la grand-route.

Sur le fond brun du panneau se détachent en blanc la bordure
et linscription. Le signal est enti¢rement réflectorisé. Lorsqu’il

‘ s’agira de signaler un lac de méme nom que la localité, le panneau
portera plutdt une inscription et une bordure blanches sur fond vert.
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C-55
24 x 24

C-56
24 x 24

C-59
24 x 24

C-60
24 x 24

LAC DES PINS

C-61d
48 x 9



La«c ETCHEMIN Art. 4.31 Signalisation des lacs et rivieres : C-62, C-63 (48 x 9) ‘

C-62 Cette signalisation utile aux usagers de la route fait connaitre
48 x 9 le nom des lacs et des rivieres du Québec. Elle est implantée confor-
mément a larticle 1.14 et uniquement a proximité des lacs et cours

d’eau visibles de la route.
Rviére RICHELIEU I
: Les panneaux, enticrement réflectorisés, portent une inscription

C-63 et une bordure blanches sur fond brun.
48 x 9

Art. 4.32 Indication de I'altitude : C-64 (48 x 24)

A LT I T U D E Le panneau C-64 a pour objet de renseigner les usagers sur

Ialtitude que les routes atteignent par rapport au niveau de la mer.

2200

Le signal est implanté conformément a l’article 1.14, en bordure
de certaines routes de montagne. Le panneau, entiérement réflecto-
C-64-2200 risé, porte une inscription et une bordure blanches sur fond brun.

48 x 24

Art. 433 Signalisation des belvédéres: C-65 (48 x 9)

BELVEDERE Le panneau C-65 est implanté en bordure des routes, a proxi-

mité des terrasses aménagées dans un lieu ou le paysage est particu-
C-65d lierement remarquable. On peut le placer 4 une distance variant de
48 x 9 50 a 200 pieds de la voie d’accés a l'aire de stationnement du

belvédere. Le panneau, entierement réflectorisé, porte une inscription
et une bordure blanches sur fond brun.

Art. 434 Signalisation des sanctuaires : C-66 (48 x 9)

SANCTUAIRE ‘ Cette signalisation a pour objet de diriger les usagers de la
route vers un sanctuaire renommé. Le signal est implanté confor-
C-bbg mément a larticle 1.14, & une distance variant de 50 & 200 pieds

48 x 9 de lintersection de la voie conduisant au lieu indiqué.

Enti¢rement réflectorisé, le panneau porte une inscription et une
bordure blanches sur fond brun.
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Art. 5.1

Art. 5.2

Art. 5.3
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Chapitre V

SIGNALISATION TEMPORAIRE

Objet de la signalisation temporaire

L’expansion constante du réseau routier du Québec, de méme
que les dommages causés aux chaussées durant I’hiver, nécessitent
chaque année la mise en chantier d’importants travaux de voirie.
Qu’il s’agisse de construction, de reconstruction de chemins impro-
pres a la circulation ou encore de réparation et d’entretien des voies
existantes, des mesures doivent étre prises en vue d’assurer la sécurité
des usagers qui circulent dans le secteur des travaux.

Les autorités de voirie trouveront dans le présent chapitre les
directives visant a établir des normes de signalisation temporaire.

Les signaux temporaires peuvent étre utilisés de pair avec les
autres signaux désignés aux chapitres II, III et IV, mais ils doivent
toujours étre enlevés dés que les travaux de voirie sont terminés. Les
marques sur chaussée, a proximité du secteur des chantiers, doivent
étre effacées sans délai. Toute négligence dans ce domaine finirait
par engendrer de l'indifférence chez les automobilistes et étre la cause
d’accidents graves.

Lorsqu’une route barrée nécessite ’aménagement d’une voie
temporaire de déviation, on aura soin, le plus t6t possible, de marquer
les chaussées et de faire raccorder les lignes a celles des trongons
ouverts a la circulation. En rase campagne, on doit baliser les voies

de déviation.

Signaux temporaires

Les signaux temporaires annoncent :

1° Chaussée cahoteuse (art. 5.3)
2° Dégel (art. 5.4)
3° Accotement mou (art. 5.5)
4° Passage de camions (art. 5.6)
5° Travaux (art. 5.7)

6° Longueur d’'une route de déviation (art. 5.8)
7° Signalisation avancée de déviation (art. 5.9)
8° Ralentissement (art. 5.10)

Chaussée cahoteuse : D-1 (24 x 24)

Le panneau D-1 indique les déformations de la chaussée qui
pourraient incommoder les voyageurs, causer le dérapage des voi-
tures ou le glissement de leur charge; il s’impose 1a ou les usagers
risqueraient de subir ces inconvénients.

Ce signal est implanté a 400 pieds de la déformation, con-
formément a l'article 3.3.
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30 x 30

36 x 36

Art. 5.4

Art. 5.5

Un fanion rouge d’au moins 100 pouces carrés (10 x 10) doit
étre placé sur les accotements, de part en part de la route, a la
hauteur méme de la déformation signalée.

Lorsque I’état raboteux se prolonge et que les déformations de
la chaussée se succedent, on recommande de placer le signal D-1 a
400 pieds de 'amorce du troncon cahoteux et d’installer un fanion
rouge de chaque coté de la chaussée, vis-a-vis de chacune des
détériorations.

On enlévera ces signaux deés que la chaussée aura repris sa
forme normale.

Le signal D-1, en forme de losange, a un fond jaune réflectorisé
sur lequel se détachent en noir la bordure et le symbole.

Dégel : D-2 (24 x 24)

Le signal D-2 rappelle aux conducteurs de véhicules lourds que
durant la période de dégel ils doivent se conformer aux restrictions
de charge totale édictées par le ministere de la Voirie.

Ce signal est implanté conformément a article 3.3 aux amorces
et le long des chemins publics assujettis aux restrictions susdites. A
Pexpiration de ces dernitres le panneau doit étre enlevé.

Le signal a un fond blanc réflectorisé, sur lequel figurent en
noir I'inscription et la bordure.

Accotement mou: D-3 (30 x 30)

Ce signal prévient les conducteurs qu’ils peuvent perdre la
maitrise de leur véhicule en s’engageant trop brusquement sur un
accotement dont le sol n’est pas suffisamment ferme.

Le panneau s’implante conformément a l'article 3.3 et se répéte
a tous les deux milles environ.

Sur un losange a fond jaune réflectorisé se détachent en noir
I'inscription et la bordure.

Passage de camions: D-4 (36 x 36)

Cette signalisation indique aux usagers d’un chemin public
I'approche d’une sortie de camions.

Le panneau D-4 est implanté conformément a Particle 3.3, a
750 pieds environ de la voie d’acces, durant les périodes ou les
signaleurs sont de garde. Ceux-ci doivent veiller & masquer le
signal lorsqu’ils abandonnent le guet.

Le panneau D-4, en forme d’un losange a fond jaune réflectorisé,
porte une bordure et un symbole noirs.
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Art. 5.8

Art. 5.9

Art. 5.10
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Travaux : D-5 (30 x 30)

Ce signal indique aux conducteurs qu’ils auront a longer un
chantier occupant une partie du chemin public.

Aux abords des travaux de courte durée, ce panneau se place
sur I'accotement de la route, a environ 1 500 pieds de la zone dan-
gereuse (planche 61).

Le losange a un fond jaune réflectorisé sur lequel se détachent
en noir le symbole et la bordure.

Longueur d’une déviation: D-6 (48 x 30)

Cette signalisation est implantée uniquement en région rurale,
conformément a larticle 1.14. Le signal D-6 est placé a l'intérieur
d’'une voie temporaire de déviation de un mille ou plus et a 500
pieds environ de l'intersection (planche 59).

De forme rectangulaire et enticrement réflectorisé, ce panneau
a un fond vert sur lequel se détachent en blanc I'inscription et la

DETOUR

8 3

pDE3 M

D-6-3
48 x 30

Signal avancé de déviation : D-7 (48 x 48)

Une déviation s’annonce 2 500, 2 000 et 1 500 pieds a I’avance,
lorsque le chantier de réfection occupe enticrement la route. S’il y

a lieu, on fait suivre le dernier signal avancé d’un signal de vitesse

(planche 60).

Le symbole du panneau illustre la forme de la déviation.
Lorsque le secteur du chantier est contourné a angle droit, le pan-
neau D-7 doit étre remplacé par les signaux B-1 ou B-2, mesurant
48 pouces de cOté.

Le signal D-7, en forme de losange, a un fond jaune réflectorisé
sur lequel sont peints en noir le symbole et la bordure.

Ralentissement : D-8 (30 x 30)

Lorsqu’on ne peut pas indiquer une limite de vitesse aux abords
des chantiers de voirie et que I'on doive quand méme demander
aux usagers de procéder avec prudence, I'Instruction recommande
d’implanter le signal D-8. Cette signalisation est implantée i une
distance de 1 000 pieds et I'on doit éviter de la multiplier (planche
61).

De la forme d’un losange, ce panneau a un fond jaune réflec-
torisé sur lequel se détachent en noir linscription et la bordure.

30 x 30

D-7d
48 x 48

D-8
30 x 30
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Art. 5.11

Art. 5.12

Barrages

La méthode classique de barrer un chemin est sans doute de
placer un ou plusieurs barrages en travers de la chaussée.

Les barrages sont économiques, maniables et’ peuvent servir
indéfiniment. On aura soin de les assujettir solidement 4 des sabots
assez lourds pour résister au vent. Il est conseillé de relier les
barrages a T’aide de chaines, cadenassées au besoin.

Les barrages doivent porter des bandes diagonales jaunes et
noires réflectorisées, inclinant vers la route de déviation.

. On peut aussi y appliquer des boutons réflecteurs de couleur
jaune, y placer des fanaux, des lanternes, ou tout dispositif complé-
mentaire & proximité des chantiers de voirie.

On ne doit pas employer des réflecteurs de couleur rouge, qui
peuvent étre confondus avec les feux arriéres des véhicules. Sur les
routes & grande vitesse et a circulation demse, I'Instruction recom-
mande de braquer sur les barrages des projecteurs a feu blanc, dis-
posés de facon que le flot de lumiere n’aille pas éblouir les automo-
bilistes.

Lorsqu'on entreprend des travaux de courte durée sur la moitié
du chemin seulement, on peut barrer la partie occupée de la chaussée
a Yaide de balises coniques (planche 61).

On peut immobiliser sur la chaussée un gros véhicule doté de
feux clignotants ]aunes qui signaleront sa presence Des signaleurs
postés aux extrémités du chantier verront a faire ralentir la circu-
lation ét a larréter au besoin (art. 5.12)."

L’Instruction ‘recommande. .aux services de voirie de visiter
régulirement les chantiers et leurs abords, le jour comme la nuit,
afin de remettre en place toute signalisation dérangée.

Dans certains cas, la configuration des lieux, 1’activité qui régne
autour des travaux et la forme de certains véhicules peuvent créer
la nuit une iHusion d’optique et étre la cause d’accidents de la cir-
culation. Conséquemment, les équipes de signalisation doivent faire
preuve d’une extréme prudence dans linstallation de la signalisation
aux abords des chantiers.

Certaines négligences involontaires peuvent entrainer de graves
accidents. Il importe que les signaux temporaires soient enlevés
dés la fin des travaux, sinon on habituerait les usagers & ne plus
y porter attention, surtout si, & la sortic d’un secteur dont les
travaux sont terminés, ils entrent plus loin dans un autre.secteur oil
les travaux sont encore em cours.

La signalisation des chantiers de voirie doit faire Pobjet d'une
surveillance constante de la part d’équipes composées d’hommes expé-
rimentés. )

Signaleurs

La planche 62 indique les mouvements de bras que le signaleur
chargé de diriger la circulation sur les chantiers doit faire en se
servant d’'un fanion rouge.
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Art. 6.1

Art. 6.2

Art. 6.3

Art. 6.4
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Chapitre VI‘

MARQUES SUR CHAUSSEE

Généralités

Les marques sur chaussée ont pour but de délimiter clairement
les parties de la chaussée réservées aux différentes voies de circu-
lation ou & certaines catégories d’usagers, ainsi que d’indiquer les
mouvements a exécuter. Elles apportent un élément complémentaire
aux indications des panneaux de signalisation et des feux de circu-
lation. Parfois, elles seront plus efficaces que tout autre mode de
signalisation. Toutefois, les marques sur chaussée comportent des
désavantages : la pluie peut les brouiller, la neige peut les voiler, et
le roulement des véhicules finit a la longue par les effacer. Elles n’en
demeurent pas moins un excellent moyen de signalisation routicre,
puisqu’elles guident le conducteur sans distraire son regard de la
route.

Uniformité des marques

L’uniformité de la signalisation est de régle autant pour les
marques sur chaussée que pour les panneaux. On ne doit donc
jamais faire usage d’autres marques que celles qui sont définies dans
la présente Instruction (planche 21).

Fonction des marques sur chaussée

Les marques sur chaussée servent 2 indiquer :
1° Les sens de circulation;
2° Les voies de circulation;
3° Les zones de dépassement interdit;
4° Les bords de chaussée et les bordures dangereuses;
5° Les variations de largeur de la chaussée;

6° Les espaces d’encombrement des autobus et des vé-
hicules lourds; - '

7° Les abords et sorties d’intersection;

8° Les points d’arrét des véhicules;

9° Les passages pour piétons;

10° Les zones et les plz{ces réservées au stationnement;

11° Les zones de service réservées aux établissements
commerciaux;

12° Les manoeuvres particuliéres, au moyen d’inscriptions
et de fleches directionnelles.

Couleur des marques sur chaussée’

.Les marques sur chaussée doivent étre blanches, mais elles
pourront étre jaunes dans le cas des passages pour écoliers.
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Art. 6.5 Réflectorisation des marques

En région rurale, les marques sur chaussée doivent étre réflec-
torisées, sauf celles qui servent a délimiter les zones réservées au
stationnement. En région urbaine, il n’est pas nécessaire de les
réflectoriser. -

La réflectorisation se fait par I'incorporation de perles de verre
a la peinture, avant ou pendant le tragage des marques. Certains
matériaux plastiques.ou autres produits analogues possédent égale-
ment des propriétés réfléchissantes conformes aux normes établies.

Art. 6.6 Entretien des marqueé

Les marques doivent faire I'objet d’'un bon entretien. Au prin-
temps, elles seront tracées de nouveau. Il peut méme devenir
nécessaire de les faire en automne.

_ Tout nouveau trongon de route doit étre marqué avant son
ouverture 3 la circulation. Lorsque I'ancien revétement doit étre
renouvelé et que I'on prévoit un délai notable dans I'exécution des
travaux, l'Instruction recommande de repeindre, en attendant, les
anciennes marques.

~

Toute marque qui n’a plus sa raison d’étre ou qui pourrait
induire I'usager en erreur doit étre effacée au plus tét.

Art. 6.7 Ligne axiale

La ligne axiale découpe la chaussée en deux sens de circulation.

Elle doit étre tracée conformément aux dispositions de la présente

_ Instruction. En régle générale, la ligne axiale se trace au centre de
la chaussée. Elle pourra I'étre hors de l'axe dans les cas suivants :

1° Aux endroits out la largeur de la chaussée varie;
2° Aux abords des intersections dotées de voies de virage;

3° Sur les dos d’dne ou dans les virages, ou la chaussée com-
porte un nombre inipair de voies de circulation et ou la
visibilité est réduite;
4° Dans les rues ol le stationnement n’est permis que d’un
seul coté;
5° Dans les artéres urbaines comportant un nombre impair de v
voies, lorsque la voie médiane est utilisée pour la circulation ‘
prédominante;
6° Dans les voies urbaines, lorsque la circulation prédominante
se fait tant6t dans un sens et tant6t dans Pautre, aux heures
de pointe.

Art. 6.8 = Ligne axiale en région rurale

1. — Route a deux voies.

Dans les régions rurales les chaussées i revétement de
béton bitumineux ou de béton de ciment devraient porter une
ligne axiale. '
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Art. 6.9
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2.-

<

Aux endroits ol le dépassement des véhicules peut se faire
sans danger, la ligne axiale réflectorisée est tracée em pleins de
10 pieds chacun, larges de 4 pouces et demi a 5 pouces et demi,
i intervalles de 20 pieds. La ol le dépassement est interdit, la
ligne axiale est tracée de la mani¢re prévue a larticle 6.13.

Route & voix multiples.

Dans les régions rurales, lorsque la route comporte une
chaussée a 4 voies ou plus, la ligne axiale réflectorisée est cons-
tituée de deux bandes paralléles ininterrompues, de 4 pouces et
demi 4 5 pouces et demi de largeur chacune et séparées par un
intervalle de méme proportion (planche 22).

Ligne axiale en région urbaine

1.\—

Rues a quatre voies ou moins.

Dans les régions urbaines, lorsque la rue comporte une
chaussée de moins de quatre voies ou dans les rues a quatre
voies 12 ol le stationnement, & peu prés permanent, réduit

~ Pespace libre 4 deux voies, la ligne axiale est comstituée d’une

3
4 -

bande blanche d’environ 4 pouces et demi de largeur. Aux
points ol le dépassement peut se faire sans danger, la ligne
axiale est discontinue et constituée de pleins d’une longueur de
10 pieds, tracés a tous les 20 pieds. Aux points ol le dépasse-
ment est jugé dangereux, la ligne axiale est continue.

Dans les rues a quatre voies de circulation toujours
dégagées, on doit tracer une ligne axiale continue.

Dans les rues ot le débit horaire aux heures de pointe est

inférieur 2 500 véhicules 4 ’heure dans les deux sens, on s’abs-

tiendra de tracer la ligne axiale sur des distances prolongées.
La ligne axiale doit étre réflectorisée, sauf dans les rues
bien éclairées. ’

~

Rues a voies multiples et rapides.

Dans les artéres urbaines a circulation rapide, d’au moins
deux voies dans un sens comme dans 1’autre, la ligne axiale est
constituée de deux rubans paralléles d’environ 4 pouces et demi
de largeur, séparés par un intervalle de méme mesure.

Dans les artéres a plusieurs voies, dont 'une ou plusieurs
sont susceptibles, a certaines heures, d’étre affectées a la circu-
lation en navette, la ligne double continue est remplacée par
une ligne simple continue.

Rues a accés limité.

En région urbaine, dans les rues & chaussées divisées et a
accés limité, la ligne axiale doit étre tracée comme on le fait
en région rurale sur les routes 3 voies multiples et & chaussées
non séparées.

Autres rues.

Dans les rues ol la ligne axiale ne sert qu'a indiquer des
sections de rue a dépassement interdit ou dangereux, des amor-
ces d’intersections protégées et des passages a niveau, on ne
tracera a ces endroits qu’une ligne d’environ 4 pouces et demi
de largeur.. : '
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Art. 6.10

Art. 6.11

Art. 6.12
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Lignes longitudinales

Les lignes longitudinales servent a canaliser la circulation dans
un sens et a utiliser la largeur maximale de la chaussée, surtout aux
endroits ot il y a risque d’encombrement des voies. Elles se tracent :

1° Sur les routes rurales et urbaines a chaussées séparées et
divisées;

2° Sur les routes rurales 3 nombre impair de voies;

3° Sur toutes les routes rurales de 4, 6 ou 8 voies, en outre
de la ligne axiale;

4° En zone urbaine, sur toute route 3 accés limité et sur toute
artere dotée d’au moins 3 voies de circulation;

5° Dans les grandes rues a sens unique;

6° Aux abords d’intersections importantes et de points dange-
+ Teux, tant en région urbaine quen rase campagne;

7° Aux endroits achalandés, principalement dans les agglomé-
rations ot la chaussée doit comporter le plus grand nombre
de voies entre les ilots et la bordure de la chaussée, et ot
également la largeur de la chaussée varie.

Ligne longitudinale en région rurale

La ligne longitudinale en région rurale est constituée de pleins
de 10 pieds de longueur et d’environ 4 pouces et demi de largeur,
pour des vides de 20 pieds.

Ligne longitudinale en région urbaine

La ligne longitudinale en région urbaine est constituée de pleins
de 10 pieds de longueur et d’environ 4 pouces et demi de largeur,
pour des vides de 20 pieds. .

La largeur des voies séparées par des lignes longitudinales ne
doit pas étre inférieure. & 10 pieds. Toutefois, elle pourra étre de
9 pieds seulement sur les chaussées étroites aux abords d’intersections
munies de feux de circulation, sur les ponts et sur les passages
inférieurs.

La largeur des voies de circulation doit étre augmentée dans les
courbes accentuées en région urbaine. Dans les sections droites de
rues, lorsque la largeur de la chaussée comprise entre 1a ligne axiale
et la bordure de la route est supérieure & 20 pieds, la ligne longitu-
dinale doit étre tracée de maniére & donner 2 la voie de bordure une
largeur de un a trois pieds de plus qu’a celle des voies intérieures.

~
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Zones de dépassement interdit

Ces zomes sont établies dans les virages et sur les dos d’ane
(cbtes) et méme ailleurs, sur les routes 3 deux ou trois voies, la ou
le dépassement constituerait une manoeuvre dangereuse.

Ces zones doivent étre délimitées par une ligne blanche continue
parallele 4 la ligne discontinue. -Elle doit étre réflectorisée et d’en-
viron quatre pouces et demi de largeur. L’intervalle séparant les
deux lignes doit étre de méme largeur que les marques.

Zones de dépassement interdit sur les routes a deux voies

Lorsque le dépassement est interdit dans un sens seulement sur
une route a deux voies, la ligne discontinue s’étend sur toute la lon-
gueur de la zone, et la ligne continue est accolée a droite de la ligne
discontinue.

Lorsque le dépassement est interdit dans les deux sens d’une
route a deux voies, la ligne axiale est tracée en double bande’ continue
sur les revétements de 20 pieds de largeur et plus. On utilise une
simple bande continue sur les revétements de moins de 20 pieds
de largeur (planche 23).

Zones de dépassement interdit sur les routes a trois voies

Sur les routes a trois voies, les zones de dépassement interdit
sont marquées de la maniére suivante : la ligne blanche continue sé
trace a droite de la ligne discontinue; les deux lignes partent de la
ligne longitudinale de gauche et se prolongent obliquement dans la
proportion de 30 a 1 vers le centre de la chaussée jusqu’a la fin
de la zone d’interdiction de dépasser (planche 25).

Détermination .des zones de dépassement interdit

La détermination exacte des zones ou le dépassement est dan-
gereux est fonction de la vitesse maximale autorisée et de la distance
m1mma1e de visibilité permettant le dépassement.

La distance de visibilité est prise & la hauteur des yeux, c’est-a-
dire entre deux points élevés a trois pieds et trois quarts au-dessus
de la chaussée.

Lorsque la distance de visibilité est inférieure a la distance
minimale établie, il y a lieu alors d’établir une zone d’interdiction de
depasser

Ces zones sont marquées dans les virages et sur les chaussées
a dos d’dne (cotes) lorsque la distance minimale de visibilité, pour
une vitesse donnée, est égale ou inférieure a I'une ou l'autre des
distances énumérées au tableau 4.

87



Art. 6.17

Art. 6.18

88

Tableau 4
DISTANCE MINIMALE DE VISIBILITE A UNE VITESSE DONNEE

Vitesse en milles Distance minimale de Distance minimale de
a Pheure (Mimimsiri 6retie) | (Mimmaars abosi

30 650 500

35 ’ 775 600

40 900 700

45 1050 800

50 1200 - " 900

55 1350 1050

60 1 500 1200

70 ' 1 900 1 600

1. Peut étre utilisée dans certains cas spéciaux déterminés par le Service tech-
nique de la circulation.

Dans les régions urbaines, il n’est pas habituellement nécessaire
d’établir des zones d’interdiction de dépasser, puisque la vitesse des
véhicules est ordinairement réduite. La ligne axiale suffit presque
toujours a refréner les dépassements. Dans les artéres urbaines, 2
circulation rapide, lorsqu’il devient nécessaire d’établir des zones
d’interdiction de dépasser, on doit s’en tenir aux normes établies
pour les grandes routes rurales. On doit interrompre les lignes con-
tinues et discontinues aux intersections, sauf vis-a-vis les entrées de
chemins privés.

Démarcation des zones de dépassement interdit sur les dos
d’éne (cotes)

Les zones d’interdiction de dépasser dans les coOtes ou sur les
chaussées a dos d’4ne sont établies a I'aide d’une mire d’arpentage et
de la maniére expliquée a la planche 26.

La zone d’interdiction de dépasser doit toujours étre tracée sur

.une longueur d’au moins 300 pieds.

Lorsque la fin d’une zone d’interdiction de dépasser se situe a

moins de 300 pieds de 'amorce d’une zone voisine, les deux zones

n’en forment qu’une et on, prolongera la ligne continue de I'une ou
de l'autre zone sans aucune interruption.

Démarcation des, zones d’interdiction de dépasser dans les
virages

Dans la délimitation des zones de dépassement interdit dans
les virages, il est nécessaire de faire la distinction entre les virages a

Y

droite et les virages 4 gauche (planche 27).
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Dans un virage a droite, la distance de visibilité est mesurée
selon une ligne droite- tangente au bord du pavage. La ligne continue
doit courir du point ol la visibilité est inférieure a la distance mini-
male marquée au tableau 4, et qui correspond a la vitesse maximale
imposée, jusqu’au point F.C. qui marque la fin de la courbe.

Dans une courbe a gauche, la ligne de visibilité¢ doit s’écarter
d’au moins cinq pieds de tout obstacle, sans jamais aller au-dela de
I’emprise de la route. La ligne continue se terminera au point ou la
distance de visibilité est supérieure a la distance marquée au tableau 4
et qui correspond a la vitesse maximale imposée.

Démarcation des izones de dépassement interdit sur les ponts
étroits

On doit marquer la zone de dépassement interdit sur les ponts
et passages inférieurs, lorsque la distance libre entre le bord de la
chaussée, le garde-fou ou la culée n’est que de 2 pieds ou moins,
compte tenu des dispositions suivantes :

1° Sur les chaussées a deux voies de 11 pieds ou plus de largeur
chacune, de méme que sur les chaussées a trois voies, la
zone sur le pont ou dans le passage inférieur doit étre mar-
quée par deux lignes continues paralléles,avec des zones de
dépassement interdit de 400 pieds de longueur autant a
I’entrée qu’a la sortie 'du pont ou du passage inférieur
(planche 28);

2° Sur les chaussées a deux voies dont chacune varie entre 8
et 11 pieds de largeur, la zone du pont ou du passage infé-
rieur doit étre marquée par une seule ligne simple continue
avec des Interdictions de dépassement longues de 400 pieds
de part et d’autre de I'obstacle. Dans ce cas, on ajoute la
signalisation des ponts étroits a I'aide du panneau B-23;

3° Tout pont ou tout passage inférieur dont la largeur de
chaussée est inférieure a 16 pieds doit étre considéré comme
pont ou passage A voie unique, et les marques sur chaussée
doivent étre tracées conformément aux données de la plan-
che 29. 'La signalisation se fait a I’aide des panneaux B-23
et du panonceau B-24-1 (art. 3.18).

Art. 6.20 Marques blanches prés des rives et bordures de chaussées

Avril 1967

L3 ol il est jugé nécessaire, on doit marquer d’une bande
blanche continue les rives des chaussées a surface dure, ainsi que la
proxumte des bordures. Ces bandes ont surtout leur uuhte sur les ~
routes a grande circulation et :

1° Lorsque I'accotement porte un revétement bitumineux;

2° Sur les ponts et a leurs approches, sur une distance de

400 pieds;

3° Dans les courbes de plus de trois degrés et a leurs approches,

sur une distance de 500 pieds;

4° En bordure des bifurcations a circulation convergente ou
divergente;
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5° Aux endroits ol la largeur de la chaussée varie;

6° A l'abord d’obstacles reposant sur I’accotement de la route
“ou a moins de 24 pouces du bord de la chaussée, lorsqu’ils
constituent un réel danger pour les usagers;

7° Sur les routes ou le brouillard est fréquent.

Ces marques, d’au moins 4 pouces et demi de largeur, doivent
étre blanches réflectorisées, tracées aussi prés que possible du bord
de la chaussée et interrompues aux intersections. Prés des bordures,
on doit écarter ces lignes de maniére qu'elles ne soient pas recou-
vertes par les poussiéres accumulées,

Marques de variation de largeur de la chaussée

- Les élargissements et rétrécissements de la chaussée doivent
€tre indiqués par des marques de décalage (planches 32 a 34 et
54 a 57).

On remarquera les différentes possibilités de raccordement qui
permettent de combiner la ligne axiale et la ligne de variation de
largeur de la chaussée. Ainsi, dans les rétrécissements de chaussée,
on peut changer graduellement le nombre de-voies en tragant obli-
quement la ligne de désaxement de mani¢re a faire converger la
circulation. Cette ligne blanche réflectorisée, d’environ quatre pouces
et demi de largeur se trace obliquement dans une proportion de
30 a 1. ’

Aux endroits ol I'on fait converger la circulation vers un
rétrécissement de chaussée, la ligne convergente qui sépare les deux
sens d€ circulation doit étre formée d’une ligne continue paralléle &
une ligne discontinue ou d’une double ligne continue semblable a
celle des zones de dépassement interdit. Ces lignes obliques sur
chaussée ne doivent pas étre interprétées comme une mesure suffi-
sante de protection mais simplement comme le complément des
signaux de danger.

Marques d’encombrement des autobus et trolleybus

On recommande de délimiter par des marques I'espace d’encom-
brement des autobus et trolleybus dans les tournants. Ces marques
sont peintes en blanc, en pleins d’environ 4 pouces et demi de largeur
et d’au plus 2 pieds de longueur, séparés par des vides de méme
mesure. Dans les virages raides et en coude, il est parfois nécessaire
de raccourcir les pleins de maniére 2 conserver apparence de dis-
continuité. '

Marques sur chaussée aux approches des intersections
rurales

Les zones de dépassement interdit doivent étre marquées aux
approches de toute intersection rurale d’importance. La longueur
des zones de dépassement interdit varie suivant les données de la
planche 35. La ligne axiale et les lignes longitudinales sont inter-
rompues 2 toutes. les intersections.

Aux carrefours dotés de voies de virage, I'Instruction recom-
mande de tracer aussi des marques pour la canalisation de la circu-
lation (planches 30, 31 et 38).
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Marques sur chaussée aux approches des intersections ur-
baines

Aux intersections urbaines marquées d’une ligne .d’arrét ou
d’un passage pour piétons, la ligne axiale et les lignes longitudinales
se terminent 4 ces marques. Lorsque les intersections ne sont pas
marquées, les lignes longitudinales et axiales se terminent a la ligne
qui normalement délimiterait la ligne d’arrét ou le passage pour
piétons (planches 36 et 37). '

Ligne d'arrét

La ligne d’arrét se trace aux intersections dotées de feux de
circulation ou d’un signal d’arrét.

Cette ligne blanche continue a une largeur d’au moins 12 pouces
et d’au plus 24 pouces (planche 21). Aux intersections non mar-
quées de passage pour piétons, la ligne d’arrét doit étre tracée a un
intervalle variant de 4 4 10 pieds de la ligne qui normalement
relierait la bordure de la chaussée transversale. Lorsqu’un passage
pour piétons est marqué, la ligne d’arrét se trace a trois pieds en
deca du passage. Dans les cas exceptionnels ol la ligne d’arrét ne
pourra étre aussi rapprochée, I'Instruction recommande d’associer
le signal A-29 aux marques, conformément & I’article 2.20. Dans les
rues a deux sens de circulation, la ligne d’arrét ne dépasse pas la
ligne axiale, tandis que dans les rues a sens unique, elle s’étend de
part en part de la chaussée.

Paséuge pour piétons

Dans les agglomérations urbaines, les passages pour piétons ne
sont marqués qu’aux intersections trés achalandées. Exceptionnelle-
ment, on. pourra établir des passages pour piétons ailleurs qu’aux
intersections, a condition de les bien indiquer a l'aide des signaux
A-38 et B-39. Dans les régions rurales, on peut établir des passages
pour piétons aux intersections pourvues de feux de circulation.

Les passages pour piétons seront délimités par des lignes blan-
ches d’au moins 4 pouces et demi de largeur, tracées de part en part
de la chaussée, en retrait d’au moins 2 pieds d’une ligne fictive
longeant le fond des trottoirs transversaux ou la bordure de la chaus-
sée (planches 21 et 36). Le couloir aura 8 pieds ou plus de largeur
selon laffluence des pletons

En région urbaine comme en région rurale, tout passage pour
écoliers doit étre indiqué par des bandes blanches ou jaunes, confor-
mément aux indications de la planche 39.

Marques sur chaussée aux abords des passages & niveau

Des zones d’interdiction de dépasser de 700 pieds doivent étre
marquées aux abords de tout passage a niveau en région rurale. Sur
les routes urbaines, cette zone d’interdiction ne doit pas étre infé-
rieure 3 100 pieds. Dans les deux cas, la ligne doit étre tracée
jusqu’a 15 pieds du rail le plus proche. Ces marques ne constituent
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pas en elles-mémes une mesure suffisante de protection, mais elles
complétent toutefois la signalisation par panneaux. Les marques
blanches. réflectorisées ont 4 pouces et demi de largeur et sont
tracées selon les indications de la planche 40.

Marques de stationnement

Les marques délimitant les places de stationnement doivent €tre
blanches, d’environ 4 pouces et demi de largeur. Les planches 41
et 42 proposent divers modéles dont le choix est laissé aux adminis-
trations de voirie. -

Marques des bordures de ciment et de granit

En principe, I'Instruction générale ne recommande pas forte-
ment de marquer les bordures de chaussées, puisque cette pratique ne
saurait remplacer les signaux proprement dits. Toutefois, lorsque ce
mode peut donner plus d’efficacité aux signaux de stationnement, on
aura soin de tracer en jaune les marques sur la surface enticre des
bordures.

Inscriptions et symboles sur chaussée

En région rurale, les inscriptions sur la chaussée sont a décon-
seiller, car elles risquent de distraire 1’attention de 'usager. D’ailleurs
elles sont difficiles a lire 4 des vitesses élevées et disparaissent de
toute fagon en période hivernale. Les fléches de direction peuvent
s'avérer utiles. En région urbaine, les inscriptions sur chaussée ne
devraient pas comporter plus de trois mots. Ces marques appliquées
au sol, dans le sens de la circulation, doivent étre de forme beaucoup
plus longue que large, afin d’en faciliter la lecture. Les caractéres
des inscriptions et la forme des symboles sont indiqués aux planches
43 i 48 de la présente Instruction.
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Chapitre VIl

BALISES ET AUTRES REPERES VISUELS

Signalisation des obstacles .

Les obstacles encombrant la route et les accotements, de méme
que les variations de largeur des chaussées, doivent étre indiqués
a laide de balises, de panneaux z€brés, de dlSpOSltlfS lumineux ou de
revétements réflectorisés. Ce mode de-signalisation doit étre iden-
tique sur tous les chemins publics.

Marques et balises sur les culées et piles de pont.

Les piles et culées d’ouvrages d’art et de passages inférieurs,
dont la magonnerie, reposant 4 moins de 6 pieds du bord de la
chaussée — accotement compris — n’est pas munie de solides
rambardes -ou de garde-fous métalliques, doivent étre marquées-
selon les indications de la planche 49.

On devra peindre sur la_magonnerie faisant face au sens de
circulation des zébrures jaunes et noires d’au moins 4 pouces de
largeur (de préférence 12 pouces) sur une surface d’environ 18
pouces de largeur, sur une hauteur pouvant varier de 7 a 9 pieds.
Le point bas des bandes inclinées & 45 degrés est a un pied du sol.
On ne doit pas apphquer de bandes zébrées sur les c6tés paralléles
a la chaussée.

Le fronton des ouvrages d’art, au-dessus des voies de circula-
tion, doit étre marqué de bandes verticales jaunes et noires d’égale
]argeur :

Lorsque le fronton des ouvrages d’art et des passages inférieurs
n’excéde pas d’au moins 6 pouces la limitation de hauteur maximale
des véhicules, le panneau B-32 doit étre associé aux zébrures.

On doit ménager une marge noire d’une largeur minimale de
6 pouces tout autour des bandes verticales. Le tracage des marques
reléve des administrations intéressées.

Balises de danger aux extrémités des parapets : B-35, B-36

On doit baliser les extrémités des parapets qui sont 4 moins de
6 pieds du bord de la chaussée ou tout obstacle d’assez faible di-
mension, a I'aide des balises B-35 ou B-36. Ces balises sont associées
au signal B-23, lorsqu’il est implanté & proximité d’un pont étroit
(planches 51 et 52).

Lorsque lobstacle est énorme, mieux vaut le marquer de zé-

" brures, de la maniére prévue a Iarticle 7.2.

Le mode d’installation des balises B-35 et B-36 est indiqué
I'article 3.28 de la présente Instruction.

Si, pour des motifs valables, on doit élargir les zébrures, on
verra a augmenter, dans les mémes proportions, la dimension des
balises.
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La ou exceptionnellement et temporairement des obstacles en-
combrent les chaussées en chantier, au lieu d’utiliser les balises B-35
et B-36, on peut faire usage d’un panneau en losange de 8 pouces de
coté et A fond jaune réflectorisé.

On doit assujettir les balises-a I'obstacle méme ou les implanter
a prox1m1te en ligne a la partie saillante de I'objet qui se trouve le
plus prés du bord de la chaussée. )

Marques zébrées aux abords d’obstacles encombrant la
chaussée.

Tout obstacle encombrant la chaussée et pouvant constituer un
rlsque pour la circulation, doit étre indiqué a 'aide de bandes jaunes
et noires, d’au moins 4 pouces de largeur — 12 pouces de préférence.
On peut élargir les bandes proportionnellement au volume de I’obs-
tacle et a la vitesse d’approche des véhicules. D’autres marques seront
aussi tracées sur la chaussée a I’amorce de I'’encombrement, en com-
plément des zébrures, conformément a Particle 7.7.

Le signal A-20d ou A-20g doit étre associé aux marques, en

vue d’indiquer l'obligation formelle de: contourner I'obstacle par la
droite ou par la gauche.

Lorsquil y a lieu d’indiquer aux conducteurs qu’ils peuvent
passer a droite ou a gauche de Pobstacle, on utilisera le signal B-28.

On peut également installer un feu jaune clignotant au-dessus
de ces signaux. Le dispositif lJumineux doit étre placé de mani¢re
a ne pas géner la vue des conducteurs.

L’Instruction recommande de braquer un faisceau de lumicre
blanche sur la face de l'obstacle que les véhicules risqueraient de
heurter. En outre, méme si l'obstacle est suffisamment éclairé, on
suggere de réflectoriser les bandes tant sur 'objet que sur la chaus-
sée, au cas ot il se produirait une panne d’électricité.

Balisage des zones de sécurité

Toutes les zones de sécurité, les refuges pour piétons et les
tétes de plates-bandes centrales ou d'llots doivent €tre balisés, de
la maniére indiquée a la planche 53. Il est recommandable, en
certaines circonstances de'marquer les bordures des ilots, afin d’ai-
der les usagers a les repérer.

Les marques sont tracées sur la face méme des bordures, en

~ zébrures jaunes et noires d’une largeur minimale de 4 pouces ou de
12 pouces de préférence.

~ Les bouts d'flots doivent étre zEébrés de bandes jaunes et noires
inclinées & 45 degrés, de maniére que le point bas soit du cdté de la
chaussée. Dans le cas ol I'obstacle peut étre contourné par la droite
ou par la gauche, les zébrures seront peintes en chevrons.

Zébrures des piles de pont

Les piles de pont doivent porter des zébrures jaunes et noires
d’une largeur minimale de 4 pouces — ou 12 pouces de préférence
— inclinées a4 45 degrés, le point bas du c6té de la chaussée. Les

‘bandes peuvent étre peintes sur les piles que l'on éclairera la nuit
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ou appliquées sur un panneau réflectorisé f1xe a la pile, face au sens
de circulation dans lés déux cas.

Lorsque les véhicules doivent contourner ’obstacle par la droite,
on verra  assujettir au pilier méme ou encore a un poteau implanté
devant le pilier, le panneau A-20d (passez a droite). Dans le pre-
mier cas, on veilléra & ce que les zébrures n’empi¢tent jamais sur
la bordure noire de 6 pouces encadrant le panneau. Ce méde de

_ signalisation est illustré a la planche 50.

Y

Marques sur chaussée aux abords d’obstacles

La signalisation des obstacles sur chaussée se fait a l'aide de
deux bandes blanches continues d’au moins 4 pouces de largeur et
d’au plus 8 pouces, tracées en direction divergente, de maniére a
éloigner graduellement la circulation de I'obstacle. °

Au point ol la circulation peut contourner I'obstacle par la
droite ou par la gauche, les deux lignes divergentes partent de la ligne
axiale et se prolongent dans leur direction respective vers l'obstacle
qu'elles longent ensuite, chacune de son coté, sur une longueur de
10 pieds a un intervalle d’'un pied des cOtés extérieurs de l'obstacle.

Aux endroits oll I'obstacle a contourner par la droite est au
centre de la chaussée, les lignes divergentes partent également de la

ligne axiale et se prolongent chacune dans leur direction jusqu’a

6 pouces de l'obstacle. Parallélement et a2 4 pouces et demi des
lignes divergentes, on tracera une ligne continue qui longera le
bord de l'obstacle et rejoindra ensuite la ligne axiale du co6té op-
posé (planche 50).

En région urbaine ol la vitesse des véhicules est plut6t réduite,

- on peut a la place d’'une ligne continue en tracer une de 100 pieds,

qui tiendra lieu de ligne axiale se terminant aux lignes divergentes.

‘La longueur des lignes divergentes est établie proportionnelle-
ment 2 la largeur de Pobstacle & contourner et a la vitesse d’approche
des véhicules, selon les données du tableau 5, page 98.

Aux endroits ol il y a obligation de contourner I'obstacle par la
droite, on peut relier les lignes divergentes par des bandes obliques.
Celles—ci variant de 18 a 24 pouces de largeur, doivent étre tracées
A intervalle' de 20 pieds chacune. Aux points ou la circulation peut
se faire 4 droite comme a gauche de l'obstacle, les bandes reliant
les deux lignes divergentes prennent la forme de chevrons dont
l’angle au sommet est d’environ 90 degrés. Ces marques, variant de
18 a 24 pouces de largeur doivent étre tracées a intervalle de 20
pieds chacune en région rurale et de 10 pieds en zone urbaine.

L’Instruction donne 2 la planche 53 un exemple sur la maniére
de tracer les marques aux abords d’obstacles sur chaussée.

Premier exemple

En supposant qu'un obstacle de 8 pieds de largeur encombre
une chaussée sur laquelle les véhicules roulent & une vitesse de 50
milles & Pheure (au 85e percentile), les lignes divergentes a cet
endroit devront avoir 260 pieds de longueur.

Deuxiéme exemple

Du point ol la ligne axiale d’une chaussée divisée est désaxée
par rapport au centre d’'une route a chaussées séparées, la longueur
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Tableau 5

~

LONGUEUR MINIMALE DES LIGNES DIVERGENTES
AUX ABORDS D'OBSTACLES SUR LA CHAUSSEE

Largeur de l'obstacle en pieds

Vitesse

en milles i
a heure 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20
20 urbain 150 150 150 150. 150 150 170 190 . 210 230
' rural 50 7,0 920 110" 130 150 170 190 210 230
30 urbain 150 150 150 160 190 220 250 280 ' 310 340
rural 70 100 130 160 190 220 - 250 280 310 340
40 urbain 150 150 170 210 250 - 290 330 370 410 450
) ‘rural 90 130 170 210 250 290 330 370 410 450
50 urbain 150 166 210 260 310 360 410 460 510 560
rural 110 160 210 260 310 360 410 460 510 560
60 urbain 150 190 250 310 i 370 430 490 550 610 670
rural 130 190 250 310 | © 370 430 490 550 610 670
70 urbain 150 220 290 ) 360 430 500 570 640 710 780
rural 150 220 290 360 430 500 570 '640 710 780
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minimale des lignes divergentes doit étre établie en tenant compte i
la fois de la longueur du terre-plein et de la largeur du désaxement
de la route. Le graphique de la planche 54 illustre bien cette dis-
position.

.En supposant maintenant qu'un terre-plein de 8 pieds”de lar-
geur encombre le centre d’'une route sur laquelle les véhicules roulent
4.50 milles a4 T’heure et ou la ligne axiale de la chaussée divisée
présente un désaxement de 10 pieds, les lignes divergentes a cet en-
droit doivent avoir 760 pieds de longueur, c’est-a-dire les 260 pieds
déja donnés au tableau 5, relativement a un obstacle de cette lar-
geur et une vitesse de cette nature, plus les 500 pieds qui sont le
produit de la multiplication de la vitesse de 50 mllles par les 10 pieds
de désaxement de la hgne axiale.

\

Repéres visuels (delineators)

Les repéres visuels jouent le role de petites balises réflectorisées
et ont pour objet de délimiter 'emprise de la route et de guider les
usagers qui circulent de nuit.

Ces dispositifs ne constituent nullement des signaux et ils ne
peuvent en aucun cas leur étre substitués. On peut toutefois les
échelonner sur de courtes ou de longues distances, en particulier .
dans les courbes ou pour indiquer les variations de largeurs des
chaussées. -

On doit poser des repéres visuels réflectorisés aux points dan-
gereux et dans les sections qui, la-nuit, peuvent tromper la vigilance
des conducteurs les plus avertis.

Les repeéres visuels seront disposés a un certain intervalle I'un
de l'autre, de maniére que le conducteur circulant a droite de la
ligne axiale d’une chaussée a deux voies ou du c6té droit d’une route
a voies multiples, puisse toujours en voir cinq de suite.

On posera les repéres sur la partie supérieure des poteaux des
glissiéres de sécurité, face au sens de circulation. Dans les courbes,
les repéres-sont posés sur chaque poteau et dans les sections en
ligne droite, a tous les deux poteaux.

Les repéres munis d’un dispositif réfléchissant de couleur blan-
che et de dimension 4 x 2 peuvent étre fixés indifféremment a
des supports, a-des poteaux ou a des garde-fous (planche 58).

Quil §° aglsse d’une route a deux ou a quatre voies, ces. repéres
seront posés a droite de maniére qu’ils soient visibles dans un seul
sens de circulation. ~
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Répertoire des couleurs

509-103 505 - 101
502 - 104 503 - 106
504 - 101

L'Office des normes du gouvernement canadien, qui fait partie du
ministére de la Production de défense, tient & la disposition des servi-
ces de signalisation routiére, les échantillons des couleurs normalisées.

Toute demande doit étre faite par écrit au Secrétariat de |'Offi-
ce, Ottawa (Ontario).
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Formes et cotes des panneaux de signalisation
6" ‘ 18” 24"
— — 2 r____ﬁ"""
. 9’1 D 12"1 l .-
: R = 3/4" R = 2//
1. 6. 36"
4
} ] 2” ’L' - .
L R = 27
]8" 2’4; ] 2.
R = 27 | ’
R=2"
2 7. 2
12" 24" |
]2”1 D 36,’ )
R=2"
34" 8.
' 24" ‘ - .
13.
3. 18"
I/ R = 2/' 30!/
] .
2 9. S—
24" :
24'
48" 24" 12 R= 2"
R R = 2”
10.
301/
~ - 4 24" i
T 307
e 30"
9III| ' i , 3
R =27 o s R=2"
- . ' R = .
> 1.
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Formes et cotes des panneaux de signalisation
. 38" . R 48" ,
L) 4 L] L
R=2"
16. . 20.
n 48!/ - )
19 LI
‘r 36" {
24"
”
]8 R — 2//
R — 2” 2].
17.
. 48" . -
! o !
- , -
36”
F ! _
34" )
24"
P I > R 2”
R=2" 22. -
18. '
— 48" .
T N =
T A
:7 36” : (
Tr ) -
48"
36”
1L J L1 )
R =2 R=4
19. ~ 23.
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Formes et cotes des panneaux de signalisation -

— 24"

24/
24,
30"
Q
) S
25,
26.
24",
14
24 T
12/
..L R= 2"
27. »
. 48"
=~ R 8[/
o >
28,
} 18" ',
24"

29.

L 307

30//

3¢ 'l'

: R = 2"
33. g
L 48" ]
' J]o”
12" ‘ >
34, -
18"
. 241/ \
35.

Avril 196;;

PLANCHE 4

109






Signal d'arrét en
région rurale

ARRET A=l Signal de danger

m""ﬂ‘c‘v’v‘n
N

Signal de vitesse
en région urbaine

—— - —— - ——————— -

MAXIMUM

30

Signal de stationnement
interdit en région urbaine

de 6’ a 10’

]I

min.

de 6’ a 10’

A-3-30

Deétails d’implantation des panneaux

B—-3g
en région rurale

de 6’ a 12/
sommet

de 6’ g 12/
sommet

Signal de danger sur
refuge pour piétons

de 6’ a 10’

Socle de béton
zébré
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Implantation des signaux de numéros de route

, G wnwiuw

, £ wnwiuius

, G wnwiuiw

En région rurale

le

En région rura

En région urbaine

En région rurale

Y ¢ -
E
|_. o
2 ]
2 »
c
.2
o
0
—
{ =
w

, G wnwiuiw
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Ya pe. diam. x 172 pe. diam.

Détail d’implantation de bases amovibles

+—ﬁ\

10" 1 Tube cylindrique en métal
+ peinturé noir
/477 —r_
5_q" 13%2 Bandes réflectorisées
+ —_ J jaunes
" e
. l 0 v = 3 I_éll
+— |
. A e
Socle hémisphérique\
en béton
Chaussée~, —
—— Min 20" e _—
SIGNAUX SUR SOCLE AMOVIBLE
I
Ya pc. diam. x 6% pc. diam. SO Tube de 2 pc. de diam.

T__ Clavette a talon de 3 pc.

Acier d’'armature

2 pc. a Y4 pc. diam.

Goupille métallique
16 Pc. diam. x 5 pe.

A

SAAALARA SRR SANNSS

DETAIL DU SOCLE
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Implantation des signaux d’arrét

Maximum 50’
Minimum 5’/

e

6’ maximum (

‘ \ Maximum 50
3 \ Minimum 5’
de 6’a 12/

Région rurale

Région urbaine

I~~~ Maximum 50"
Minimum 5 /
\ Maximum 6’

Y
Maximum 50’

Minimum 5/
de 6’ a 12

Région urbaine Région rurale

i

4’ minimum

1’/ minimum

o

™\ Maximum 50’

I Minimum 5’

\—de 6'a 12’

Trottoir

Région urbaine Région rurale
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Implantation des signaux de danger a une intersection
et a un passage inférieur

Bi=116/—500
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Implantation des signaux de danger aux abords d’un passage a
niveau et d’un pont étroit

PLANCHE 10
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Implantation des signaux de limitation de vitesse
sur route numeérotée

4
(01 /
b
<
«00
(013 \
___________ =< o EER =G NI
Village
L - Agglomération < Ville
Cité

PLANCHE 11
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Implantation des signaux de limitation de vitesse

sur route ordinaire

o€

ROUGEMONT 12
GRANBY 30

0¢ TVIYLNOW
9 3TTIAIIYVYN

A
300’ 50
||
Village
= Agglomération {Ville
Cité
\——’—_\__ R N U —
30
800’
-~
30
1
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Implantation des signaux de manoeuvres aux intersections

Obligation d'aller tout droit ou
de tourner @ gauche.

Obligation d'aller tout droit
ou de tourner & droite.

Obligation d'aller tout droit ou
de tourner a droite.
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Implantation des signaux de manoeuvres aux intersections

Obligation de tourner
a gauche.

Obligation de tourner
a droite.

Obligation d'aller tout
droit.
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Implantation des signaux de manoeuvres aux intersections

Obligation d'aller tout
droit.

Obligation de tourner a
droite ou & gauche.

Interdiction de faire
demi-tour,
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Implantation du signal d’acceés interdit

G Q\; ‘& 3 AT
RO

RS IR

7

PLANCHE 17
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Implantation des signaux de direction des voies

.A-w
R A-164

5 POTEAUX ET
O CABLE.

SRR
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. Implantation des signaux d’indication

N\

ROUGEMONT 12
GRANBY 30

4 GRANBY
«<SOREL
IBERVILLE =»

PLANCHE 19
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Implantation des signaux d’indication

ATHIAS 3
SOREL 45
30V1\muu
60

o @

4 SOREL
€ MONTREAL
GRANBY =»

w
o
o

" &

250

St

JCT)
|
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Marques sur chaussée

Ligne continue

—10" —

Ligne discontinue

]

]

4]/2"// _ 51/2 1
Tawsr— 5%

Ligne continue accolée & une ligne discontinue

~

] 4%’ - 5%n"
T

I 41/2//_5;/2//

Tavs 51

Ligne double continve

| Tav -5
7

12/7~24"

Ligne d'arrét

I' AVl 9!

Ligne de passage pour piétons

Ligne de passage pour écoliers
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Route a voies multiples

en région rurale
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Marquage des zones de dépassement interdit

sur chaussées a deux voies

PLAN. D'UNE CHAUSSEE A DOS D'ANE

-

~ . Début de la zone Fin de la zone

Re\'/étement de 18
a 30 pd. de largeur.

Longueur de la zone de dépassement interdit.

PLAN D'UNE CHAUSSEE DANS UN VIRAGE HORIZONTAL

Fin de lo zone.

Début de la zone. -

Longueur de la zone
de dépassement interdit,

-~

PLANCHE 23

Avril 1967 - : - : 147






Route ascendante a deux voies dotée d’une voie auxiliaire
pour la circulation lente

sommet de la céte

CIRCLATION
lENT!\ A—22
A DROITE

PLANCHE 24
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. \ T
' Marquage des zones de dépassement interdit
sur chaussées a trois voies

PLAN D'UNE CHAUSSEE A DOS D'ANE

| 90" —] BIAIS DE 30 4 1 | |

Début de la zone Fin de la zone de 30 a 39 pd.

' Zone de dépassement interdit 1
/ : ..L = largeur du revétement

\

La zone a 90 pd. de plus que la longueur X"
calculée & I'aide de la méthode de la planche 26

PLAN D'UNE CHAUSSEE DANS UN VIRAGE HORIZONTAL‘ : |

N -

Fin de la zone

La zone a 90 pd. de plus que la longueur “'X"

Début dello zone . calculée G I'aide de la méthode de la planche 27

PLANCHE 25
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Démarcation des zones de dépassement interdit sur les dos d’ane

PLAN DE LA ROUTE

]
1
gim a|.,. I
N |3 N5
o ol
(o [o R i
?»Io 3|m I
o ® >
Sl 5 | I‘?
N
3 = 3.75¢ o
- |2 <
> | _ o
- o) o

375

= \\

PROFIL DE LA ROUTE

OFIL 4/% % 1"
BLANC
?QI -—h “" ” p— 2 ﬁ
X I.?ngueur e.n.pneds de l.a. g \ROUGE
distance minimale de visibilité,
o d la vitesse maximale imposée.
N
© “X" PIEDS =
~
Corde raide de Y% de pouce de diamétre _L

On obtient la longueur de la zone de visibilité a I'aide d'une paire de cibles

assujetties a deux jalons reliés par une corde bien tendue. Les cibles sont &
3 pieds 9 pouces du sol.
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Démarcation des zones de dépassement interdit dans les virages

VIRAGE A DROITE

La ligne continve doit
courir du point "A"
av point F.C.

“X". = Longueur en pieds de la distance
minimale de visibilité, a la vitesse 4
maximale imposée.

VIRAGE A GAUCHE

La ligne continue doit courir du point “'A” au point "'B"

“X" = Longueur en pieds de la distance . ~

minimale de visibilité, & la vitesse
maximale imposée.

. Avril 1967

PLANCHE 27

155






Marques et signaux aux abords d’un pont étroit ou d’un viaduc

Largeur des voies: 11 pd ou plus.

Lorsque la largeur de la voie varie
de 8 a 11 pd, la ligne double continue
est remplacée par une ligne simple
continue.

300’ a 750’
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‘ Marques sur chaussées et signaux aux abords d’un pont a une voie

. 16 pd. et moins — 88

NOTE: Tout pont dont la chaussée a 16 pd.
ou moins de largeur doit étre
considéré comme n'ayant qu'une voie.

300’ a 750

!o
S
N4

q VOIE
. | Lang) B—24

PLANCHE 29
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Marques sur chaussées a une voie de décélération, en région rurale

o
S

1]

. 7z

Ligne de 8 pc. de largeur tracée

sur toute la longueur de la rive
de virage.

Sortie de méme largeur que la voie
de décélération.

/ Ligne de rive de la chaussée
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Marques sur chaussées a une voie d’accélération, en région rurale

e————— Ligne de rive de la chaussée

Entrée de méme largeur que la
voie d'accélération.

+~——300"a 750'—*
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‘ Signalisation des variations de la largeur des chaussées

/*Ligne de rive de la chaussée

| 200’

rd

| 150’ |

la chaussée

, = T B g '
I\ 200" by | LBiais de 30lal \ Ligne de rive de
300’ -

Bicis de 30 g 1

PLANCHE 32
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Signalisation des variations de la largeur des chaussées

l 200" |

B - 22

300’ a 750/

D
|
<
:’\ 300’ & 750’
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Signalisation des variations de la largeur des chaussées

/—BIGIS de30al

N
~S

2z -1
: /
Q

slL-v

® @

B-22-g

y

Ligne de rive de I
r la chaussée

4 3007 &75
e

o

/\.

Biais de 30 & 1 150’ 200’
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Marques sur chaussées et signaux aux intersections

en région rurale

160’'—==—150"—=—90"
400’ min

|._400 " mi

400’ min —]
/Route principale

k— 400" min —_IF

ir

Route seconda
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' Marques sur chaussées et signaux d’arrét aux intersections,

en région urbaine

TROTTOIR

2,

LIGNE D’ARRV f

> {

-—

50’ min

d01S
1344y

Marques sur chaussées délimitant I'espace
réservé au stationnement réglementé
(voir planche 41)

PLANCHE 36
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Marques sur chaussée aux abords d’une intersection dotée d’une

voie tourne-a-gauche en région urbaine

Détail des hachures
a la planche 50.
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‘ Marques sur chaussées, en région rurale,aux abords d’une
intersection dotée d’une voie de virage a gauche

PLANCHE 38
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bords d’un passage pour

ECOLE

150’ minimum (Région urbaine i

bglon rurale)

et signaux aux a

-

Marques sur cha

u 150" minimum (Réglon urbaine)
300’ & 750’ (Réglon rurale)

de 18 pc

Bandes blanches de 18 pc
sur 8 pd., espacées

179

39
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Marques sur chaussées et signaux a I’amorce d’un passage a niveau

de voie ferrée

700’ (région rurale)

100" min. (région urbaine)

voies ferrées
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' /

Délimitation des espaces de stationnement réglementé

-

Aqowmmsm

v
2'
8’ & 20°—{—18’ & 20" 18’ G

Aoowmnmafs
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MARQUES DE STATIONNEMENT

NS |
SRRRISLLLLLERERES

12

00R00 255555555955

— —_— —

——

R e
T

— STATIONNEMENT A 60 DEGRES —

|
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- Types des caractéres sur chaussées en région rurale.
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Types des caractéres sur chaussées en région rurale.
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Types \dqs caractéres sur chaussées en régton rurale (suite)

o108 =

PLANCHE 45
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Cotes proposées.

Types des caractéres sur chaussées, en région urbaine."
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_ Types des caractéres sur chaussées en région urbaine.

Cotes minimales.
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Types de fléches
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Signalisation des passages inférieurs et culées de ponts

Marge noire de 6 pc. dégageant

le signal B — 32
Bandes jaunes et noires Portique frontal
X de 4 pc. de largeur
| | X - /I /I |—
s 18"/
]8”
‘I8
2]
/i —
Culée ) b f;
- : & X
/7 \ L Ve
h\l ]2 L f{’,./‘

hauteur libre
Revétement de

G csiistey | VIADUC EN PORTIQUE
Marge noire de 6 pc.
dégageant le signal B — 32
JHHTTHIHHIIIIIIHHIIHHHIIIIIIIHlllllllllﬂﬂﬂﬂll” Illllllll”lllllll|__
. T
T

VIADUC A VOUTE ARQUEE
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Signalisation des passages inférieurs, culées et
amorces des passages inférieurs
Marge noire de 6 pc. dégageant
les signaux B — 32 et A— 20 — d
A-20-d
o
s| WY
o~
" :l/ll/ll/
Bandes jaunes et noires ’ ‘!
de 4 pc. de largeur Wps
y Balise de méme largeur que
celle de la pile centrale
Longueur des marques d’amorce
Ligne de rive
de la chaussée
42" — 5% "'" Lignes blanches
DETAIL DES MARQUES D’AMORCE
PLANCHE 50
Avril 1967
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Signalisation aux extrémités des parapets

Bord du revétement PLAN

PLANCHE 51
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Implantation des balises de danger sur I’accotement

Bandes obliques jaunes et
noires de 4 pc. de largeur

NOTE: Les bandes doivent toujours étre
inclinées de maniére que le point
bas soit du c6té de la chaussée.

‘;‘:’::'Q'O'

RO .‘p., ovro

X)X (X g’.‘ R YOOy

N o',":..:.:.;.:o.‘:.:,:,:,:,o,.,.:‘.;;;.:.
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Signalisation des ilots et refuges pour piétons

W7 2r-20-4

Passage & droite seulement

Avril 1967
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NOTE: Lorsque l'obstacle peut étre U
contourné par la droite et par
la gauche, on implantera les
signaux B — 28 et B — 37 au
lieu de types A — 20 — d et
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‘ Signalisation et marques aux extrémités des routes

a chaussées séparées
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Signalisation et marques aux extrémités des routes
a chaussées séparées
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Transition

Marques aux abords

Ligne de rive de
la chaussée

300’ a 750’
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Signalisation et marques aux extrémités des routes
a chaussées séparées

300’ a 750’

——prl

Transition
Marques aux abords

Ligne de rive
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Signalisation et marques aux extrémités des routes
‘ a chaussées séparées

300" a 750 \\
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Lignes de rive de
la chaussée \
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Repéres réflectorisés
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Plaque blanche
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Poteau de garde-fou
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Section des travaux

Signalisation d’un long détour en région rurale
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Signalisation d’un détour de courte longueur en région rurale

DELINEATEURS

MAXIMUM
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Signalisation d’un court trongon ou la chaussée est en réparation
pour une courte durée

REPERES AMOVIBLES
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Le signaleur

Ordre de ralentir

Ordre d’arréter

Ordre de circuler
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